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Krotka historia zajezdni Franowo

Historia poznanskich tramwajow liczy ponad 130 lat.
Na przestrzeni kolejnych dziesiecioleci bimby korzystaty
z wielu rdéznych zajezdni. Kolejne obiekty tego typu
lokalizowane byty w réznych czesciach miasta. Nowe
zajezdnie to nie tylko lokalizacja - to takze nowe
urzadzenia, zgodne z aktualnymi standardami
i zapewniajgce wyzszy komfort pracy.

Nowoczesne tramwaje wymagaja odpowiedniego
zaplecza technicznego. Wraz ze zwiekszaniem liczby
tramwajow niskopodtogowych juz od wielu lat
dyskutowano w Poznaniu o budowie nowej zajezdni.
Ostatnim obiektem tego typu w Poznaniu byta zajezdnia
przy ul. Fortecznej — budowana w drugiej potowie lat 70.
Cho¢ w mocno zmodernizowanej zajezdni przy ul. Glo-
gowskiej byto juz zaplecze do obstugi nowoczesnych
wagonow, istniata palgca potrzeba rozbudowy zaplecza
technicznego.

Jeszcze kilka lat temu obstuge codzienng tramwajow
realizowano w czterech miejscach: w zajezdniach przy
ul. Gajowej, Madalinskiego, Glogowskiej i Fortecznej.
Zmienialy sie tramwaje, zmieniato sie miasto,
a najstarsza zajezdnia tramwajowa (przy ul. Gajowej)
przeszta do historii. Taki sam los spotka wkrodtce
zajezdnie przy ul. Madalinskiego. Ich miejsce zajmie
Franowo - nowa zajezdnia tramwajowa, zdolna
pomiesci¢ docelowo duzg czes¢ wszystkich poznanskich
tramwajow. Ostatnie lata nie byly fatwe dla bimb.
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne musiato sie
wyprowadzi¢ z zajezdni tramwajowej przy ul. Gajowej,
zakonczono takze eksploatacje toréw odstawczych przy
ul. Budziszynskiej, na ktérych przez wiele lat odstawiano
na noc tramwaje niemieszczace sie w zajezdniach.
W efekcie przez kolejne miesiqce tramwaje garazowacd
musiaty na ulicach miasta, generujgac dodatkowe koszty
zwigzane z nocnymi wyprowadzkami i koniecznoscig
zabezpieczenia przed dewastacja.

Cho¢ rozwazano wiele lokalizacji dla nowej zajezdni,
ostatecznie jako miejsce wybrano tereny za browarem
Kompanii Piwowarskiej, przejete od PKP. Umowe
na przygotowanie projektu oraz uzyskanie pozwolenia
na budowe podpisano 15 kwietnia 2009 r. W przetargu

na przygotowanie projektu zajezdni wygraty
Architektoniczne Biuro Projektow +ABPROJEKT”
Sp. z 0.0. z siedzibg w Tychach i Progreg z Krakowa.
Po ukonczeniu fazy projektowej MPK oglosito przetarg
na budowe zajezdni. W dniu 1 marca 2011 r. budowa
zajezdni uzyskata mozliwo$¢ finansowania z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w wysokosci
50,6 min zt - w pdzniejszych miesigcach i latach udato
sie zwiekszy¢ kwote dofinansowania. 14 kwietnia 2011 r.
otwarto oferty w przetargu na budowe obiektu.
Wszystkie okazaty sie by¢ tansze od przewidywan
miejskiego przewoznika. Wybrano najtafnsza: propozycje
konsorcjum, w sktad ktérego weszty firmy ZUE S.A.

z Krakowa oraz Elektrobudowa S.A. Wykonawca
niezwtocznie  przystgpit do realizacji  inwestycji.
5wrzesnia 2011 r. miala miejsce uroczystosc

wmurowania kamienia wegielnego, w ktérej wzieli udziat
przedstawiciele miasta i wykonawcy. Otwarcia nowej
zajezdni dokonano w pierwszej potowie maja 2014 r,
a uroczyste obchody inauguracji pracy zajezdni zbiegty
sie w czasie z 10-leciem wejscia Polski
Europejskiej.

do Unii

N ; ' ._,_,;-’- “‘..‘
Wmurowanie kamienia wegielnego pod zajezdnie
tramwajowa Franowo.

fot. Marcin Jurczak, 5.09.2011
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Co nowego na Franowie?

Zajezdnia tramwajowa Franowo zaplanowana zostata
do obstugi docelowo 150 pociaggédw tramwajowych,
o dlugosci ok. 35 metrow kazdy. W pierwszym etapie
budowy, ktorego realizacja zostata wiasnie zakonczona,
zajezdnia miesci 100 pociggdw, po rozbudowie hali
postojowej jej pojemnos$¢ wzrosnie jeszcze o potowe.
Obstugg taboru zajmowac sie tu bedzie ok. 100 pra-
cownikéw, do pracy na Franowie oddelegowanych
zostanie takze ok. 250 motorniczych. Zajezdnia Franowo
obstugiwa¢ bedzie tramwaje trzech podstawowych
typow. Trafig tutaj solarisy Tramino, wagony GT8
z demobilu (helmuty), a takze tramwaje generacji
105Na. Na Franowie garazowaé bedg takze wagony
historyczne: skiad N+ND+ND, wagon GT6 615 (czyli
ostatni w Poznaniu krotki helmut) czy 3G 805 (ostatni
holender). Cho¢ obecnie trafiajg tu tramwaje ok. 30-
metrowe, docelowo w zajezdni znalez¢ sie mogg takze
tramwaje diuzsze, 45-metrowe. Infrastrukture obstu-
gowa dostosowano do wagondw eksploatowanych
obecnie, jak i dtuzszych, ktdére moga pojawi¢ sie we
flocie MPK w przysztosci.

Zajezdnia sklada sie z dwoch podstawowych czesci.

Pierwszg, od strony petli tramwajowej jest hala
postojowa. Ma ona 15 toréw, na ktérych tramwaje

odstawiane sa na noc. To pierwsza zajezdnia
w Poznaniu, w ktorej wszystkie miejsca postojowe
umieszczono w hali. Takie rozwigzanie generuje

okreslone koszty inwestycji — zwigzane z budowg hali
postojowej, z czasem jednak taka inwestycja sie zwraca

Zajezdnia Franowo w budowie.
fot. Marcin Jurczak, 12.08.2012

(ta ma sie zwrdci¢ po ok. 15 latach). Garazowanie w hali
to korzysci przede wszystkim w sezonie jesienno-
zimowym. Wagony nie beda narazone na $nieg i mréz.
To takze korzys$¢ dla pasazerdow - wagony wyjezdzaé
beda na trase juz rozgrzane, co poprawi komfort jazdy,
zmniejszy takze liczbe typowo zimowych usterek. Co
ciekawe, w Poznaniu zdecydowano sie na przykrycie
halg nie tylko samych toréw postojowych, ale takze
towarzyszacych im zwrotnic. Dzieki temu nie bedzie
problemu z zamarzajacymi rozjazdami, co dodatkowo
ograniczy koszty obstugi torowisk na terenie zajezdni.
Sama hala postojowa eksploatowana jest juz od ok. 1,5
roku - zostata udostepniona tramwajom jeszcze przed
oddaniem catej zajezdni. Dzieki temu zaprzestano
wystawiania wagonow na noc na ulicach.

Druga czes$¢ zajezdni to tzw. hala gtdwna. Znalazto sie
tutaj 11 torédw do obstugi pojazddéw, wraz
z towarzyszacym zapleczem socjalnym i biurowym. To

miejsce, gdzie tramwaje przechodza zaréwno tzw.
obstuge codzienng jak i naprawy oraz planowe
przeglady. Obstuga codzienna to przeglad, jakiemu

poddawany jest kazdy wagon kazdego dnia. Po powrocie
z trasy sprawdzane sa najwazniejsze elementy
tramwaju, decydujace o bezpieczenstwie i mozliwosci
kontynuowania jazdy kolejnego dnia. Tramwaje sq takze
sprzatane i myte. Na terenie zajezdni zlokalizowane sq
m.in.: stacja transformatorowa zasilajaca sie¢ trakcyjna,

kabina do przygotowania lakierniczego i kabina
lakiernicza, stanowisko profilowania obreczy két z
tokarkg podtorowa, myjnia z zamknietym obiegiem
wody (zajezdnia posiada facznie dwie myjnie),

urzadzenia do pomiaru ptaskich miejsc na kotach oraz
laserowego pomiaru kot czy centralny odkurzacz.
Zajezdnia posiada takze tor testowy, na ktérym bedq
wykonywane proby hatasu i predkosci. Tor ten ma
dtugos¢ 430 metréw i jest pierwszym tego typu
miejscem w Poznaniu.

Innowacja - DMS

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne jako pierwsze
w Polsce zdecydowato sie na wdrozenie systemu
zarzadzania zajezdnia - DMS. Depot Management

System to nowoczesny system informatyczny,
nadzorujacy realizacje proceséw i sterujacy pracag
urzadzen. System catosciowo zarzadza procesami

zachodzacymi w zajezdni, nadzorujac ruch pojazddw,
codzienng obstuge po powrocie z trasy czy realizowane
naprawy. System DMS automatyzuje wiele procesdw,
zwigzanych z przyporzadkowaniem pojazdéw do zadan
czy wyznaczaniem miejsc parkingowych. DMS przy
wykorzystaniu urzadzen automatyki wytycza takze trase
przejazdu przez teren zajezdni, kieruje ruchem
pojazdéw czy steruje bramami do hal. Zostat
zintegrowany z elementami infrastruktury zajezdni,
wyposazenia warsztatu, wspotpracuje takze z systemami
stuzacymi do planowania pracy motorniczych. System
dostarczyta firma PSI.

System realizuje zadania zwigzane z obstuga
podstawowych procesow w zajezdni. Kiedy tramwaj
pojawia sie przed brama wjazdowg do zajezdni, DMS
automatycznie wykrywa numer tramwaju, ktory jest
prezentowany na wyswietlaczu diodowym. Oznacza to
dla systemu, ze przed zajezdnia pojawit sie tramwaj,
wymagajacy dalszych dyspozycji. Na podstawie
informacji posiadanych o stanie catej zajezdni,
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informacji o stanie technicznym pojazdu i planowanych
czynnosciach obstugowych dla danego tramwaju, system
DMS wybiera automatycznie najlepsze miejsce docelowe
dla tramwaju, ktére wyswietlane jest motorniczemu
na wyswietlaczu diodowym. Nastepnie, przy wspétpracy
z systemem sterowania ruchem, DMS zestawia trase
do wybranego miejsca docelowego, zapewniajgc motor-
niczemu bezpieczny przejazd przez zajezdnie.

Po powrocie z trasy tramwaj jest zwykle kierowany
na hale gtdéwng, w celu wykonania czynnosci obstugi
codziennej. System DMS bedzie wskazywat, w zaleznosci
od regut zdefiniowanych dla poszczegdinych tramwajow,
czy jest to mycie przejazdowe, mycie doktadne, mycie
dachu, uzupetnianie piasku lub laserowy pomiar kot
biegowych. M.in. dzieki systemowi, ktéry dba
o terminowe wykonywanie zlecen obstugi codziennej,
pasazerowie bedg zawsze jezdzili czystymi i sprawnymi
tramwajami. Po wykonaniu wszystkich czynnosci
obstugowych i usunieciu ewentualnych usterek tramwaje
kierowane beda do hali postojowej.

Po zaparkowaniu tramwajow w hali postojowej,
kolejnym krokiem bedzie przypisanie pojazdéw do tras
dla danego dnia roboczego i fazy wyjazdu, zaplanowanie
wyjazddw w taki sposob, zeby kazdy tramwaj opuscit
zajezdnie punktualnie.

System firmy PSI wspiera réwniez rozpoczecie pracy
przez motorniczego. Do tego celu wykorzystywane beda
listy stuzbowe, zawierajace grafiki motorniczych na
najblizsze dni, ktére importowane beda do systemu DMS
zsystemu do planowania harmonogramu pracy
pracownikéw MPK. Motorniczy rozpoczynajacy prace na
zajezdni skorzysta z odpowiedniego stanowiska
komputerowego z systemem DMS, gdzie przejrzy
informacje o zblizajacej sie stuzbie. Po zalogowaniu sie
motorniczego system zarzadzania zajezdnig poinformuje
motorniczego o pojezdzie, ktoéry zostat mu przydzielony
oraz lokalizacji tego pojazdu, zwiekszajgc sprawnosé
przeprowadzania porannych wyjazdéw. Pozwoli to
wyeliminowac¢ takze btedy pojawiajgce sie czasem przy
rozpoczynaniu pracy.

Franowo w liczbach

Zajezdnia Franowo to obiekt o imponujacych
rozmiarach. Zajmuje teren ok. 17 hektaréw (dla
porédwnania: zajezdnia Glogowska ma niecate 3 hektary
powierzchni). Znajduje sie tu ok. 100 zwrotnic (w catym
Poznaniu jest ich ok. 500) i 6,3 km toru pojedynczego
(w catym miescie: 135 km). Zajezdnia wspoifinan-
sowana jest ze srodkow unijnych. Wsparcie z Minister-
stwa Rozwoju Regionalnego (aktualnie: Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju) wyniosto 59% kosztow catego
projektu i osiggneto kwote ponad 152 min zt.

Gdzie dzis nocuja poznanskie tramwaje?

Zajezdnia Gtogowska

Zajezdnia tramwajowa przy ul. Gtogowskiej (na zdjeciu)
to obecnie najstarsza czynna zajezdnia tramwajowa
w Poznaniu (z pierwszej dekady XX wieku). Poczatkowo
powstata tu pieciotorowa hala, z czasem rozbudowana
o druga. W latach 60. dokonano gruntownej przebu-
dowy zajezdni, powstat takze biurowiec, w ktorym od
tego czasu miesci sie siedziba przedsiebiorstwa
komunikacyjnego. Ostatnia modernizacje przeprowa-
dzono w latach 1998-2000. Zajezdnia przebudowana
zostata wowczas na potrzeby wagondéw niskopod-
tfogowych - wyburzono dwie najstarsze hale, budujac
wich miejsce nowa z niezbedng infrastruktura.
Na terenie zajezdni znajduje sie m.in. nowoczesna myj-
nia i tokarka podtorowa. W zajezdni obecnie obstu-
giwane sa wagony typu 105N/Na/Moderus Alfa,
siemensy Combino i solarisy Tramino.

Zajezdnia Madaliinskiego

Najmniejsza poznanska zajezdnia miesci sie na Wildzie.
Obiekt wybudowano po II wojnie $wiatowej, aby spro-
sta¢ rosngcym potrzebom przewozowym i szybkiemu
rozwojowi komunikacji miejskiej. Na ,Madalinie” obok
hali zajezdni (osiem toréw) dobudowano takze tory
postojowe - prawie dwukrotnie zwiekszajac pojemnosc
catego obiektu. Zajezdnia przy ul. Madalinskiego
(popularnie zwana ,Madaling”) to jedyna zajezdnia
w Poznaniu z nieprzelotowg halg - wjecha¢ do hali
mozna tylko tytem. Z tego powodu od poczatku trafity
tutaj wagony GT6 i GT8 sprowadzane z miast
niemieckich. W przeciwienstwie do polskich wagondw
eksploatowanych w latach 90. posiadaty one dodatkowy
pulpit sterowniczy utatwiajacy manewry cofania. Do dnia
dzisiejszego stacjonujq tutaj wagony GT6 i GT8, a sama
zajezdnia przewidywana jest do likwidacji w najblizszych
miesigcach.

Zajezdnia Forteczna

Zajezdnia Forteczna to najmiodsza z poznanskich
zajezdni tramwajowych - powstata w latach 70. Przez
lata eksploatowano tu wszystkie kolejne generacje
tramwajow dostarczanych do Poznania, od wagondéw
dwuosiowych, poprzez wagony 102N/Na, az po stopigtki
(przez krétki czas obiekt petnit takze funkcje zajezdni
autobusowej). W drugiej potowie lat 90. to wilasnie ta
zajezdnia rozpoczeta eksploatacje wagondw tatra RT6N1
- sq tu one obecne az do dzis. Na Fortecznej nocujg
takze stopigtki i moderusy Alfa oraz Beta. Obok hal
obstugowych zajezdnia posiada takze spory plac
postojowy - facznie kilkanascie torow do odstawiania
wagonow.
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Kilka stow o KMPS

tukasz Bandosz

Mitosnik komunikacji miejskiej to osoba, ktéra na widok
tramwaju ma wiekszy btysk w oku, niz na widok
ukochanej osoby. I nasze biedne drugie potéwki muszg
sie z tym pogodzi¢. Ta pasja wielokrotnie sprawdza
zasoby cierpliwosci naszych rodzin. Kiedy bliscy wstaja,
mnie juz nie ma, bo prowadze stodwdjke od 4 rano,
a kiedy idg spa¢, mnie jeszcze nie ma, bo do podtnocy
jezdze tatra. Wspolny weekend? Niestety, zgtositem sie
na linie turystyczng. Odwiedzajac jakie$ miasto, nie ma
zbyt wiele czasu na zwiedzanie starowki, muzeodw, czy
positek w lokalnej restauracji. Trzeba przeciez objechac¢
sie¢ tramwajowg i sfotografowaé wszystkie jezdzace tu
typy tramwajéw i autobuséw. Wielu z nas cate urlopy
planuje tak, aby przede wszystkim spedzi¢ je na torach.
Takie osoby odwiedzajq wszystkie zakamarki globu

(zasieg ich podrdzy nieustannie wzrasta) pokonujac
szalone  ilosci kilometréw  torami kolejowymi,
tramwajowymi lub liniami autobusowymi. Raczej nie

mozna nas spotkac na plazy. Wielu z nas zna na pamiec
rozktady jazdy, inni zbierajg wszelkiego typu tablice
z pojazddéw, kolejne osoby budujg makiety i modele.
Mitosnicy komunikacji miejskiej to czesto znawcy
systemoéw transportowych wielu miast, ogromnych ilosci
rozwigzan technicznych i organizacyjnych stosowanych
na catym S$wiecie. Bez przerwy zdobywamy wiedze
na temat komunikacji miejskiej, a jak sie spotykamy,
to o tramwajach mozemy rozmawiac¢ bez konca.

Wiasnie dla takich oséb jest nasze stowarzyszenie -
Klub Mitoénikow Pojazdow Szynowych. Poza mozliwoscig
realizacji swoich zainteresowan na wiele rdéznych
sposobow, stowarzyszenie stawia przed swoimi
cztonkami szereg celéw. Staramy sie m.in. propagowac
korzystanie z komunikacji miejskiej, a takze wdrazanie
w niej najlepszych rozwigzan. W klubie mozemy
wymienia¢ sie swoimi pogladami, spostrzezeniami,

Interesujesz sie komunikacja miejska?

Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznaé¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?
Zapraszamy do KMPS!

Zebrania stowarzyszenia Klub Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu odbywaja sie srednio co dwa

tygodnie.

Chcesz dowiedzie¢ sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl

staramy sie  rowniez  rozpowszechnia¢  wiedze
korzystajac z wydawanego przez KMPS Przystanku, czy
imprez organizowanych dla mieszkancéw Poznania.
Mamy nadzieje, ze uczestniczac w nich, spedzacie
Panstwo mito swoj wolny czas. Jednak najwazniejsze

zadania, jakie przed nami stojg, to opieka nad
historycznymi i zabytkowymi pojazdami komunikacji
miejskiej. Nasze dziatania w tym kierunku czesto

polegajq na naktanianiu wiasciciela pojazdéw (MPK
w Poznaniu) do wykonania niezbednych prac
i remontéw. Przewoznik powinien w ten sposdb dbad
o pojazdy, ktére przeciez wykorzystuje w pracy
przewozowej. Regularne  wykonywanie remontdw
generalnych pojazdéw zabytkowych ze wzgledu na brak
$rodkow jest niemozliwe. Wiasnie dlatego od kilku lat
prowadzimy kweste ,Ratujmy stare bimby”. Uzyskalismy
rowniez status organizacji pozytku publicznego, dzieki
czemu kazdy rozliczajac swoj podatek dochodowy, moze
przekaza¢ 1% naszemu stowarzyszeniu. Srodki z tych
dwoch zrédet sg zbierane i zostang przeznaczone
na gruntowny remont jednego z tramwajéw.

Z wilasnych zasobdw finansujemy biezace prace
wykonywane ochotniczo przez cztonkéw stowarzyszenia.
Dotychczasowe préby pozyskania srodkow z funduszy
unijnych, czy od sponsora nie powiodly sie, ale
z pewnoscig broni nie skladamy i bedziemy podejmowac
kolejne starania. W najblizszym czasie przed nami
dziatania majace na celu remont wagonu 3G 805,
a takze wagonu silnikowego, ktoéry mogtby jezdzié
z doczepg sanockg ND 436, myslimy tu o N 2024 i 4N
2022. Ten pierwszy zostat wyprodukowany w Stoczni
Gdanskiej, drugi jest prawdopodobnie jedynym
zachowanym wagonem silnikowym 4N w Polsce. Oba
majq by¢ po remontach tramwajami dwukierunkowymi.
W kolejce czekajq takie pojazdy jak KSW 158, S2D 423,
Carl Weyer 305, podwozie wagonu typu I i kolejne
tramwaje generacji N: 4ND 476 i 4ND; 517. Odbudowa
wagondéw sprzed wojny pozostaje w sferze jeszcze
bardziej odlegtych marzen. Wiele jest réwniez
do zrobienia na polu autobusowym. Zachowane pojazdy:
Jelcz RTO 1679, DAF MB200 1934, Jelcz PR110 1383,
Ikarus 260.04 1735 i Ikarus 280.26 1545 wymagajq
ciagtej opieki, a niektére z nich nawet remontéw. Dzi$
cieszymy sie z zakonczonego remontu doczepy
sanockiej, jednoczesnie widzimy jak wiele jest jeszcze
do zrobienia przed nami. Zachecamy wszystkich
do przytaczenia sie do nas, zaréwno poprzez wstgpienie
w szeregi KMPS, jak i uczestnictwo w kwescie
czy przekazywanie na zabytki komunikacji miejskiej 1%
swojego podatku.
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