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35-lecie Trasy Kornickiej

Krzysztof Dostatni

Historia poznanskich tramwajow na Trasie Kornickiej
rozpoczeta sie w rocznice wyzwolenia Miasta Poznania,
w dniu 23 lutego 1979 roku. Tego dnia oddano do
uzytku trase tramwajowg od skrzyzowania Kornicka -
Zamenhofa do petli na os. Lecha. Na poczatku na nowa
trase skierowane zostaty tramwaje linii nr 5 Os. Lecha -
Gérczyn oraz nowo utworzonej linii nr 23, ktéra tylko
w dni robocze dowozita mieszkancéw Rataj z os. Lecha
do ul. Lampego (dzisiejsza ul. Gwarna). Pierwszym
tramwajem, ktéry przewidzt Trasg Kdérnickg poznanskich
dygnitarzy byt wagon 102Na-22 na linii nr 5, a tuz za
nim podazat sktad wagondw typu N na linii nr 23.
Na osiedlu Lecha tlumy mieszkancéw oraz miodziez
szkolna, ktdéra tego dnia oddelegowano z okolicznych

Uroczyste otwarcie tzw. Trasy Kornickiej -
od ul. Zamenhofa do petli na os. Lecha.
fot. ze zbioréw Izby Tradycji MPK, 23.02.1979

szkdt, witatly pierwsze tramwaje docierajace do nowej
petli. A spotkaé¢ tu mozna byto ,stodwéjki” na linii nr 5
oraz wagony generacji N na linii nr 23. Przez pierwsze
miesigce funkcjonowania trasy tramwajowej
do os. Lecha w godzinach 9.00 - 13.00 trwaty regulacje
torowiska i w zwigzku z tym ruch w tych godzinach byt
wytaczany.

Szybki  wzrost ilosci pasazeréw, spowodowany
systematyczng rozbudowq ratajskich osiedli sprawit,
ze 1 lutego 1982 roku do petli na os. Lecha skierowana
zostata rowniez linia nr 17, ktéra poprzez Srédke i Plac
Wielkopolski dowozita poznaniakow do petli
na Budziszynskiej. Od tej pory do petli na os. Lecha
docieraty tramwaje linii 5, 17 i 23 (od 1.11.1982r.
tramwaje linii 23 pojawialy sie na trasie réwniez
w soboty i Swieta).

Utworzona w 1979 r. petla tramwajowa na os. Lecha
posiadata trzy tory nawrotowe, jednak w planach
przewidziana byfa jedynie jako tymczasowa koncéwka
dla tramwajéw. Podczas budowy petli u zbiegu ulic
Jednosci Stowianskiej i Piasnickiej powstat nowy wiadukt

dajacy mozliwos¢ przedtuzenia trasy tramwajowej
do Franowa oraz trasy tramwajowej w kierunku
Staroteki. Przygotowania do budowy tej drugiej

rozpoczeto w 1981 roku. Nowopowstajace osiedla ZWM
(dzisiejsze Stare Zegrze) oraz ZMP (dzisiejsze Orta
Biatego) nadawaty pracom odpowiedniego tempa i juz
18 pazdziernika 1983 roku otwarto pierwszy odcinek
nowej trasy ratajskiej z R. Starofteckiego do osiedla
ZWM. Na odcinek ten skierowano dwukierunkowy wagon
4N - 737, ktory byt przystosowany do jazdy wahadiowej
(posiadat dwa stanowiska motorniczego, lecz drzwi tylko
z jednej strony). W krétkim czasie po uruchomieniu linii
+W” do pojedynczego wagonu 737 zostat podtaczony
wagon doczepny oraz drugi wagon silnikowy. W ten
sposéb uzyskano dwukierunkowy pociag zestawiony
z trzech wagondéw N+ND+N, ktéry musiat poradzi¢ sobie
ze wzrastajacg frekwencjg pasazerdw.

30 sierpnia 1985 roku nastgpito uroczyste otwarcie trasy
tramwajowej biegnacej wzdtuz ul. Jednosci Stowianskiej
(dzisiejsze ul. Chartowo i Zegrze) od os. Lecha
do R. Staroteckiego. Jeden z toréw nawrotowych na petli
(duze kotko) przebudowano jako wjazd do tunelu
w kierunku ulicy Jednosci Stowianskiej. Na nowy odcinek
skierowano linie tramwajowg nr 23, ktérej trase
wytyczono do Staroteki. W nocy przez Goérny Taras Rataj
kursowaly tramwaje linii nr 4N, ktérej trasa wiodta
z Serbskiej przez Kaponiere, Glogowska, Hetmanska,
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20-lecie Trasy Kornickiej.
fot. Krzysztof Dostatni, 26.02.1999

GTR, Srédke do Zawad. Z uwagi na brak czeéci
do wyposazenia nowej podstacji elektrycznej, ktéra
miata zasila¢ ten odcinek sieci, przez prawie dwa lata na
GTR funkcjonowa¢ mogta tylko jedna linia tramwajowa.
Prad =zasilajacy sie¢ trakcyjng na GTR uzyskano
z istniejacych juz podstacji elektrycznych i z tej
przyczyny nie mozna byto doprowadzi¢ do zbyt wielkiego
obcigzenia zasilania. Rowniez z tej przyczyny jedynym
taborem jaki mogt by¢ kierowany na nowoczesng
ratajskq trase byty oszczedne w pobdér energii
elektrycznej wagony generacji N. Poniewaz ilo$¢
pasazerow nowej trasy systematycznie zwiekszata sie,
to na przetomie lat 1986 i 1987 na linii 23 mozna byto
spotkac takze potrdjne sktady tramwajéw typu N.

Po zakonczeniu prac przy budowie nowej podstacji
.Zegrze” od dnia 5 stycznia 1987 roku linie 23
wspomogta linia nr 20, ktérej trasa biegta z Ogrodéw
przez Hetmanska, GTR, Srédke do petli na Mitostowie.
Poczatkowo ,dwudziestke” obstugiwaty rowniez
tramwaje typu N, jednak juz w tym samym roku ,enki”
zastgpity tramwaje generacji 102Na. Podobnie na linii 23
juz w potowie 1987 roku zaczety sie pojawia¢ wagony
typu 102Na, ktére w 1989 roku zastgpiono nowo
kupowanymi wagonami generacji 105Na.

Od dnia 6 lutego 1989 roku na GTR skierowano réwniez
okdélng linie nr 0. Od tego dnia ratajska trase
obstugiwaty juz trzy linie tramwajowe. Kolejne zmiany

fot. Krzysztof Dostatni, 22.02.2009

w uktadzie linii biegnacych przez Goérny Taras Rataj
nastgpity z dniem 1 stycznia 1992 roku, kiedy linie
tramwajowa nr 23 zastgpita linia nr 17, biegnhaca
po nowej trasie ze Staroteki przez GTR, Rataje,
Strzelecka, Most Teatralny do petli Pigtkowskiej.

W dniu 1 stycznia 1993
w poznanskiej komunikacji miejskiej. Wprowadzona
zostata taryfa czasowa, a ilo$¢ linii tramwajowych
ograniczono do 13. Od tego dnia wszystkie tramwaje
kursowaty z jednakowa czestotliwoscig, a bilety czasowe
daty mozliwo$¢ przesiadek bez koniecznosci kasowania
kolejnego biletu. Na Gérnym  Tarasie Rataj
funkcjonowaty dwie linie tramwajowe nr 1 (Junikowo -
Ogrody) oraz nr 5 (Stomil — Gdrczyn), tym samym na
petli tramwajowej os. Lecha nie nawracaty juz zadne
liniowe tramwaje i petla byta wykorzystywana wytacznie
w przypadku zmian tras i awarii. Od 1 marca 1999 r.
do petli na os. Lecha skierowana zostata |linia
tramwajowa nr D, ktora funkcjonowata wczesniej
na trasie os. Sobieskiego - Marcinkowskiego. Tramwaje
linii D wspomogly przepetnione wagony na linii nr 5.
Na okres wakacji szkolnych funkcjonowanie linii D
zostato jednak zawieszone, a w dniu 1 wrzesnia 1999
roku linie nr 1 i 5 na GTR wspomogta linia nr 11, ktoérej
trasa prowadzita z Piatkowskiej na Zawady. Powrdt
rozktadowych tramwajéw na petle os. Lecha nastgpit
we wrzesniu 2002 r, kiedy to zamkniecie starego
przesta mostu Rocha spowodowato zmiany
w komunikacji miejskiej i do os. Lecha skierowana
zostata linia tramwajowa nr 16 w relacji os. Sobieskiego
- Plac Wielkopolski — os. Lecha.

roku nastgpita rewolucja

Reorganizacja w uktadzie komunikacyjnym, ktora
nastgpita 1 marca 2005 r. spowodowata, ze ,szesnastke”
skrécono z os. Sobieskiego do placu Wielkopolskiego,
natomiast na petli os. Lecha zaczety nawracac¢ tramwaje
linii nr 11 (Pigtkowska - os. Lecha) oraz nr 17 (Ogrody
- 0s. Lecha), jednak po protestach mieszkancéow GTR
po kilku miesigcach ,siedemnastke” skierowano do Sta-
roteki. Od 15 sierpnia 2007 r. do petli na os. Lecha
ponownie zaczety dociera¢ tramwaje linii nr 16, skiero-
wane z os. Sobieskiego przez nowg trase tramwajowq
na moscie $wietego Rocha. Pod koniec czerwca 2011
roku rozpoczeto przebudowe wiaduktu drogowego
na skrzyzowaniu ulic Chartowo i Piasnickiej w zwigzku
z trwajacq budowag trasy tramwajowej do Franowa.
Nowa inwestycja byta jednoznaczna z likwidacje petli
tramwajowej na os. Lecha, na ktérg ostatni tramwaj linii
nr 11 wjechat w dniu 12 czerwca 2011 . W miejscu petli
powstat wjazd na skrzyzowanie tramwajowe w nowym
tunelu, ktére umozliwito przejazdy tramwajow we
wszystkich relacjach z trzech spotykajacych sie kierun-
kéw. W dniu 11 sierpnia 2012 roku uroczyscie otwarto
nowoczesny tunel nowej trasy tramwajowej do Franowa.
Tunel rozpoczyna sie w miejscu dawniejszej petli na os.
Lecha (u zbiegu ulic Chartowo / Piasnicka). Na trasie w
tunelu o dtugosci 1200 m znajdujq sie dwa przystanki
tramwajowe, a tramwaje wyjezdzajg na powierzchnie
przy ulicy Szwedzkiej. Dalsza cze$¢ nowej trasy wiedzie
wzdtuz marketéw handlowych do petli, gdzie réwniez
znajduje sie nowoczesna zajezdnia tramwajowa, ktorej
oficjalne uruchomienie ma nastgpi¢ w potowie 2014 r.

Dzi$ na Trasie Kornickiej funkcjonujg 4 linie tramwajowe
tj.: 5 (Stomil - Gbérczyn), 16 (Franowo -
0s. Sobieskiego), 17 (Staroteka - Ogrody) oraz
18 (Franowo - Ogrody).
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»Ratujmy Stare Bimby” — podsumowanie roku 2013

Btazej Brzycki

W kolejce na remont czeka m.in. wagon Carl
Weyer, wydobyty podczas wspoélnej akcji MPK
i KMPS z dzialki w okolicach ul. Glinianej.

fot.: 2*Marcin Jurczak, 9.04.2009

24 listopada 2013 roku zakonczyliSmy zbidrke publiczng
przeprowadzong na mocy decyzji Prezydenta Miasta
Poznania nr S0.I/5311-52/2012 pod hastem ,Ratujmy
Stare Bimby”. Celem zbiérki byto zgromadzenie
funduszy na remont historycznego taboru
tramwajowego miasta Poznania. W wyniku zbidrki

przeprowadzanej w zabytkowych pojazdach podczas
imprez wspodtorganizowanych przez stowarzyszenie
(Katarzynka, Niedziela z Ikarusem, 115 lat tramwajow
elektrycznych, otwarcie PST) oraz podczas przejazdéw
zamknigtych dla mitosnikow pojazdow komunikacji
miejskiej, zebralismy kwote 6 964,73 ziotych. Srodki
zostaty wptacone na rachunek bankowy utworzony na
cel zbiorki publicznej. W okresie trwania zbidrki,
bezposrednio na konto wptacono 1 507,40 ztotych.

Rok 2013 byt réwniez rokiem, kiedy w deklaracjach
podatkowych za 2012 rok mozna byto odliczy¢ 1 procent
podatku na rzecz Organizacji Pozytku Publicznego, jakim
jest stowarzyszenie Klub  Mito$nikéw  Pojazddéw
Szynowych. taczna kwota przekazana przez Urzedy
Skarbowe z catej Polski wyniosta 7 572,71 ziotych. W
sumie, na rzecz zbidrki pod hastem ,Ratujmy Stare
Bimby”, w 2013 roku zebraliSmy s$rodki finansowe na
kwote 16 044,84 ziotych. Za przekazane pienigqdze oraz
wsparcie serdecznie dziekujemy.

Miniony rok, to rowniez ztozenie przez stowarzyszenie
projektu remontu zabytkowych tramwajéw w ramach
Poznanskiego Budzetu Obywatelskiego 2014.
PrzygotowaliSmy projekt o nazwie: ,Renowacja
i odbudowa zabytkowego sktadu tramwajow KSW i S2D
z lat trzydziestych i czterdziestych XX wieku” Projekt

obejmowat renowacje i odbudowe zabytkowych
wagondéw tramwajowych: silnikowego KSW z 1944r.
,Heidelberg” oraz doczepnego S2D z 1930 roku
potocznie nazywanego Duzym Szczeciniakiem.

Szacowany koszt remontu obydwu wagondw wynosit
1 300 000 ztotych. Niestety projekt nie zostat wybrany
do puli dwudziestu, na ktore gtosowac¢ mogli mieszkancy
Poznania oraz studenci.

W 2014 roku, w dalszym ciggu kontynuujemy zbiorke
na mocy nowej decyzji Prezydenta Miasta Poznania.
Rowniez w tym roku na rzecz Ratowania Starych Bimb
przekaza¢ mozna 1% podatku. Planujemy takze udziat
w kolejnej edycji Poznanskiego Budzetu Obywatelskiego.

Ratujmy Stare Bimby!

1%

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Aby przekaza¢ nam 1% podatku, w odpowiedniej rubryce
zeznania podatkowego nalezy wpisac:

Klub Milosnikow Pojazdow Szynowych
KRS nr 0000074961

Serdecznie dziekujemy za udzielone wsparcie!

ogloszenie wlasne Wydawcy
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Kilka stow o KMPS

Ltukasz Bandosz

Mitosnik komunikacji miejskiej to osoba, ktéra na widok
tramwaju ma wiekszy btysk w oku, niz na widok
ukochanej osoby. I nasze biedne drugie potéwki muszg
sie z tym pogodzi¢. Ta pasja wielokrotnie sprawdza
zasoby cierpliwosci naszych rodzin. Kiedy bliscy wstajq,
mnie juz nie ma, bo prowadze ,stodwdjke” od 4 rano,
a kiedy idg spa¢, mnie jeszcze nie ma, bo do pdtnocy
jezdze tatrg. Wspolny weekend? Niestety, zgtositem sie
na linie turystyczna. Odwiedzajac jakies miasto, nie ma
zbyt wiele czasu na zwiedzanie staréwki, muzedw, czy
positek w lokalnej restauracji. Trzeba przeciez objechac
sie¢ tramwajowg i sfotografowaé wszystkie jezdzace tu
typy tramwajow i autobuséw. Wielu z nas cate urlopy
planuje tak, aby przede wszystkim spedzi¢ je na torach.
Takie osoby odwiedzajag wszystkie zakamarki globu
(zasieg ich podrozy nieustannie wzrasta) pokonujac
szalone  ilosci  kilometréw  torami  kolejowymi,
tramwajowymi lub liniami autobusowymi. Raczej nie
mozna nas spotkac na plazy. Wielu z nas zna na pamiec
rozktady jazdy, inni zbierajg wszelkiego typu tablice
z pojazdow, kolejne osoby budujg makiety i modele.
Mitoé$nicy komunikacji miejskiej to czesto znawcy
systemdw transportowych wielu miast, ogromnych ilosci
rozwigzan technicznych i organizacyjnych stosowanych
na catym Swiecie. Bez przerwy zdobywamy wiedze
na temat komunikacji miejskiej, a jak sie spotykamy,
to o tramwajach mozemy rozmawiac bez konca.

Wiasnie dla takich osob jest nasze stowarzyszenie -
Klub Mito$nikow Pojazdoéw Szynowych. Poza mozliwoscig
realizacji swoich zainteresowan na wiele rdznych
sposobow, stowarzyszenie stawia przed swoimi
cztonkami szereg celéw. Staramy sie m.in. propagowac
korzystanie z komunikacji miejskiej, a takze wdrazanie
w niej najlepszych rozwigzan. W klubie mozemy
wymienia¢ sie swoimi pogladami, spostrzezeniami,

Interesujesz sie komunikacja miejska?

Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznaé¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?
Zapraszamy do KMPS!

Zebrania stowarzyszenia Klub Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu odbywaja sie $rednio co dwa

tygodnie.

Chcesz dowiedzie¢ sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl

staramy sie rowniez rozpowszechniac wiedze
korzystajac z wydawanego przez KMPS Przystanku, czy
imprez organizowanych dla mieszkancéw Poznania.
Mamy nadzieje, ze uczestniczac w nich, spedzacie
Panstwo mito swoj wolny czas. Jednak najwazniejsze

zadania, jakie przed nami stojg, to opieka nad
historycznymi i zabytkowymi pojazdami komunikacji
miejskiej. Nasze dziatania w tym kierunku czesto

polegaja na naktanianiu wiasciciela pojazdéw (MPK
w Poznaniu) do wykonania niezbednych prac
i remontdéw. Przewoznik powinien w ten sposob dbac
o pojazdy, ktére przeciez wykorzystuje w pracy
przewozowej. Regularne  wykonywanie remontéw
generalnych pojazdéw zabytkowych ze wzgledu na brak
$srodkdw jest niemozliwe. Wiasnie dlatego od kilku lat
prowadzimy kweste ,Ratujmy stare bimby”. UzyskaliSmy
rowniez status organizacji pozytku publicznego, dzieki
czemu kazdy rozliczajac swoj podatek dochodowy, moze
przekaza¢ 1% naszemu stowarzyszeniu. Srodki z tych
dwoch zrédet sg zbierane i zostang przeznaczone
na gruntowny remont jednego z tramwajow.

Z wilasnych zasobdw finansujemy biezace prace
wykonywane ochotniczo przez cztonkéw stowarzyszenia.
Dotychczasowe préby pozyskania s$rodkéw z funduszy
unijnych, czy od sponsora nie powiodly sie, ale
z pewnoscig broni nie sktadamy i bedziemy podejmowac
kolejne starania. W najblizszym czasie przed nami
dziatania majace na celu remont wagonu 3G 805,
a takze wagonu silnikowego, ktéry mogtby jezdzi¢
z doczepg sanockg ND 436, myslimy tu o N 2024 i 4N
2022. Ten pierwszy zostat wyprodukowany w Stoczni
Gdanskiej, drugi jest prawdopodobnie jedynym
zachowanym wagonem silnikowym 4N w Polsce. Oba
majg by¢ po remontach tramwajami dwukierunkowymi.
W kolejce czekajq takie pojazdy jak KSW 158, S2D 423,
Carl Weyer 305, podwozie wagonu typu I i kolejne
tramwaje generacji N: 4ND 476 i 4ND; 517. Odbudowa
wagonow sprzed wojny pozostaje w sferze jeszcze
bardziej odleglych marzen. Wiele jest rowniez
do zrobienia na polu autobusowym. Zachowane pojazdy:
Jelcz RTO 1679, DAF MB200 1934, Jelcz PR110 1383,
Ikarus 260.04 1735 i Ikarus 280.26 1545 wymagajq
ciggtej opieki, a niektére z nich nawet remontéw. Dzi$
cieszymy sie z zakonczonego remontu doczepy
sanockiej, jednoczesnie widzimy jak wiele jest jeszcze
do zrobienia przed nami. Zachecamy wszystkich
do przylaczenia sie do nas, zaréwno poprzez wstgpienie
w szeregi KMPS, jak i uczestnictwo w kwescie
czy przekazywanie na zabytki komunikacji miejskiej 1%
swojego podatku.
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