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Na 2013 r. zaplanowano kilkanaScie drobnych remontéw torowisk
Prace torowe, nie tylko weekendowe

Marcin Jurczak

Plan drobnych remontdéw i napraw torowisk na rok 2013
obejmuje facznie 16 punktéw. O szczegdtowym zakresie
i planach remontowych na najblizsze miesigce miejski
przewoznik oficjalnie poinformowat juz w kwietniu.

Jeszcze przed opublikowaniem harmonogramu
podfaczono sie¢ trakcyjna na rozjazdach przy Dworcu
Zachodnim. Prace te realizowano w dniach 9-10 marca.
Z tej okazji tramwaje linii 11 skierowano objazdem
przez Wilde (Staroteka - Traugutta - PKS - most
Dworcowy i dalej na Ogrody), a linie 14 i 25 przez
ul. Reymonta (14: ... - Krdlowej Jadwigi - most
Dworcowy - Roosevelta - Grunwaldzka - Reymonta -
Hetmanska - Zajezdnia Glogowska; 25: Wegorka -
Grunwaldzka - Reymonta - Hetmanska - Zajezdnia
Gtogowska). Linia T5 kursowata w ten weekend
w wydtuzonej relacji: Gérczyn Dworzec - Glogowska -
Roosevelta - Bukowska - Zeylanda - Rondo Kaponiera.
Zmiany tras spowodowaty zwiekszenie uruchomienia na
liniach 14 i T5 (po 1 brygadzie) a zmniejszenie na linii
25 (o 1 helmuta).

W dniach 6-7 kwietnia prowadzono prace przy zwrotnicy
na wezle Traugutta od strony petli Debiec. W zwigzku
z tym linie 2 i 10 skrocono do ul. Pamigtkowej (przejazd
przez zajezdnie Madalinskiego bez pasazerdw), a linie 9
do Rynku Wildeckiego (nawrotka przez ul. Kroélowej
Jadwigi, Wierzbiecice i powrdt Gorng Wilda). Na trasie
Debiec - 28 Czerwca 1956 r. - Hetmarniska - Rolna -
Pamigtkowa - 28 Czerwca 1956 r. — Debiec kursowaty
trzy zatramwaje, ze srednig czestotliwoscig 7-10 minut.

Tramwaje na Gajowej

W dniach 20-21 kwietnia prowadzono prace na
ul. Dabrowskiego. Z tej okazji, w zwigzku z zamknigciem
dla ruchu tramwajowego odcinka Most Teatralny -
Rynek Jezycki, na dwa dni ozyfa trasa tramwajowa od
rynku Jezyckiego do ul. Gajowej. To wiasnie do
tymczasowej koncowki Gajowa skierowano tramwaje
linii  15. Zamkniecie odcinka ul. Dabrowskiego
spowodowato zmiany linii tramwajowych nr 2, 10, 15
i 17. Dwdjke skierowano na Pofabska, dziesigtke na
Ogrody. Tramwaje linii 17 zastapity w tych dniach
pietnastke na trasie PST. Rownoczesnie uruchomiono
linie dodatkowg nr 20, w relacji Gajowa - Ogrody, celem
sprawniejszej obstugi Jezyc. W sobote na linii 20
kursowato pie¢ brygad: dwie z S-3 i trzy z S-2 (kolejno:
20/1 655, 20/2 415 pdzniej 427, 20/3 712, 20/4 425,
20/5 702, kilka kotek jako 20/R wykonata rezerwa

Trojkatowanie na Gajowej: 15/1 530 i 20/3 712
(oczekujacy do planu po kolizji). Ponizej: 712 od-
jechal w kierunku Ogrodoéw, a na przystanek wy-
jazdowy podstawia sie 20/2 415.

fot. 2 * Marcin Jurczak, 20.04.2013

z Ogrodow 188+187), w niedziele cztery pociagi (dwa
helmuty i dwie Bety). Na czas prowadzenia prac na
odcinku od ul. Prusa do ul. Strzatkowskiego wytgczono
z ruchu przystanki na odcinku ul. Dabrowskiego (Rynek
Jezycki, Most Teatralny), uruchamiajac nieczynne
obecnie przystanki Rynek Jezycki na ul. Kraszewskiego
i Kraszewskiego na ul. Zwierzynieckiej. Tymczasowy
przystanek korncowy dla linii 15 i 20 zlokalizowano przed
lewoskretem w ul. Gajowa. Tramwaje cofaty sie
z ul. Gajowej w ul. Zwierzyniecky, zabierajac pasazerow
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Termin

Remonty AD2013 - plan drobnych prac torowych

wykonania Lokalizacja Zakres robét Ilos$é roboét Uwagi
6-7.04 Wezet Traugutta Wymiana zwrotnic i napedu 2 zvyrotnlce, skrzynia Prace weekendowe
(od Debca) ziemna, napedy
Dabrowskiego Wymiana szyn, podktaddw, ptyt 170 mb szyny prostej
20-21.04 (Prusa- EPT, akcesoriéw torowych (67,5 m toru)
Strzatkowskiego) ! Y !
6-17.05 | Most Chrobrego | '/YMianaszyn Wrazznaprawa | g4 o czyny (32 m toru) Wykonawca
mocowan zewnetrzny
6-11.05, | Male Garbary / | VYMIana szyn, podlew, akeesoriow | 37 mpy szyny tukowej
12-17.05 Estkowskiego vyen, . (2*%92,5 m toru)
i asfaltowanie
Gérna Wilda Wymiana szyn prostych, akcesoriéw Wykonawca
1-14.06 (Niedziatkowskiego torowych, podlew, betonowanie 417 mb szyny prostej ze»:/vn trzn
- Rynek Wildecki) i asfaltowanie & y
Gérna Wilda Wymiana szyn, akcesoriéw %
1-6.06 (Krolowej Jadwigi - torowych, podlew, asfaltowanie 320 mb sztycl)r;z)(z 80 m \;\Q:/I:gntar\;vr::a
Niedziatkowskiego) i betonowanie € Y
} Gorna Wilda / . . . )
1-10.06 Rynek Wildecki Wymiana rozjazddéw 2 rozjazdy
Wymiana podrozjezdnic, . Petla przejezdna -
13-21.06 Mitostowo (petla) podkfadéw, rozjazdu, szyn ) rOZJaZ(.j’ 130 mb szyny ruch tylko po ,duzym
; . tukowej (1*70 m toru) "
tukowych i ttucznia kole
Wymiana szyn, akcesoriow
29.06-8.07 Wierzbiecice torowych, podlew, asfaltowanie i 250 mb szyny prostej
betonowanie
28 czerwca 1956 r. Wymiana szyn, akcesoriéw
9-18.07 (Wybickiego - torowych, podlew, asfaltowanie i 25 mb szyny prostej
Pamigtkowa) betonowanie
Prace sieciowe, wymiana przewodu Prace weekendowe,
) . . . jezdnego na skrzyzowaniu oraz w wstrzymanie ruchu
3-4.08 Matyi / Kr.ollowe] ciggu Matyi - Krélowej Jadwigi od | 1150 mb sieci trakcyjnej tramwajowego na
Jadwigi . . . . P -
izolatorow przy PKS do izolatorow wezle i okolicznych
przy Multikinie odcinkach
s pawia 11/ | NS S Sceseren |
abpa. Antoniego yeh, podiew, . 320 mb szyny prostej Catkowite zamkniecie
. betonowanie, réwnolegle wymiana -
3-10.08 Baraniaka . 2 .. | (2*80 m toru) oraz 1420 przejazdu przez
(przejazd przez przewodu jezdnego sieci trakcyjne; mb sieci trakcyjnej torowisko
prz€jazd p na odcinku Rondo Srédka - Abpa YIne)
torowisko) ;
Baraniaka
. . . . Wstrzymanie ruchu
. PST (Lechicka- Wymiana szyn na odcinku od ST4- | 840 mb szyny tukowej .
Wrzesien Kurpinskiego) 21 do ST4-26 (2*210 m toru) tramwajowego .
nocnego, praca nocami
. . Wstrzymanie ruchu
Wrzesien Gwarna/_ Sw. Wymlana_osprzetu I_ po_przeczek bd tramwajowego
Marcin sieci trakcyjnej .
nocnego, praca nocami
Rondo Rataje . . . . .
14-15.09 od strony Wymiana F‘?ZJaZdOW' pOdrOZJeZC.ImC’ 2 rozjazdy Prace weekendowe
akcesoriow torowych I tlucznia
Jana Pawta II
Wymiana rozjazdéw, podrozjezdnic,
19-20.10 Wezgi PKS. (Matyl / poqlk’rado.w, Szyn +u|_<ovyych plus 2 rozjazdy oraz sie¢ Prace weekendowe
Wierzbiegcice) wymiana sieci trakcyjnej na tukach
Krélowej Jadwigi / Wierzbiecice
wezerpcs | Wimiane oo podrerieriic ,
15-16.11 | (Krdélowej Jadwigi/ ! 2 rozjazdy oraz sieC Prace weekendowe

Wierzbiecice)

wymiana sieci trakcyjnej na tukach
Matyi / Wierzbiecice

opr. RB/MJ na podstawie materiatéw MPK Poznan Sp. z o0.0., kwiecien 2013
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z przystanku Zeylanda (kier. Ogrody). Tréjkatowaniem
objeto dwie linie, obstugiwane kilkoma seriami taboru
(stopigtki, Alfy, Bety, helmuty, Tramino). Nie obylo sie
bez drobnych komplikacji: w sobotni poranek w kierunku
rynku Jezyckiego ,zapedzita sie” jedna z brygad linii 2
(zawrdocona pézniej na Gajowej), a Beta na linii 20
J~pPrzeleciata” za  wyznaczong linie  zatrzymania
wjezdzajac na odcinek pozbawiony napiecia w sieci
trakcyjnej (tu interweniowat Unimog). Generalnie objazd
i tréjkatowanie funkcjonowato dobrze, a sprawnie
udzielana przez motorniczych informacja o zmianach
tras ograniczyta do minimum liczbe ,,zdezorientowanych”
pasazerow. Rownolegle w okolicach Gajowej czuwali
pracownicy NN. Na czas wymiany szyn na Dabrowskiego
zmienionymi trasami (od piaqtkowego wieczoru do
poniedziatkowego poranka) kursowaty autobusy linii
236, 239 i 246. Trase objazdu dla autobuséw jadacych
na dworzec kolejowy wyznaczono przez Kraszewskiego,
Bukowska, Zeylanda, Zwierzynieckgq i Dworcowaq,
W przeciwnym kierunku przez Mickiewicza,
Zwierzyniecka i Kraszewskiego.

Most z przetargu

Wiosng ogtoszono przetarg na wymiane 32 metrow toru
pojedynczego na moscie Chrobrego. Prace te przepro-
wadzit zewnetrzny wykonawca, a w ramach robdt
wymienione zostaty szyny czy uszkodzone betonowe
podpory. Przy wjezdzie na most Chrobrego obowig-
zywato dotychczas ograniczenie predkosci tramwajow do
5 km/h spowodowane uszkodzeniem torowiska przez
samochod, ktory wypadt z trasy. Prace doprowadzity do
odtworzenia pierwotnego stanu torowiska. Z tej okazji
przez péttora tygodnia, od poniedziatku 6.05 do pigtku
17.05 tramwaje czterech linii kursowaty zmienionymi
trasami, a na utrudnienia przygotowac¢ musieli sig takze
kierowcy innych pojazdéw (jezdnia w kierunku Srodki
byta zwezona o jeden pas ruchu).

Na czas remontu tréjka, czworka i siedemnastka
skrécone zostaty do placu Wielkopolskiego. Osemka
kursowata objazdem przez most $w. Rocha. Dodatkowo
uruchomiono linie tramwajowg nr 19 w relacji Staroteka
- GTR - Zawady (tu zatrudnienie znalazt wagon 102Na),
a takze linie autobusowa T4 na trasie: Srodka Dworzec
- Wyszynskiego - Estkowskiego - Mate Garbary — Solna
- Marcinkowskiego - 23 Lutego - Plac Wielkopolski.
W trakcie prac objazdem kursowata takze linia
turystyczna nr 0, ktérej tramwaje z okolic Politechniki
wracaly na Gajowag nie przez Katedre, ale mostem
Krélowej Jadwigi i Strzelecka. Rownolegle trwaty prace
zwigzane z odnowa przejazdu przez torowisko na
skrzyzowaniu ul. Estkowskiego i Mate Garbary, gdzie
wymieniono tuki torowiska.

Po oddaniu do eksploatacji nowego torowiska na moscie
Chrobrego zmieniono na nim dopuszczalng predkosc
maksymalng. Zgodnie z obwieszczeniem Dziatu
Inzynierii Ruchu MPK Poznan Sp. z 0.0. w dniach 17-24

maja br. wprowadzono ograniczenie predkosci dla
tramwajow na tym odcinku do 30 km/h. Warto
odnotowa¢, ze prace w obu miejscach (most

Chrobrego / Mate Garbary) zakonczono nieco wczesniej
i statg organizacje ruchu przywrécono juz w piatek
17 maja. Pierwotnie ruch miat by¢ wznowiony w sobote,
przyspieszenie wyniosto zatem jeden dzien.

111111

e _._’,_ et oy e e =
Plac Wielkopolski — tymczasowa koncowka tréjki,
czworki i siedemnastki. Drugi (wewnetrzny) tor
petli uruchomiony zostal 9 maja w godzinach
porannych. Nalezy zwroci¢é uwage na debiut
tramwajow siemensa na linii 17.
fot. 3 * Dariusz Zaruk, 17.05.2013

To oczywiscie nie koniec remontéw zaplanowanych
na ten rok. Harmonogram kolejnych prac prezentujemy
w tabeli. Plan powstat w oparciu o informacje
udostepnione przez przewoznika w kwietniu. Nalezy
zwroci¢ uwage, ze plan ten jeszcze w maju poddany
zostat drobnym korektom. I tak: prace zaplanowane na
Wildzie w dniach 1-14 czerwca przesunieto na drugq
potowe miesigca. Z kolei prace na Mitostowie
(pierwotnie 13-21 czerwca) zrealizowano wczesniej.
Wymiane rozjazdu (czyli ruchu wyfacznie po torze
zewnetrznym) realizowano w dniach 3-12 czerwca.
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Krotki przeglad konstrukcji tramwajow niskopodlogowych
Od glizdy do Tramino

Robert Bartkowiak

Obecnie w panstwach Unii Europejskiej i panstwach

kandydujacych eksploatowanych jest ponad 170
systeméw tramwajowych. Najwieksza liczbe sieci
tramwajowych posiadaja Niemcy, drugie Francja,

a Polska - o dziwo - klasyfikuje sie juz na trzecim
i zastuzonym miejscu. Jeszcze na poczatku XXI wieku
Niemcy i Polska stanowity blisko 60% catej sieci
tramwajowej w Unii Europejskiej [1]. Warto réwniez
dodaé¢, ze w kwestii powstawania nowych sieci
tramwajowych w Europie, znaczny postep zrobita
Francja, ktdra caty czas inwestuje w zupetnie nowe sieci
tramwajowe lub ciagle rozbudowuje te, ktére powstaty
w ostatnich latach. Oznacza to popyt na nowe tramwaje
niskopodtogowe, zwiaszcza w  przypadku sieci
budowanych od podstaw, a takze dla istniejacych
w wyniku starzenia sie pojazdow eksploatowanych przez
przewoznikbw. Na ogot zaktada sie, ze okres
eksploatacji  pojazdédw  szynowych to 30 lat.
Z dotychczasowej praktyki wiemy, ze okres ten moze
znacznie sie wydiuzyé, takze w przypadku pojazdéw
tramwajowych. Ostatnie tendencje rynkowe wskazujq
na duze zapotrzebowanie ze strony przewoznikéw
na nowoczesny, niskopodtogowy tabor. Warto sie wiec
przyjrze¢ réznego rodzaju konstrukcjom tramwajow
niskopodtogowych dostepnych na rynku; wadom oraz
zaletom jakie ptyna z posiadania tego typu taboru oraz
problemom, ktére mozna napotkaé przy tworzeniu tego
typu konstrukcji. Zapraszam do lektury!

Troche historii

Konstrukcja tramwajow na przestrzeni lat ulegta
znacznym modyfikacjom. Wida¢ to bardzo wyraznie
na podstawie analizy poszczegdlnych etapdw rozwoju
konstrukcji tramwajowych. Zmianie ulegty nie tylko
same gabaryty pojazdéw, pod wptywem zwiekszajacej
sie liczby pasazeréw, ale przede wszystkim wzrosty
wymagania konstrukcyjne i prawne. W diugoletniej juz
historii komunikacji tramwajowej mozemy wyrdznic
cztery podstawowe etapy konstrukcyjne.

Pierwszy z nich to tramwaje konne, gdzie pojazdy byty
produkowane jako relatywnie lekkie wagony przy uzyciu
drewna. Kota oraz osie byty przy obecnym wyobrazeniu
dos¢ prymitywnie wykonane. Mimo rozwinietej juz dosy¢
techniki budowania powozow i dorozek, konieczne byto

rozwiniecie nowego sposobu budowy pojazdéw
przystosowanych do jazdy po stalowych szynach.
Na dtuzsza mete naped w postaci koni okazat sie
nieekonomiczny i nie byt wstanie zaspokoic

zwiekszajacych sie potrzeb przewozowych. Warto
podkresli¢, ze do ciggniecia jednego wagonika uzywano
zazwyczaj dwdch koni. Najbardziej trafione rozwigzanie,
ktore na dobre zmienito konstrukcje tramwajow,
a przede wszystkim sposéb ich napedu, =zostato
zaproponowane przez Wernera von Siemensa w 1879
roku. To wilasnie on jako pierwszy zaprezentowat swiatu
tramwaj elektryczny, ktéry stuzy do dnia dzisiejszego
mimo znacznych modyfikacji konstrukcyjnych
na przestrzeni lat.

Tu przechodzimy wiec do drugiego etapu konstruk-
cyjnego, czyli tramwajoéw klasycznych. Tramwaje kla-
syczne zostaty juz co prawda wycofane z eksploatacji,
poniewaz nie odpowiadaty potrzebom wspotczesnego
ruchu miejskiego. Istniejg jednak jeszcze miasta na
Swiecie, gdzie mozna je spotka¢ np. w Lizbonie, Bad
Schandau czy Woltersdorfie. Stanowig one do dzi$ atrak-
cje turystyczng miasta. Podstawowa cecha tramwaju
klasycznego jest prostota budowy. Najtatwiej widaé to
na najbardziej powszechnym w Polsce tramwaju typu N.
Byty one przez wiele lat budowane w Polsce, w kilku
niewiele réznigqcych sie od siebie typach [2].

Kolejny trzeci etap to tramwaje nowoczesne. Jest to
nazwa umowna, poniewaz tramwaje tego typu pojawity
sie juz w USA koto 1930 roku. Potrzeba modernizacji
taboru tramwajowego zostata wywotana wzrastajqcymi
wymogami ruchowymi, ktéorym nie mogty sprostac zbyt
prymitywne juz klasyczne tramwaje. W Polsce produkcja
tramwajow  unowoczesnionej  konstrukcji, opartej
na pojazdach PCC noszacych nazwe 13N, rozpoczeta sie
w 1960 roku [3]. W wiekszosci przypadkow zrezyg-
nowano z wagondéw doczepnych na rzecz wagonow
silnikowych w tzw. ukfadzie ukrotnionym, w ktérym
wagony (dwa lub wiecej) s sterowane ze stanowiska
motorniczego pierwszego tramwaju. Powstato takze
wiele réznych typow wagonow przegubowych, ztozonych
z dwoch lub trzech cztondw.

Tramwaje nowoczesne s od poczatku lat 90. stopniowo
zastepowane przez ostatnig juz generacje pojazdoéw -
tramwaje niskopodtogowe. Dzieki takiej konstrukcji,
pasazerowie zyskujg tatwiejszy dostep do pojazdu,
niekiedy juz nawet z poziomu platformy przystankowej
lub majg do pokonania tylko jeden stopien. Wszystko
zalezy od konstrukcji oraz uktadu podzespotéw w tram-
wajach. Tego niestety nie mozna powiedzie¢ o tramwa-
jach klasycznych, ktore sg jeszcze powszechne. Niewiele
jest przedsiebiorstw komunikacji miejskiej eksploatu-
jacych tramwaje, ktére w catosci zastgpity tramwaje no-
woczesne pojazdami niskopodtogowymi. Wszystko za
sprawg wysokiego kosztu zakupu tramwajéw niskopod-
togowych. Dlatego wielu przewoznikéw oprécz zakupu
zupetnie nowych konstrukcji, decyduje sie na moder-
nizacje posiadanego parku pojazdéow. Dzieki temu
tramwaje nowoczesne zyskujg na ekonomicznosci.

Tramwaje niskopodiogowe — konstrukcje

Jedna z koncepcji podziatu konstrukcji tramwajéw
niskopodtogowych zostata przedstawiona przez
Hondiusa. Pojazdy zostaly podzielone na trzy
podstawowe kategorie. Ponizsze rysunki przedstawiajq
uktad cztondw oraz wézkdéw widoczne z boku oraz z gory
pojazdu. Czarna  powierzchnia  oznacza  czes$c
niskopodfogowq tramwaju, natomiast biata powierzchnia
to cze$¢ wysokopodiogowa oraz zabudowa wdzkdéw
napednych lub tocznych. Przedstawiony podziat ukazuje
w sposéb schematyczny zasadnicze zmiany
w tradycyjnym ukfadzie tramwaju, jakie wprowadza sie
celem uzyskania efektu w postaci niskiej podtogi.
W zaleznosci od konstrukcji konieczne jest zastosowanie
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réznego rodzaju  niekonwencjonalnych  rozwigzan
w stosunku do tramwajéw wysokopodiogowych. Efekt
niskiej podfogi wymusza przeniesienie wiekszosci apara-
tury i urzadzen niezbednych do funkcjonowania tramwa-
ju z dotu na dach pojazdu. Konieczna jest réwniez
odpowiednia zabudowa wdzkdw napedowych i tocznych,
co wigze sie bezposrednio z szerokoscig przejsé
wewnatrz pojazdu i zapewnieniem odpowiedniego
komfortu pasazerowi w poruszaniu sie po tramwaju.

Grupa A

/ | | \

) = -
ee e e ee

Rysunek: Pojazd z grupy A np. Protram 205WrAs
(Wroctaw), Moderus Beta (Poznan), NSCNF
(Gdansk), Konstal 114Na (Gdansk).

W pojazdach tramwajowych =z grupy A zakres
wprowadzonych zmian w celu uzyskania niskiej podtogi
jest najmniejszy. Nie wigze sie ze z wiekszymi zmianami
w uktadzie biegowym i uktadzie napedowym tramwaju.
Nie stosuje sie réwniez specjalnych wozkdéw, kot
o0 zmniejszonej  s$rednicy lub kot  pojedynczych
niesprzezonych osigq. Udziat niskiej podtogi oscyluje w
granicach 15-20% w zaleznosci od konstrukcji
tramwaju. Pojazdy takie powstajg na ogdt w wyniku
modernizacji tramwaju wspotczesnego trzyczionowego
poprzez wymiane czionu $rodkowego na nowy
niskopodtogowy (np. ZKM Gdansk z wagonami N8CNF)
lub dobudowanie cztonu s$rodkowego w przypadku
pojazdu przegubowego dwucztonowego (np. MPK
Krakow z wagonami EU8N); zdecydowanie rzadziej jako
pojazdy zupetnie nowe lub na bazie pudet lub ram
pochodzacych z pojazddw przeznaczonych
Grupa B

do gruntownej modernizacji.

Rysunek: Pojazd z grupy B1, ukiad Bo’2'2'Bo’ lub
B'2'2'B’ z dwoma wozkami tocznymi w czesci
srodkowej, wozki o mniejszej srednicy kot,
tradycyjne zestawy kotowe sprzezone, przeguby
stanowia podparcie dla zewnetrznych modutéw
napedowych - np. Vevey ABB Be4/8 (Bern) [4].

a__ B

Rysunek : Pojazd z grupy B2, ukiad B'2'B’, Bo'2'Bo’
lub Bo2Bo tzw. dwuprzegubowy modut srodkowy
stanowi wézek toczny dwuosiowy z rozprzezonymi

zestawami kotlowymi - np. Tatra RT6N1, Konstal
typu 116N, Bombardier NGT6 [4].

Izﬁ
3

Rysunek: Pojazd z grupy B3, ukiad B’1'1'B’ lub
Bo’1’1’'Bo’ z przegubami podpierajacymi moduty
zewnetrzne napedne, podparcie modutu
srodkowego na samonastawnych wézkach
jednoosiowych typu EEF [4].

e

¥

Rysunek: Pojazd z grupy B4, ukiad B’'1'1'1'B’ z
woézkami jednoosiowymi miedzy modutami w
systemie Talgo (uktad portalowy) — np. Tramwaj
firmy Breda dla Lille [4].

W grupie pojazdéw B uktad napedowy tramwaju
pozostaje w catosci bez zmian, natomiast konieczne jest
zastosowanie nowych rozwigzan w uktadzie biegowym.
Dotycza one przede wszystkim wodzkow tocznych
podpierajacych moduty o obnizonej podtodze. Do tego
celu stosuje sie zestawy kotowe o zmniejszonej srednicy
tocznej oraz rozprzezone kota pozbawione osi
w systemie portalowym. Udziat niskiej podtogi jest juz
zdecydowanie znaczny i wynosi koto 60 - 80% catej
dtugosci pojazdu. Sa to pojazdy catkowicie nowe,
produkowane pod konkretne zamoéwienie.

Grupa C

Rysunek: Pojazd z grupy C1, uktad (1A)'(1A)'(1A)
(3 moduly) z wozkami pod czescia srodkowa
kazdego z modutéw - np. Tramwaj typu R dla

Frankfurtu nad Menem [4].

Rysunek: Pojazd z grupy C2, ukiad AAAA (3
moduty) z wézkami pod czescia srodkowa pod
kazdym z modutéw skrajnych, modut srodkowy

zawieszony na przegubach laczacych go
z modutami skrajnymi — np. Tramwaj Cobra [4].
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Rysunek: Pojazd z grupy C3, ukiad Bo2Bo
(5 modutow) z wozkami pod modutami skrajnymi
- np. Siemens Combino, Pesa 120Na Swing,

A

Rysunek: Pojazd z grupy C4, ukiad A’(1)A’A’
portalowy typu Talgo, moduly skrajne wiszace
jednostronnie na portalach — np. Siemens ULF

typu A (A1) oraz B (B1) [4].

Grupa C charakteryzuje sie catkowicie odmienng
koncepcjg uktadu biegowego i uktadu napedowego.
W tym przypadku w sposob niekonwencjonalny musi by¢
rozwigzane umieszczenie silnikdw i sposéb przeniesienia
napedu oraz sposdb prowadzenia rozprzezonych kot
(wzgledem sprzezonych, ale w ukfladzie niekon-
wencjonalnym) osi napednej. Tramwaje w tej grupie na
catej dlugosci s niskopodtogowe; warto jednak
podkresli¢, ze przewoznicy zaktadaja jednak czesto
pewng tolerancje dla producentéw i w miejscach
wozkow podtoga jest nieznacznie podniesiona. Przejscia
pomiedzy réznymi wysokosciami podtogi musza byc¢
wykonane w sposdb tagodny. Zastosowanie stopni jest w
tym przypadku niedopuszczalne. Jest to réwniez grupa
pojazddéw, ktéra umozliwia otrzymanie podiogi juz 197
mm od gtowki szyny!

Wady i zalety tramwajow niskopodiogowych

Tramwaje niskopodiogowe wpisuja sie w Swiatowe
tendencje rozwojowe taboru tramwajowego:

e rozwdj taboru tramwajowego ukierunkowany
jest obecnie przede wszystkim na poprawe
wygody podrézowania taborem szynowym
rozumianym tutaj jako komfort jazdy - ptynna,
dynamiczng jazde, nawet w przypadku
ewentualnych poslizgéw pojazdu; dodatkowo na
zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej oraz
pojemnosci tramwaju,

« tworzone s konstrukcje wieloprzegubowe,
jednoczionowe wykorzystywane jako tramwaje
klasyczne, tramwaje szybkie lub tabor premetra,

¢ wagony tramwajowe budowane sg z niskg
podtogg na 75 - 100 % powierzchni uzytkowej w
zaleznosci od upodoban przewoznika do tej
kwestii oraz s wyposazone w specjalne
urzadzenia umozliwiajace przewo6z inwalidow
na woézkach oraz wozkdw dzieciecych,

e udziat niskiej podtogi oprocz utatwienia dostania
sie do pojazdu osobom starszym,
niepetnosprawnym, czy tez rodzicom z woézkami,

ma zapewni¢ dzieki odpowiedniej ilosci i
szerokosci drzwi, szybsza wymiane pasazerdw,

+ pojazdy wyposazone sg w silniki asynchroniczne
zasilane z falownikdw napiecia, uktady
mikroprocesorowe sterowania i coraz czesciej
réwniez w ukfady diagnostyki,

« falowniki wraz z inng aparaturg elektryczng i
elektroniczng sa zamontowane w dachowych
czesciach cztondw,

« w konstrukcji ukfadéw biegowych zwraca sie
uwage na oddziatywanie pojazdu na tor i zuzycie
obreczy két.

Tramwaje te oprocz licznych zalet posiadajg takze swoje
wady lub stwarzajq poczatkowe problemy
eksploatacyjne tozsame 2z wprowadzeniem jakiego-
kolwiek innego typu tramwaju niskopodtogowego:

 wysoki koszt zakupu jednostkowy jednego
wagonu, co jest zwigzane gtdéwnie z zastosowang
technologig przy budowie pojazdu
niskopodtogowego, w poréwnaniu do zakupu
nowych tramwajow z wysokg podtoga, czy do
gruntownej modernizacji starszych wagonow;
przewoznik zyskuje na pewno na cenie tylko
w przypadku zakupu wiekszej partii wagonow, a
nie pojedynczych sztuk, dlatego idealnym
rozwigzaniem przy zakupie nowych wagondw
jest zakup wiekszej partii nowych wagonow
przez kliku przewoznikdw w kooperacji,

+ konieczne jest przystosowanie zaplecza
technicznego do obstugi pojazdu
niskopodfogowego, czyli wyposazenie zajezdni
tramwajowej we wszystkie niezbedne sprzety do
obstugi codziennej pojazdu; niezbedne sg takze
pomosty, ktére ufatwiajg dostep pracownikom
do osprzetu, ktéry umieszczony jest na dachu
pojazdu,

* niezbedne jest przystosowanie catej sieci lub jej
fragmentéw, ktére bedg obstugiwane przez
nowoczesne pojazdy; chodzi tutaj przede
wszystkim o dostosowanie przystankéow do
tramwajow niskopodtogowych przez ich
podniesie do wysokosci drzwi oraz
zminimalizowanie przerwy pomiedzy platformg
przystankowg, a samym pojazdem,

« jazdy liniowe muszg by¢ zazwyczaj poprzedzone
licznymi  jazdami probnymi  polegajacymi
na sprawdzeniu dostepnosci sieci dla nowych
pojazddw oraz sprawdzeniu czy skrajnia taboru
nie jest przekroczona zwtaszcza w tukach toru;
ten problem dotyczy gtéwnie starych sieci
tramwajowych, gdzie tory budowano dosyc¢
ciasno zwiaszcza w waskiej i miejskiej
zabudowie centrum,

« cho¢ tramwaje niskopodtogowe przyspieszajg
wymiane pasazerdéw na przystanku za sprawg
braku stopni w pojezdzie, to ilos¢ drzwi, ktérg
mozna zastosowaé w pojezdzie jest niestety
ograniczona, co jest spowodowane obecnoscig
przegubdw oraz wozkdéw jezdnych i tocznych;
wptywa to tylko pozornie na szybszg wymiane
pasazerow co pokazujg bardzo dobrze wyniki
dwugodzinnych pomiaréw na przystanku Most
Teatralny.
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Tabela : Sredni czas wymiany pasazeréw na
przystanku w zaleznosci od typu tramwaju,
udziatu niskiej podtogi i ilosci drzwi.

Sredni
. Ilosc Ilosc czas
Udziat . . -
Typ niskiej drzwi drzwi wymiany
tramwa- odtoai podwdj- | pojedyn- pasaze-
ju P [% ]g nych czych row na
° [szt.] [szt.] przystan-
ku [sek.]
GT8 brak 4/3/2 1/2 21,7
105Na+
105NaD brak 7 1 19,3
Moderus | 55 4 1 22,2
Beta
Combi- |44 3 2 23,4
no
Tramino
S105p 100 4 2 24

Zrédto: opracowanie wiasne

Problemy konstrukcyjne

Tramwaje nowoczesne stanowig nadal podstawowy typ
taboru dla wielu przedsiebiorstw komunikacyjnych na
catym $wiecie. Jednak dla wielu z nich ich kolejna
modernizacja staje sie po prostu ekonomicznie
nieoptacalna. Wtedy przewoznicy stajg przed trudnym
wyborem nowego typu taboru, jakim jest najnowszy
obecnie trend na rynku - tramwaj niskopodtogowy.
Producenci oferujg obecnie wiele réznych konstrukcji
tramwajow niskopodtogowych. Kazda z nich ma swoje
wady i zalety z punktu widzenia eksploatacji pojazddw.
Duza przewagaq tej konstrukcji, istotng dla pasazera, jest
znaczne obnizenie podiogi w pordéwnaniu do starszych
tramwajow, co zdecydowanie utatwia wsiadanie
i wysiadanie zwilaszcza o0séb starszych, niepetno-
sprawnych, czy tez rodzicéow z wbozkami.

Dzieki zwiekszajacej sie z roku na rok ilosci tramwajow
niskopodtogowych na catym $wiecie, zauwazono
zwiekszenie sie poziomu rozwoju spoteczenstwa. Chodzi
tutaj miedzy innymi o zabezpieczenie mozliwosci
uczestnictwa w zyciu publicznym oséb starszych
i niepetnosprawnych. Jednym z powazniejszych prob-
leméw dla tych oséb jest poruszanie sie $rodkami
komunikacji miejskiej. Trudnos$ci przy wsiadaniu
i wysiadaniu oraz  warunki przemieszczania @ sie
we wnetrzu pojazdu decydujg o jego przydatnosci,
awiec i o ocenie jakosci komunikacji miejskiej
i poérednio o poziomie sprawnosci witadz miasta lub
organizatora transportu publicznego dziatajagcego na
zlecenie miasta.

Na podstawie przeprowadzonych badan wysokosé
stopnia ponad poziomem peronu réwng 150 mm bez
stosowania dodatkowych uchwytéw moze pokonaé okoto
70% osbb starszych, a wysokos$¢ 300 mm tylko 30%.
Wprowadzenie uchwytéw powoduje, ze powyzsze liczby
wzrastajg odpowiednio do 100% i 80%. Trzeba jednakze
pamieta¢, ze uchwyty z jednej strony zaktdcajg
mozliwo$¢ manewrowania np. wozkiem inwalidzkim, ale

z drugiej strony przy szerokim wejsciu réwniez
porzadkuja strumienie wysiadajgacych i wsiadajacych
podréznych. W 1987 roku konsorcjum
DUEWAG/VeVeY/ABB zaprezentowato tramwaj dla

L m kel n o
Wozki tramwaju Solaris Tramino S105p. To co
rzuca sie w tym przypadku od razu w oczy, to
brak klasycznej osi.

fot. 2 * Robert Bartkowiak

Genewy, ktory posiadat obnizong podtoge na przestrzeni
60% swojej dtugosci. Byt to tramwaj S$rednio-
niskopodtogowy, gdyz wysoko$¢ podiogi nad gtowkg
szyny wynosita w czesci obnizonej 480 mm.
Zastosowano przy tym wysuwane stopnie na wysokosci
260 mm. Spowodowato to gwattownie zainteresowanie

tzw. tramwajami niskopodtogowymi, ktérych niskie
usytuowanie podiogi umozliwia tatwe wsiadanie
i wysiadanie réwniez osobom  niepetnosprawnym.

Pierwszy w peftni niskopodiogowy tramwaj, o wysokosci
podtogi w czesci obnizonej 350 mm, jest dzietem firmy
GEC Alsthom/De Dietrich i jeszcze w tym samym roku
pojawit sie na ulicach Grenoble. Tramwaj ten ,jak zaden
inny, obudzit zainteresowanie politykéw catego swiata”.
Spowodowato to niespotkany renesans komunikacji
tramwajowej. Do dzi$ pojawito sie wiele nowych,
nierzadko o rewolucyjnych rozwigzaniach technicznych,
tramwajow niskopodtogowych.

Dalszy rozwdj konstrukcji zalezy od tego, jakie zalety
i wady wykaza w eksploatacji nowe, czesto bardzo
eksperymentalne konstrukcje. Silna konkurencja miedzy
konsorcjami producentéw nie pozwolita na wytonienie
sie wspdlnego rozwigzania standardowego, chociaz
wyraznie ujawnity sie okreslone tendencje, do ktérych
nalezy zaliczy¢ przede wszystkim:

« dazenie do obnizenia podiogi na catej dtugosci

pojazdu;
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+ dazenie do jak najnizszego poziomu podiogi
(typowa wysokos$¢ wynosita 350mm);

« zwiekszenie komfortu jazdy i obnizenie poziomu
hatasu;

« obnizenie energochtonnosci taboru;

e zmniejszenie zakresu obstugi i utatwienie
zachowania czystosci.

Tendencje te wymusity zerwanie z tradycyjnymi

~zelazkowymi” standardami w budowie  pojazdow

szynowych, jak np. sprzegniecie kot w obrebie jednego
zestawu kotowego przez sztywng o$. Dato to impuls do
nowych, czasami bardzo $miatych koncepcji.

Konstrukcja  pojazdu  niskopodiogowego
rozwigzania nastepujacych waznych problemow:

« wyboru sposobu powigzania két w obrebie
jednej osi, ewentualnie wodzka oraz systemu

wymaga

zawieszenia;

« wyboru systemu sterowania ustawieniem kot
w tuku;

» wyboru rodzaju silnikéw napedowych i systemu
zasilania;

« wyboru systemu przeniesienia napedu

i rozmieszczenia silnikow;

¢ wyboru koncepcji podziatlu pojazdu na cziony
oraz sposobu powigzania miedzy nimi;
«  wybodr koncepcji ukfadu drzwi i ich mechanizmu.

Gtowna koncepcja uktadu pojazdu wynika z przyjetych
prognoz potokdw pasazerow na planowanej trasie
i przyjetego ogolnie normatywu dopuszczalnej ilosci
stojacych pasazeréw na 1 m? powierzchni pojazdu.
Normatyw ten przyjmuje sie jako rowny 6 osdb/m?
Zatozenie to powoduje, ze dla uzyskania przewozéw na
poziomie 100 tys. pasazerow dziennie konieczny jest
pojazd o dlugosci okoto 30 m przy szerokosci 2,3 m
(przyktadem Grenoble). Pojazd taki, aby odpowiednio
wpisywat sie w tuki, musi by¢ pojazdem cztonowym,

o budowie modutowej umozliwiajacej réznorodne
zestawienie uktadu tramwaju. Drugim istotnym
elementem koncepcji pojazdu  jest zakfadane

przyspieszenie rozruchu i opdznienie hamowania, ktére
powinny wynosic:

« w przypadku przyspieszenia - powyzej 1 m/s?;

« dla opdznienia - 2 m/s?.

Powoduje to, ze nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig
zainstalowania silnikbw o mocy 300 - 400 kW przy
przewidywanej masie pojazdu 30-35 ton. Wielkosci
przyspieszen decydujg o uzyskiwanych predkosciach
maksymalnych, jednakze o predkosci handlowej
decyduje rowniez czas postoju na przystankach, ktéry
zalezy od ilosci par drzwi, ich szerokosci i rozplanowania
wnetrza pojazdu (niska wysokos¢ podtogi sprzyja
skréceniu tego czasu). Sg to problemy wazne, gdyz ich
prawidtowe rozwigzanie, powigzane takze z odpowiednig
organizacjg ruchu, moze doprowadzi¢ np. do
zmniejszenia wymaganej liczby pojazddw
eksploatowanych na danej trasie, co przy sredniej cenie
okoto 7 min PLN za pojazd jest oszczednoscig bardzo
istotng [4].

Sposoby obnizenia podtogi w pojezdzie szynowym:

|
XL

Rysunek : obnizenie podlogi miedzy woézkami
(lektyka)

L -

Rysunek : zastosowanie ko6t jezdnych o mniejszym
promieniu

XL L.

Rysunek : podloga z niecka przy zastosowaniu
klasycznych zestawow kotowych
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L h

Rysunek : podioga z niecka z zastosowaniem kot
pojedynczych (brak osi, tzw. budowa portalowa)

Podsumowanie i wnioski

Obecnie odchodzi sie od konstrukcji tramwajow
wysokopodtogowych, ktore sg eksploatowane w trakcji
ukrotnionej, na rzecz niskopodtogowych pojazddw
wielocztonowych jednoprzestrzennych.

Tramwaje niskopodtogowe charakteryzujg sie bardzo
czesto powtarzalnoscia elementdw oraz wpisujg sie
w ogolnoswiatowe trendy rozwoju komunikacji
tramwajowej. W obecnej sytuacji sq one ukierunkowane
nie tylko na zapewnienie pasazerowi odpowiedniego
komfortu podrdézowania, bezpieczenstwa czy jakosci
ustug transportowych, ale takze na parametry
techniczno-eksploatacyjne z punktu widzenia
przewoznika. Sa to konstrukcje tramwajow, ktéra
znalazty poparcie na rynku, przez co caty czas ewoluujg
w celu wyeliminowania poszczegdlnych mankamentow
wynikajacych ze specyfik konstrukcyjnych.

Komunikacja tramwajowa caty czas sie rozwija, dzieki
widocznemu zainteresowaniu ze strony organizatoréw
transportu miejskiego, w zwigzku z tym konieczne
bedzie zaspokojenie popytu na nowe i zarazem

komfortowe pojazdy niskopodtogowe.

Siemens ULF podczas przegladu lub naprawy bez
charakterystycznych zabudowan  przegubow,
ktore kryja pionowo 2zamontowane silniki
asynchroniczne pradu przemiennego oraz budowe
portalowa — rozprzezone kola.

fot. 2 * Robert Bartkowiak

_ Sazrbeeasag ]
Sposdb przeniesienia napedu w przypadku
pojazdow niskopodlogowych bywa klopotliwy.
W przypadku tramwajow typu Combino
rozwiazano to w dosé ciekawy sposob. W zwiazku
z tym, ze naprzeciwlegle kola jezdne nie sa
polaczone wspolnymi osiami, jeden silnik
trakcyjny napedza dwa kola z tej samej strony.

—
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Tramwaje niskopodlogowe powstaja takze
w wyniku modernizacji pojazdow starszego typu.
Na zdjeciu: sklad tatr T3R.PLF i T3P (320+255)
na ulicach Pilzna. Pierwszy wagon posiada
calkowicie nowe pudlo z czeScia niskopodlogowa
— pudlo to jest dluzsze i wezsze.

fot. Marcin Jurczak
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TABOR

mmmem mseps=  Flagi na tramwajach - ale biato-
niebieskie? Ku =zaskoczeniu wielu mieszkancéw
Poznania, 19 marca br. wszystkie tramwaje, ktore
wyjechaty tego dnia do obstugi linii zostaty udekorowane
w dwie biato-niebieskie flagi. Nie jest to rozwigzanie
zupetnie obce Poznaniakom, poniewaz pojazdy MPK
Poznan juz od wielu lat przypominajg danego dnia
0 waznej rocznicy z punktu widzenia naszego kraju,
regionu lub miasta, poprzez zamontowanie na dachach
lub lusterkach pojazdéw matych, biato-czerwonych flag.
Tym razem dziwit jednak ich kolor, ktéry zwigzany jest
z barwami druzyny ze stolicy Wielkopolski. Wszystko to
za sprawg ,okragtej” 91 rocznicy zatozenia druzyny
pitkarskiej Lech Poznan.

g B ms' Zakupy gminne. Pod koniec 2012 r.
komunikacja autobusowa gminy Kdérnik wzbogacita sie
o dwa kolejne pojazdy marki Solaris. Sq to autobusy
z 2004 r, stuzace dotychczas w niemieckiej firmie
Ettenhuber (Schlacht/Glonn, sie¢ MVV). Solarisy Urbino
15 otrzymaty numery 68 i 69. W lutym 2013 r. dotaczyta
do nich kolejna deskorolka. Trzyosiowy mercedes Citaro
(rocznik 2007) wyjechat na trasy z numerem 70.
O fabrycznie nowy autobus wzbogacita sie z kolei
komunikacja gminy Swarzedz. Zakfad Gospodarki
Komunalnej zakupit kolejnego Solarisa Urbino 18.
Autobusy otrzymat dwa biletomaty, wifi, ekrany LCD
oraz system monitoringu. Wéz o numerze 001
zadebiutowat na linii 401. 28 grudnia 2012 r. Transkom
Czerwonak wzbogacit swojg flote o dwie kapeny Urby.
Pojazdy o numerach rejestracyjnych PO 958VE i PO
971VE obstugujg m.in. nowe linie autobusowe: 301
(Owinska - Potasze) i 302 (Promnice - Bolechowo -
Trzaskowo - Promnice).

OBJAZDY, ORGANIZACIA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

ip Bmms:  Wiadukt Kosynierow Goérczynskich.
Remont drugiego wiaduktu na Gorczynie (wiadukt
wschodni - kierunek do centrum) wymusit korekte tras
kilku linii autobusowych. Dla przypomnienia
od 18.08.2012 roku linia nr 49, 75 oraz 249 zostaty
skierowane w kierunku Gdérczyna przez ulice Bojanowskg
oraz Glogowska. Natomiast linie podmiejskie 614 oraz
701, by dosta¢c sie na dworzec autobusowy
na Gorczynie, kursujaq przez ulice Leszczynska,
Bojanowska oraz Glogowska. Warto réwniez dodaé, ze
ulica Bojanowska na czas remontu stata sie bus-pasem
dla pojazdow komunikacji miejskiej w kierunku
Goérczyna i obowigzuje tam zakaz ruchu dla innych
pojazdéw. Budowa nowego wiaduktu od 16 lutego br.
wkroczyta w drugq faze, co wigzato sie z dodatkowymi
utrudnieniami, czyli catkowitym zamknieciem dla ruchu
na ulicy Rakoniewickiej pod budowanym wiaduktem.
W zwigzku z tym w dniach 16.02 - 30.04 br. autobusy
linii nr 49, 75, 249 kursowaty w kierunku Debca
i Azaliowej przez ulice Glogowska oraz Ostatnig. Zmiany
dotknety takze komunikacje podmiejska. Linie 614 oraz

701 w kierunku Lubonia i Komornik kursowaty przez
ulice Glogowska, Ostatnig  oraz Leszczynska.
Zakonczenie prace przy nowym wiadukcie jest
planowane na wrzesien br.

s mppm Oszczednosci. W zwigzku z optymalizacjg
uktadu komunikacyjnego od 1 maja br. tramwaje linii nr
25 kursujg tylko w dni robocze do godziny 18. Nie
kursujg juz w ogdle w soboty, niedziele oraz Swieta.
Wszystko to za sprawg cie¢ budzetowych po gruntownej
analizie frekwencji na tej linii. Ma to zapewni¢ niezbedne
dla ZTM Poznan oszczednosci w celu utrzymania
dotychczasowego rozkitadu, a co ciekawe wptynaé na
poprawienie punktualnosci na najbardziej uczeszczanych
liniach. Jednoczesnie, z uwagi na niepogorszenie ustug
komunikacji tramwajowej na tazarzu, korekcie ulegty
rozktady linii nr 11, ktdéra zostata zsynchronizowana
w soboty i niedziele z rozktadem linii nr 14.
Nieznacznych korekt dokonano réwniez w rozktadach
jazdy linii tramwajowych nr 4, 7, 17 oraz autobusowej
nocnej 247.

Ugw b ms: Przeniesienie i likwidacja przystankow.
W wyniku budowy dodatkowego pasa ruchu na ulicy
Niestachowskiej w kierunku ulicy Dabrowskiego od dnia
8 marca br. az do odwofania, przeniesiony zostat
przystanek Niestachowska za skrzyzowanie z ul. Sw.
Wawrzynca. Jednoczesnie do czasu zakoriczenia prac
w tym rejonie, przystanek stat sie przystankiem
,na zadanie”. Natomiast w Biedrusku, z przyczyn
technicznych od 3 kwietnia br, zostat wytaczony
z uzytkowania przystanek Biedrusko / Jesionowa
zlokalizowany na ul. Poznanskiej. Jednoczesnie
pasazerOw uprasza sie o korzystanie z przystanku
Biedrusko / Jednostka Wojskowa. Na state zmieniono
réwniez lokalizacje przystanku Puszczykowo / Niwka
Szpital w okolicy szpitala w Puszczykowie, ktéry
obstugiwany jest przez linie podmiejska nr 651.
Przystanek zostat przeniesiony z parkingu na ulice
Kraszewskiego, gdzie uruchomiona zostanie nowa
zatoka autobusowa. Od 15 kwietnia br. dla autobuséw
linii nr 691 przy wjezdzie do Borkowic od strony Druzyny
uruchomiono nowy przystanek Borkowice/Makowa n/z.

Upu lm ' Remont ulicy Pustej. Od 11 kwietnia br.
z uzytkowania zostata wylaczona petla autobusowa
Mogilenska oraz droga dojazdowa do zajezdni
autobusowej przy ulicy Warszawskiej. Przystanek
poczatkowy i koncowy dla autobusow linii nr 57, 233
i 245 zostat zlokalizowany na ul. Mogilenskiej przy
skrzyzowaniu z ul. Puttuska. Autobusy nawracajq bez
pasazerow na terenie zajezdni. Wjazd na teren zajezdni
odbywa sie boczng brama od ul. Mogilenskiej. Dotyczy
to takze pojazdéw wyjezdzajacych i zjezdzajacych
do zajezdni z innych linii komunikacyjnych.

Upu bgm ms: Prace drogowe. W dniach 12 oraz 13
kwietnia prowadzone byty prace drogowe
na skrzyzowaniu ulicy Bobrzanskiej z ulica Zegrze.
Pierwszego dnia remontu nie wigzato sie to z zadnymi
utrudnieniami dla ruchu autobusowego, natomiast dnia
nastepnego autobusy linii nr 62, 66, 96 i 97 kursowaty
objazdem przez ulice Zegrze z konieczna nawrotka na
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mppps mpwpe= Nowy znak tramwajowy

Baczni obserwatorzy szlaku tramwajowego
w Poznaniu pewnie zauwazyli juz nowy znak,
ktoéry zawist bezposrednio na sieci trakcyjnej lub
na stupach trakcyjnych w bardzo wielu punktach.
Jest to informacja dla motorniczych, ktéra
wskazuje tuki toru smarowane automatycznie.
W infrastrukturze torowej znajduja sie smarow-
nice, ktore sluza do smarowania obrzezy
zestawow kotowych w celu zmniejszenia hatasu
emitowanego przez pojazd jadacy po tuku toru.
Nowy znak pojawil sie po raz pierwszy w lutym
biezacego roku. Obecnie wszystkie miejsca
w Poznaniu, gdzie wystepuja smarownice, sa juz
oznaczone nhowym znakiem.

fot. Robert Bartkowiak

skrzyzowaniu ulicy Zegrze z ulicg Kurlandzka i Inflancka.
Chcac unikng¢ opodznien kursdow, mogacych wynikad
z wydtuzenia trasy, autobusy w/w linii nie zatrzymywaty
sie na istniejacych przystankach dla linii nocnych.
Prowadzone prace nie mialy zadnego wptywu na ruch
tramwajowy w tym punkcie.

pm B ms Wjazdy kieszeniowe. Od dnia 22 kwietnia
br. nastgpita korekta trasy autobusoéw linii nr 54. Od tej
pory wszystkie kursy na tej linii sq realizowane z tzw.
wjazdem kieszeniowym w obu kierunkach na ulice

Szczepankowo do tymczasowego przystanku
Gospodarska, gdzie dokonywany jest manewr
zawracania. Trasa linii nr 54 z uwzglednieniem korekty
trasy: FRANOWO - Szwajcarska - Kurlandzka -

Bobrzanska - Krzywoustego - tuganska - Szczepankowo
(nawrot na przystanku Gospodarska) - Szczepankowo -
Oliwkowa - Glebowa - Plonowa - Spfawie - SPLAWIE,
powrdt: SPLAWIE - Spfawie - Plonowa - Glebowa -
Oliwkowa - Szczepankowo (nawrét na przystanku
Gospodarska) -  Szczepankowo - ktuganska @ -
Krzywoustego - Wiatraczna - Kurlandzka - Szwajcarska
- FRANOWO.

mpupss mpupes g lgm i Dlugi weekend majowy.
W zwigzku ze zmhniejszonym zapotrzebowaniem
na ustugi transportu publicznego w okresie diugiego
weekendu majowego  wprowadzono  ograniczenia
w kursowaniu linii tramwajowych oraz autobusowych.
W dniach 1.05 ($roda) oraz 3.05 (piqtek) obowigzywat
$Swigteczny rozkitad jazdy. Standardowo juz w tych
dniach zawieszona zostata linia nr 50, natomiast linia
nr 80 zostata skrocona do przystanku Rudnicze, a linia

nr 81 kursowafa tylko do przystanku os. Rusa/Szpital.

W dniu 2.05 (czwartek) obowigzywat standardowy
rozktad sobotni, z jednym wyjatkiem. Na linii
autobusowej nr 76 obowigzywat rozkitad z dnia

roboczego. W catym okresie diugiego weekendu czyli od
1.05 do 5.05 wszystkie kursy na linii nr 98 byly
realizowane bez wjazdu na Kampus UAM.

e mpupes (e g mi Mecze Lecha. Brak klasycznej

petli tramwajowej spowodowany budowg III Ramy
komunikacyjnej Poznania nie tylko utrudnia zycie
mieszkancom  Grunwaldu, ale takze komplikuje

organizacje meczy na Stadionie Miejskim. W dniu 21
kwietnia br. podczas meczu Lech Poznan - Zagtebie
Lubin wprowadzono szereg zmian w funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej, zaréwno tramwajowej jak
i autobusowej. Przede wszystkim wzmocniono obstuge
linii autobusowych nr 45, 50, 63 oraz 91, kierujac do ich
obstugi pojazdy przegubowe. Doraznie zapewniono
kursowaniu autobuséw za tramwaj w trybie ciggtym.
W godz. od 14:30 do 16:15 wykonanych zostato 15
kurséw na linii tramwajowej nr 30 po trasie: Rondo
Rataje - Krolowej Jadwigi - Matyi - Roosevelta -
Grunwaldzka - Stadion Miejski. Tramwaje po
dowiezieniu pasazeréw do przystanku Stadion Miejski,
dojechaty dalej puste do przystanku Wegorka, gdzie
ustawiaty sie w kolejce oczekujac na dalsze dyspozycje.
Po rozpoczeciu meczu wszystkie tramwaje zgromadzone
od Wegorka do Stadionu Miejskiego wycofano w asyscie
Nadzoru Ruchu do ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego,
gdzie nastgpit proces tzw. trdojkatowania i wszystkie
tramwaje wrécity z powrotem na Wegorka. Catkowitemu
zawieszeniu ulegta linia tramwajowa nr 25 od okoto
godz. 14:30. Ostatni odjazd z zajezdni Glogowska odbyt
sie 0 godz. 14:14, natomiast ostatni odjazd z Wegorka o
godz. 14:40. Pociagi na linii nr 30 uruchomity wydziaty:
S1 (9 pociggdéw) oraz S3 (6 pociggdw).

Analogiczne zmiany wprowadzono w dniu 4 maja br.
podczas meczu Lecha Poznan z Wistg Krakéw. Zmianie
ulegta tylko trasa tramwaju linii nr 30, gdzie
w godzinach 15:30 - 17:15 wykonanych zostato 15
kurséw: Marcinkowskiego - 27 Grudnia - Fredry -
Dabrowskiego - Przybyszewskiego - Grunwaldzka -
Stadion Miejski. Tym razem zmienito sie uruchomienie
pomiedzy wydziatami - S1 (7 pociagow) i S3 (8
pociagéw). Dodatkowo w celu zapewnienia jeszcze
lepszego dojazdu w okolice stadionu, do godz. 17:15
tramwaje linii nr 6, 7 i 15 kursowaty ze S$rednig
czestotliwoscig co 15 minut. W zwigzku z tym wydtuzono
kursowanie nastepujacych brygad: 6/3 (S-3), 6/7 (S-3),
7/4 (S-2), 15/4 (S-1) oraz 15/8 (S-3).

Upw bgm ms: Objazd w Luboniu. Prace kanalizacyjne
na ulicy Jana III Sobieskiego w Luboniu wymusity w
okresie od 8 do 12 kwietnia br. objazd dwdch linii
podmiejskich oraz jednej linii nocnej. Autobusy linii
nr614, 701 oraz 243 zostaly skierowane w obu
kierunkach przez ulice 1 Maja, Ogrodowg, Armii Poznan
i Kretg. Wigzato sie to z catkowitym wylgczeniem
z uzytkowania przystankow autobusowych Lubon/Kosciot
oraz Lubon/Podgodrna. Na trasie objazdowej autobusy
zatrzymywalty sie na istniejgcych przystankach na ulicy
Armii  Poznan. Dodatkowo utworzone przystanki
tymczasowe Lubon/1 Maja Szkota - w obu kierunkach,
na ulicy 1 Maja na wysokosci Szkoty Podstawowej nr 4
oraz Lubon/R. Maya - w kierunku do Poznania, na ulicy
Ogrodowej przy skrzyzowaniu z ulicq Dworcowa.
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Usu bmms: Nowa bezptatna linia autobusowa.
Od 15 kwietnia zostata uruchomiona bezptatna linia
autobusowa nr 630. Powstata ona z mys$lg o zapewnieniu
dogodnego dojazdu z rdéznych czes$ci Poznania
do centrum handlowego Factory Outlet mieszczacego sie
w Luboniu. Poki co bezposredni dojazd do centrum
handlowego byt mozliwy tylko dzieki linii nr 610 z Debca
oraz dworca autobusowego na Gorczynie. Autobus tej
linii zatrzymuje sie na nastepujacych przystankach:
Lubon, Factory Outlet - Kordeckiego - Rondo Jana
Nowaka - Jezioranskiego - Polna/Szpital — Uniwersytet
Ekonomiczny - Nieztomnych - AWF - Rondo Rataje -
Rondo Staroteka -Rolna - tozowa - Lubon, Factory
Outlet. Tym samym jest to linia o trasie okdlnej. Linie
obstuguje przewoznik z Lubonia - Translub.

ipw B m Korekta rozktadéw jazdy. Od 15 kwietnia
br. nastgpita zmiana rozkltadéw jazdy dla linii
podmiejskich 527 oraz 691. Kursy linii nr 527
ze Staroteki zostaty przyspieszone: z 6:10 na 6:05,
z 10:50 na 10:40, z 12:00 na 11:55, z 18:15 na 18:10.
Jednoczesnie zawieszono kurs ze Staroteki do Kamionek
0 8:45. Zmieniono réwniez godziny odjazdéw z Boréwca
z 6:50 na 6:45, z Kamionek z 10:10 na 10:00,
z Bordwca z 12:35 na 12:40, z Kamionek z 18:50
na 18:45 oraz z Daszewic z 19:45 na 19:50. Korekcie
ulegt réwniez czas przejazdu w obu kierunkach. Wielu
zmian dokonano rowniez w rozkfadzie linii podmiejskiej
691 - odjazdy z Mosiny: z 6:32 na 6:35, z 7:07 na 7:12,
z 8:07 na 8:12, z 15:27 na 15:17, z 16:27 na 16:22
(kurs zostaje skrécony do Krosno/Osiedle), 17:17 (kurs
wydtuzony do Borkowic), z 18:02 na 18:27, z 20:02
na 20:32; odjazdy z Krosno/Osiedle: z 6:40 na 6:43,
z 8:15 na 8:20, z 18:10 na 18:35, z 20:10 na 20:40;
skréocony o odcinek Borkowice - Krosno kurs z Borkowic
0 godz. 16:47 - odjazd z Krosna o 16:30; wydtuzony
o odcinek Borkowice - Krosno kurs z Krosna o 17:25 -
odjazd z Borkowic o godz. 17.37; odjazdy z Borkowic:
z16:02 na 15:52,z16:47 na 17:37.

ORGANIZACIA I ZARZADZANIE

* .

é“' Bilety czasowe wazne dluzej. W zwigzku
z ucigzliwym dla pasazeréw remontem ronda Kaponiera
zdecydowano od 27 marca 2013 roku do 31 sierpnia
2013 roku we wszystkie dni robocze (od poniedziatku
do piatku) od godziny 6:00 do 19:00 oraz w soboty
od godziny 8:00 do 14:00 wydtuzy¢ bilety czasowy.
Waznos¢ biletu 15-minutowego przedtuzona zostata do
25 minut, a 30-minutowego az do 45 minut. Jest
to tylko niestety rozwigzanie dorazne, ktére w zaden
sposob nie rozwigzuje problemu objazddéw zwigzanych
z remontem oraz brakiem priorytetu dla tramwajow
na trasach objazdowych.

* .

ZUT Na sprzedaz. Juz po raz drugi na sprzedaz
zostata wystawiona spotka corka MPK Poznan, czyli firma
Modertrans z Biskupic. W poprzednim podejsciu
zainteresowanie kupnem 100% udziatéw spétki wykazat
najpierw Newag z Nowego Sacza, a potem czeska
Skoda. Obie firmy nie ztozyly jednak ostatecznie swojej
oferty. Ponowny termin sktadania ofert wyznaczono na
dzien 24 maja 2013 roku o godz. 14:00. Na swdj dalszy
los czekajg rowniez tory odstawcze na Budziszynskiej,
ktore od listopada 2012 roku (z chwilg zamkniecia trasy
tramwajowej na Junikowo, w zwigzku z koniecznoscig
budowy wiaduktu dla III Ramy komunikacyjnej
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Poznania) nie sg juz uzywane przez MPK Poznan do
(_iarazowania tramwajow.

ZU | ﬁ W mediach. W ostatnich miesigcach

lokalne media bardzo wiele uwagi poswiecajg sprawom
zwigzanym z transportem publicznym w naszym
miescie. Obok licznych publikacji o objazdach,
remontach i utrudnieniach w ruchu, wynikajacych
z awarii i wypadkdéw, mozna byto wiele przeczyta¢ m.in.
o opoznieniach tramwajéow i wypadaniu kurséw.
W mediach regularnie publikowane sg listy czytelnikow
oburzonych faktem systematycznie pogarszajqcej sie
jakosci ustug transportowych. Trzeba jednak przyznac,
ze cho¢ komfort samej podrozy stale sie podnosi
(poprzez modernizacje taboru i infrastruktury),
to punktualno$¢ (zatem i wiarygodnos$é) transportu
miejskiego w ostatnich latach dramatycznie spada.
Cze$¢ opdznien i niezrealizowanych kurséw wynika
Zz winy przewoznika (awarie, btedy pracownikéw ptynace
ze zle dobranego czasu przejazdu i obecnosci
synchronizacji tylko na papierze), czes¢ z rosngcego
natezenia ruchu i zle funkcjonujacych sygnalizacji
$wietlnych.
“".f'u::""ﬁ Zmiany personalne w MPK Poznan.
Nadszedt koniec kadencji obecnej rady nadzorczej MPK
w Poznaniu. W zwigzku z powyzszym ogtoszony zostat
konkurs na jej nowych czionkéw. Do tej pory cztonkdéw
zarzadu byto trzech i w tej kwestii nic nie zmieni -
prezes oraz dwie dodatkowe osoby dyrektor ds.
tramwajow i ds. autobuséw). Teraz cztonkowie bedg
odpowiedzialni za sprawy ekonomiczne i techniczne
spotki. Do konkurséw zgtosili sie: na stanowisko Prezesa
Zarzadu czyli Dyrektora Naczelnego: Lipnicki Andrzej,
Olszewski Piotr i Tulibacki Wojciech; Czionka Zarzadu
czyli Dyrektora Finansowo-Ekonomicznego: Aleszczyk
Jozef Andrzej, Olszewski Piotr, Sielawa Mariola, Sobala
Wojciech, Wojciechowski Marian i Zalwowski Jerzy;
Czionka Zarzadu czyli Dyrektora Technicznego: Bernacik
Jacek, Durzynska Beata, Grzybowski Marek i Rusak
Zbigniew. Kandydaci musieli spetnia¢ szereg wymagan,
posiadac polskie obywatelstwo i wyksztatcenie wyzsze.
Liczyt sie rowniez staz pracy na stanowisku
kierowniczym - co najmniej 5-lat oraz niekaralnosc.
Wsrod dodatkowych wymagan pojawity sie znajomosé
jezykdéw obcych (angielski lub niemiecki), a takze
ukoniczenie studidw kierunkowych lub podyplomowych
zwigzanych z komunikacja zbiorowa, finansami lub
zarzadzaniem. Nowy Zarzad tworzy¢ beda Wojciech
Tulibacki, Jerzy Zalwowski oraz Marek Grzybowski.
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