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Ruch wahadlowy na ul. Matyi - jak to dziala?
Na jednym torze

Tomasz Giezynski

Rozpedzona machina poznanskich inwestycji
infrastrukturalnych nie zamierza w zaden sposob zwolnié
tempa i wcigz w duzym stopniu dotyka prdobujacych
przedrze¢ sie przez miasto pieszych, rowerzystéw,
kierowcow samochodéw, a takze pasazerdw komunikacji
zbiorowej. Chyba tylko kolej jest w miare od tego

problemu odseparowana. Inny poznanski system
szynowy (czyli tramwaje) funkcjonuje na granicy
mozliwosci organizacyjno-technicznych. Oczywiscie

budowa nowych obiektéw jest konieczna i pozadana, ale
rozbicie sieci poprzez remont gtéwnego wezta w centrum
(ronda Kaponiera), a takze odciecie dojazdu do dwodch
petli o kluczowych dla uktadu wielkosciach przewozéw
(Goérczyn i Junikowo) spowodowato niewydolnos¢,
za ktérg podazyty zniechecenie, marazm i frustracja -
i to zaréowno pracownikdw transportu zbiorowego, jak

= e

Uroki ruchu jednotorowego. Przy takiej
organizacji ruchu zdarza sie czasem, zZe na
jednym torze spotkaja sie¢ dwa pociagi jadace w
przeciwnych kierunkach. Do zdarzenia prezen-
towanego na 2zdjeciu doszlo 3 stycznia br.
ok. godz. 9. Od strony ul. Roosevelta na odcinek
wjechaly stadem tramwaje. Ostatni nie dostal
Swiatla przy przejSciu dla pieszych. Motornicza
tramino wjechala na swoim Swietle ,,od dolu”,
a oba pociagi spotkaly sie przy przejSciu dla
pieszych. Ryzyka zderzenia nie bylo, moderusa
wycofano. Podobne zdarzenie odnotowano 31
stycznia br. - przy przejSciu dla pieszych
spotkaly sie stopiagtka i helmut.

fot. Przemystaw Marcinkowski, 3.01.2013

i ich pasazerow. Jak by tego wszystkiego byto mato,
do gry wkroczyt takze prywatny inwestor (wegierski
Trigranit), budujacy nowy dworzec kolejowy wraz
z ogromnym kompleksem handlowym i uktadem drog
dojazdowych. To ostatnie zadanie objeto swym
zasiegiem skrzyzowanie ul. Towarowej i Matyi, czyli
trase tramwajowq w ciggu Rataje — dworzec kolejowy.

W zwigzku z tym, ze przed rozpoczeciem tej inwestycji
ukfad sieci tramwajowej byt juz i tak wywrdcony do gory
nogami, podstawowym zatozeniem organizacyjnym byto
to, by nie dopusci¢ do kolejnych, niepotrzebnych zmian
tras. Z pomocq przyszio rozwigzanie techniczne
z powodzeniem funkcjonujgce juz od listopada ub.r.
na przystanku Wegorka, czyli tzw. rozjazd naktadkowy
(lub, jak kto woli, kalifornijski). Inwestor przedstawit
pomyst, wg ktérego zamontowanie dwoch takich
rozjazdow na poczatku i koAcu obszaru robét
pozwolitoby utrzymac ruch tramwajow po jednym torze
(dawnym potudniowym), a sygnalizacja $wietlna, wobec
wyizolowania  torowiska  wzgledem  samochoddw,
zapewnitaby przepustowos$é, pozwalajaca na dalsze
kursowanie tg trasg pieciu linii tramwajowych (6, 10,
14, 15 i 18). Jeszcze przed Bozym Narodzeniem 2012
sprawy nabraty tempa i projektant (firma Tebodin)
przedstawit program dziatania sygnalizacji Swietlnej.
Zatozenia byly proste - ostoniecia wymagat ok. 370-
metrowy odcinek toru pojedynczego, od kifadki
wejsciowej do budynku nowego dworca do wylotu
ul. Przemystowej, z jedna kolizja z przejsciem dla
pieszych. Bylo ono jednak ostoniete sygnalizacjg
Swietlng, potozong w odlegtosci ok. 70 m od poczatku
odcinka jednotorowego w rejonie mostu Dworcowego.

Program ten =zaktadat mozliwos¢ detekcji pociggu
stojacego pod semaforem wjazdowym i pociqgu
nastepnego  (druga petla indukcyjna  potozona

w odlegtosci 35 m za pierwsza, lezacq bezposrednio pod
semaforem), co mialo spowodowaé wpuszczenie
jednego pociagu, badz odpowiednie wydtuzenie Swiatta
na wlocie, zgodnie ze wskazaniami z detekcji. Obstuga
grupy pieszych winna nastapi¢ po przejezdzie
tramwajow w kierunku wschodnim, a zakonczy¢ sie
przed przyjazdem tramwajow w kierunku zachodnim,
na co pozwalat zatozony czas przejazdu, umiejscowienie
przejscia dla pieszych, a takze dodatkowe petle
detekcyjne potozone wewnatrz odcinka jednotorowego.
Czasy przejazdu wynikaty wprost z ograniczen predkosci
do 5 km/h na rozjazdach naktadkowych (z dodatkowym
obostrzeniem w  postaci zakazu przyspieszania
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Organizacja ruchu zastosowana na odcinku jed-
notorowym ma duzy potencjal. Na zdjeciu: cztery
pociagi (15/6 288+287, 14/8 174+173, 10/14
704 i 10/6 553) przejezdzaja ,ciagiem” w ramach
jednego cyklu sSwiatel.

Rozjazd nakladkowy od strony mostu
Dworcowego. Helmut oczekuje na ,pionowa
kreske”, podczas gdy przez zwrotnice przetacza
sie sklad stopiatek (320+321) linii 15/5.

fot. 3 * Marcin Jurczak, 3.01.2013

i hamowania na nich, co jest technicznie niemal
niewykonalne w przypadku wszystkich typow tramwajow
eksploatowanych w MPK Poznan, zas$ w przypadku
105Na i HFO7DC zupetnie wykluczone) oraz 20 km/h
wewnatrz odcinka. System petli indukcyjnych miat
zlicza¢ ilo$¢ pojazdéw na wlocie, w $rodku dystansu
i na wyjezdzie, odpowiednio zarzadzajac sygnalizacjg
na przejsciu dla pieszych i na wlocie dla tramwajéw
z przeciwnej strony. W przerwie miedzys$wigtecznej
zatozono czes$¢ naktadek do jazdy na wprost, a w nocy
z28. na 29. grudnia 2012 r. reszte urzadzen
i od sobotniego $witu rozpoczeto eksploatacje odcinka
jednotorowego oraz sygnalizacji $wietlnej.

Natychmiast daty o sobie zna¢ obawy o przepustowosc.
Mimo czestotliwosci co 20 minut od rana i co 15 minut
w ciggu dnia, sygnalizacja doznawata sporych zawieszen
i dysfunkcji, wilacznie z podawaniem sprzecznych
sygnatow. Punktem kulminacyjnym byto zjechanie sie,
jadacych z przeciwka pociggow linii 14, w rejonie
przejscia dla pieszych, co miato miejsce 3 stycznia br.
Wykonawca sygnalizacji (firma Vialis) za pomocg
swojego pracownika z laptopem, probowat zapobiegad
problemom. Diagnoza byta jasna - mimo prawidiowo
zbudowanych petli indukcyjnych, powodujg one
perturbacje z uwagi na fikcyjne sygnaty lub brak sygnatu
mimo obecnosci tramwaju. W tej sytuacji nie mogto by¢
mowy o dalszym funkcjonowaniu zaimplementowanego
programu. Sygnalizacje w pierwszych dniach przeta-
czano na statoczasowgq lub $wiatto zétte, pulsujace. Ten
ostatni stan pozwolit na przetestowanie jazdy na radio
z wykorzystaniem pracownikéw Nadzoru Ruchu MPK
na wlotach na odcinek jednotorowy. Okazato sie, ze taka
organizacja pracy pozwala na bezproblemowe
przepuszczenie w szczycie dnia roboczego wszystkich
pieciu linii przez ulice Matyi, atakze na likwidacje
korkédw tramwajowych z przylegtych ulic w bardzo
szybkim tempie. Takie zresztg byly wczesniejsze,
teoretyczne wyliczenia, lecz wszystko zaprzepascita
niepewnos¢ detekcji. Z pewnoscig nie bez znaczenia
bylty tez przypadki zatrzymywania sie motorniczych
drugim pociggiem poza strefgq detekcji drugiej petli
indukcyjnej.

W grono decydentéw i realizatoréw wkradta sie pewna
nerwowos$¢, zwilaszcza, ze wykonawca sygnalizacji nie
umiat jednoznacznie zaradzi¢ problemowi. W dos¢
nietypowych okolicznosciach decyzyjnych doprowadzito
to do przetrasowania 4 stycznia br. linii 18, ktéra odtad
z Franowa kursuje przez ul. Krélowej Jadwigi, Gbérng
Wilde i Hetmanska do zajezdni Gtogowska, na odcinku
wildeckim nie cieszac sie zbyt duza frekwencja.
Pozostate cztery linie kursuja nadal przez ul. Matyi,
okresowo bez wiekszych problemoéw. W drugim tygodniu
2013 r. wprowadzono program z czasem miedzy-
zielonym dla zjazdu ostatniego tramwaju z odcinka
jednotorowego wynoszacym 111 sekund. Wymontowano
ponadto resztki starych rozjazdow, kierujacych niegdys
ruch w i z ul. Towarowej, a takze... zdjeto ograniczenie
do 20 km/h wewnatrz odcinka. Pozwolito to na znacznie
szybsze pokonanie przez tramwaje newralgicznego
dystansu, ale =z kolei przy sztywnym czasie
miedzyzielonym powoduje to przestoje od 20 do ok. 40
sekund. Tramwaj z przeciwka nie otrzyma Swiatla
wczesniej niz 111 sekund po zgasnieciu poprzedniego
wjazdu, nawet jezeli wszystkie tramwaje, korzystajac
z podniesionej predkosci, dawno juz pojechaty.

— _
1T L

Demontaz rozjazdow prowadzacych w kierunku
ul. Towarowej. Dzieki ich likwidacji skrécono
czas przejazdu przez odcinek jednotorowy -
tramwaje nie musza juz tu zwalnia¢ do 10 km/h.
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Rozjazd nakladkowy od strony dworca PKS.
fot. Marcin Jurczak, 3.01.2013

Dalsze prace projektantow nad zapewnieniem
bezawaryjnej pracy detekcji tramwajéw skupiajq sie na
wprowadzeniu dodatkowego potwierdzenia wjazdu
i zjazdu pociagu. Przez pewien czas rozpatrywana byta
opcja przystosowania petli indukcyjnych do odbioru
sygnatu systemu przekfadania zwrotnic TRACK200,
ale ostatecznie wygrata koncepcja tzw. sanek na sieci
trakcyjnej, czyli niewielkich urzadzen zliczajacych
przejezdzajgce pod nimi pantografy. Ostateczne
rozwigzanie  kwestii  detekcji ma  doprowadzi¢
do umozliwienia wczesniejszego wymeldowania sie
tramwajow z odcinka jednotorowego i biezacego
skrécenia czasu miedzyzielonego. Jezeli ten element
zadziata bez problemdéw, bedzie mozna pomysleé
o powrocie linii 18 na relacje przez most Dworcowy.

Odcinki jednotorowe na poznanskiej sieci tramwajowej
Na jednym torze - historycznie i wspolczesnie

opr. Marcin Jurczak, na podstawie notatek
Tomasza Giezynskiego, Marka Malczewskiego i Karola Tyszki

Tramwaje kursujace w obu kierunkach jednym
torem spotkaé¢ okazjonalnie spotka¢ mozna m.in.
na trasie PST. Na zdjeciu: wagon GT8 657 na linii
N21. W zwiazku z pracami prowadzonymi na
wjezdzie na PST odcinek Slowiafiska (przelotka) -
rondo Kaponiera — Zwierzyniecka/Gajowa (trojka-
towanie) tramwaj pokonywal tej nocy jednym
torem. Jazda w kierunku PST realizowana byla po
torze niewlasciwym.

fot. Marcin Jurczak, 4.12.2003

Odcinki jednotorowe obecne sa na wielu sieciach
tramwajowych, w Polsce najliczniej na Slasku
i podmiejskich liniach tédzkich. Z jednego toru korzys-
tajq takze tramwaje jadqce na warszawskie Boernerowo.
W Poznaniu prowadzenie ruchu tramwajowego w obu
kierunkach po jednym torze jest obecnie rozwigzaniem
spotykanym stosunkowo rzadko.

Ostatnimi statymi odcinkami jednotorowymi byty u nas
trasy na Bielniki, Polng, Golecin i Winiary. Ruch
pasazerski do Ogrodu Jordanowskiego zawieszono 24
pazdziernika 1959 r. W 1963 r. zlikwidowano trase
w ul. Polnej, a 9 listopada 1974 r. zawieszono odcinek
Wojska Polskiego - Golecin. Ruch na jednotorowym

odcinku trasy winiarskiej utrzymany byt do 1979 r. Jak
opisuje Piotr Dutkiewicz (,Tramwaje w Poznaniu”):
w lipcu 1979 r. zaprzestano eksploatacji ostatniego
w Poznaniu odcinka, gdzie ruch prowadzony byt w obu
kierunkach po jednym torze. Trase zamknieto z powodu
modernizacji, a od tego czasu ma ona dwa tory. Jak
wspomina nasz ,klubowy” kolega Marek Malczewski: na
linii na Golecin mijanka byta w rejonie ul. Dojazd. Pa-
mietam spotkanie ,face to face” za mijankg w kierunku
Golecina. Bytem bardzo ciekawy, co sie bedzie dziato.
Pocigg jadacy w kierunku Golecina bez zbednego przes-
toju wycofat sie przez mijanke (rozjazdy sprezynowe,
kierujgce na prawy tor w kierunku jazdy) i ponownie
najechat na prawy tor, a wtedy sktad jadacy z Golecina
objechat ,,swoim” prawym torem i po problemie. Zad-
nych krzykdéw, wyzwisk... chyba byt to wyéwiczony ma-
newr. Jazda na Winiary na pewno byta zabezpieczona
sygnalizatorem (prostokatna skrzynka z dwoma komo-
rami - z czerwongq i zielongq szybkg) i sterowana recznie.

Tymczasowe rozjazdy regularnie wykorzystywano przy
remontach tras. Tak byto chociazby w latach 1980-1981
na ul. Matopolskiej. Najpierw wymieniono tor pofud-
niowy, pozniej potnocny - utrzymujac ruch liniowy
na torze, ktory akurat nie byt remontowany. Podobne
rozwigzanie (oparte na tymczasowych rozjazdach
i eksploatacji jednego toru) stosowano na ul. Grun-
waldzkiej — podczas remontu odcinka od ul. Bukowskiej
w pierwszej potowie lat 70. XX w. W pierwszej potowie
lat 80. XX w. jednotor funkcjonowat m.in. na odcinku
od Ronda Jana Nowaka-Jezioranskigo do Butgarskiej -
tramwaje przejezdzaty odcinek korzystajac z opisywanej
»Skrzynki” lub ,w cieniu”, za wczesniejszym pojazdem.

~Wspotczesno$¢” to przede wszystkim jednotorowe
dojazdy do zajezdni tramwajowych podczas remontu
torowisk (Gtogowska - 1997/1998, Starotecka - 2003 -
oba techniczne, bez pasazeréw). Jako dwukierunkowy
odcinek jednotorowy uznac¢ nalezy ul. Pamigtkowg latem
1999 r. - gdy stanowita $lepg koncowke podczas
remontu wezta Traugutta (tramwaje zawracano
na ,tréjkacie”). Jeszcze kilka lat temu na trasie PST
znajdowaty sie trzy przelotki miedzy torami. Dawato
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to duze mozliwosci nietypowego prowadzenia ruchu.
Na czas podbijania PST ,zamykano” tor jednej sekcji
(Stowianska - Lechicka, Lechicka - Szymanowskiego),
a na odcinku dwoch przystankéw ruch odbywat sie po
jednym torze, z zachowaniem peinej obstugi
przystankéw posrednich (w tym czasie MPK korzystato
juz z wagonéw GT8ZR, do tramwaju jadacego lewym
torem pasazerowie wsiadali drzwiami z lewej strony).
W razie drobnych prac na wylocie z PST, prowadzonych
w godzinach nocnych, tramwaje N21 juz od wielu lat
kursujg po jednym torze do centrum (wczesniej -
klasyczny GT8 tréjkatowat przy Gajowej, obecnie
wykorzystuje sie wagony GT8ZR).

Ostatnio z jednotorowego odcinka korzystata linia 21.
Tramwaje kursowaty z petli na os. Sobieskiego,
od przystanku Stowianska do koncowego (tymczasowe-
go) przystanku Most Teatralny, jadac w obu kierunkach
po jednym torze. Dla zwiekszenia przepustowosci,
wykorzystywano oba $lepo zakonczone tory - wagon ja-
dacy w kierunku mostu Teatralnego wjezdzat na ten tor
(wschodni lub zachodni), na ktérym w danej chwili nie
byto drugiego pociagu. Tymczasowy ,$lepy” przystanek
Most Teatralny przygotowano w postaci wyspy
na miedzytorzu, a motorniczy otwierat te drzwi ktére
byty po stronie przystanku. Linie zorganizowano latem
2011 r,, a kursowaty na niej wagony GT8S i GT8ZR.

W1/5 903 zjechal wlasnie z jednotorowego
odcinka Szymanowskiego - Lechicka. Na tor
niewlasSciwy (korzystajac z nieistniejacych juz
rozjazdow przy centrum handlowym PLAZA)
wjezdza W1/1 904. Pasazerowie na przystankach
Lechicka i Kurpifiskiego wsiada drzwiami z lewej
strony, a tramwaj wréci na prawy tor korzystajac
z trapezu przed przystankiem Szymanowskiego.
fot. Marcin Jurczak, 12.08.2006

MPK Poznan zakonczylo eksploatacje autobusé6w neoplan N4020
Pozegnanie z trzyosiowcami

Bartosz M. Kaj

Pomyst pozegnania autobuséw neoplan N4020, ktérych
stuzba w MPK Poznan dobiegta konca latem 2012 r., nie
byt nowy. Myslano o tym juz rok wczesniej. Poczatkowo,
termin przejazdu zaplanowano na wiosne 2012 r. Miat
sie on odby¢ w ramach obchoddéw 7-lecia Poznanskiej
Galerii Komunikacyjnej. Ostatecznie jednak planowana
na czerwiec 2012 r. impreza nie doszta do skutku.

Przejazd, ktérego los niejednokrotnie wisiat na wiosku,
a szanse na powodzenie malaty z dnia na dzien, odbyt
sie w ostatnich dniach wakacji,
tradycyjnej letniej wycieczki KMPS.

niejako w miejsce

W miloSniczym pozegnaniu deskorolek udzial
wzial ostatni eksploatowany egzemplarz serii
N4020. We wrzesniu 2011 r. pojazd ten zostal
wystawiony na sprzedaz.

fot. Bartosz M. Kaj, 26.08.2012

Pozegnanie 1701

Niedzielne przedpotudnie, 26 sierpnia 2012 r., petla
Garbary Dworzec. Grupka klubowiczéw i jeden gos¢
z Gniezna, z niecierpliwoscia wypatruja ostatniego
zachowanego w MPK autobusu neoplan N4020. Pojazd
o numerze 1701 przyjechat pare minut po godz. 10.
Po sesji fotograficznej na Dworcu Garbary, petli tak
lubianej przez niektérych mito$nikéw autobusow,
ruszamy w droge. Pierwszym celem jest koncowka przy
os. Debina, ale po drodze zahaczamy o przystanek
Debina n/z, a nastepnie nieuzywang zatoczke przy
ul. Piastowskiej. Po chwili postoju (na zakup prowiantu
i innych niezbednych w podrézy rzeczy) udajemy sie
w dalszg podrdéz. Przez os. Orla Biatego, uliczkami
ratajskich osiedli docieramy na petle Sptawie, ktérej
w programie wycieczki nie mogto zabraknac.
Po wykonaniu kilku zdje¢ ruszamy dalej, tym razem
w duzej mierze ulicami, na ktorych zazwyczaj
nie goszczg pojazdy MPK. Po kilku minutach docieramy
na nieuzywang juz petle Nowa Wies, z ktérej podgzamy
dalej w kierunku Zielinca. Stamtad, po kolejnej sesji
fotograficznej, udajemy sie na nieujetg w pierwotnym
planie czes¢ trasy. Przez petle Nowe ZOO, docieramy
do stacji Balbinka, przy ktérej wielu mitosnikom udato
sie wykonaé¢ najlepsze fotografie podczas wyjazdu
(motyw znany z przejazdu wozem 1204, z parowozem
Borsig w tle). Jedna z fotografii znalazta sie pdzniej
na klubowym kalendarzyku na 2013 r. Pogoda robi sie
coraz lepsza, a my zgodnie z planem udajemy sie
na Janikowo. Nastepnymi punktami na trasie byty
Koziegtowy Zaktady Drobiarskie (niegdy$ znane jako
Korvita), os. Lesne, a nastepnie Kampus UAM Morasko.
Z tego miejsca udajemy sie na petle Pigtkowska, a zaraz
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potem na przystanek przy szpitalu MSW (motyw znany
z przejazdu jelczem 1945). Czas nagli, ale udaje sie
jeszcze wygospodarowa¢ pare minut by udac¢ sie
na petle Puszkina, gdzie takie autobusy nigdy nie
goscity. Po krétkiej sesji fotograficznej pojazd udat sie w
kierunku zajezdni, po drodze zegnajac kolejnych uczest-
nikow wycieczki. Mata frekwencja oznaczata znaczne
skrécenie przejazdu, dlatego trzeba byto zrezygnowacd
z wielu pierwotnie planowanych fotostopéw. Przyktado-
wo, nie udato sie pojecha¢ w kilka ciekawych miejsc, jak
cho¢by ul. Niestachowska, hala Arena, Gorczyn,
Radojewo czy wreszcie ul. Szarych Szeregéw. Mimo to
sporg czes¢ trasy i miejsc, w ktérych ,trzyoski” byty
przez lata widokiem codziennym, udato sie zrealizowad.

Dwa miesigce po imprezie autobus zostat wystawiony
na sprzedaz (wraz z 1923 i 1011) za prawie 20 tys. z,
z przebiegiem wynoszacym 899 tys. km. Warto
wspomnie¢, ze pojazd ten juz dwa razy byt bliski kasacji
z powodu awarii, ale ostatecznie ,przezyt” wszystkie
pozostate wozy tej serii.

Megatrans w MPK Poznan...

Przedsiebiorstwo Neoplan Polska, ktérego poczatkowym
celem byta sprzedaz na polskim rynku pojazdow nie-
mieckiego producenta (Neoplan byt wéwczas samodziel-
nym producentem, a nie czescig koncernu MAN)
powstato w 1994 r. Rok po6zniej MPK Poznan ogtosito
swolj najwiekszy jak dotad przetarg, obejmujacy w
sumie az 122 autobusy o zrdéznicowanej diugosci.
Zwyciezcami zostaty firmy MAN oraz Neoplan. Wygrana
niemieckich  producentéw skutkowata powstaniem
zaktadow produkcyjnych obydwu z nich, zlokalizowanych
w okolicach Poznania. MAN dostarczyt w sumie
40 autobusow serii NL202 i dziesie¢ przegubowych
NG272 (nie ostat sie juz zaden), Neoplan zas$ zaoferowat
pojazdy klasy maxi, tj. model N4016, midi N4009
i trzyosiowe klasy mega N4020.

Tym ostatnim, zakupionym w ilosci 19 sztuk, warto
pos$wieci¢ nieco wiecej miejsca. Zostaty one przydzielone
do zajezdni A-1 Warszawska, gdzie otrzymaty numery
1351-1369. W wyniku reformy numeracyjnej z grudnia
2006 r. zmieniono je na 1701-1720 (bez numeru 1713).
Na samym poczatku N4020 zostaty skierowane na linie
51 i 74, a takze (w mniejszym stopniu) na 63 i 93.
W tym czasie lokalne gazety pisaly mniej wiecej tak:

Pamiatkowe spotkanie na stacji Balbinka.
W rolach glownych - 1701 i dwa mijajace sie
tutaj sklady Kolejki Parkowej Maltanka.

fot. Bartosz M. Kaj, 26.08.2012

»tylko na liniach 51 i 74 pojawiajq sie diugie, trzyosiowe
neoplany”. Tak byto na samym poczatku, poézniej dosc
szybko ubywato ikaruséw, a przybywato nowych, tez
przegubowych pojazddw, ktére zaczety wypierac ,deski”
z linii 51 i 74. Trzyosiowe neoplany zdobywaty kolejne
linie — najpierw coraz $mielej pojawiaty sie na 90, ktora
z biegiem czasu stata sie jedng z ich podstawowych tras,
a takze na 70 i mocno zmodyfikowanej trasie 72,
a pozniej takze na 73 oraz 76. Na tych dwdch ostatnich
wiasnie pojazdy te pozostalty podstawowym (czasem
jedynym) typem taboru przez szereg lat. W pdzniejszym
okresie N4020 czesciej lub rzadziej obstugiwaty tez
i inne linie, w tym m.in. 54, 55, 66, 67, 68, 85, 91, 92,
98 i 99, a takze linie nocne - najczesciej 234 i 235.
Wiele razy wystepowaty takze w roli autobuséw
»za tramwaj” przy okazji najrézniejszych remontow.
W pewnym okresie pojawiaty sie takze na podmiejskiej
linii P oraz cmentarnej 173. Czestym widokiem
w sobotnie popotudnia byty tez na linii 83, na ktérej
pojawiaty sie jako tzw. dolewka. Liniami, na ktérych po-
zostaty niemal do konca okazaty sie ostatecznie 66, 76,
85 oraz wspomniane nocne, zwtaszcza 235. Ostatnie
dni, a wiasciwie noce (takze podczas Euro 2012), jedyny
sprawny autobus nr 1701 spedzit na linii 237.

...i w Polsce

Neoplan N4020, znany takze pod nazwg handlowg
Megatrans, to niskowejsciowy autobus miejski klasy
mega o dtugosci catkowitej 14 600 mm. Produkowany
byt w latach 1988-1999 (fabryka w Niemczech, a od
1995 r. takze w Polsce). Obecnie, w ramach licencji
zakupionej od Neoplana znajduje sie w ofercie
biatoruskiego producenta - firmie Minski Autamabilny
Zawod, oznaczony jako MAZ 107. Spotka¢ sie mozna
z wieloma zargonowymi nazwami, wymyslonymi dla
tego pojazdu przez mitosnikow komunikacji miejskiej,
jak chocby deskorolka, sztywniak czy trzyosiowiec.

Autobus przez swojg nietypowg dtugos¢, dodatkowq
trzecig o$ i brak przegubu byt w potowie lat 90. XX w.
absolutng nowoscig na polskim rynku i ostatecznie tylko
niewielu przewoznikéw zdecydowato sie na wybor takich
pojazdéw. Neoplan N4020 miat z zatozenia stanowic
alternatywe dla drozszych pojazdow przegubowych.
Autobus posiada ok. 149 miejsc, w tym 40 siedzacych,
drzwi w ukfadzie 2-2-2, silnik spetniajacy normy Euro II
i najwiekszy udziat niskiej podtogi sposrdd trzech modeli
z rodziny Metroliner, oferowanych wéwczas na polskim

rynku. Pojazd byt nie az tak znaczaco krétszy od
krélujacych  wtedy jeszcze na polskich  drogach
wysokopodtogowych ikarusow serii 280, ale juz

widocznie od 18-metrowych autobuséw przegubowych.
Najbardziej popularnym w tamtym okresie nowym
pojazdem klasy mega byt produkowany od 1996 r. jelcz
serii M181, ktéry w krotkim czasie zdobyt uznanie
(gtdwnie za sprawa ceny) wsrod  krajowych
przewoznikow. Swoich odbiorcow znalazly tez pierwsze,
wchodzace powoli na polski rynek ,zachodnie”
przegubowe konstrukcje, jak np. wysokopodtogowe
autobusy Scania CN113ALP i Volvo B10OMA oraz
niskowejScowe MB 0405GN, Volvo B10LA, a przede
wszystkim MAN NG272/312.

Jednak i nietypowy N4020 znalazt swoich nabywcow,
bowiem sprzedanych zostato tacznie 169 pojazdow tego
typu (pierwszy, zbudowany w 1994 r. jeszcze
w Niemczech autobus do dzi$ stuzy w MZA Warszawa),
a takze 44 w wersji N4020td z wiezowg zabudowa
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silnika i niska podtoga na catej dtugosci. Pod koniec lat
90. XX w. w ofercie firmy Neoplan Polska pojawit sie
jeszcze model przegubowy oznaczony jako N4021td, ale
wkrétce (2001 r.) firma zostaje przeksztatcona w marke
Solaris, ktéra to z wiasng rodzing autobuséw miejskich
urbino szybko zastepuje oferte niemieckiego producen-
ta. Nastepcq trzyosiowego neoplana zostaje urbino 15,
ktory zresztg pozostaje w ofercie producenta do dzis.

Oprécz poznanskiego MPK, autobusy neoplan N4020
trafity m.in. do MZA Warszawa (najwiekszy ich odbior-
ca), MPK Radom, MPK Lublin czy ZKM Gdansk. MPK
Krakdw i MZK Koszalin juz wycofaty te pojazdy z eksplo-

atacji. Autobusy neoplan N4020td zostaty natomiast za-
kupione m.in. przez MZA Warszawa, KM Ptock, MPK Ra-
dom oraz MPK Legnica. Konkurencyjnym dla N4020, tak-
ze trzyosiowym modelem byt oferowany w kraju pod ko-
niec lat 90. XX w. autobus Volvo B10BLE 6x2, eksplo-
atowany do dzi$ przez MPK Wroctaw, MZK Jelenia Géra
oraz MZK Bydgoszcz. Trzecim producentem oferujacym
pojazdy o tej nietypowej diugosci byt MAN z modelem
NL313-15 (wystepujacym takze w odmianie z mocniej-
szym silnikiem, oznaczonym 353-15). Takie autobusy
zostaty zakupione (gtéwnie jako uzywane) w Polsce
w znacznie mniejszej ilosci niz N4020 przez m.in. SPPK
Police, MPK Radom, KM Ptock, MPK Olsztyn i MZK Konin.

Nowinki z Pyrogrodu

opr. Marcin Jurczak

TABOR - TRAMWAIJE, AUTOBUSY I KOLEJ

mmwm myes=  Franowo zaczyna prace. W drugiej
potowie wrzesnia 2012 r. przeprowadzono pierwsze
jazdy prdébne na terenie zajezdni tramwajowej Franowo.
Tramwaje stacjonujgce dotychczas na Wilczaku, Debcu,
Gérczynie i 0s. Sobieskiego po raz pierwszy zjechaty
ztras na nocny postdéj na terenie zajezdni Franowo
8 pazdziernika 2012 r. Juz od nastepnego dnia wyjazdy
na trase realizowane sg z Franowa. W pierwszej
kolejnosci ustawiono tramwaje na torach 5-7 (S-1) i 12-
17 (S-2). W kolejnych miesigcach (drobne rotacje byty
spowodowane pracami przy posadzce w hali) tramwaje
odstawiono rowniez na kolejne tory. Na terenie
otwartym garazujg obecnie dwa pojazdy (stan na 18
stycznia 2013 r.): prototyp NeWagu i wagon 3G.

W jaki sposdb zorganizowano prace Franowa? Tramwaje
zjezdzaja, jak dawniej, do macierzystych zajezdni.
Przejazdy na Franowo odbywajq sie po obowigzkowych
przegladach (czyli OC) i realizowane sq jako ,przejazdy
techniczne”, czyli bez pasazerow. Z pominieciem OC
(czyli bezposrednio z terenu miasta) odbywajq sie
zjazdy krotkich porannych brygad szczytowych w dni
robocze. Tramwaje zjezdzajace z trasy wjezdzajq
do zajezdni przez petle Franowo, a przejazdy techniczne
Z macierzystych zajezdni — poprzez brame umieszczong
przed petla.

Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujacym
od 9 pazdziernika ub.r., z Franowa na trasy wyjezdzato
facznie 38 pociggéw (I zmiana, w tym szes$¢ pociagow
zS-1 i reszta z S-2). Dodatkowe 15 wyjazdéw (dwa
pociagi z S-3, reszta z S-2) realizowano przed szczytem
popotudniowym. Tramwaje wyjezdzaty =z zajezdni
w godz. 4.13-6.33 i 11.52-13.33, zjezdzaty w godz.
8.50-10.30, a pdzniej 18.30-22.58. Na sobote zapla-
nowano 24 wyjazdy (w tym siedem pociggow z S-1),
na dni $wigteczne - 18 (w tym sze$¢ z S-1). Celem
zapewnienia dowozdéw pracownikédw na teren zajezdni
Franowo uruchomiono linie pracowniczg N-7 - kursy
realizowane sg péznym wieczorem (odbiér z II zmiany)
i wczesnie rano (dowdz na I zmiane).

Eksploatacje toréow odstawczych Budziszyrska zakonczono
5 listopada 2012 r. Tego dnia na trasy po raz ostatni
wyjechaty tramwaje ,z Budziszyny”. Od tego czasu
zajezdnia Glogowska odprowadza tramwaje do hali na
terenie Franowa.

myopm mypp=  Rotacje stopiatkowe. Od wrzesnia
do grudnia 2012 r. z zajezdni Forteczna do zajezdni
Gtogowska przeniesiono pie¢ skfaddéw stopigtek. Mowa
0 wagonach 2424241, 2444243, 2464245, 2484247,
250+249. Przypomnijmy - w zajezdni Forteczna na do-
bre juz zadomowity sie¢ wagony 150+151 i 152+153.

mems mywmm Wiesci z S-2. Tradycyjnie, na okres
wakacyjny odstawiono czes¢ wagonow. Na poczatku
lipca 2012 r. wagony: 664, 654, 684, 662, 655, 680,
700, 703, 659, 650, 666, 689, 708, 683 i 688 prze-
niesiono na Wilczak (pdzniej zamieniano je z innymi).
W lipcu na linie 11 trafity ostatnie eksploatowane
w Poznaniu GT8S. Na linii 11/2, 25 lipca 2012 r,
zadebiutowat odnowiony wagon 906 - jest to pierwszy
GT8ZR w malowaniu zaktadowym. Prowadzone jesienig
kasacje helmutéw objety m.in. wiekszos$¢ jednokierun-
kowych wagonéw GT8 2z Frankfurtu nad Menem.
W eksploatacji pozostaty jedynie wagony 678 i 680.
Na ztom oddano takze w6z 650. Od 10 wrzesnia 2012 r.
w Modertransie stat wagon 713, ktéry byt przygotowy-
wany do eksploatacji nocnej. Powrdécit on na S-2 27
pazdziernika 2012 r, a cztery dni pdzniej wyjechat
na linie 2/14, a nastepnie N21/1. Kolejne helmuty
numery taborowe majq naklejane na szybach.

myops mpwpem  Duesseldorfy do poprawki. W zwigzku
z licznymi skargami pasazerow, zdecydowano sie
na przerébke wszystkich (!) wagonéw GT z Duessel-
dorfu. Dotychczas drzwi zamykaty sie w nich po czterech
sekundach od wejscia ostatniego pasazera, bez udziatu
motorniczego (ktéry niezaleznie od fotokomoérek
kasowat ,uwolnienie drzwi”). Obecnie, by zamkna¢ drzwi
motorniczy musi nacisngé przycisk, co uruchamia
dziatanie fotokomorek (po ok. 1 sekundzie). Zanim
jednak to zrobi, drzwi pozostajg otwarte. Zmiane
przeprowadzono jesienig — w sezonie zimowym wagony
(zwtaszcza na petlach, cho¢ nie tylko) sg regularnie
wietrzone. Po stronie zalet nowego systemu zapisaé
nalezy mniejsze ryzyko przytrzasniecia pasazera
drzwiami i szybsze zamykanie drzwi (bo czas od reakcji
fotokomorki zamiast czterech sekund wynosi ok. 1 se-
kundy). Szkoda, ze nie zdecydowano sie na ciekawe
(cho¢ bardziej skomplikowane) rozwigzanie znane
chociazby z krakowskich wagonéw GT8S. Fotokomorka
w trzecich drzwiach zmodernizowanych wagonéw GT8S
po otwarciu drzwi przyciskiem ,dla inwalidy” wymaga
dodatkowego ,kasowania” przez motorniczego przed
zamknieciem drzwi. W pofaczeniu z brakiem $rodkowej
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mppps mpppem 805 - odstawiony

Juz od kilku lat méwito sie o wycofaniu 805
z ruchu i oszczednej eksploatacji (na wzor 71 czy
194). Mowa byta m.in. o malowaniu w stare barwy
amsterdamskie. Decyzje te jednak rozsadnie odto-
zono, oczekujac na mozliwosci, jakie pojawia sie
po otwarciu zajezdni Franowo (z nowoczesna
lakiernia). Wagon 805 jesien spedzit na réznych
liniach - widziano go m.in. na 3, 4, 9, 10, 11 i 18.
Niestety, po serii awarii, ktorej kulminacja byto
niekontrolowane przemieszczenie sie z przystanku
Most Teatralny az do Wielkopolskiej (!), 22 listo-
pada 2012 r. wagon 805 odstawiono. W pierwszej
potowie grudnia zebrata sie Komisja, ktéra orzekta
iz wagon ten nie nadaje sie do dalszej eksploa-
tacji. Zalecono naprawe biezaca... lub kasacje.
Przygotowana zostata lista czynnosci, jakie nale-
zatoby wykona¢ przy wagonie, ktérego zakresowi
blizej jednak do naprawy gidwnej. 17 stycznia
2013 r. skiad 2617+805 opuscit zajezdnie Mada-
linskiego. Wagon ustawiono na terenie zajezdni
Franowo - na torze za NeWagiem. Kosztorys niez-
bednych do przeprowadzenia napraw ma przygo-
towac Modertrans.

Jako ciekawostke uzna¢ nalezy fakt, ze problem
techniczny zwigzany z uktadem hamowania wago-
now holenderskich znany jest nie od dzis. W przy-
padku awarii ukiadu hydraulicznego wagon holen-
derski pozbawiony zostaje hamulca postojowego.
W przypadku zaniku napiecia w sieci — wagon traci
hamulec szynowy. Pozbawienie tramwaju rowno-
cze$nie hydrauliki i zasilania moze prowadzi¢ do
zaniku hamowania (przez brak obu uktadéw ha-
mowania jednoczesnie). Przypadios¢ ta towarzy-
szyla wszystkim kolejnym generacjom holendrow,
eksploatowanych w Poznaniu (1G/2G/3G - po za-
niku hamowania swéj zywot zakonczyt wéz 1G 853
- taranujac na PST skiad stopigtek). Niestety,
dopiero teraz, gdy 3G 805 jest ,rodzynkiem”,
zwrdocono na nig uwage.

fot. Maciej Witkowski, 18.01.2013

poreczy pozwala to na bezpieczne korzystanie z drzwi
z fotokomorka, rowniez przez osoby starsze oraz
wnoszace  wozek z  dzieckiem. Podpowiadamy
to rozwigzanie — pozwala ono bowiem pogodzi¢ bedace
priorytetem bezpieczenstwo i komfort jazdy
dla pasazeréw w sezonie jesienno-zimowym.

mypes mpwes Z Zycia wagondéw zabytkowych. Wagony
102Na 71, 105N 1944193, GT6 615, GT8 685 i GT8 694
regularnie kursujg na liniach. W ostatnim czasie Ksiez-
niczka miata okazje stac sie gwiazdg wykolejenia (go-
dzinne wstrzymanie ruchu na rondzie Rataje 19 grudnia
2012 r. po godz. 19). Pech nie omingt wagonu 685,
ktory rozbity zostat na ul. Strzeleckiej, co miato miejsce
11 stycznia br. w godzinach porannych (duza lampa
ocalata). Szybkowiec ostatnie miesiqce spedza na linii 5.

mems mpwem WiesSci z Biskupic. Modertrans zakupit
dwie pozostate praskie tatry (RT6N1 i RT6N2). Tym
samym ,w zapasie” sg az cztery wagony serii RT6N1,
dlatego pozostaje mie¢ nadzieje, ze docelowo do tatr
o numerach 401-410 dofacza cztery kolejne (411-414).
W 2013 r. do NG majq i$¢ kolejne wagony RT6N1,
a z informacji do ktérych dotart ,Gtos Wielkopolski”
wynika, ze mowa jest nawet o pieciu sztukach (koszt
remontu 2 min zt/szt). Tymczasem Modertrans skupia
sie na modernizacji wagonow dla Tramwajéw Slaskich -
w konsorcjum z MPK to6dz firma przeprowadzi
modernizacje 45 wagonéw typu 105Na. Wagony
otrzymaja asynchroniczny naped, potéwkowy pantograf
oraz wyglad moderuséw alfa. Pierwsze wagony (nazwa
handlowa Moderus Alfa HF 11 AC) sa juz na Slasku.
Jeden z nich uroczyscie zaprezentowano 17 grudnia ub.r.
Ponadto Modertrans dostarczy dla TS 30 kompletow
~nhowych elementéw zabudowy przedniego i tylnego
pomostu dla wagonoéw silnikowych sterujacych oraz
doczep czynnych”.

tgwi s = Koniec prowizorki

Z torow odstawczych na ul. Hetmanskiej po raz
ostatni tramwaje wyjechaty 27 lipca 2012 r.
W zwiazku z zamknieciem dla ruchu ul. Glogow-
skiej zdecydowano sie na zabezpieczenie dojazdu
do zajezdni Glogowska witasnie przez ul. Hetman-
ska, a helmuty przeniesiono na petle Debiec. Taki
stan rzeczy utrzymat sie do pazdziernika. Ostatni
raz wystawiono tramwaje na petle Debiec
7 pazdziernika ub.r. Ostatnia noc spedzily tam
wagony: 650, 708, 688, 694, 709, 696, 700, 689,
713, 698, 684, 705, 664, 668, 697, 707, 903 oraz
655. Z kolei 5 pazdziernika 2012 r. po raz ostatni
wystawiono tramwaje na petle Wilczak.
W weekend staty tam wagony: 678, 702, 805, 691,
666, 712, 662, 656, 701, 690, 906, 687, 654 i 699.
Ostatnie wyjazdy z Debca i Wilczaka realizowano
8 pazdziernika 2012 r.

fot. Marcin Jurczak, 6.10.2012
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OBJAZDY, ORGANIZACIJA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

&= . Rewolucja sierpniowa. Od 11 sierpnia 2012
r. zamkniete dla ruchu zostato rondo Kaponiera.
Dodatkowo rozpoczeto budowe wjazdu na nowy odcinek
trasy PST, zamykajac dla tramwajow odcinek most
Teatralny - PST Stowianska. W zwigzku z tym, zmianami
objeto osiem linii tramwajowych (2, 5, 8, 10, 12, 13,
15, 16), a cztery kolejne (11, 14, 26, N21) zawieszono.
Zamkniecie Kaponiery oznacza réwniez zawieszenie
ruchu na odcinkach od ul. Gwarnej do ronda (w obu
kierunkach) oraz od ronda do Rynku Jezyckiego.
W relacji  pdtnoc-potudnie  kursowanie  tramwajow
ograniczono do mostu Teatralnego od potnocy i wezta
Battyk od potudnia. Trasy tramwajéw obowigzujace
od 11 sierpnia 2012:

2: Debiec - 28 Czerwca 1956r. -... - plac Wolnosci -
Fredry - most Teatralny - Dabrowskiego - Ogrody

(Powrot: ... - Fredry - Gwarna - Swiety Marcin -
Marcinkowskiego - Podgdrna - ...),

5: Stomil - Hetmanska - GTR - .. - plac Wolnosci -
Gwarna - Swiety Marcin - Marcinkowskiego - ... -
Stomil,

8: Milostowo - Warszawska - ... - most Teatralny -

Dabrowskiego - Przybyszewskiego -
Hetmanska - Glogowska - Goérczyn,

10: Debiec - 28 Czerwca 1956 . — ...

Reymonta

- most Dworcowy

- Roosevelta - Grunwaldzka - Przybyszewskiego -
Dabrowskiego - Roosevelta - Putaskiego - .. -
Potabska,

12: Staroteka - Starotecka - Zamenhofa - rondo Rataje
- Jana Pawla II - Kornicka - most Sw. Rocha -

Dowbora-Musnickiego - Podgdrna - plac Wolnosci -
Fredry — Roosevelta - Pufaskiego — Wielkopolska - Nad
Wierzbakiem - trasa Winiarska - Pigtkowska (Powrot: ...
- Fredry - Gwarna - Swiety Marcin - Marcinkowskiego -
Podgérna - ...),

13: Staroteka - Starotecka - Zamenhofa - rondo Rataje
- Krolowej Jadwigi - Matyi - most Dworcowy -
Roosevelta - Grunwaldzka - Wegorka,

15: Wegorka - Grunwaldzka - Przybyszewskiego -
Dabrowskiego - most Teatralny - Gwarna - Swiety
Marcin - Podgdérna - Dowbora-Musnickiego — most Sw.
Rocha - Koérnicka - Jana Pawfa II - rondo Rataje -
Krélowej Jadwigi - Gérna Wilda - 28 Czerwca 1956 r. -
Hetmanska - Glogowska - Gobrczyn (Powrdt: .. -
Podgdrna - plac Wolnosci - Fredry -... ),

16: Franowo (11 sierpnia do ok. godz. 17 do petli
Stomil) - Piasnicka - Trasa Koérnicka - .. - Fredry -
most Teatralny - Roosevelta — Putaskiego — Winogrady -
Murawa - Aleje Solidarnosci — Potabska (Powrdt: ... -
Fredry - Gwarna - Swiety Marcin - Marcinkowskiego -
Podgorna - ...).

Dodatkowo uruchomiono linie W, w relacji os. Sobies-
kiego - trasa PST - przystanek Stowianska (czestot-
liwos¢ kursowania we wszystkie dni tygodnia: co ok.
8 minut, obstuga: wydziat S-2 wagonami GT8S i GT8ZR
- cztery pociagi na trasie i dwa rezerwowe).

Zmiany dotknety takze komunikacje autobusowa.
Uruchomiono linie ,za tramwaj” T14, na trasie: Os. So-
bieskiego - Szeligowskiego - Ksiecia Mieszka I - Putas-
kiego - Roosevelta - Stowackiego - Rondo Kaponiera

g B s Wieéci autobusowe

31 sierpnia dokonano wymiany - cztery solarisy
urbino 18 z wydzialu A-1 przeniesiono na A-3
(1895, 1896, 1898, 1899), w zamian otrzymujac
cztery solarisy urbino 12 (nowe numery: 1647-
1650). Wszystkie autobusy z wydziatu A-1 (za wy-
jatkiem 1637, 1880, 1556) oraz kolejne wozy z A-3
otrzymuja urzadzenia Viabox systemu Viatoll -
obecnie odcinki objete systemem platnosci znaj-
duja sie na trasie linii 53, 55, N1 czy N3. Autobusy
~Kingkrossowe”, czyli MANy Lion's City 1111i 1112
stracily marketowe reklamy - posiadaja obecnie
malowanie zakladowe, zostaly takze przerejes-
trowane (1111 - PO 792SR, 1112 - PO 793SR).

fot. Bartosz M. Kaj, 14.09.2012

(przystanek poczatkowo-kornicowy na ul. Stowackiego za
skrzyzowaniem z ul. Roosevelta) (Powrot: Rondo Kapo-
niera - Mickiewicza - Dabrowskiego - Roosevelta -
Putaskiego - Ksiecia Mieszka I - Szeligowskiego -
Szymanowskiego - Strézynskiego — Os. Sobieskiego).
W dni robocze obstugiwato jg czternascie wozow (w tym
10 z A-1), a w soboty i Swieta - jedenascie (w tym 7
z A-1). Zmianie ulegty trasy linii 63, 69, 78, A, L i T5.
Linie 63 i 69 skierowano po trasie objazdu Kaponiery,
wytyczonego dla samochodow, tj. przez ul. Stowackiego
i Mickiewicza (powrdt: Sw. Marcin/al. Niepodlegtosci/
Libelta). Przystanek koncowo-poczatkowy linii 78
(podobnie jak T14) wyznaczono na ul. Stowackiego,
skad autobusy obu linii wracaty ta samg trasa
do ul. Roosevelta. Linie A w kierunku os. Kopernika
skierowano przez most Dworcowy, linie T5 w kierunku
Kaponiery przez Bukowska, Zeylanda i Zwierzyniecka.
Spore koétko po centrum wykonuje teraz linia L.
Autobusy, jadace w kierunku lotniska, wykonujg kursy
po trasie: Dworcowa - Sw. Marcin — Niepodlegtosci -
Powstancow WIlkp. - most Dworcowy - Roosevelta -
Bukowska i zatrzymujq sie dodatkowo na przystanku
tramwajowym Battyk. Sprytnym posunieciem jest
skierowanie ich na lewoskrecie w ul. Bukowskg
po torowisku tramwajowym, co pozwala zaoszczedzic¢
kierowcom elek sporo czasu. Od 24 sierpnia 2012 r.
dokonano niewielkiej korekty przebiegu tras linii 63 i 69,
z Mickiewicza skrecajg one w Zwierzynieckg, a nastepnie
w Roosevelta (tam znajduje sie przystanek) i w Bukow-
skaq. Dotychczas kursowaly one ,prosto”, przez
ul. Zeylanda. W kierunku przeciwnym autobusy linii 69
otrzymaty dodatkowy przystanek (Urzad Wojewddzki).
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Rondo Kaponiera od wielu lat stanowi wazny punkt nie
tylko dla linii dziennych, ale i nocnych. Zmianami
odnocy z 10 na 11 sierpnia 2012 r. objeto 15 linii
autobusowych nocnych: 231-240, 242, 246, 249, 251
i 252. Rdéwnoczesnie, na czas zawieszenia linii N21
uruchomiono linie T21, obstugiwang przez dwa autobusy
na trasie Os. Sobieskiego — most Teatralny — Rondo Ka-
poniera (powrot przez ul. Wieniawskiego). Zgodnie
z nowg organizacjq ruchu, autobusy wybranych linii
zawracajg na ul. Sw. Marcin przed mostem
Uniwersyteckim. Obok nowych przystankéw oraz
wylaczonych z obstugi w obu trakcjach nalezy takze
odnotowac przemianowanie przystankow ,Dworcowa” na
~Rondo Kaponiera”.

Zamkniecie jednoczesnie czesci trasy PST, ronda
Kaponiera i ul. Gtogowskiej doprowadzito do sytuacji,
w ktorej znacznie ograniczono ilo$¢ tramwajow
wyjezdzajacych na ulice miasta. Uruchomienie taboru
w dni robocze spadto do 110 pociagéw (wg wydziatéw
kolejno: 53, 27 i 30 pociagéow), co daje wskaznik
dzienny uruchomienia wagonéw na poziomie 41,7%.
W soboty i niedziele na trasy wyjezdzaty maksymalnie
94 pociggi (bez linii 0). Nie liczac taborowych
Lrodzynkow”, najwyzszy poziom uruchomienia
zanotowano dla solariséw (30 z 45 sztuk czyli 66,7%),
moderuséw beta (6 z 9 czyli 66,7%), tatr (5 z 10 czyli
50%) i siemensow (7 z 14 czyli 50%). Przy duzej liczbie
nowego taboru niskopodtogowego oraz bardzo niskim
poziomie uruchomienia, w drugiej potowie sierpnia na
trasy (w dni robocze) wyjezdzato zaledwie trzynascie
pociagdéw generacji 105N (w tym HFO7DC) z zajezdni
Gtogowska i 17 pociggdw dwuwagonowych z zajezdni
Forteczna (przy stanie inwentarzowym odpowiednio 98
i 90 wagondéw). W zajezdni staly zatem nawet wagony
po niedawnych modernizacjach (KWSR, moderus Alfa).
Uruchomienie stopigtek z S-1 wyniosto 26,5%,
natomiast z S-3 - 37,8%. Biorac pod uwage fakt, ze
wiekszo$¢ uruchamianego taboru stanowity wagony
przegubowe, uruchomienie mierzone liczbg pocigagéw
(47,8%) byto wyzsze niz mierzone liczba wagondw
(wspomniane 41,7%). Solarisy tradycyjnie kursowaty na
liniach 5, 6, 10, 12, 15, 16, siemensy na liniach 2, 81 9,
holender na linii 9, tatry na 13, a bety na 4, 7 i 17.
Odnotowac nalezy takze pojawienie sie helmutéw (trzy
brygady) na linii nr 15.

Do remontu Kaponiery nalezy podejs$¢ z duzym zapasem
cierpliwosci. Okazato sie bowiem, ze zbudowania
od nowa wymaga takze most Uniwersytecki. Pomijajac
kwestie finansowe, na pewno spowoduje to wydiuzenie
czasu realizacji przebudowy okolic Kaponiery. Zaktada
sie, ze ostatni etap przebudowy mostu Uniwersyteckiego
ma zakonczy¢ sie do konfca kwietnia 2015 r.

o Zamkniecie Gorczyna. W  zwigzku
z przebudowg tzw. wiaduktu gdrczynskiego (wiaduktu
wschodniego, prowadzacego w kierunku centrum) od 18
sierpnia ub.r, zamknieto dla ruchu tramwajowego petle
Gorczyn. W zwigzku z tym, linie kursujace w kierunku
Gérczyna (8, 15) skrécono do zajezdni przy ul. Glogow-
skiej. Rownolegle uruchomiono autobusowa komuni-
kacje za tramwaj na trasie rondo Kaponiera - Gorczyn.
Zmianie ulegty trasy linii autobusowych 49, 75 i 249:

— linia nr 49: Azaliowa - tozowa - ... - Jesionowa
- Bohateréow Westerplatte - Leszczynska -
Bojanowska - Glogowska - Sciegiennego -
Zgoda - Goérczyn Dworzec,
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Upw lm m) Nocki po zamknieciu Kaponiery

Szczegotowy ukiad organizacji ruchu linii nocnych
wraz z obowiazujacymi przystankami. Schemat
zawiera dodatkowo zmiany wprowadzone
w grudniu 2012 r. (wydtuzenie trasy linii 236 i 246
- wczesniej autobusy tych dwoch linii posiadaty
wspdlna z T21 koricowke na ul. Sw. Marcin,
pomiedzy al. Niepodlegtosci, a ul. Wieniawskiego).

Rys. ZTM Poznan

- linia nr 75: Degbiec - Opolska - Leszczynska -

Bojanowska - Gtogowska - Sciegiennego -
Zgoda - Gdérczyn Dworzec,
— linia nr 249: Debiec - .. - Opolska -

Leszczynska - Bojanowska - Glogowska - most
Dworcowy- Towarowa - ... - Rondo Kaponiera
(w obu kierunkach).

Ugw Bgw wy: =puws mswws  Rewolucja wrzesniowa.
Kolejng rewolucje komunikacyjng  zafundowano
pasazerom wraz z wejsciem w zycie tzw. zimowego
rozktadu jazdy, czyli od 3 wrzesnia 2012 . W zwigzku
z otwarciem dla ruchu tramwajowego ul. Gtogowskiej
itrasy PST wprowadzono liczne korekty tras
tramwajowych. Od 3 wrzesnia tramwaje kursowaty
po trasach:

— statych (linie: 3, 4, 7,9, 16, 17, 18),

— objazdowych, zwigzanych 2z drugim etapem
przebudowy ronda Kaponiera (2, 5, 8, 10, 11,
12, 13, 14, 15),

— skréconych do Wegorka z powodu prac w ciqgu
ul. Grunwaldzkiej (1, 6, 13, 15),

— skréconych do =zajezdni przy ul. Gtogowska
z powodu przebudowy wiaduktu gorczynskiego

(11, 14).
Od 3 wrzesnia 2012 r. wprowadzono nieco inng definicje
suktadu statego” - po uruchomieniu trasy tramwajowej
na Franowo w docelowym ksztafcie (trzy linie), trdjka
kursuje przez plac Wielkopolski do Zawad, czwérka -
przez plac Wielkopolski i DTR do Staroteki. Bez zmian
wzgledem sierpnia kursowaty linie 2, 8, 10 i 13.
Od 3 wrzesnia przywrocono tez kursowanie tramwajow
do os. Sobieskiego, gdzie skierowano linie 5, 12, 14, 15,
16 i N21. Przywrécono rowniez kursowanie jedenastki
(Piatkowska - Fredry - Strzelecka — most Dworcowy -
zajezdnia Gtogowska) i linii N21 (w obu kierunkach
przez ul. Fredry), a zawieszono linie 26. Motorniczym
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linii 10, 14, 15 polecono, by informowali pasazerdéw
o kolejnosci przystankéw na odcinku Polna - Bukowska:
tramwaje skrecajace w lewo w ul. Przybyszewskiego nie
zatrzymuja sie bowiem na wezle Zeromskiego.
Z powodu braku miejsca nie ma mozliwosci utworzenia
odpowiedniego przystanku dla tramwajow w tej relacji.

Od 3 wrzesnia linie tramwajowe (za wyjatkiem 3 i 4)
kursujg w dni robocze w godzinach szczytu co 10 minut.
W zwigzku z zamknieciem trasy do Junikowa
pozostawiono linie T2 na trasie Junikowo - Butgarska -
os. Kopernika, a linie T5 skrocono do odcinka Gorczyn -
Glogowska/Hetmanska.
Uruchomienie Franowa zwigzane byto z korektami na
liniach autobusowych, obstugujacych ten rejon miasta.
Przy okazji wprowadzono do autobusowego rozktadu
jazdy kilka innych poprawek. I tak:

— linie 53 (Swiqtniczki/Zerniki) i 54 (Sptawie)

skierowano do Franowa,
— linia 52 kursuje po trasie: Rataje Dworzec -

Zamenhofa - Pitsudskiego - Inflancka -
Kurlandzka - Os. Rusa Szpital - Szwajcarska -
Dymka - Piwna - Kobylepole - Borowki -
Darzybér,

— linia 66 kursuje po trasie: Rataje Dworzec -
Zamenhofa - Pitsudskiego - Inflancka -

Bobrzanska — Chartowo - Kurlandzka - Os. Rusa
Szpital - Szwajcarska - Dymka - Browarna -
Swiatopetka - Smotdzinowska - Zieliniec
(Powrdt: Zieliniec - ... - Chartowo — Wiatraczna
- Inflancka - ... — Rataje Dworzec),

— linia 78 kursuje po trasie: Szarych Szeregéw -
Obornicka - Lechicka - Pigtkowska -
Solidarnosci - rondo Solidarnosci - Murawa -
Lechicka - most Lecha - Hlonda - Podwale -
Srédka Dworzec,

— linia 81 kursuje po trasie: Rataje Dworzec -
Zamenhofa - Pitsudskiego - Inflancka -
Piasnicka - Chartowo - Kurlandzka - Os. Rusa
Szpital - Szwajcarska - Centrum Handlowe M1
(petla od strony browaru),

— linia 92 kursuje po trasie: Rataje Dworzec -
Zamenhofa - Pitsudskiego - Inflancka -
Piasnicka - Chartowo - Bobrzanska -
Krzywoustego - Kinepolis - Gietda Ogrodnicza
Franowo (Powrot: Gietda Ogrodnicza Franowo -
Krzywoustego - Zegrze - Bobrzanska -
Kurlandzka - Wiatraczna -Chartowo - Piasnicka
- .. — Rataje Dworzec) - nazwe przystanku
koncowego zmieniono by unikna¢ kolizji z nazwa,
nowej petli tramwajowej.

mpups mpupsm PeSTkowe rozmaitosci. Od 31 sierpnia
2012 r., w zwigzku z prowadzeniem prac przy budowie
przediuzenia PST na odcinku od wiaduktu nad ul. Poz-
nanska do wyjazdu z PST na ul. Roosevelta,
wprowadzono ograniczenie predkosci do 10 km/h.
Od nocy 11/12 wrzeénia do nocy 16/17 wrzesnia nie
kursowaty tramwaje linii N21. W tym czasie na trasie
T21 kursowaty dwa autobusy zastepcze.

mpwps mpwps Staroteka bez tramwajow. Na rondzie
Staroteka (od strony Staroteki) od 29 do 30 wrzesnia
2012 r. prowadzono prace zwigzane z wymiang zwrotnic.
W zwigzku z tym zmienionymi trasami kursowaty linie 4,
5, 12, 13, 17 i 18. Linie 5 i 17 z GTR skierowano

lgm lbgm = Koniec Asa

Wraz z wprowadzeniem zimowego rozkiadu jazdy
zlikwidowano linie autobusowa pospieszna A,
uruchamiajac w jej miejsce dwie nowe: 45 (os.
Kopernika - Promienista - Jugostowianska -
Bulgarska - Marcelinska - Grochowska - Bukowska
- rondo Kaponiera) i 97 (Rataje Dworzec-

Zamenhofa - Pitsudskiego - Inflancka -
Bobrzanska - Kurlandzka - os. Rusa Szpital
(Powrét: os. Rusa Szpital - ... — Chartowo -
Wiatraczna - Inflancka - ... — Rataje Dworzec).

1 wrzes$nia 2012 r. jako A/6 uruchomiono autobus
DAF MB200 1934 - przejazdy okolicznosciowe
obslugiwane byly przy wsparciu konduktorow
zKMPS i zwiagzane byly z kolejna rocznica
eksploatacji holenderskich autobuséw w Poznaniu.
Od 5 listopada dokonano korekty trasy linii nr 45,
wydtuzajac ja do zajezdni Kacza przez
ul. Jawornicka i Mragowska.

fot. Maciej Witkowski, 1.09.2012

w prawo DTR do ul. Kérnickiej i dalej po statej trasie.
Linie 4 i 12 z DTR skierowano w lewo na GTR
do ul. Kérnickiej i dalej po statej trasie. Linie 13 i 18
potaczono tworzac linie: Wegorka - Rondo Staroteka
(jako 13) i dalej jako 18 do Franowa. Dodatkowo,
uruchomiono trzy wagony GT8ZR jako 33 na trasie
Staroteka - Rondo Staroteka (dwa w ruchu plus trzeci
rezerwowy, juz w pigtek na 33 przygotowano wagony
905, 904 i 907). W ciekawy sposob rozwigzano kwestie
wyjazdoéw i zjazddw do zajezdni Forteczna. W sobote,
29 wrzesnia, tramwaje wyjezdzajace planowo po godz.
6.30 opuscity zajezdnie wczesniej, przejechaly na tory
odstawcze Budziszynska, skad podjety kursy zgodnie
z rozktadem. Analogicznie - tramwaje wjezdzajace
w ciaggu dnia odstawiono na Budziszyhnska, a od ok.
22.30 do 0.30 mozliwy byt zjazd wszystkich pojazddw
(odstawionych i planowych) do zajezdni Forteczna.
Niedzielne (30 wrzesnia) wyjazdy odbywaly sie
(do ronda) bez pasazerdow. Pojazdy, jadace od strony
zajezdni Forteczna, wycofano przez petle Stomil i dalej
do ronda, wzdtuz ul. Staroteckiej torem niewtasciwym,
a nastepnie przez rondo Staroteka w kierunku ronda
Rataje. Wyjazdy realizowano w godzinach 5.00-7.00.
Pézniej (od 7.00 do 22.30) zajezdnia byta odcieta
od reszty sieci tramwajowej, a wczesniejsze zjazdy
realizowano z postojami na Budziszynskiej.
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mmwes mpes  Junikowo na chwile

Pod koniec pazdziernika ub.r. tramwaje powrocily
na Junikowo. Udalo sie zatem zrealizowac¢ zalozony
cel, ktérym byto uruchomienie dojazdu do najwiek-
szego poznanskiego cmentarza na Wszystkich
Swietych za posrednictwem komunikacji szynowej.
Tramwaje do Junikowa kursowaty do 4 listopada -
poOzniej trase ponownie zamknieto, przystepujac
do budowy wiaduktéw w miejscu planowanego
skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej z tzw. III rama.

fot. Maciej Witkowski, 30.10.2012

Ugs g wy! mpuwss mewss  Maraton coraz wiekszy.
Z okazji imprezy pn. ,13 Poznan Maraton im. Macieja
Frankiewicza”, ktéra odbyta sie 14 pazdziernika 2012 r,,
wprowadzono zmiany tras czterech linii tramwajowych
oraz 36 (!) linii autobusowych. W miejscach krzyzowania
sie tras komunikacyjnych z trasg biegu utworzono tzw.
$luzy. Dodatkowo, w godzinach porannych objazdem
skierowano linie 6, 10, 13 i 14 (przez ul. Reymonta/
Hetmanska) w zwigzku z zamknieciem odcinka most
Dworcowy — rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego. Z roku
na rok ksztatt imprezy w coraz wigkszym stopniu
dezorganizuje funkcjonowanie publicznej komunikacji
zbiorowej.  Tegoroczna trasa  biegu  prowadzita
z ul. Grunwaldzkiej przez Goérczyn, Wilde, Rataje,
ul. Browarng, Srdodke, Winogrady i centrum - objeta

zatem swoim zasiegiem prawie wszystkie linie
komunikacji zbiorowej.
Ups lnwy! =ewwsmssss= Junikowo na chwile.

Od 27 pazdziernika do 4 listopada 2012 r. na odcinku
od petli Budziszyrniska do petli Junikowo wprowadzono
ograniczenie do 30 km/h w obu kierunkach,
z dodatkowym 10 km/h na wysokosci wykopu przy
strumieniu junikowskim. W tym okresie przystanek
koncowo-poczatkowy  Junikowo  traktowano  jako
podwdjny - celem sprawniejszej obstugi pasazerdw.
Komunikacje do najwiekszych cmentarzy realizowano
W sposOb nastepujacy:
— 27 pazdziernika (sobota) - linia 7 wydtuzona
do Mitostowa (caty dzien), linie 6 i 15 wydtuzone
do Junikowa (caty dzien), dodatkowa linia 22
(Os. Sobieskiego - Fredry - Plac Wielkopolski -
Mitostowo, 9.00-17.00 co 10 minut), kursy linii
1,6,7,8,13i 15 w godzinach 9.00-17.00 co 10
minut;

— 28 pazdziernika (niedziela) - jak wyzej (27.10),
plus linie 1, 6, 7, 8, 13 i 15 wzmocnione takze
w godzinach 6.00-9.00 (do 20 minut);

— 29 pazdziernika (poniedziatek) - linie 6 i 15
wydtuzone do Junikowa (caty dzien);

— 30 pazdziernika (wtorek), 31 pazdziernika
($roda) - jak wyzej (29.10) plus linie 3 i 7
wydtuzone do Mitostowa (caty dzien);

— 1 listopada (czwartek) - wydiuzenie linii 7
do Mitostowa (caty dzien), wydtuzenie linii 6 i 15
do Junikowa (caty dzien), kursy na liniach 1, 6,
7,8 i 13 od 6.00 do 18,00 co 10 minut, na linii
15 od 6.099 do 9.00 co 10 minut, a pomiedzy
9.00 a 18.00 co 6 minut; trzy dodatkowe linie
tramwajowe kursujace w godz. 9.00-17.00: 22
(trasa jak wyzej, co 10 minut), 23 (Junikowo -
Reymonta - Hetmariska - GTR - Jana Pawia II -
Mitostowo, co 7-8 minut), 24 (Mitostowo - Jana
Pawta II - most $w. Rocha - Fredry -
Dabrowskiego - Przybyszewskiego - Junikowo,
Co 7-8 minut);

— 2 listopada (piatek) - linia 7 wydtuzona
do Mitostowa (caty dzien), linie 6 i 15 wydtuzone
do Junikowa (caty dzien), kursy linii 1, 6, 7, 8,
13 i 15 w godzinach 9.00-17.00 co 10 minut,
dodatkowe linie nr 22, 23 i 24 (trasy: jak wyzej)
kursujace w godz. 9.00-17.00, co 10 minut;

— 3 (sobota), 4 listopada (niedziela) - linia 7
wydtuzona do Mitostowa (caty dzien), linie 6 i 15
wydtuzone do Junikowa (caty dzien), kursy linii
1,6,7,8,13i 15 w godzinach 9.00-17.00 co 10
minut.

Na wybranych liniach autobusowych dokonano zwiek-
szenia czestotliwosci lub pojemnosci taboru, w dniach
27 pazdziernika - 4 listopada uruchomiono takze
dodatkowaq linie autobusowg nr 173 (Srédka Dworzec -
Podwale - Zawady - Gtéwna - Gniezniefiska - Battycka
- Gldwna - Podwale - Zawady - Srodka Dworzec).

A

e Grunwaldzka (ponownie) bez
tramwajow. Od 5 listopada 2012 r. zamknieto dla
ruchu tramwajowego odcinek ul. Grunwaldzkiej od ronda
Jana Nowaka-Jezioranskiego do Junikowa. Zmianie
ulegty trasy siedmiu linii tramwajowych, a dwie kolejne
zawieszono. Zmianami objeto linie: 5, 6, 8, 11, 14, 15
i 18. Linie kursujgce dotychczas w kierunku petli
Budziszynska i Junikowo potaczono ze sobg,
pozostawiajgc je jako linie 6 (Mitostowo - RINJ] i dalej
po trasie zawieszonej jedynki do Franowa) i 15
(os. Sobieskiego — RIN] i dalej po trasie zawieszonej
trzynastki do Staroteki). Zdecydowano sie na jeden
wspdélny numer, a nie przenumerowania, dzieki czemu
na liniach tych kursujg solarisy tramino (ktére powinny
kursowa¢ na liniach o tych numerach, ktére zapisano
w projekcie unijnym). Dodatkowo zmianami objeto linie
8 (skierowang na os. Sobieskiego) i 5 (do petli
Pigtkowska). W potaczeniu ze zmianami na liniach 11
(nowa trasa: Ogrody - Baittyk - Gtogowska/Hetmanska
- Starofeka), 14 (dalej z os. Sobieskiego do zajezdni
Gtogowska, ale przez Strzelecka) i 18 (nowa trasa:
Zajezdnia Gtogowska - most Dworcowy - Rondo Rataje
- Franowo) pozwolito to na zmniejszenie liczby linii
przejezdzajacych ul. Dabrowskiego z szesciu do czte-
rech. Znacznie zmniejszyto to opdznienia na odcinku ul.
Zeromskiego - most Teatralny. Linie 6 i 15 staly sie tymi
potaczeniami, na ktéorych kursuje najwiecej brygad:
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Nowinki 7z Pyrogrodu

m Borsig idzie do NG.

Z Kolejki Parkowej Maltanka, 28 grudnia 2012 r.,
wywieziono parowoéz Borsig. Przejdzie on naprawe
gtéwna w Gnieznie, a nastepnie powrdci do stuzby.

fot. Maciej Witkowski, 28.12.2012

w uruchomieniu zapisano 16 pociggéw na linii 6 i 13
pociggow na linii 15 w szczytach dnia roboczego.

Rownolegle ze zmianami tramwajowymi uruchomiono
komunikacje zastepcza w postaci linii T1 na trasie Rondo
Jana Nowaka-Jezioranskiego — Junikowo. Nawrotke przy
RINJ zrealizowano nie na samym rondzie, ale poprzez
kryterium uliczne Reymonta - Wyspianskiego -
Wojskowa. Na linii Tl zaplanowano uruchomienie
dwunastu wozéw w dni robocze (dziesie¢ brygad z A-1
i dwie z A-3), tyle samo w soboty (8:4) i osiem wozow
w Swieta (4:4). Od 9 listopada 2012 r. uruchomienie linii
T1 w dni robocze i soboty zmniejszono o dwa pojazdy.

mems myees Nowe przystanki podwoéjne. Od 16 lis-
topada 2012 r. status podwdjnego ma przystanek
tramwajowy na moscie Teatralnym (kierunek Fredry).
Byto to mozliwe dzieki przedtuzeniu wysepki
przystankowej. Cho¢ postulowano o to od wielu lat,
to dopiero teraz zostato to zrealizowane. Do nowych
przystankow podwéjnych (funkcjonujg one od 9 listo-
pada 2012 r.) zalicza sie takze: Rondo Jana Nowaka-
Jezioranskiego (kierunek Junikowo, kierunek Zerom-
skiego), Matejki (kierunek Rondo Jana Nowaka-Jezio-
ranskiego), Most Dworcowy (kierunek Rondo Kaponiera/
Battyk), Zeromskiego (kierunek Rynek Jezycki) oraz
(od 10 listopada 2012 r) takze Os. Lecha (w obu
kierunkach). W listopadzie 2012 r. przystanek na rondzie
Jana Nowaka-Jezioranskiego w kierunku ul. Hetmanskiej
tymczasowo funkcjonowat z kolei jako pojedynczy -
realizowano tam naprawy gwarancyjne, obejmujace
swoim zasiegiem przestrzennym platforme wysepki
przystankowej.

myops mpwpem |, Wahadlo”. Tradycyjnie juz, zastepcza
komunikacja autobusowa w ciggu ul. Grunwaldzkiej
realizowana jest w sposéb daleki od oczekiwan
uzytkownikow. W zwigzku z tym, celem wsparcia linii
autobusowej, od 22 listopada 2012 r. na trase wyjechaty
wagony GT8ZR linii 25. Skromne zasoby taboru
dwukierunkowego sprawity, ze ,wahadio” kursuje po
stosunkowo krétkiej trasie: Zajezdnia Glogowska -
Glogowska - Roosevelta - Grunwaldzka - Wegorka.

Na przystanku koncowym  zamontowano  rozjazd
nakfadkowy, tam odbywa sie zmiana kierunku jazdy.

Linia 25 dotaczyta do linii zawracajacych przez teren
zajezdni Gtogowska (jako trzecia). Na trasie kursuje do
pieciu wagonéw GT8ZR (wtym w rozktadzie dnia
roboczego: po jednej ~Szczytowce” porannej
i popotudniowej - odpowiednio 25/2 i 25/6). Praca na
linii realizowana jest w sposob rotacyjny - motorniczy
rozpoczynajac prace obok rozktadu jazdy tramwaju
otrzymuje swoj indywidualny ,rozktad jazdy”, zgodnie
z ktorym  prowadzacy przesiadaja sie  pomiedzy
poszczegdlnymi brygadami. Pozwala to na maksymalne
wykorzystanie posiadanego taboru przy jednoczesnym

zapewnieniu przerw dla obstugi. Pie¢ tramwajéw
obstuguje tacznie szesciu motorniczych. W miare
mozliwoéci taborowych uruchamiana jest dodatkowo

rezerwa czynna (z sibddmym motorniczym), zwiekszajac
niezawodnos¢ linii w wypadku zdarzen losowych. Piec
brygad pozwala na osiggniecie czestotliwosci 12-
minutowej (zgodnie z rozktadem tramwaj ma 10 minut
przerwy na Gtogowskiej i 4 minuty na Wegorka).

mmwan myws Atrakcje meczowe. Wyzwaniem po zam-
knieciu ul. Grunwaldzkiej stato sie dowozenie kibicow na
mecze Lecha Poznan. Szlagierem rundy jesiennej byto
spotkanie Lech Poznan - Legia Warszawa (18 listopada
2012 r, godz. 14.30). Na wiele dni przed meczem
spodziewano sie, ze obejrzy go rekordowa liczba kibicow
(ostatecznie byto ich 40,6 tys.). By zapewni¢ dowdz na
impreze, zaplanowano 18 kurséw linii tramwajowej
nr 30 w relacji Marcinkowskiego - Fredry - Dabrowskie-
go - Przybyszewskiego - Grunwaldzka - Stadion Miej-
ski. Nietypowos$¢ tego rozwigzania polegata na tym, ze
kursy realizowano wytacznie do stadionu (czyli w jednag
strone). Tramwaje po wysadzeniu pasazerow
podjezdzaty do skrzyzowania Grunwaldzka/Rumunska,

skad po zakonczeniu dowozdw wszystkie pociagi
wycofano do ronda Jana Nowaka-lezioranskiego.
Tramwaje zawrdocono i wycofano drugim torem

w kierunku stadionu, gdzie oczekiwaty na kibicow.
Po meczu tramwaje zabieraty pasazerow z przystanku
Drzewieckiego. Linie 30 obstuzyty wydziaty S-1 i S-3
(po 9 pociggdw).

Podobny  manewr zastosowano podczas meczu
ze Slaskiem Wroctaw (30 listopada 2012 r). Rdznica
polegata na tym, ze na linii 30 zaplanowano tego dnia
nieco mniej, bo 15 kursow (8 pociggow z S-1
i 7 pociaggédw z S-3). Z oczywistych wzgledédw na czas
kursowania linii 30 zawiesza sie linie 25.
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