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Linie turystyczne w sezonie 2012
Zerowka i setka powracaja

Krzysztof Dostatni

Jelcz PR110 i sklad N+ND w obsludze
turystycznych. Zerowka i setka tradycyjnie juz
rozpoczynaja kursy z ul. Gajowej.

linii

Od poczatku funkcjonowania linii turystycznych, ktory
miat miejsce w 1999 r,, ich oferta jest systematycznie
rozwijana przez MPK Poznan oraz Klub Mito$nikdw
Pojazdéw  Szynowych. Juz trzynascie lat temu
na regularne kursy po najciekawszych zakatkach
Poznania, jako linia turystyczna 0, wyjechat historyczny
sktad N+ND. Wodwczas funkcjonowata ona wytacznie
w okresie wakacji szkolnych. Z uwagi na koniecznos¢
skierowania historycznych wagondéw 602 i 456
do remontu, przez dwa kolejne lata zerdwka nie
pojawita sie na poznanskich torach. Odnowiony zestaw
N+ND na linie 0 powrdcit w 2002 r. W nastepnych latach
wzbogacono oferte linii turystycznych. 0Od 2004
r. dla konduktoréw linii 0 wprowadzono umundurowanie,
a od 2005 r. uruchomiono linie turystyczng 100, ktérg
do dzi$ obstuguje, odrestaurowany przez MPK Poznan,
jelcz, zwany ,ogérkiem”. Kolejnym waznym momentem

w historii linii turystycznych byt 2007 r. Na mocy
tréjstronnego porozumienia MPK Poznan, Centrum
Turystyki Kulturowej ,Trakt” oraz Klubu Mito$nikow

Pojazdéw Szynowych na liniach 0 i 100 pojawity sie
specjalne nagrania, odtwarzane w czasie jazdy,
informujace o historii mijanych zakatkdédw miasta.
Ponadto obstuga linii turystycznych zostata ubrana
w historyczne umundurowanie, przygotowano
historyczne torby konduktorskie oraz wprowadzono
nowy rozktad jazdy, zaktadajacy mozliwos¢ przesiadek
pomiedzy liniami O i 100 oraz kolejka ,Maltanka”.

Od tego momentu zeréwka dojezdzata do Muzeum
w zajezdni tramwajowej przy ul. Glogowskiej. W celu
urozmaicenia oferty linii turystycznych, w kolejnych
latach podjeto wspotprace z przewodnikiem - Januszem
Goérnym, ktéry regularnie pojawiat sie na wybranych
kursach tematycznych linii 0. Ich trasy byly specjalnie
uktadane, celem odwiedzania kolejnych zakatkdw
Poznania i przypominania mieszkancom oraz turystom
waznych dla Poznania rocznic, zwigzanych z rozwojem
komunikacji miejskiej.

Zmiany, zwigzane z utworzeniem w Poznaniu Zarzadu
Transportu Miejskiego i rozdzieleniem funkcji organi-
zatora i operatora komunikacji w aglomeracji
poznanskiej od 2012 r., rozszerzono réwniez o zasady
funkcjonowania linii turystycznych. Prace przewozowgqg
na liniach 0 i 100 od br. wilaczono do ogdlnego
zamoOwienia na ustugi komunikacyjne, zlecane MPK
Poznan przez ZTM w Poznaniu. W lutym br.,, w siedzibie
ZTM, odbyto sie spotkanie przedstawicieli ZTM, MPK
oraz KMPS. Jego celem bylo wypracowanie zasad
finansowania i funkcjonowania linii turystycznych. KMPS
dazyt do tego, by zachowaty one swdj charakter i byty
nadal obstugiwane przez historyczny tabor oraz
kierowcow, motorniczych i konduktorow w tradycyjnych
mundurach. Zaproponowano takze potaczenie oferty
przewozowej linii Z (dotychczas funkcjonujacej na trasie
Srédka - Nowe ZOO) oraz linii turystycznej 100. Dzieki
temu diametralnie rozszerzono oferte kurséw linii 100.
Nowa trasa potaczyta ul. Gajowg z Nowym ZOO, po

Ikarus 280.26 na przystanku Rondo Srédka.
fot. 2 * Krzysztof Dostatni, 6.05.2012
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w kazda sobote i niedziele w godz. 10.00 - 18.00,
z czestotliwosciaz. co 30 min. Pewne zmiany
wprowadzono réwniez na trasie zerowki. Zostata ona
wydtuzona i poprowadzona do jednego z najpiek-
niejszych zakatkéw Poznania, jakim jest Park Sofacki.
Rozktad umozliwia zaréwno zwiedzenie Muzeum, jak
i spacer po parku. Nowoscig jest tez to, ze zerdwka
jezdzi w soboty i niedziele. Rozszerzona zostata takze
oferta kurséw nocnych ,Poznaj Poznan nocg”, ktére od
maja do wrzesnia realizowane sg co tydzien, w soboty.

Linie nr 0 i 100, w 2012 r. rozpoczety funkcjonowanie
od 27 kwietnia, stad jest jeszcze za wczesnie
na formutowanie wnioskéw z juz zrealizowanych kursow.
Nie obyto sie jednak bez drobnych awarii historycznych
autobuséw, ktore spedzity catg zime pod gotym niebem.

- W zwigzku z tym, na linii 100 przez pierwsze dni spotkaé
Linie 100 obsluguje kilka réznych autobuséw. mozna bylo cala game autobuséw, eksploatowanych

=

Wsrod nich znajduja sie m.in. DAF MB200 1934 w MPK Poznah. Oprdcz ogdérka, peerki i ikarusa
i ikarus 280.26 1545. przegubowego pojawit sie réwniez DAF, ikarus 260,
Na zdjeciu - DAF oczekujacy na pasazeréw ikarus 435 (tzw. biata dama), a takze niskopodtogowe

many, neoplany i solarisy. W najblizszym czasie

i ikarus holowany przez swojego technicznego
brata do zajezdni Warszawska.

fot. Jakub Jankowski, 1.05.2012

na trasach linii turystycznych uzupetniona zostanie
infrastruktura przystankowa i bedzie opracowana ulotka
informacyjna. Ponadto przewozy beda ciagle moni-
torowane, aby jak najlepiej dopasowal oferte
do wystepujacych potrzeb i wprowadza¢ kolejne
atrakcje.

drodze zahaczajac o Termy Maltanskie, a w drodze
powrotnej réwniez o Cytadele. Na linie te kierowane
sg trzy autobusy historyczne, ktére realizujg kursy

Rozklady jazdy linii turystycznych w sezonie 2012

Linia tramwajowa nr O (soboty i niedziele, 28.04-30.09)
Odjazdy z ul. Gajowej: soboty 17:00 i 19:00, niedziele 13:00 i 15:00

GAJOWA - Zwierzyniecka - Kraszewskiego - Dabrowskiego - Roosevelta - Glogowska - ZAJ. GLOGOWSKA - Hetmanska
- 28 Czerwca - Gorna Wilda - Krolowej Jadwigi - Strzelecka - Podgorna - Marcinkowskiego - Plac Wolnosci - Fredry -
Putlaskiego - Wielkopolska - PIATKOWSKA - Wielkopolska - Putaskiego - Roosevelta - Zwierzyniecka - GAJOWA

Linia tramwajowa nr ON (soboty, 5.05-29.09)
Odjazdy z ul. Gajowej: w maju, sierpniu i wrzesniu 21.00; w czerwcu i lipcu 22.00
GAJOWA - Zwierzyniecka - Kraszewskiego - Dabrowskiego - Roosevelta - Glogowska - Hetmanska - 28 Czerwca - Goérna
Wilda - Krélowej Jadwigi - Strzelecka - Podgérna - Gwarna - Swiety Marcin - Podgérna - Dowbora Musnickiego -

Kérnicka - Jana Pawta II - Wyszynskiego - Estkowskiego - Mate Garbary - plac Wielkopolski - 23 lutego - Mielzynskiego
- Fredry - Roosevelta - Zwierzyniecka - GAJOWA

Linia autobusowa nr 100 (soboty i niedziele, 28.04-30.09)
Odjazdy z ul. Gajowej: od 10.00 do 17.30, co 30 minut

GAJOWA/STARE ZOO - Sienkiewicza - Mickiewicza - Zwierzyniecka - Swiety Marcin - Marcinkowskiego - Plac Wolnosci
- 3 Maja - Ratajczaka - Kosciuszki - Krakowska - Kazimierza Wielkiego - Most §w. Rocha - Piotrowo - Berdychowo -
Jana Pawta II - RONDO SRODKA - Warszawska - §w. Michala - Warszawska - Osiedle Maltariskie - Kraficowa -
MALTA/NOWE ZOO

Powrét: MALTA/NOWE ZOO - Krancowa - Osiedle Maltanskie - Warszawska - §w. Michata - Warszawska - RONDO
SRODKA - Swietojafiska - §$w. Michata - Warszawska - Wyszynskiego - Estkowskiego - Garbary - Putaskiego -
Przepadek - Ksiecia Jozefa - Dzialowa - Wolnica - Marcinkowskiego - Plac Wolnosci - 3 Maja - 27 Grudnia - Fredry -
Kosciuszki - §w. Marcin - Zwierzyniecka - GAJOWA/STARE ZOO

Taryfa oplat
Na ww liniach obowiazuja bilety specjalne, sprzedawane przez konduktoréw.

Bilet normalny: 4 zt, ulgowy: 3 zl, rodzinny: 12 zt.
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Zakonczyl sie remont torowiska przy placu Wolnosci

Nowe tory nie tylko dla kibicow

Marcin Jurczak

Manewry z udzialem 13/5 270+271. W miare
mozliwoSci na trzynastke kierowano wagony
RT6N1, a manewr cofania wspomagal dodatkowy
motorniczy.

fot. Marcin Jurczak, 19.04.2012

Remont torowiska na ul. 27 Grudnia rozpoczat sie
14 kwietnia br. Ze wzgledu na kilka komunikacyjnych
ciekawostek warto szerzej omoéwic¢ te prace - w szcze-
golnosci pod katem organizacji ruchu w $rodmiesciu.
Remont objat torowisko tramwajowe na ul. 27 Grudnia -
od al. Marcinkowskiego, az do zwrotnicy przy ,Okra-
glaku”. Przy okazji wymieniono tuki na wjezdzie
z ul. Sw. Marcin w ul. Marcinkowskiego i z ul. Marcin-
kowskiego w ul. 27 Grudnia - konieczne byto zatem
zamkniecie ruchu tramwajowego w obu kierunkach.
Remont trwat miesigc, tramwaje wrécity na swoje trasy
we wtorek 15 maja. Tuz obok remontowanego odcinka
trwata juz budowa strefy dla kibicow - inwestycje nale-
zato zatem ukonczy¢ przed rozpoczeciem Euro 2012.

Prowadzone prace miaty charakter odtworzeniowy i byty
realizowane w celu poprawienia stanu technicznego
ul. 27 Grudnia. Szkoda, ze nie zdecydowano sie na kom-
pleksowg modernizacje, w tym przesuniecie torowiska
blizej placu Wolnosci. Znacznie poprawitoby to bezpie-
czenstwo pasazeréw korzystajacych z przystanku pod
Arkadig, wyeliminowatoby potencjalne punkty kolizyjne,
zwigzane z przecinaniem tordw tramwajowych przez
samochody, skrecajace w lewo (np.w ul. Kantaka),
a takze byloby bardziej przysztosciowe (majac
w perspektywie budowe lewoskretu z ul. 27 Grudnia
w ul. Ratajczaka). Godne rozwazenia jest rowniez
utworzenie jednego wspdlnego przystanku (zamiast
osobnych - Plac Wolnosci i Marcinkowskiego), zlokalizo-
wanego w potowie drogi pomiedzy przystankami juz
istniejgcymi. Remont potaczony z przesunieciem toro-
wiska wymagatby jednak znacznie wiekszej ilosci czasu
(chociazby na przygotowanie dokumentacji) i bytby duzo
drozszy - prowadzone prace potraktowaé nalezy zatem
jako kompromis.

Niestety, po raz kolejny ,msci sie” brak mozliwosci
skretu tramwajow jadacych od strony mostu $w. Rocha

w lewo, w kierunku ul. Strzeleckiej (lub chociaz tgqcznika
przez ul. Zielong) - jedyna mozliwoscig utrzymania
ruchu do centrum od strony Rataj i Wildy jest zatem
tréjkatowanie wagondw na al. Marcinkowskiego. Wtasnie
z takiej mozliwosci skorzystano przy okazji remontu.
Cho¢ pierwotnie rozwazano skrécenie do al. Marcin-
kowskiego linii 2 i 13, to ostatecznie pozbawiono mozli-
wosci bezposrednio dojazdu do centrum mieszkancéw
Wildy, zwiekszajac w zamian czestotliwos¢ linii 13. Linie
2 i 9 skierowano objazdem (od Ogroddw/Pigtkowskiej)
przez rondo Kaponiera, Towarowa, Krdlowej Jadwigi,
Gérng Wilde (wykorzystano nieuzywane tuki wezta
Pétwiejska) i dalej w kierunku Debca. Linie 3 i 11 (z Wil-
czaka i Pigtkowskiej) skrécono do placu Wielkopolskiego
(w obu kierunkach przez ul. Gwarng). Szesnastka
kursowata jeszcze bardziej skomplikowang trasg niz
dotychczas (os. Sobieskiego - plac Wielkopolski - rondo
Srédka - rondo Rataje - most Dworcowy - Gorczyn).
Trase N21 skrécono do ul. Gwarnej.

Linia 13

Warto zwréci¢ uwage na linie 13. W dni robocze
kursowato na niej 6-12 brygad (7 od rana, 12 w szczycie
porannym, 10 w miedzyszczycie, 12 w szczycie
popotudniowym i 6 wieczorem), 6-8 brygad w soboty
(6 od rana i po potudniu, 8 w szczycie) i 4-6 brygad
w dni $wigteczne (4 od rana, 6 od godz. 10).
Skierowanie linii 13 do al. Marcinkowskiego jednak tylko
z pozoru bylo zadaniem fatwym. Na remontowanym
odcinku nalezato wytaczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej,
najblizsze izolatory sekcyjne znajdowaty sie natomiast...
na = przystankach Marcinkowskiego. Od strony
ul. Sw. Marcin udato sie cofng¢ izolator o jeden odcinek
- by tramwaje cofajace na przystanek nie wyjezdzaty
na odcinek pozbawiony zasilania. Problem pojawit sie
na drugim przystanku - ze wzgledu na uktad stupéw nie
byto mozliwosci przesuniecia izolatora w kierunku
Arkadii. Byly dwa rozwigzania tej kwestii — skierowanie
na linie 13 wytacznie wagondw niskopodtogowych
z pantografem umieszczonym daleko za kabing
motorniczego (a wiec zatrzymujacych sie na przystanku
koncowym Marcinkowskiego pantografem przed
izolatorem sekcyjnym) lub obstuga ,trzynastki” skfadami
105Na, zasilanymi z drugiego pantografu. Zdecydowano
sie na potaczenie obu mozliwosci — na linie 13 wyjechaty
zarowno tatry RT6N1, jak i stopigtki.

Zatozono, ze trzynastki zakonczg jazde na przystanku
Marcinkowskiego, a nastepnie beda wycofywaty bez
pasazerow na drugi przystanek, skad po zmianie
kierunku jazdy skrecgq w prawo i pojadq w kierunku
Staroteki. O ile w przypadku wagonéw RT6N1 problemu
nie byto, o tyle pojawit sie on z wagonami 105Na, ktére
po modernizacji w wersji poznanskiej posiadaja pulpity
cofania, na ktérych nie ma przyciskéw otwierania
i zamykania drzwi. Motorniczy, by wej$¢ do drugiego
wagonu, musi zatem otworzy¢ sobie drzwi i cofajgc ma
tym samym otwarte drzwi. Wjazd tramwaju z otwartymi
drzwiami na przystanek poczatkowy mogtby by¢
niebezpieczny dla pasazerdéw. Istniejg, co prawda,
mozliwosci cofania z zamknietymi drzwiami, ale oznacza
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to sporo ,biegania” przy przefaczaniu wagonoéw lub
konieczno$¢ korzystania z zawodnych (gdyz rzadko
uzywanych) klapek awaryjnego otwierania drzwi.
Pozostaje jeszcze ewentualnos$c¢ cofania z nawrotnikiem
pierwszego wagonu ustawionym ,do tytu” - sktad moze
wéwczas cofa¢ z zamknietymi drzwiami, ale bez
awaryjnego hamulca szynowego, co ze wzgledéw
bezpieczenstwa jest niewskazane.

Problemowa stopiatka

Jak poradzono sobie z problemem drzwi i dzwonigcych
przy cofaniu dzwonkdéw w stopigtkach? W miare
mozliwosci, na linie 13 kierowano wszystkie sprawne
wagony RT6N1 - co ograniczyto ilo$¢ sktadéw do nie-
zbednego minimum. W godzinach najwiekszego ruchu,
na al. Marcinkowskiego kierowano dodatkowego motor-
niczego, ktoéry ,zamykajac” motorniczego w II wagonie
przed cofaniem i ,wypuszczajac” po wykonaniu tego
manewru, eliminowat ryzyko wypadku przy wjezdzie na
przystanek. Juz pierwszego dnia remontu zaobserwo-
wano stopigtki na II pantografie (332+333 jako 13/3).
Na potrzeby linii 13 przystosowano takze rezerwe
z zajezdni Forteczna - by w sytuacji awaryjnej mogta
zasili¢ trzynastke. Oczekiwata ona na zatrudnienie
z podniesionym drugim pantografem. Udato sie zaobser-
wowacé kilka ciekawych sytuacji, gdy wagony na Il
pantografie pojawity sie na innych niz trzynastka liniach.
0Od 17 kwietnia na linii 12/11 we wszystkie dni robocze
kursowat sktad zasilany z II wagonu - brygada 12/11
przechodzi bowiem wieczorem na rezerwe czynng. W tej
roli zwykle widywany byt sktad 314+315, a co najmniej
raz (26 kwietnia) na 12/11 pojawit sie 312+313. Pociagi
zasilane z II pantografu zauwazono takze na liniach:
18/2 (2564255, 26 kwietnia od rana), 12/3 (288+289,
26 kwietnia), 4/2 (3124313, 26 kwietnia wieczorem,
jako rezerwa), 26 (3144315, 27 kwietnia) czy 8/5
(250+249, 8 maja). To oczywiscie tylko kilka obser-
wacji, sytuacji takich na pewno byto wiecej.

Przy okazji warto pokusi¢ sie o matg dygresje -
w niektéorych miastach spotkaé mozna skiady kursujace
z drugiego pantografu. W Poznaniu pantograf II wagonu
jest na state zablokowany metalowym uchwytem -
podczas jazdy na trasie moze go ,uwolni¢” wylacznie
pogotowie techniczne. Moze warto rozwazy¢ odpiecie
drugich pantograféw? W razie niewielkiej awarii
pierwszego (typu wyszczerbiony/ztamany $lizg)

motorniczy maégtby kontynuowac¢ jazde z pasazerami

Spotkanie na MRCI - T9/1 1753 1 13/6 405.
fot. Marcin Jurczak, 19.04.2012

na drugim pantografie - przynajmniej do koncdéwki.
Obecnie wymagana jest interwencja pogotowia
technicznego, po ktérej tramwaj itak musi zjechac
do zajezdni. Eksploatacja wagondw na II pantografie
pokazata, ze rozwigzanie to jest mozliwe. Pozytywnie
oceni¢ nalezy elastyczne podejscie do tematu
i zaangazowanie w obstuge linii, jakie wykazali
pracownicy S-3. Obylo sie bez wiekszych problemow,
cho¢ podczas jednego z pierwszych dni objazdéw, doszto
do przypadkowego przejechania izolatora -
za wyznaczajacq koniec trasy na al. Marcinkowskiego
z06ttg linie przejechat motorniczy tatry.

Linia T9

Obstuge komunikacji zastepczej zapewnit wydziat A-1,
wystawiajac autobusy na linie T9. Uwage zwraca

oznaczenie, nawiqzujace do  dziewiatki,  ktérg
zastepowata. Dopiero w ostatnim czasie zaczeto
korzysta¢ z mozliwosci, jakie daja wyswietlacze

elektroniczne - zamiast linii tramwajowej N21 pojawit
sie autobus T21, zamiast dziewiatki - tedziewigtka.
Autobusy kursowaty trasg: AWF - Krdlowej Jadwigi -
Karmelicka - Krakowska - Strzelecka - pl. Wiosny
Ludéw - Podgérna - al. Marcinkowskiego - pl. Wolnosci
- 27 Grudnia - Gwarna - Swiety Marcin - rondo
Kaponiera (powrdt: rondo Kaponiera — Swiety Marcin -
al. Marcinkowskiego - Podgoérna - pl. Wiosny Luddéw -
Strzelecka - Garbary - AWF). Na trasie pojawity sie
cztery solarisy Urbino 8,6. Skierowanie wiekszych
autobuséw na T9 uznano za niemozliwe, ze wzgledu
na ciasne tuki w $rédmiesciu (w szczegdlnosci
prawoskret z al. Marcinkowskiego w ul. Podgorng).
Co ciekawe, 26 kwietnia przyuwazono na T9 rezerwe
w postaci wozu 1801 - co najmniej raz przejechat zatem
trase zastepcza przegubowiec. Linia T9 kursowata
z czestotliwoscia ok. 10 minut. Szybko okazato sie
jednak, ze autobusy sa ponadprzecietnie wypetnione
i zwiekszono  uruchomienie do  szesciu  wozdw,
a czestotliwos¢ - do ok. 7-8 minut (co nastgpito
od 23 kwietnia). Przygotowano zapowiedzi przystankowe
i termometry z trasg - autobusy kursowaty z kompletng

i doktadng informacjg dla pasazeréw. Urbino 8,6
dysponujg skromnymi mozliwosciami przewozowymi,
co potwierdzity na linii T9. Na szczescie, szybko

zareagowano, zwiekszajac ich czestotliwosc.
Przystanki

Z powodu remontu wytaczono z uzytkowania przystanki
tramwajowe AWF na ul. Garbary i Plac Wolnosci na
ul. 27 Grudnia. Dla tramwajow, jadacych w kierunku
Placu Wielkopolskiego (linie 3, 11), uruchomiono
przystanek Gwarna, a dla jadacych przez ul. Goérna
Wilda (linie 2 i 9 w obu kierunkach) - przystanek
Pétwiejska na ul. Gdérna Wilda (przy skrzyzowaniu
z ul. Niedziatkowskiego). Autobusy T9 przy AWF-ie
korzystaty z przystanku linii A (na ul. Krélowej Jadwigi),
natomiast  przystanek poczatkowy przy rondzie
Kaponiera zlokalizowany byt na ul. Zwierzynieckiej. Dla
autobuséw linii T9, jadacych w kierunku AWF-u,
zaplanowano przystanek na ul. Sw. Marcin - ostatecznie
stupek przystankowy przewedrowat na al. Marcin-
kowskiego i przesiadki na tramwaj odbywaty sie niemal
~drzwi w drzwi”. Nieco gorzej wygladata organizacja
przesiadki w kierunku Kaponiery. Autobusy T9 jadace
w strone ronda zatrzymywaly sie pod Muzeum
Narodowym - zmuszajac pasazerow wysiadajacych
z trzynastek do krotkiego spaceru.
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Pociagiem specjalnym przez lacznice Poznanskiego Wezla Kolejowego
Poznanskie ladacznice - relacja

Andrzej Ktos

Wszystkich linii i tgcznic Poznanskiego Wezta Kolejowego
nie sposéb przejecha¢ pociggami oferowanymi na co
dzien przez przewoznikow, prowadzacych rozktadowe
przewozy pasazerskie. Co prawda, zdarzajq sie takie
okazje, jak pociagi specjalne, jadace przez Franowo
i obwodnice towarowa podczas Dni Techniki Kolejowej
czy cyklicznie uruchamiany pociag Wodnik do Wagrow-
ca, jadacy réwniez przez stacje towarowg Franowo
i wiekszg czes$¢ obwodnicy poétnocnej. W wyniku remon-
tow lub awarii bywa réwniez, ze pociagi pasazerskie
wjezdzaja na tacznice i linie uzytkowane tylko w ruchu
towarowym. Niestety, pociagi te nie pozwalaja przeje-
cha¢ po wszystkich interesujacych facznicach i liniach,
a na pewno nie mozna tego zrobi¢ za jednym razem.

Pociag specjalny stowarzyszenia Grodziska Kolej
Drezynowa wyruszyt w trase krotko przed godzing
dziewigtq rano, 15 kwietnia br.,, z peronu 4a Dworca
Gtéwnego w Poznaniu. Z powodu matej liczby chetnych

i ryzyka, ze koszty przewyzszq budzet pozyskany
ze skfadek, realizacja przejazdu nie byta do konca
pewna. Ostatecznie do imprezy doszto. Obstuge

zapewnit Wielkopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych,
wystawiajgc dosy¢ oryginalnie zachowang (jesli chodzi
o zewnetrzny wyglad pudfa i przedziatdw pasazerskich)
jednostke serii EN57. Nasz kibel o numerze 708,
wyprodukowany przez wroctawski PaFaWag w 1968 r,
nadal posiada ryflowane boki. EZT byt krétko
po naprawie rewizyjnej i miat odswiezong zewnetrzng
malature, w  schemacie  obowigzujacym teraz
w Przewozach Regionalnych, przez co  dobrze
prezentowat sie na zdjeciach.

Pierwszym celem byly odcinki torowisk na potudniu
miasta. Najpierw przejechaliSmy ftacznice nr 802.
Zbudowana zostata przez Deutsche Reichbahn-
Gesellschaft (DRG) - kolej III Rzeszy, a otwarta
2 listopada 1942 r. - jak wszystkie inne facznice,
powstate w zwigzku z otwarciem stacji towarowej

— —

Linia laczaca Franowo z trasa E-20 (kierunek
Warszawa), nr D-29 352. EN57 na przystanku
osobowym Nowa Wie§ Poznanska.

fot. 2 * Andrzej Klos

Lacznica nr 804, niegdyS dwutorowa, laczy

Franowo z trasa E-20 (kierunek: Poznan).

na Franowie. Podczas okupacji niemieckiej w czasie
IT Wojny Swiatowej nastgpito duze zapotrzebowanie
wyprawiania pociagéw z PWK na osi III Rzesza - front
wschodni. Jednoczeénie nie dato sie juz bardziej
rozbudowywacé przecigzonej stacji gtébwnej oraz stacji
rozrzadowej w Luboniu (ktdéra przystosowana bylta
do obstugi osi potnoc - potudnie). Korzystajac
z wybudowanych przez wojska polskie prowizorycznych
linii ze Staroteki i Krzesin w kierunku potnocnym, na
1942 r. zaplanowano budowe nowej stacji rozrzadowej.
W ekspresowym tempie, w ciggu o$miu miesiecy,
wybudowano i oddano Posen Verschiebebahnhof.
Przewidywana wydajno$¢ rozrzadowa wynosita 3600
wagonow na dobe, a dlugos¢ toréw wraz z tacznicami -
64 km. Pod koniec lat 70. XX w. na stacji dobudowano
11 toréw tranzytowych, a w potowie lat 80. XX w.
zmodernizowano gorke rozrzadowa. tacznica D-29 802
umozliwiata bezposrednio wjazd na stacje towarowg
z linii wroctawskiej, bez zmiany czota oraz
Z pominieciem stacji gtownej.

Druga facznica, ktdéra mieliSmy okazje przejechad
(nr 801) umozliwita jazde na wprost z linii prowadzacej
z Berlina na linie w strone Kluczborka, z ktérej nastepnie
odbija w strone Franowa. Aby zmieni¢ czoto, niestety,
musieliSmy pojecha¢ az do Paledzia, gdzie spedziliSmy
pottorej godziny. W tym czasie naprawiano urzadzenia
sterowania ruchem na Starotece, abysmy mogli wrécic¢
na wschdéd Poznania. tgcznica D-29 801 jest dosc
ciekawa. Rozgatezia sie tworzac dwa oddalone od siebie
i inaczej biegnace tory, krzyzujace sie jednopoziomowo
z ul. Gorecka. Nasz pocigg przejechat oba. Obecnie
z tacznicy korzystajq pocigagi towarowe, jadace gtdwnie
w kierunku zachodniej granicy. Nastepnie udalismy sie
do Kobylnicy, przejezdzajac zachodnig czescig stacji
towarowej Poznan Franowo. Stamtad pojechalismy
bezposrednio do Swarzedza przez podg Zieliniec i podg
Stary Miyn, przejezdzajac linig nr 805. Jest ona
stosunkowo nowa. PKP oddato jg do uzytku w 1987 r.
Od samego poczatku byta zelektryfikowana. Umozliwia
przejazd z magistrali E-20, od strony Wrzesni, na
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obwodnice towarowa, ktéra byla naszym kolejnym
celem. Zostata otwarta w 1970 r. przez Polskie Koleje

Panstwowe, dzieki czemu pociggi towarowe zaczety
omija¢ centrum miasta. Bylo to zwigzane ze
zwiekszeniem sie liczby pociggéw  towarowych,

przewozacych gtéwnie wegiel z Gornego Slaska do
portéw w Szczecinie i Swinoujsciu.

PKP zelektryfikowato obwodnice siedem lat po jej
otwarciu. W pierwszej kolejnosci pojechalismy odbijajac
z Poznania Pigtkowa do Ziotnik, korzystajac dwukrotnie
z tacznicy 803. Oddano jg do uzytku rok po otwarciu
obwodnicy, a zelektryfikowano dopiero pod koniec 1991
r., kiedy to zelektryfikowano trase w strone Pity, jako
ostatnig linie magistralng, wychodzacq z Poznania.
Nastepnie wrdciliSmy obwodnicg na potudnie miasta.
DojechaliSmy do Krzesin przez druga czes¢ linii D-
29 394, przemierzajac tym samym ostatnie ramie
zelektryfikowanego trojkata torowego na Starotece.

Ze stacji Poznan Krzesiny nasz EZT udat sie do
Swarzedza i z powrotem na Franowo, przejezdzajac
wschodnig czescig stacji towarowej. W drodze powrotnej
zatrzymaliSmy sie na nieuzywanym obecnie przystanku
osobowym Nowa Wie$ Poznanska. Po zmianie czota
na Franowie, ruszyliSmy w koncu w kierunku stacji
gtébwnej. WjechaliSmy na niegdy$s dwutorowg linie
nr 804, tgczacg Franowo ze stacjg Poznan Wschéd. DRG

oddata ja do uzytku, podobnie jak cate Franowo,
na poczatku listopada 1942 r. Elektryfikacje przepro-
wadzono tam w czerwcu 1964 r., w ramach dokonywanej
przez PKP elektryfikacji magistrali w strone Warszawy.
Zatrzymalismy sie dodatkowo na peronach stacji
wschodniej, gdzie cze$¢ osob przesiadto sie na inne
pociagi. Przejazd zakonczyt sie na peronie 4b Dworca
Gtéwnego w Poznaniu, czyli dworcu letnim.

Podczas imprezy jezdziliSmy w duzej czesci
po tgcznicach i liniach, ktoére nie zachwycalty ani
pieknymi krajobrazami (poza mostem obwodnicy

kolejowej), ani architekturg kolejowqa. Pogoda tez nie
rozpieszczata. Pod koniec wycieczki zaczat pada¢ deszcz,
ktory z racji matej liczby fotostopéw, raczej nam nie
przeszkadzat. Impreze mozna uznac¢ jednak za udang,
gdyz w niecate dziewie¢ godzin przejechaliSmy wszystkie
tacznice w miescie i okolicach.

Zrédta:

Stiasny M., Stankiewicz R.: Atlas linii kolejowych Polski
2010. Wydanie I. Eurosprinter. Rybnik 2010

Kroma R., Sosinski J.: Poznanski Wezet Kolejowy
wczoraj i dzis. Wydanie III. H. Cegielski Poznan. Poznan
2008

http://www.drezyny.org.pl/index.php?
dzial=wyprawy&id=20120415&rok=2012 (Indywidualne
rozktady jazdy pociggu)

Najdluzszy, jednoprzestrzenny tramwaj w Polsce juz kursuje po Krakowie

Glizda po krakowsku

Michat Pratat

W  pierwszej pofowie lipca 2011 r. Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie ogtosito
przetarg na przebudowe trzech wagondéw generacji
105N, polegajaca na potaczeniu ich w jednoprzes-
trzenny, wielocztionowy tramwaj z dwoma niskopodto-
gowymi cztonami. Zwyciezca musiat zobowigzaé sie
(obok zbudowania prototypu) do przekazania
kompletnej dokumentacji technicznej wagonu wraz
z autorskimi  prawami majgtkowymi, $wiadectwem

homologacji lub poszerzonymi badaniami technicznymi
tramwaju po wykonanej modernizacji oraz badaniami
w zakresie zaktdcen radioelektrycznych. Do przetargu
mogty zgtosi¢ sie tylko te firmy, ktére juz wczesniej

Wnetrze wagonu 405Kr - standardem nie odbie-
ga od wspolczesnych modernizacji.

wykonatly modernizacje lub budowe tramwajow w ilosci
minimum trzech sztuk, polegajacq na zastosowaniu
napedéw pradu przemiennego oraz czionéw niskiej
podtogi. Kryteria wyboru ofert byty nastepujace: cena
(waga 70%), termin ostatecznego odbioru wagonu
(20%) - jako optymalny przyjeto koniec marca 2012 r.
oraz okres gwarancji, liczony w pelnych miesigcach
(10%). Zamawiajacy przeznaczyt na zamoéwienie kwote
5,5 min zt.

Oferty budowy takiego pojazdu ztozyty tylko dwie firmy:
wroctawski Protram oraz podpoznanski Modertrans. Obie

majg na swoim koncie modernizacje, polegajace

Py

Najdluzszy tramwaj w Polsce ma dlugosé¢ 40,5 m
i miesSci ok. 300 pasazerow.
fot. 2 * Michat Pratat, 29.04.2012
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na potaczeniu  sktadu wagondéw generacji 105N
niskopodfogowa wstawka - odpowiednio 205WrAs oraz
Moderus Beta MF 02 AC. Maksymalng liczbe punktow
w kazdej kategorii oceny zdobyta firma Protram.

Nowo powstaty wagon, oznaczony jako 405N-Kr
(oznaczenie powstato w Protramie), pierwsze jazdy
testowe odbyt we Wroctawiu 19 stycznia 2012 r.
Pieciocztonowy (w tym dwa cziony niskopodiogowe,
stanowigce 25% powierzchni pojazdu), jednostronny
i jednokierunkowy tramwaj wyposazony jest w indywi-
dualny naped kazdego zestawu kotowego wodzka
napedowego poprzez zastosowanie 12 asynchronicznych
silnikdw pradu przemiennego o mocy 50 kW kazdy. Trzy
woézki (I, III i V) posiadajq falowniki, zmieniajace prad
staly z sieci na prad zmienny. Dzieki zastosowaniu
urzadzen energoelektronicznych, dziatajacych w oparciu
o0 prad przemienny, mozliwa jest rekuperacja (oddanie
do sieci) energii. Do pobierania pradu z sieci stuza dwa
pantografy, zamontowane nadachu I i III czionu
wagonu. Dzieki zastosowaniu wodzkow z trzema
stopniami odsprezynowania, ograniczono, odczuwalne
podczas jazdy, drgania wagonu. Uktad hamulcowy
tramwaju wspomagany jest przez piasecznice oraz
funkcje zapobiegania poslizgom przy hamowaniu (ABS).
Dzieki temu tramwaj cechuje sie dobrymi parametrami

hamowania. 405N-Kr wyposazony jest w pulpit
manewrowy, umiejscowiony z tytu pojazdu.

Wagon moze przewiezé ok. 300 o0s6b, w tym
64 na miejscach siedzacych. Na bardzo wysokim

poziomie jest system informacji wizualnej i fonicznej.
Zewnetrzny system informacji pasazerskiej zbudowano
w oparciu o tablice LED. Z przodu i z tylu pojazdu
znajduje sie tablica kierunkowa, wyswietlajaca numer
linii oraz kierunek podrézy. Dodatkowo, z przodu
zatozono elektroniczng brygaddwke. Na prawej burcie
cztonéw I, III i V zainstalowano tablice wys$wietlajgce
kierunek jazdy oraz numer linii. Wewnatrz pojazdu

zamontowanych zostato siedem monitoréw LCD,
przeznaczonych do wysSwietlania przebiegu trasy
z przystankami  z  wyszczegolnieniem  przystanku,
do ktérego tramwaj sie zbliza i przystankéw

weztowych/koncowych. Po jednym monitorze znajduje
sie w czionach wysokopodtogowych, natomiast

w kazdym czionie niskopodtogowym sg po dwa takie
urzadzenia (skierowane do przodu i

tytu pojazdu).

Uwage zwraca drugi pantograf, umieszczony na
trzecim czlonie. Ze wzgledu na zbyt duzy poboér
mocy nie jest mozliwe zasilanie tylko z jednego
pantografu.

Informacja foniczna powigzana jest z wizualng i polega
na zapowiadaniu, z wyprzedzeniem, nazw przystankéw
oraz nastepnego przystanku po opuszczeniu
poprzedniego. Pojazd jest monitorowany, a obraz
z kamer zapisywany na dysku rejestratora. Wymiana
pasazerow odbywa sie poprzez pie¢ par drzwi z dwoma
skrzydftami oraz pojedyncze skrzydta na skrajnych
cztonach. Zamontowanych zostato zatem siedem
mechanizmdéw drzwi odskokowo-przesuwnych. Wagon
jest w petni klimatyzowany - na dachu kazdego cztonu
znajduje sie klimatyzator firmy Konvekta. Dodatkowo,
osobno klimatyzowane jest miejsce pracy motorniczego.
W niskopodtogowych cztonach zamontowano biletoma-
ty. Wagon wyposazono w dziesie¢ kasownikdw biletéw,
w ktorych mozna sprawdzi¢ wszystkie dane, zapisane
na Krakowskiej Karcie Miejskiej. Stanowisko motorni-
czego posiada m.in. reczny zadajnik jazdy, panel moni-
torowania pracy uktadéw energoelektronicznych (MED-
COM), sterownik systemu informacji pasazerskiej (Sie-
mens), sterownik klimatyzacji (Konvekta), duzy monitor
pokazujacy obraz z kamer umiejscowionych w wagonie
firmy (NOVAMEDIA innovision), radiotelefon do tacznos-
Ci z centralg (Motorola) oraz gniazdo zasilania 230 V.

Najdtuzszy, wazacy 80 ton tramwaj trafit do Krakowa
w nocy z 1 na 2 marca br. i otrzymat numer taborowy
4001. Aby mozna byto go przewiezé, wagon podzielono
na dwie czesci i transportowano na dwéch lawetach.
Premiera liniowa wagonu miata miejsce 20 kwietnia br,
kiedy to wyruszyt na trase krakowskiej ,jedynki”.

Wagon zadebiutowal na liniach w drugiej polowie

kwietnia tego roku. Wczesniej odbywal jazdy

probne - zaré6wno po Wroclawiu, jak i Krakowie.
fot. 3 * Michat Pratat, 29.04.2012
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Z wizyta na Majorce

Waski tor... na wyspie

Dawid Frencel

Majorka to najwieksza wyspa archipelagu Balearow,
o wymiarach ok. 100 x 80 km. Jest ona jednak na tyle
mata, ze bez trudu zmiescitaby sie na obszarze
wojewoddztwa wielkopolskiego. Mozna przez
to pomysle¢, ze na tak niewielkim terenie takie pojecie
jak komunikacja zbiorowa nie istnieje, procz prywatnych
taksowek. Na szczescie, na tej matej wyspie, gdzie
statystycznie na kazdego mieszkanca przypadajg ponad
trzy samochody (bierze sie to z catkowitej sumy
samochoddéw zarejestrowanych na wyspie, facznie
z pojazdami wypozyczalni), komunikacja zbiorowa jest
wysoce rozwinieta. Na Majorke mozna dosta¢ sie drogg
lotniczg albo wodna. Port lotniczy na Majorce, poprzez
rzesze turystow, jest jedynym z najbardziej oblezonych
w Europie, zwtaszcza od kwietnia do wrzesnia. Na uwage
zastuguje siatka potaczen z gtdwnego miasta wyspy -
Palma de Mallorca, do sasiednich miejscowosci
(kurortéw), masowo zamieszkiwanych przez turystéow
(gtéwnie  Niemcoéw, Anglikbw oraz Holendréw).
Panstwowe przedsiebiorstwo $wiadczace ustugi
transportu zbiorowego nazywa sie Empresa Municipal de
Transports de Palma de Mallorca, w skrocie EMT. Skrot
ten oznacza nic innego jak miejskie przedsiebiorstwo
komunikacji. W innych zakatkach Hiszpanii réwniez
mozna natrafi¢ na przedsiebiorstwa EMT (np. Madryt,
Malaga, Walencja). Zajmuja sie one takze wydawaniem
pozwolen na transport zbiorowy prywatnym
przewoznikom.

Skupiajac sie na przyktadzie Majorki mozna stwierdzic,
ze komunikacja zbiorowa jest na wysokim poziomie.
Kazdy autobus (ze wzgledu na klimat) jest
klimatyzowany. Wnetrza pojazddw linii dziennych sg
czyste, zadbane i nie nosza jakichkolwiek $ladéw
wandalizmu (nie miatem sposobnosci podrdézowac linig
nocng). Do autobusu wchodzi sie jedynie pierwszymi
drzwiami, a pozostatymi dozwolone jest wysiadanie. Jest
to spowodowane brakiem kontroli biletdw i ich

Carrer Marbella,

Palma de Mallorca, s'Arenal,
osiemnastometrowy Irisbus Citelis. Citelisy
(w wersjach 12 m i 18 m) sa najnowszymi nabyt-
kami przedsiebiorstwa EMT Palma de Mallorca.
fot. Dawid Frencel, 6.08.2011

Port de Soéller. Zabytkowa ,tréjka”, z 1913 r.,
z dwoma otwartymi wagonami doczepnymi poko-
nuje jeden z najbardziej malowniczych odcinkow
5-kilometrowej trasy.

fot. Dawid Frencel, 7.08.2011

sprzedazg przez kierowce. Obok miejsca pracy kierowcy
znajdujq sie dwa czytniki biletdw elektronicznych,
dziatajacych na zasadzie ,elektronicznego portfela”.
By wyrobi¢ sobie taki elektroniczny bilet trzeba miec
status co najmniej rezydenta lub by¢ rodowitym
~Wyspiarzem” (tak nazywani sg mieszkancy Balearow
przez mieszkancow hiszpanskiej czesci potwyspu
Iberyjskiego). Bilet ten nazywa sie Targeta Ciutadana,
co oznacza Karta Obywatela (KO). Wyrobienie jej
kosztuje 6 euro, a korzy$ci z jej posiadania
sg odczuwalne przy kazdej podrdzy.

EMT Palma de Mallorca obstuguje tacznie 30 linii,
z ktérych 25 to linie dzienne, normalne. Sg to potaczenia
o numerach: 2, 3,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 14, 15, 16,
18, 19, 20, 24, 24, 28, 29, 30, 31, 33, 34, 46.
Normalny bilet w sezonie letnim kosztuje 2,5 euro
(bez wzgledu na dtugos$¢ podroézy). Dla rezydentow, bilet
z Kartg Obywatela kosztuje 0,5 euro. Istniejg tez dwie
linie dzienne, kursujace na lotnisko - sg to linie o nr 1
oraz 21. Bilet normalny kosztuje na nich 2,5 euro, a dla
rezydentéw z KO - 1 euro. Funkcjonuje takze jedna
linie nocna (nr 41), ktora taczy port z placem przed
stynng katedrg La Seu. Bilet kosztuje 1,5 euro i nie ma
mozliwoséci przejazdu na KO. Oprdécz tych potaczen
znajdziemy dwa turystyczne ,rodzynki”. Pierwszym
z nich jest linia 50, obstugiwana przez pietrowe,
turystyczne autobusy z otwartym dachem. Bilet kosztuje
10 euro, jednak jest to bilet catodniowy. Mozna
objecha¢ cate miasto, wysigé¢ w interesujagcym nas
miejscu, po czym wsigs¢ z powrotem i dalej zwiedzac
miasto z poktadu autobusu. Interesujace natomiast jest
to, ze dla posiadaczy KO przejazd linig 50 jest catkowicie
darmowy. Faktycznie, trasa tego autobusu jest dobrana
tak, by zobaczy¢ wszystkie wieksze atrakcje Palmy.
Drugim ,rodzynkiem” jest turystyczna kolejka, bedaca
wytworem firmy Dotto (znana Poznaniakom jako
Moderino z Nowego Zoo). Kursuje ona po nadmorskim
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Lokomotywownia w Soller (widoczna na zdjeciu)

zintegrowana jest 2z zajezdnia tramwajowa.
Z lewej strony widoczna jest lokomotywa
wyprodukowana przez The Falcon Engine & Car
Works Ltd., Loughborough wraz z kooperantem
z Saragossy, z prawej — pojazd sieciowy.

fot. Dawid Frencel, 7.08.2011

bulwarze pomiedzy wypoczynkowymi  dzielnicami
s’Arenal i Can Pastilla.
Tabor autobusowy nie jest szczegdlnie rdéznorodny.

Po Majorce kursujg dwie generacje mercedeséw citaro.
Generacja przed liftingiem obejmuje autobusy 12-
metrowe oraz przegubowe, 18-metrowe, natomiast po
liftingu - jedynie autobusy 10,5-metrowe. Drugim
rodzajem taboru autobusowego sg pojazdy irisbus citelis
i podobnie jak w przypadku mercedesa 0530 przed
liftingiem, do  dyspozycji podrdéznych  dostepne
sq autobusy 12- oraz 18-metrowe. Autobusy marki
Irisbus sg najnowszymi nabytkami EMT. Z tego wzgledu
wyrdzniaja sie na tle mercedeséw elementami
wyposazenia wnetrza. O ile w MB 0530 wszystkie fotele
maja ten sam kolor, to w irisbusach fotele wydzielone
dla osob starszych oraz kobiet w cigzy majq zielony
kolor obicia (gdy pozostate: niebieski). Kazdy autobus
ma system zapowiedzi przystankdw w postaci
wyswietlacza LED. Warto réwniez nadmieni¢, ze kazdy
przystanek na Majorce jest przystankiem na zadanie -
wystarczy podejs¢ do krawedzi przystanku i wycigagnaé
reke, a kierowca zatrzyma pojazd i umozliwi do niego
wejscie.

Absolutnym fenomenem jest waskotorowa linia
kolejowa, faczaca Palme z miastem Soéller (czyt. Sojer).
Jej oficjalna inauguracja odbyta sie 16 kwietnia 1912 r,
dzien po zatonieciu RMS Titanic. W pierwszy przejazd
wybraty sie lokomotywy nr 1, 2 i 3, ktére mialy nadane
odpowiednio imiona: ,Séller”, ,Palma” i ,Bufiola”. Byty
to wszystkie lokomotywy znajdujgace sie na stanie
Ferrocarril de Séller. Zostaty one wyprodukowane przez
przedsiebiorstwo La Maquinista Terrestre y Maritima
(M.T.M.). Do kazdej z lokomotyw tego dnia doczepiono
po dwa wagony, wyprodukowane przez Carde &
Escoriaza. Rok pézniej dotarta lokomotywa nr 4
o imieniu ,Son Sardina” oraz pozostate cztery wagony
zamowione w firmie Carde & Escoriaza.

Dworzec w Palmie znajduje sie w obrebie gtéwnego
wezta autobusowego, jakim jest Plaga d’Espanya (Plac
Hiszpanski). Jest to zabytkowy budynek z jasng fasadg

i napisem Ferrocarril de Séller. Wewnatrz wiszg plakaty
z ofertami wycieczek. Kasy sa czynne wytacznie pét
godziny przed odjazdem pociggu, cho¢ kolejka ustawia
sie juz o wiele wczesniej. Obstuga pasazerdow
nabywajacych bilety odbywa sie sprawnie i szybko.
Dzieki temu, bez probleméw mozna zdazy¢ na pociag.
Po zakupieniu biletéw (w obie strony za 17 euro) mozna
udac sie na peron. W ofercie sg tez bilety w jedng strone
(w cenie 10 euro), np. dla turystédw pragnacych wrdcic¢
statkiem z Port de Séller do Palma de Mallorca.
Po wyjéSciu na peron mozna zauwazy¢ tablice
upamietniajacq zelektryfikowanie sieci w 1929 r. przez
Siemiensa i Shuckerta. Spogladajac na tory fatwo
zauwazy¢ nietypowy rozstaw szyn, wynoszacy 914 mm
- jest to 1 jard angielski, i $lad wkfadu Anglikdw
w budowe tejze linii kolejowej. Lokomotywy elektryczne,
pochodzace z 1929 r., zostaty zbudowane w kooperacji
przez Siemens Schuckert-Brill oraz hiszpanska spotke
Carde i Escoriaza. Kazda lokomotywa wazy 33 tony
i posiada 360 KM mocy. Sktad przypomina pociagi znane
z westernow, gtdwnie poprzez drewniane poszycie
pudet, a samo wnetrze wagondéw jest bardzo zadbane.
Siedzenia s wygodne, jednakze ze wzgledu na klimat,
nie do konca sprawdza sie ich skajowe obicie. Oparcia
regulowane w kierunkach przéd/tyt, umozliwiajg jazde
dwoch lub czterech oséb.

Po opuszczeniu dworca kolejowego w Palmie de Mallorca
pociag porusza sie, niczym tramwaj, pomiedzy
samochodami w normalnym ruchu ulicznym. Dalsza
trasa wiedzie poprzez liczne malownicze sady cytrusowe
i gaje migdatowe. Najbardziej malowniczym punktem na
trasie, przy ktérym zatrzymuje sie pociag, jest taras
z widokiem na doline Séller - mozna z niego podziwiac
panorame miasta. W tym miejscu postdj pojazdu jest

konieczny réwniez ze  wzgledow  technicznych:
w niedalekiej odlegtosci od tarasu jest tunel
z pojedynczym torem. Kiedy turysci fotografujg

panorame Soller, z tunelu wyjezdza pociag relacji Soller
- Palma. A skoro juz mowa o tunelach: na trasie liczacej
27,3 km jest ich az 13, o dtugosciach od 33 do az 2876

metrow  (!). Tunele powstalty w goérach Sierra
de Tramuntana jako koniecznos¢ zbudowania

—— p———

Na Majorce, tak jak i w innych regionach tej
czeSci Europy spora popularnosScia ciesza sie
kolejki udajace pojazdy szynowe. Na zdjeciu:
kolejka firmy Dotto na linii 52. Trasa przejazdu
wiedzie nadmorskim bulwarem 1laczacym naj-
bardziej oblegane dzielnice turystyczne Palmy.

fot. Dawid Frencel, 5.08.2011
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Z kraju i ze swiata

jak najkrétszej linii kolejowej, faczacej Palme z Soéller.
W planach byto skomunikowanie tg linig miejscowosci
takich jak Valldemossa czy Deia. Pociag na swej trasie
pokonuje naturalng przeszkode gor Alfabia o dtugosci
2,8 km i wysokosci doktadnie 496 m. Zeby wjechaé na
taka  wysoko$¢  zabytkowy  skfad przemierza
siedmiokilometrowy odcinek o do$¢ duzym nachyleniu.
Zwienczeniem urokliwych widokow jest wiadukt ,Dels
cinc-ponts", majacy 8 metrow wysokosci. Sktada sie
on z pieciu tukéw. Na trasie jest sporo zakretow, z czego
niektére o promieniu przekraczajgcym 190 metrow.
Po prawie godzinnej podrézy pociag majestatycznie
wtacza sie na zbudowany w secesyjnym stylu dworzec
kolejowy w Soller. Jest on zintegrowany z zajezdnig
tramwajowa, gdzie mozna ujrze¢ zabytkowe tramwaje,
ktorymi mozna udac sie w dalszg podrdéz do Port de
Soéller. W czasie mojego pobytu na Majorce
w wydzielonych pomieszczeniach dworca mozna byto
zobaczy¢ wystawe prac Pabla Picassa.

Wychodzac z budynku dworca od razu mozna natkngé
sie na ttum ludzi oczekujacych na podréz tramwajem
z Soller do Port de Séller. Pod dworcem, sktadajacym sie
rowniez z zajezdni tramwajowej, znajduje sie
poczatkowy przystanek tej linii tramwajowej. Jej inaugu-
racja odbyta sie 4 pazdziernika 1913 r. Na uwage

zastuguje fakt, ze rozstaw szyn w przypadku tramwajow
jest dokfadnie taki sam, jak w przypadku kolei (914
mm). Po zajeciu miejsca w tramwaju, nawracajacego
pod dworcem, podchodzg konduktorzy sprzedajacy

| n— |
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Zabytkowy pociag do Séller, na dworcu w Palmie.
fot. Dawid Frencel, 7.08.2011

bilety. Bilet w jedna strone kosztuje 2 euro. Cena
przejazdu niespetna pieciokilometrowej trasy jest jednak
warta kazdego centa. Zaleznie od szczescia mozna trafi¢
na przejazd otwartym wagonem tramwajowym, co jest
nie lada atrakcja. Sama jazda odbywa sie pojedynczym
torem, z mijankami przy przystankach. Pierwsze metry
trasy tramwaj pokonuje bardzo ciasng uliczka,
prowadzaca na Placa de la Constitutio (Plac Konstytucji),
ktéry jest rynkiem w Soller. W tym miejscu mozemy
przejecha¢ bardzo blisko restauracyjnych ogrédkéw
letnich. Dalej tramwaj przejezdza przez sady cytrusowe.
Wyjezdzajac z Soller trasa biegnie wzdtuz drogi taczacej
Palme z Port de Soller. Ostatnim widokiem z tramwaju
jest nadbrzeze z lewej strony, a z prawej pasaz
restauracji i sklepikéw. Tramwaje majq takt pétgodzinny
i sg w petni oblezone przez turystow. Przystanek
koncowy w Port de Séller miesci sie przy restauracji
serwujacej hiszpanskie (i nie tylko) dania, naprzeciwko
ktdérej znajdujq sie sklepy z pamigtkami.

Bardzo interesujacy jest réwniez tabor tramwajowy
na Majorce. Najstarszymi okazami s wagony silnikowe
o numerach 1, 2 oraz 3 i oryginalne wagony doczepne
onumerach 5 i 6. Pochodzg one z 1912 r. i zostaly
wyprodukowane przez spotke Carde & Escoriaza.
Wagony stanowigce najwiekszg atrakcje, czyli otwarte,
zostaty nabyte od przedsiebiorstwa obstugujacego
pofaczenia tramwajowe w Palmie w 1954 r. Nazywaja sie
one jardinera, co w dostownym ttumaczeniu oznacza
skrzynke na kwiaty przy oknie. Ponadto pie¢ wagondw
motorowych o numerach od 20 do 24 odkupiono
z Lizbony, na poczatku lat 90. XX w. Sg one nazywane
Remodelado i zostaty dostosowane do warunkéw sieci
w Soller, a przede wszystkim do obecnego tam rozstawu
szyn. W Lizbonie wynosi on 900 mm, a na Majorce 914
mm. Wagony silnikowe przeszty jeszcze jedng przerdbke
- pantografy lirowe zastgpiono odbierakami patgkowymi
(napiecie w sieci trakcyjnej wynosi 600 V). Obecnie linia
tramwajowa jest atrakcjq turystyczna, jednak w czasach
kiedy zostata zatozona, kursowaty rowniez tramwaje
towarowe przewozace np. $wieze ryby z portu do Séller.
Towarzystwo Ferrocarril de Soéller przedtuzyto umowe na
obstuge linii w 2005 r, na kolejne piecdziesiat lat.
Pierwotnie miata ona wygasna¢ 16 kwietnia 2011 r.

Interesujesz sie komunikacja miejska?

Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznac¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?
Zapraszamy do KMPS!

Chcesz dowiedziec sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl
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opr.: Marcin Jurczak

TABOR - TRAMWAIJE, AUTOBUSY I KOLEJ

mpmes mppm Uruchomienie tramwajowe
Od 14 kwietnia 2012 r uruchomienie pojazdow
konkretnych typow przedstawiato sie nastepujaco:

— Siemensy Combino na liniach 2 (2 szt.), 9 (3 szt.)
i 14 (1 szt.) - razem 6 z 14 wagonow, czyli 43%,

— Solarisy Tramino na liniach 6/7 (4 szt.), 10 (2 szt.),
12 (3 szt.), 14 (2 szt.), 15 (3 szt.) i 16 (4 szt.) -
razem 18 z 40, czyli 45%,

— Moderusy Beta na liniach 4 (1 szt.), 8 (2 szt.)
i 17 (3 szt.) - 6 z 8, czyli 75%,

— Tatry RT6N1 na liniach 13 (3 szt.) i 18 (2 szt.) -
52z 10, czyli 50%,

— stopigtki z Gtogowskiej na liniach 2, 6/7, 10, 11,
14, 15, 16 i 27 - 80 ze 108, czyli 74%,

— stopigtki z Fortecznej na liniach 4, 8, 12, 13, 17
i 26 — razem 68 z 90, czyli 76%,

— GT8 na liniach 2, 3, 4, 9, 10, 11, 17, 18, 25, N21 -
razem 40 z 58, czyli 69%,

— dodatkowo pojedyncze wagony 102Na, GT6 i 3G
na linii 3,

— rezerwy czynne: S-1 dla linii 27 (codziennie), S-2
dla linii 25 (codziennie), S-3 na petlach: os. So-
bieskiego, Mitostowo, Staroteka, Ogrody, Debiec,
Gérczyn (wszystkie wylacznie w soboty i niedziele).

Od 30 maja przywrécono ruch przez rondo Jana
Nowaka-Jezioranskiego. W uruchomieniu pozostato
sze$¢ Moderuséw Beta, szes$¢ Siemenséw Combino
i 5 tatr RT6N1 (linie bez zmian). Teoretycznie na linie
wyjezdzato 20 solarisbw - na linie 6/7 (4 szt.),
10 (2 szt.), 12 (3 szt.), 14 (2 szt.), 15 (5 szt.)
i 16 (4 szt.), co dawato 50% uruchomienia. Czytelnikom
przypominamy, ze uruchomienie nie oznacza maksymal-
nej iloéci pojazddw danego typu na liniach - czesto jest
tak, ze faktyczny poziom uruchomienia jest wyzszy i
zalezy od dostepnosci danej serii. W szczegdlnosci
dotyczy to tatr RT6N1 i solarisow Tramino.

gw = m: Uruchomienie autobusowe - zmiany

1 kwietnia uruchomiono kursy sezonowe na linii 53.
Dodatkowo, przekazano do obstugi wydziatlowi A3
brygady obstugiwane dotychczas przez wydziat A-1:
63/10 w dni robocze, T2/7 w soboty, T2/7 i T2/8 w dni
Swiateczne, 249/1 w dni robocze i $wigteczne.
Od 14 kwietnia uruchomiono linie autobusowg T9.
0Od 23 kwietnia zwiekszono ilo$¢ autobuséw na linii T9 -
z czterech do szesciu brygad catodziennych. Zaréwno
w dni robocze, soboty, jak i $wieta obstuge T9 zapewniat
wydziat A1, autobusami Solaris Urbino 8,6. Od 1 maja
uruchomiony zostat dodatkowy wo6z (sezonowy) linii 95
- w soboty i dni Swigteczne. Ponadto uruchamiane
sq trzy brygady turystycznej linii autobusowej nr 100.
Najwyzsze uruchomienie wynosito 259 autobuséw -
w szczycie popotudniowym dnia roboczego.

myppps mpwpsm S105p - mission completed

Solarisom nie udato sie, niestety, unikngé¢ kolizji -
wediug stanu na 25 kwietnia az pie¢ wozow byilo
odstawionych jako ,powypadkowe”, w tym powazniej
,ranne”: 525 i 542. Uszkodzenia ramy i podtogi nabawit

mypen mpppm Beta na eksport

6 maja, po godz. 22 Moderus Beta o numerze 417
wyjechat na lawecie w kierunku autostrady A2.
Wagon pojechat na testy do MPK tédz, gdzie
oficjalnie zaprezentowany zostat 10 maja. Otrzymat
wozki ze skladu osiemsetpigtek 1712+1738
i wyjechat na linie. Beta w todzi byla testowana
cztery tygodnie - informacja o tym, gdzie mozna ja
spotka¢ byla przekazywana za posrednictwem
facebookowej witryny przewoznika. To jednak nie
koniec ciekawostek ze $wiata moderuséw. Trwaja
prace nad tegoroczna partia Bet. By¢ moze bedzie
ich nie pieé, ale szes¢ sztuk, pierwsza dotarta juz
na S-3. Pojawily sie takze plotki, ze nastepna
(po tegorocznej) partia moderuséw moze byc¢ nie
tylko niskopodiogowa, ale i... dwukierunkowa.
Na zdjeciu: wagon 417 na petli Zdrowie, podczas
obstugi linii 9A.

Fot.: Marek Malczewski, 24.05.2012

sie 540, na szczescie niegroznie uszkodzony zostat 535
po zderzeniu z ciezaréwka. Na wdz 544 przewrdcit sie
natomiast... sygnalizator stojacy na przystanku
Kolejowa - wybijajac szybe w pierwszych drzwiach.
Kolejne debiuty za nami. Dostarczono wagony: 556
(22/23 kwietnia), 557 (25/26 kwietnia), 558
(9/10 maja) i 559 (18/19 maja). Wraz z pojawieniem
sie  na poznanskich torach (19 maja, dokfadnie
44 minuty po pdinocy) czterdziestego pigtego wagonu
serii S105p dostawe tramino mozna uznac za szczesliwie
zakonczong. Pozostajq jedynie ,formalnosci” - odbiory
po 30 dniach, zaptata ostatnich faktur, rozliczenie
projektu przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, poddanie sie kontroli zewnetrznej,
potwierdzajacej prawidiowg realizacje projektu oraz
oczekiwanie na wyplate pozostatej czesci dotacji
(ok. 32,4 min zt) z przyznanych 185,7 min zt. 8 maja
wagon 556 zadebiutowat na 15/3. 14 maja na linii
10 widziany byt wagon 557, a 23 maja na linii 10 — wéz
558. W zwigzku z zawieszeniem linii 15 solarisy
pojawiaty sie m.in. na linii 26. Za nami juz takze debiut
ostatniego wagonu - 559 wyjechat na linie pod koniec
maja.
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s mawws= Smieciara II

Flagowy pojazd tramwajowego ratownictwa
technicznego swoje najlepsze lata ma juz za soba.
W zwiagzku z tym konieczne stalo sie nabycie jego
nastepcy. Miejsce stara o numerze 2150
(pseudonim: Smieciara) zajmie Unimog V2R-600-
RESCUE. Nowy pojazd testowano m.in. wciagajac
Solarisa Tramino ul. Podgérna czy holujac
czterosktad stopiatek z toréw odstawczych Budzi-
szynska. Za sobga ma juz takze pierwsze akcje
ratunkowe. Na zdjeciu: jeszcze przed oklejeniem.

fot. Rafal Breczewski, 21.05.2012

OBJAZDY, ORGANIZACIA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

tgm B s Lech w marcu

W ostatnich dniach marca trzykrotnie wprowadzano
meczowg organizacje ruchu. Na 25 marca (niedziela)
zaplanowano mecz Lech Poznan - Slask Wroctaw.
Z tej okazji przygotowano wzmocnienia linii 50, 63, 91
i A autobusami przegubowymi (przed meczem) oraz
zgrupowanie autobusowych rezerw czynnych w okolicy
stadionu (po meczu, ekspediowanych wg potrzeb
na linie T2 i T3). Zwracamy uwage na minimalizm formy
- organizacja meczu ze Slaskiem zbiegta sie w czasie
z kiepska frekwencjag na meczach Lecha, stad takie
(skromne), a nie inne zatozenia obstugi pomeczowej.
Drugi mecz (z Goérnikiem Zabrze) rozegrano 28 marca.
W zwigzku z tym wzmocniono linie T2, ekspediujac
autobusy w systemie ,jazdy na okragto” (od 16.30
do 18.30, wg potrzeb). Wydtuzono kursowanie brygad
T2/6, T2/17 i T2/18. Na cztery linie (te co zwykle)
skierowano autobusy przegubowe. Do rozwiezienia Kibi-
cow wykorzystano rezerwy czynne oraz zadysponowane
w tym celu brygady: 64/6, 69/4, 69/5, 82/4, 91/2,
91/4, 93/10 - zgromadzone wczes$niej w zajezdni Kacza
oraz na petlach os. Kopernika i Gorczyn. Trzecim
meczem  marcowym  byto spotkanie z Cracovig
(31 marca). Z tej okazji wzmocniono linie 50, 62, 93 i A,
zastepujac solowki autobusami przegubowymi,
a po meczu skierowano na linie T2 i T3 wozy kursujace
tego dnia jako A/1, 51/4, 63/2, 71/1, 82/1i91/3.

g g w8 Lech w kwietniu

15 kwietnia rozegrano mecz z Lechig Gdansk. Z tej
okazji, tradycyjnie wzmocniono linie 50, 61, 91, Ai T3
autobusami przegubowymi, a autobusy linii T2

w godzinach 12-14 kursowaty w systemie tzw. jazdy
na okragto. Po meczu autobusy rezerw czynnych
zgromadzono na ul. Grunwaldzkiej, wspomagajac
je jednym dodatkowym autobusem (73/2). 27 kwietnia
odbyt sie mecz Lech Poznan - Polonia Warszawa, zatem
przed i po meczu wzmochiono komunikacje miejska.
Celem zawiezienia kibicow na mecz zadyspononowano
brygady: 51/5, 63/4, 64/2, 64/11, 68/2, 69/7, 91/5,
91/10, 616/4, 616/5, 616/6 - wszystkie skierowano
wczesniej do ronda Kaponiera, skad realizowano kursy
w kierunku stadionu. Wydtuzono ponadto kursowanie
wozéw linii T2/3, T2/6, T2/10, T2/17 i T2/18 oraz T3/6
(linia T3 kursowata ,na okragto”). Po meczu
do dyspozycji stuzb NN oddano wozy 51/1, 51/4, 61/5,
64/9, 64/12, 68/1, 68/4, 69/10, 86/1, 90/1, 90/8 i A/4
- zgromadzone na os. Kopernika i zajezdni Kacza.
Wydtuzono kursowanie wozéw T2/13, T2/16 i T2/19.
Powrdt kibicbw do domoéw wspart takze wagon 102Na 71
(akurat obstugiwat ogolnodostepny przejazd
zamowiony), ktory ,wypetniony po brzegi” pasazerami
stanowit cenne uzupetnienie dla jednego z pierwszych
tej nocy kurséw N21.

lpm Bm s Lech w maju

3 maja (czwartek) rozegrano mecz Lech Poznan -
Podbeskidzie Bielsko-Biata. W ramach organizacji
komunikacji miejskiej przed meczem ekspediowano
autobusy linii T2 i T3 w systemie ,jazdy na okragto”. Aby
usprawnic¢ kursowanie linii T2, przyjeto, ze w przypadku
braku pasazeréw autobusy linii T2 zawracane bedg
na wysokosci ul. Butgarskiej by szybciej wréci¢ na rondo
Kaponiera i podja¢ kolejny kurs. Na linii T3 (od II
zmiany) pojawity sie wozy 18-metrowe. Do rozwiezienia
uczestnikdw imprezy zadysponowano wozy: A/1, 61/1,
64/4, 74/6. Trzy brygady (57/2, 73/4, 79/1) skierowano
do macierzystych zajezdni, skad po zamianie wozu
na dtugi przeznaczone zostaty do rozwiezienia kibicow.
Wydtuzono kursowanie autobusow T2/5, T2/11 i T3/1.

g e ms: PST Solidarnosci po nowemu

W ostatnich miesigcach kilkukrotnie bylismy $wiadkami
zmian organizacji ruchu w okolicy wezta PST Solidar-
nosci (skrzyzowanie ul. Ksiecia Mieszka I i al. Solidar-
nosci). Bylo to zwigzane z remontem tego skrzyzowania.
Dzieki prowadzeniu prac etapowo, udato sie unikngc
catkowitego zamkniecia wezta. Od stycznia trwaty prace
w zatokach autobusowych - odnowiono ich nawierz-
chnig, ale nie zdecydowano sie na podniesienie poziomu
perondw. W czasie prowadzenia prac oba przystanki
przeniesiono w kierunku zachodnim - pozbawiajac
je jednak jakiejkolwiek infrastruktury (wiata, faweczka).
Pod koniec lutego autobusy zatrzymywaty sie juz
w swoich statych punktach. Po poprawieniu zatok
autobusowych  przyszedt «czas na nawierzchnie
skrzyzowania. W dniach 23-25 marca wyasfaltowano
nawierzchnie na wszystkich prawoskretach oraz
buspasach. Z tej okazji autobusy zatrzymujace sig
bezposrednio nad PST zabieraly pasazerow ze skrajnego
prawego pasa, ustawiajgc sie rownolegle do pasow
autobusowych. Tydzien pdzniej (30 marca - nocz 1 na 2

kwietnia) nastgpit kolejny etap prac. W zwigzku
z zamknieciem dla ruchu przejazddw na wprost
i lewoskretéw, objazdami pojechaty autobusy
komunikacji miejskiej i podmiejskiej. Linie 68

w kierunku Podolan skierowano przez PST Stowianska
i Pigtkowska. Linie 71 i 235 w kierunku potudniowym
kursowaty przez ul. Murawa i ul. Stowianska. Ciekawie
rozwigzano kwestie objazdu dla linii kursujacych przez
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g lm =i Nowoséci na liniach

Zadebiutowaty kolejne Urbino 8,6 — na liniach poja-
wily sie wszystkie egzemplarze drugiej dostawy
(1402-1408, 1763-1769). Tym samym zakonczono
realizacje zaméwienia na 26 pojazdéw. Wiekszos¢
(19 szt.) z nich zamieszkato na Al. To jednak nie
koniec autobusowych nowosci - pasazerowie,
korzystajacy z ustug wydzialu A3 na liniach
obstugiwanych taborem 12-metrowym, mogaq trafi¢
na autobus z bezptatnhym dostepem do Internetu.
To element kampanii reklamowej jednego
z bankéw. Routery zamontowano w siedmiu MAN-
ach Lion's City o numerach: 1107, 1110, 1114,
1115, 1116, 1117, 1121. Autobusy nie sa przypi-
sane do zadnej konkretnej brygady - obok routera
otrzymaty okolicznosciowe naklejki na zewnatrz
i tablice wewnatrz. Internet przetestowano - dziata
i pozwala na spokojne surfowanie np.
za posrednictwem smartfona.

fot. 2 * Bartosz Kaj, 8/10.05.2012

remontowane skrzyzowanie na wprost, w cigqgu
al. Solidarnosci. W kierunku zachodnim autobusy jechaty
przez ul. Murawa, Stowianskg i Pigtkowskg, w kierunku
wschodnim - z al. Solidarnosci skrecaty w prawo
w ul. Ksiecia Mieszka I, gdzie zawracaly przed kfadka
dla pieszych (ul. Wytom), wracalty na skrzyzowanie
i po skrecie w prawo - na swojq trase.

s mpuan (e lgm s Ograniczenia $wiateczne

W dniach 6-10 kwietnia, w zwigzku ze Swigtami
Wielkanocnymi, obowigzywata specjalna organizacja
komunikacji miejskiej. W tych dniach autobusy linii 98

kursowaly wg rozktadu jazdy dnia Swigtecznego, bez
wjazdu pod Kampus UAM. W Wielkg Sobote autobusy
i tramwaje jezdzity zgodnie z sobotnim rozktadem jazdy.
W Wielkanoc tramwaje pojawiaty sie na przystankach
zgodnie z rozktadem Swigtecznym, w autobusach
wprowadzono ograniczenia: zawieszono linie 48, 50, 52,
53, 63, 79, 83, 87, 94, a do godz. 14 takze 60, 84, 85,
95. Autobusy linii 86 kursowaty od rana przez petle
Psarskie (zastepujac linie 95), a 68 do Strzeszyna
(zamiast 60). Linie A skrécono do os. Rusa (przy
szpitalu), a linie nr 80 - do petli Rudnicze.
W poniedziatek wielkanocny obowigzywat rozkitad dnia
Swigtecznego: tramwaje kursowaly bez ograniczen,
natomiast autobusy z ograniczeniami i zawieszeniami
na liniach ,marketowych” (50, 52, 80, A - tak jak
zwykle). W nocy z 8 na 9 kwietnia (niedziela/po-
niedziatek) autobusy rozpoczynaty prace wedtug
Swigtecznych rozktadéw jazdy i konczyty, jak w noc
sobotnio-niedzielng - ostatnie kursy wykonujac
o0 6 rano. Na liniach 233 (A1), 237 (A1) i 239 (A3)
uruchomiono po dwie brygady.

mpuws mpupes (gu lm m Ograniczenia weekendu

W  zwigzku z dlugim weekendem majowym,
w komunikacji miejskiej obowigzywat nastepujacy
rozktad jazdy: 30 kwietnia jak w dzien roboczy, bez
ograniczen; 1 i 3 maja jak w dzien $wigteczny
(dodatkowo skrécono linie 52 i A do os. Rusa/Szpital, 80
do petli Rudnicze i zawieszono linie 50); 2 maja jak
w dzien roboczy (ale linia nr 98 jak w sobote), 4 maja
jak w sobote (ale linie 76, 89, 94 i 616 zgodnie
z rozkladem dnia roboczego). W weekend 5-6 maja
obowigzywaty standardowe rozktady (sobota, dzien
Swiateczny).

W dniach 30 kwietnia — 6 maja zmniejszono tabor na
linii nr 98, ponadto w dniach 1 i 3 maja nie realizowano
wjazdow pod Kampus UAM. Autobusy linii 98 nie
wjezdzaty pod Kampus UAM Morasko takze w dniach 12-
15 maja, ,z przyczyn technicznych”.

ipu lm s Dwukierunkowo na Wielkopolskiej

Od 21 kwietnia prowadzono prace zwigzane z remontem
nawierzchni na pétnocnej jezdni al. Wielkopolskiej. Z tej
okazji jedna nitke ulicy zamknieto, a ruch kotowy
przeniesiono na druga, rownolegta. Autobusy linii 60
i 78 kursowaty w obu kierunkach jezdnig potudniowag -
tam tez tymczasowo przeniesiono przystanek Klin n/z.

mppes myps Kraszewskiego bez tramwajow

W dniach 28-30 kwietnia ponownie zamknieto dla ruchu
odcinek  torowiska pomiedzy rynkiem Jezyckim
a rondem Kaponiera. Bylo to zwigzane z zamknieciem
ul. Bukowskiej i wyznaczeniem objazdu dla samochoddw
po torowisku na ul. Zwierzynieckiej (przez przystanek
Zeylanda). Z tego powodu linie 2 i 15 skierowano przez
ul. Dabrowskiego. Podobnie jak poprzednim razem,
reczne przektadanie zwrotnicy na ul. Roosevelta
(prawoskret) zabezpieczyt wydziat T3.

W dniach 14-26 maja prowadzono prace zwigzane
z budowa sieci cieplnej, dlatego nieprzejezdne byto
torowisko na odcinku od rynku Jezyckiego do ronda
Kaponiera (w praktyce do ul. Gajowej, skad startuje
linia turystyczna). Tramwaje linii 2 skierowano przez ul.
Dabrowskiego. Réwnoczesnie zawieszono linie 15, aby
jednak nie cierpieli pasazerowie PST, zwiekszono
w zamian czestotliwos$¢ kursow linii 26.
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mwps mowps (gn s = Misterium AD2012

31 marca odbylo sie Misterium Meki Panskiej.
W zwiazku z tym wzmocniono komunikacje miejska
dla udajacych sie na impreze, odbywajaca sie jak
co roku na Cytadeli. Uruchomiona zostata linia
dodatkowa nr 22 na trasie: Gwarna - rondo
Kaponiera - Roosevelta - Pulaskiego - Winogrady
- Polabska. Dawniej linia ta oznaczana byta jako
D i kursowata do petli Wilczak. Obecnie
w weekendy ul. Przelajowa peini funkcje zajezdni
tramwajowej, zatem linie dodatkowqa skierowano
na Potabska. Obstuge linii 22 zapewnily wydzialy
S-1i S-2, na linii pojawily sie dwa sklady 105Na
i dwa wagony GT8 (22/1 114+113, 22/2 701, 22/3
96+95, 22/4 670). Przed Misterium zaplanowo
tacznie 10 kurséw w kierunku Potabskiej (po dwa
dla brygad 1 i 2 oraz po trzy dla brygad 3 i 4).
W czasie imprezy tramwaje nie realizowaly kur-
s6w, pozostawiono je jednak jako rezerwe dla kur-
sOw powrotnych. Aby nie blokowac petli, tramwaje
wyjechalty z Polabskiej] w kierunku centrum,
a nastepnie wycofaly na ul. Winogrady (w kierunku
Wilczaka), gdzie oczekiwaly na dyspozycje stuzb
NN. Do wsparcia odwozu uczestnikOw imprezy
zadysponowano takze wozy 10/3 (skierowany
z Debca) i 11/1 (z Piatkowskiej). Uruchomiono
takze osiem dodatkowych brygad autobusowych,
po cztery z wydziatéw A-1 (51/9, 74/14, 74/15,
74/15) i A-3 (51/8, 51/10, 63/8, 63/9). Autobusy
wykonaly kursy przed impreza, a w trakcie jej
trwania zgromadzone zostaly na Dworcu Garbary,
skad dysponowano je pézniej wedilug potrzeb
na linie 51, 63, 74 i 90.

fot. Bartosz Kaj

mpwan mywps Grillowa ,,demolka”

W dniach 9-11 maja (dwie noce) tramwaje linii N21
kursowaty z czestotliwoscia 15-minutowa. Okazjg byto
+«Wielkie Grillowanie UAM”. Impreza zakonczyfa sie,
niestety, dewastacjg wagonéw tramwajowych -
niektérzy pasazerowie probowali jezdzi¢ na dachu
helmutéw, wyrywali drzwi, a takze wypychali szyby.
Pomimo staran motorniczych i wsparcia najrézniejszych
stuzb mundurowych, pojedyncze helmuty nie byly
w stanie zabiera¢ setek uczestnikow wracajacych
z imprezy. Agresje tych, ktorzy nie zmiescili sie
do pojazdéw wzmagaty Solarisy Tramino — zaparkowane
na petli os. Sobieskiego. Szczesliwie nikt nie zginat.

Podsumujmy - trzy helmuty, to zdecydowanie zbyt mato
pojazddéw by obstuzy¢ wielotysieczng impreze masowa.

myups mywp= Orle Gniazdo bez tramwajow

W dniach 12-13 maja, tramwaje linii 27 kursowaty
skrocong trasg do przystanku os. Tysigclecia. Przyczyng
byto prowadzenie prac sieciowych w rejonie przystanku
Orle Gniazdo, co ma zwigzek z podtaczaniem do ruchu
nowych torow tramwajowych. Torowisko do Franowa jest
juz po pierwszych probach, wykonanych wahadfowg
rezerwa.

Ugw By ms: Zmiany na linii 66

W dniach 19-27 kwietnia zmieniong trasg kursowata
linia 66 — w zwigzku z zamknieciem dla ruchu kotowego
Zjazdu z wiaduktu Antoninek w kierunku Antoninka.
Autobusy jadace z Zielinca kursowaty ul. Warszawska,
nawracajac przy stacji benzynowej.

s myupes (gw g m) Otwarcie RINJ (na raty)

Do remontdw na Grunwaldzie jeszcze powrdcimy,
odnotujmy jednak, iz od 30 maja mozna juz przejechac
tramwajem odcinek od ul. Zeromskiego przez rondo Ja-
na Nowaka-Jezioranskiego do wezta Gtogowska/Hetman-
ska. Na trasie tej kursowaty wytacznie tramwaje linii 15
- dotychczas jezdzace na Ogrody (a przy okazji auto-
busy linii 93, kursujgce po torowisku, na odcinku
Wyspianskiego - Marcelinska). Pietnastki dojezdzaty do
GLHE, gdzie wysadzaty pasazeréw, by ,na pusto” zaw-
réci¢ przez zajezdnie tramwajowg przy ul. Glogowskiej.
Z tej przyczyny likwidacji ulegty tory odstawcze na
ul. Hetmanskiej. Wozy z S-1 przeniesiono na ul. Grun-
waldzka (za rondo w kierunku stadionu, za ekspedycje
robit tam 1492). O czerwcowych otwarciach (ul. Roose-
velta, ul. Grunwaldzkiej, Gérnego Tarasu Rataj) i wcigz
nieczynnym Franowie — w nastepnym numerze.

ZTM I KOMUNIKACJA PODMIEJSKA

* .
ZU | Promocja takze w maju

Zarzad Transportu Miejskiego poinformowat,
ze promocja na bilety jednorazowe przedtuzona zostata
do 31 maja. Zgodnie z nig, we wszystkie dni robocze
(od poniedziatku do piatku), od godz. 6.00 do 19.00
bilety 15-minutowe miaty wazno$¢ 25 minut, bilety
potgodzinne - 45 minut. Promocja byla odpowiedzig
na wydtuzony czas jazdy srodkami komunikacji miejskiej
w zwigzku z licznymi remontami. Pierwotnie miata
obowigzywa¢ do konca kwietnia, jednak ze wzgledu

na trwajace remonty zdecydowano sie na jej
przediuzenie.
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