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Trwa budowa trasy tramwajowej na Ratajach
Dziura na Chartowie

tukasz Bandosz

Czerwcowy poranek na os. Lecha. Czerwiec byl
ostatnim miesiacem eksploatacji tej petli.
Fot.: Marcin Jurczak, 9.06.2011

Mijajq kolejne miesigce budowy trasy tramwajowej
na Franowo. Inwestycja (wraz z budowang obok
zajezdniq) zrewolucjonizuje komunikacje tramwajowg
Poznania. Na razie zrewolucjonizowata ukfad tras
komunikacyjnych na Ratajach.

W zwigzku z zamknieciem fragmentéw ulic Chartowo
i Piasnickiej zmieniono przebieg wielu linii autobuso-
wych. Zmiany dotyczg takze linii tramwajowych 1, 5, 11,
16 i 17, objety rowniez podziat obstugi poszczegdinych
linii pomiedzy wydziatami tramwajowymi. Uruchomiono
dwie dodatkowe linie tramwajowe: 25 z petli Stomil do
przystanku os. Czecha i 27 z Koérnickiej do przystanku

Orle Gniazdo utworzonego okoto 200 m przed
zlikwidowang petlag os. Lecha. Podobnie jak przy
wczesniejszych inwestycjach i remontach, nazwano

je wahadtowymi. Dlaczego ta nazwa trwa? Nie moge sie
nadziwi¢. Dlaczego jezeli tylko jedna z koncéwek nie jest
petla lub weztem od dawna przyjetym za koncowke
z uporem linia nazywana jest wahadtowg? Ciekawe czy
w czasach, kiedy nie bylo jeszcze petli wszystkie linie
byty liniami wahadtowymi? W przypadku 27 jestem
jeszcze w stanie to zrozumieé. Wszak w tym przypadku
kazdy tramwaj kursuje po swoim torze w obu
kierunkach. Trzeba przyznaé, ze jazda pod prad robi
wrazenie. Ale dlaczego 25 jest linia wahadtowg?
Owszem, trasa krétka, twér tymczasowy, zmiana toru
przy przystanku koncowym odbywa sie za pomoca tzw.

przelotki, ale dlaczego linia wahadtowa - tego nie wiem.
To moze 26 réwniez nazwiemy tym przymiotnikiem, tez
nie ma zbyt diugiej trasy?

Obstuge linii 25 od samego poczatku zapewnia wydziat
S-2. Tabor stanowig wagony GT8S z Duesseldorfu,
wspomagane wedtug biezacych potrzeb serig wagondw
typu O zakupionych kilka lat temu z Frankfurtu nad
Menem. GT8S to te tramwaje, o ktorych wielokrotnie
pisaliSmy w Przystanku. Miaty jezdzi¢ u nas i widzimy, ze
bytyby potrzebne. Jednak Krakéw zadziatat bardziej
zdecydowanie i zwinat nam je ,sprzed nosa”. W zwigzku
ztym poznanski przewoznik wypozyczyt te wagony
od MPK Krakéw. W grodzie Przemysta mieliSmy dwa
wagony, ktére juz byty w Krakowie. Tam zmieniono im
tapicerke siedzen, malowanie, os$wietlenie zewnetrzne,
zamontowano elektroniczny system informacji
pasazerskiej. Pozostate GT8S trafity do Poznania
~W drodze” z Duesseldorfu do grodu Kraka (obecnie
w Poznaniu pozostaty ostatnie sztuki - reszte oddano
juz do Krakowa). Wszystkie wagony zostaty tymczasowo
przystosowane do jazdy po Poznaniu. Dostaty m.in.
kasowniki czy tablice kierunkowe. Co ciekawe, numery
linii i nazwy koncéwek naklejanej sg na nich na state -
a kazdorazowe przeszyldowanie wagonu wymaga
interwencji  warsztatu S-2. Dwustronne helmuty
wyposazone sg W uktad rozruchu i hamowania simatic.
Niestety, mimo przeszkolenia, niektérzy motorowi nie
potrafia ptynnie jezdzi¢ tymi wagonami. Machajac
dzwignig jazdy i hamowania, jak korba nastawnika,
powoduje sie szarpanie i nierdwng jazde wagonu.
Na szczescie wielu potrafi dostosowac technike jazdy
do typu tramwaju, w wielu przypadkach to witasnie
doswiadczenie nabywane podczas kolejnych godzin
stuzby pozwolito ,dopasowac” styl jazdy motorniczego
do specyfiki tramwajow z simatikiem, zupetnie inaczej
reagujacych na polecenia motorniczego niz typowe
Lhelmuty”.

Linia 27 byta na poczatku obstugiwana dwukierunko-
wymi stopigtkami z wydziatu S-1. Niestety te szarpigce
pojazdy tramwajopodobne nie dawaty sobie rady.
Ze wzgledu na ich duzg usterkowos¢ obstuge linii 27
przekazano wydziatowi S-2. Podobnie jak na 25 miedzy
Kérnickg a Orlim Gniazdem kursowac¢ zaczety GT8S
i ,nasze” GT8ZR. Ze wzgledu na mozliwosci techniczne
linia 25 ma lepszg czestotliwo$¢ w poréwnaniu z 27.
Spowodowato to, ze czes$¢ pasazerdw z okolic os. Czecha
i 0s. Lecha przestato przesiadac¢ sie na wezle Kornicka
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i przeniosto sie na rondo Staroteka. Od 6 pazdziernika
na trase linii 27 wrocity stopigtki. Zwigzane jest
to z obcigzeniem trasy w trakcie roku akademickiego
i niewystarczajaca pojemnoscig wozéw z demobilu.

W  wyniku  zamkniecia  skrzyzowania  Chartowa
i Piasnickiej wraz z fragmentami powyzszych ulic,
przebudowie ulegt uktad linii autobusowych na Ratajach.
Dodatkowo autobusy skazane sa na opodznienia
ze wzgledu na zatory uliczne pojawiajace sie czesto
na trasach objazdowych. Przez pierwszy miesigc pewna

W miejscu petli os. Lecha powstaje wezel rozjaz-
dowy. Na Franowo dojedziemy takze od GTR.
Rys. Infrastruktura Euro Poznan 2012

dezinformacja panowata na os. Czecha. Na przystanku
~pod PZU” zatrzymujq sie autobusy jadqce z ronda
Rataje, natomiast , pod Biedronka” pojazdy kierujace sie
na rondo Rataje. Niestety nie zostato to czytelnie
oznaczone, w dodatku na przystanku autobuséw
jadacych w strone ronda Rataje dlugo brakowato
rozktadow jazdy. 12 grudnia, ze wzgledu na catkowite
zamkniecie dla ruchu skrzyzowania ulic Chartowo
i Piasnickiej, na inne trasy skierowano linie autobusowe
nr 53, 81, 92, 232 oraz A. Jednoczeénie uruchomiono
nowa linie - pod numerem 97. Autobusy kursujg
z Dworca Rataje do przystanku Orle Gniazdo, przez
ul. Pitsudskiego. Znalazty na niej zatrudnienie nowe
solarisy Urbino 8,6. Piszacy te stowa ma czesto okazje
podrézowac tymi autobusami, ku niezadowoleniu innych
pasazerow, wraz ze swoim dzieckiem. W matym
pojezdzie wozek zajmuje znaczng cze$¢ przestrzeni
pasazerskiej.

Tymczasem budowa nowej linii tramwajowej trwa.
Najbardziej zaawansowane prace toczg sie w rejonie
ul. Szwajcarskiej oraz dawnej petli os. Lecha, gdzie
powstaje wezet taczacy trasy od strony Kérnickiej, Franowa
i Chartowa. Czekamy na zakonczenie kolejnych etapéw
inwestycji. Nowa trasa wyglada bardzo imponujgco. Mam
tylko nadzieje, ze efekt nie zostanie zepsuty jakims
ograniczeniem predkosci w tunelu. Jednak w zwigzku
z ograniczong widocznoscia, aby ruch tramwajow mogt
odbywac sie sprawnie i bezpiecznie konieczny bedzie
system, ktory bedzie spetniat taka sama role jak SBL
na kolei.

Krotka historia wagonu numer 400
To juz jest koniec, nie ma juz nic

Marcin Jurczak

Dobiegta konca historia wagonu tramwajowego nr 400.
Cho¢ byt pierwszym w kraju szybkobieznym wagonem

niskopodiogowym, do konca swych dni pozostat
prototypem.
Na poczatku lat 90. podjeto decyzje, ze tory

budowanego wowczas Poznanskiego Szybkiego Tramwa-
ju zostang potaczone z siecig tramwajowq miasta, a nie
- jak wczesniej planowano - z torami kolejowymi.

Pierwsze dni eksploatacji glizdy — na linii nr 6.
Fot.: Tomasz Giezytiski, 16.09.1995

Dlatego zaistniata potrzeba zakupu taboru o duzej
pojemnosci. Mimo, ze wczesniej z powodzeniem
testowano mozliwos¢ wprowadzenia do eksploatacji
sktaddéw 4x105Na, miejski przewoznik zdecydowat sie na
zakup nowoczesnych pojazdéw niskopodtogowych.
Owczesna oferta europejskich producentéw tramwajow
tego typu byta jednak poza zasiegiem mozliwosci
finansowych miasta, natomiast rynek krajowy nie
posiadat jeszcze w sprzedazy pojazddw spetniajacych
wymagania MPK.

W roku 1995 zaktady HCP w ramach modernizacji
tramwaju typu 105N zbudowaty trdjcztonowy pojazd
z cze$ciowo obnizong podtogg. Cztony skrajne powstaty
na bazie dwéch wagondéw o numerach bocznych 163
i 164, a czton $rodkowy, niskopodtogowy, zostat wypro-
dukowany od podstaw przez HCP. Planowano
zbudowanie nastepnych wozéw tego typu, by¢ moze
wiasnie w tym celu zakupiono 5 wagonéw 105N
na Slasku, ale - poniewaz pojawity sie srodki na zakup
10 sztuk nowych tramwajow dla PST (jak sie pozniej
okazato, typu RT6N1) - z planéw tych zrezygnowano.

Tramwaj 115N byt pojazdem oémioosiowym,
trojcztonowym, z 19% udziatem niskiej podtogi
w stosunku do catej powierzchni tramwaju. W wagonie
zastosowano wozki ,standardu” 105Na, przetwornice
statyczng, przy okazji budowy wagonu zmieniono
charakterystyczny dla stopigtek wystrdj wnetrza (cechy
szczegodlne: nowa kolorystyka $cian bocznych, miekkie
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Smutny final - wagon odjezdza na zlomowisko.
To koniec jedynego egzemplarza tramwaju typu
115N, zbudowanego w HCP.

Fot.: Maciej Witkowski, 25.08.2011

siedzenia pokryte estetyczng tapicerkg). Zamontowano
nowe drzwi (wykonane z tworzywa) oraz napedy
drzwiowe IFE. Nowosciami byty takze: inny pulpit
motorniczego, elektrycznie opuszczany pantograf
i uchylne okna. Eksploatacje rozpoczeto w roku 1995,
na linii numer 6.

Typ 115N  okazat sie by¢ niestety mocno
niedopracowany. Prototypowa aparatura elektryczna
podlegata czestym awariom - w szczegdlnosci dotyczyto
to przetwornic i przecierajacych sie w przegubach kabli.
Z rbéznych powoddw, zazwyczaj dos$¢ btahych, pojazd
bywat odstawiony miesigcami. Nie inaczej byto pod
koniec eksploatacji — mniej wiecej cztery lata temu gliz-
da zjechata na tory odstawcze Budziszynska z niewielkg
awarig, skad nie dane bylo jej juz powrdci¢ na trase.

Na poczatku 2008 roku glizda pojawita sie w
Modertransie - co w $rodowisku mitosniczym odebrane
zostato jako widmo szybkiego remontu. Wagon wrocit
niestety na Budziszynskg i na torze pozbawionym sieci
trakcyjnej w dalszym ciggu gnit (wraz z 13N 115).
Z dniem 14 kwietnia 2010 r, woz nr 400 skreslony zostat
z inwentarza MPK Poznan Sp. z 0.0. Od ponad dwéch lat

o zachowanie pojazdu zabiegat Klub Mitosnikéw
Pojazdéw Szynowych - nie udato sie niestety uzyskac
akceptacji ani dla pomystu pozostawienia czterysetki
jako tzw. zimny eksponat, ani dla koncepcji skierowania
wozu do remontu i pozostawienia po modernizacji
w stanie wizualnym mozliwie bliskim oryginalnego.
Nawigzano takze kontakty z Fabrykg Pojazdow
Szynowych - spadkobierca producenta. Dyrekcja MPK
przychylnym okiem ocenita przedsiewziecie, delegacja
KMPS ogladata juz nawet nowe miejsce postoju
wagonu. Na drodze stanety kiopoty FPS... i umowy nie
udato sie sfinalizowaé. Dzieki wsparciu Dyrekcji MPK
pomimo formalnego skreslenia udato sie ,przechowac”
wagon, az do lata 2011 r.

W érode 24 sierpnia 2011 w  godzinach
przedpotudniowych wagon wyciggniety zostat z toréw
odstawczych. W czwartek, 25 sierpnia glizde pocigto na
czesci i wywieziono na ztomowisko w Sremie. Niestety
nie udato sie znalez¢é nowego domu dla tej ciekawostki
technicznej. Cho¢ proponowanych lokalizacji byto wiele
(od S-1 po S-3, pojawily sie takze niesSmiate pomysty
zmagazynowania wagonu u ktoérego$ z przewoznikéw
podmiejskich), ostatecznie nie wdrozono do realizacji
zadnego pomystu. W przypadku wycofywanych wagonow
105Na poszukiwano nabywcy chcacego przejac
tramwaje, glizda ze wzgledu na swojg awaryjnoscé
spisana zostata natomiast ,na straty”. Obok dziatan
oficjalnych prowadzonych przez Zarzad KMPS, pojawili
sie pasjonaci dziatajacy na wiasng reke - poszukujac
wsparcia i mozliwosci ratowania glizdy poprzez
nagtasnianie tematu u przedstawicieli lokalnych medidéw
az do ostatniej chwili.

,10 nie jest chlubna karta w naszej historii i naprawde
nie wspominamy tego pojazdu ciepto” - ttumaczyta na
tamach Gtosu Wielkopolskiego rzecznik prasowy MPK,
Iwona Gajdzinska. MPK Poznan Sp. z o.0. jako pierwsze
w Polsce wdrozyto do eksploatacji tramwajowy wagon
niskopodtogowy, wprowadzajac nowg jakos$¢ w komu-
nikacji tramwajowej, a jednoczesnie stajac sie zrédtem
bezcennych doswiadczen wykorzystanych przy budowie
i eksploatacji tramwajoéw 114Na, Moderus Beta i Pro-
tram 205 WrAs. Czy zatem aby na pewno nie ma sie
czym chwalié?

-

10 Serbska
1
i

Rys.: Jedrzej Nowak
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Zakonczono dostawy 21 tramwajow typu GTS8
Helmut wiecznie zywy

Tomasz Giezynski

W lipcu 2011 mineto 20 lat od sprowadzenia pierwszego
z6ttego przegubowca z Amsterdamu, a w grudniu 2011
- 15 lat od przyjazdu pierwszego niemieckiego GTS.
Przez ten czas przewineto sie przez Poznan sporo
uzywanych wagondéw, wykonaty one (i wykonujg nadal!)
kolosalng prace. Mozna rzec, ze MPK Poznan ma duze
tradycje w sprowadzaniu demobilu z zachodu i potrafi
konsekwentnie realizowa¢ swojg polityke, osiggajac
maksimum korzysci z podejmowanych w tym zakresie
decyzji. Zakupy z ostatnich dwéch lat wypadajg jednak
nieco bladziej na tle oczekiwan i mozliwosci. Pewne
szanse umknety bezpowrotnie.

Ostatnia duza dostawa taboru uzywanego nastgpita
w 2003 i obejmowata dwie transze wagondw: 11 sztuk
serii 3G zakupionych w Amsterdamie i 10 sztuk typu
GT8 z Duesseldorfu. Pojazdy holenderskie potrzebne
byty do zastgpienia swych starszych braci w zajezdni
Gajowa, ktéra gtownie ze wzgledow infrastrukturalnych
(waskie bramy wyjazdowe) pewng cze$¢ stanu
posiadania musiata mie¢ wcigz w wersji wezszej
od wagondéw niemieckich. GT8 z dostawy 2003 postuzyty
jako uzupetnienie stanu po pojedynczych kasacjach
z poprzednich lat. Od tego momentu ogdlna kondycja
wszystkich tramwajow nalezgcych do MPK stopniowo sie
pogarszata, z wyjatkiem kierowanych wcigz
do modernizacji sktadéw generacji 105N, z czasem
zastepowanych moderusami alfa. Wiekszos¢ wagondéw
GT6 i najstarsze GT8 zaczety powoli przedstawia¢ sobq
kiepski obraz. W 2005 roku po dtugich staraniach
sprowadzono wreszcie do Poznania wagony dwu-
kierunkowe - byto to 6 sztuk GT8ZR (typ O) z Frank-
furtu nad Menem. Ich funkcjonalno$¢ i przydatnosé
w czasie prowadzenia ruchu wahadlowego podczas
licznych remontéw zostata nie raz udowodniona.
Pozostaje mie¢ tylko zal, ze jedynie 6 takich wagondow
byto dostepnych (cata seria liczyta tylko 8 sztuk -
we Frankfurcie zostaty dwa tramwaje: jako kawiarenka
i historyczny).

EL

Niektore wagony przemalowano od razu w barwy
MPK. Tak bylo m.in. z z6ltym wozem 2655 (695).

Fot.: Dariusz Zaruk, 27.06.2011

Na poznainskich torach ponownie

zagoScila
wieksza ilo§é wagonéw w malowaniu Rheinbahn
Duesseldorf. Na zdjeciu wagony 700 (z lewej), 708

(z prawej) oraz 615 - ten ostatni z grupa
zwiedzajacych Poznan hobbystow z Erfurtu.
Fot.: Tomasz Giezyriski, 27.08.2011

Majac powyzsze na uwadze poznanski przewoznik zaczat
sie rozglada¢é za zakupem kolejnych wagondw
uzywanych, najlepiej wiasnie w wersji dwukierunkowej i
najlepiej z miasta, z ktdrym juz mieliSmy do czynienia.
Oczywisty wybor padt na Duesseldorf i tamtejsze
dwukierunkowe pojazdy GT8S, ktérych liczaca 29 sztuk
seria miata by¢ powoli wycofywana od okoto 2008 roku.

Wieloletni posrednik MPK w handlu uzywanymi
wagonami, firma Moroschan MSB z Salzgitter miat
podpisang wytaczno$¢ na obrét  wycofywanymi

z Duesseldorfu egzemplarzami. W MPK Poznan panowato
przekonanie, ze celowym bedzie zakup okoto 12 sztuk
wozoéw GT8S. W tym przeswiadczeniu oczekiwano
na wycofanie tramwajow z ruchu i dokonanie transakcji.
Jakiez byto zdziwienie niemal wszystkich
zainteresowanych stron gdy okazato sie, ze calg serie
zarezerwowat dla siebie Krakéw! Wiodarze z Grodu
Kraka zdofali omina¢ ,wylacznosé” posrednika (temat
odbit sie szerokim echem w niemieckiej prasie, jednak
bez wiekszego wptywu na przebieg wydarzen), a Poznan
musiat obej$¢ sie smakiem. Ponurego wydzwieku
sprawie dodaje fakt koniecznosci wypozyczenia o$miu
GT8S =z Krakowa i Duesseldorfu do obstugi linii
wahadtowych w latach 2010-2011 - mimo szeroko
zakrojonej, bezprecedensowej w swej skali akcji, ilos¢ ta
i tak w szczytowym momencie nie wystarczyta do petnej
obstugi wszystkich odcietych tras (w lipcu 2010 bez
ruchu tramwajowego pozostawiono trasy na Pigtkowskag
i Potabska, mimo technicznej mozliwosci zorganizowania
tam linii tymczasowych - po prostu zabrakto
dwukierunkowego taboru, ktory kursowat na
zastepczych liniach 21, 25 27).

W tej sytuacji nie pozostato nic innego, jak uzupetnic¢
starzejacq sie flote jakimikolwiek wagonami. Ostatecznie
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zdecydowano sie zakupi¢ prawie wszystkie pozostate
w Duesseldorfie, jednokierunkowe i doskonale w
Poznaniu znane, tramwaje GT8. Dostawa objeta 21 sztuk
i byta najwieksza w dwudziestoletniej historii zakupdow
z drugiej reki jednorazowg transzg. Oczywiscie tramwaje

nie przyjechaly od razu wszystkie - przywozono
je sukcesywnie od 29.05.2010 r. do 29.07.2011 roku.
Przewidziano dla nich zakres numeracyjny od 693
wzwyz, co automatycznie wigzato sie z zajeciem nowej
,setki” w zakresach numeracyjnych. Pierwsze sztuki

Dostawy wagonéw GTS8 2010/2011

Nr Nr Rok . Brygada .
MPK | RD* | produkgiji Data dostawy | Data debiutu debiutu** Malowanie
2\1 MPK Poznan
693 | 2966 1964 28/29.05.2010 | 24.09.2010 | (4 (dostawa: malowanie RD)
8\1 MPK Poznan***
694 | 2964 1965 3/4.06.2010 2.09.2010 | o0 (dostawa: malowanie RD)
695 | 2655 | 1969 | 17/18.06.2010 | 3.09.2010 7\ 4 MPK Poznan + reklama
(dostawa: zotty)
696 | 2667 1969 21/22.07.2010 | 15.09.2010 2\7 Rheinbahn Duesseldorf
697 | 2968 1964 26/27.08.2010 | 24.09.2010 2\7 Rheinbahn Duesseldorf
podktad po reklamie niemieckiej
698 | 2967 1964 11/12.09.2010 | 4.10.2010 9\11 (zdjetej na S-2) - w kolorze
srebrnym
699 | 2658 1969 22/23.09.2010 | 18.10.2010 9\7 Rheinbahn Duesseldorf
700 | 2659 1969 23/24.09.2010 | 19.10.2010 11\3 Rheinbahn Duesseldorf
701 | 2657 | 1969 | 15/16.10.2010 | 6.12.2010 2\5 MPK Poznan (dostawa: reklama,
market meblowy zentex.de)
702 | 2661 1969 19/20.10.2010 | 18.11.2010 7\7 Rheinbahn Duesseldorf
703 | 2671 1969 4/5.11.2010 20.12.2010 8\ 10 podktad po reklamie niemieckiej -
w kolorze granatowym
704 | 2653 1968 16/17.12.2010 | 21.01.2011 3\5 reklama calopojazdowa
(dostawa: malowanie RD)
705 | 2666 1969 17/18.12.2010 | 1.02.2011 2\9 Rheinbahn Duesseldorf
8\ x podktad po reklamie niemieckiej
706 | 2651 1968 17.03.2011 19.04.2011 . (zdjetej w D) - w kolorze
(podmiana)
ciemnozielonym
707 | 2654 | 1969 16.04.2011 17.05.2011 11\5 malowanie RD + reklama
(dostawa: malowanie RD)
708 | 2660 1969 29.04.2011 30.05.2011 7\5 Rheinbahn Duesseldorf
709 | 2665 1969 31.5/1.06.2011 | 14.07.2011 7\2 reklama catopojazdowa
(dostawa: malowanie RD)
MPK Poznan***
710 | 2672 1969 10/11.06.2011 | 15.07.2011 7\6 (dostawa: malowanie RD)
711 | 2664 1969 30.06.2011 19.08.2011 10\ 4 Rheinbahn Duesseldorf
712 | 2669 1969 14/15.07.2011 | 29.08.2011 9\7 malowanie RD + reklama
(dostawa: malowanie RD)
MPK Poznan
713 | 2662 1969 28/29.07.2011 | 14.09.2011 18\ 1 (dostawa: malowanie RD)

Stan na dzien: 31 grudnia 2011; opr.: Marcin Jurczak, Andrzej Ktos

*

693: GT8-2966, 1982 ex 2766, 1974 ex GT6-2621, 1971 ex Neuss GT6-41
694: GT8-2964, 1982 ex 2764, 1974 ex GT6-2614

697: GT8-2968, 1983 ex 2768, 1974 ex GT6 2623, 1970 ex Neuss GT6-43
698: GT8-2967, 1983 ex 2787, 1974 ex GT6 2622, 1971 ex Neuss GT6-42

* % % %k %

(podmiana) - oznacza, ze wdz nie debiut w Poznaniu w malowaniu RD -
wyjechat od rana, ale zastgpit inny po UT przemalowany w terminie pozniejszym
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rozpoczety regularne kursy z pasazerami pod koniec lata
2010. W miare postepu dostaw skracat sie czas
przygotowania tramwajow do wyjazdu na linie.

GT8 z dostawy 2010/2011 nieco rdznia sie
wyposazeniem od juz posiadanych wagonéw tego typu.
Najwiekszg rdéznicg dla motorniczego jest brak dzwigni
hamulca recznego. Wagony te mozna jedynie
pozostawi¢ na dtuzej na hamulcu poprzez przestawienie
watka kierunkowego nastawnika na pozycje zero.
Instalacja elektryczna znajduje sie takze w dotad
niespotykanej szafce, zawieszonej u sufitu naprzeciw
drugich drzwi. Siedzenia w cztonie pierwszym i trzecim
ustawione sg naprzemiennie do przodu i tylu. Wagony
698, 702, 707, 711, 713 przyjechaty z tradycyjnym,
duzym reflektorem i z takowym jezdzg do dzis.
Pozostate wyposazone sg w niespotykany dotad,
mniejszy reflektor zabudowany jeszcze w Duesseldorfie.

Przystosowaniem wozéw do polskich przepiséw
i poznanskich warunkdéw zajeta sie spotka-cérka MPK -
Modertrans Poznan. W kazdym pojezdzie zainstalowano
czuwak pasywny (zaadaptowano lewy pedat -
od mikrofonu, ktorego przetacznik przeniesiono
na pulpit) oraz masywng, stabilng $ciane kabiny
motorniczego. Tradycyjnie usunieto kilka siedzisk,
stwarzajac dodatkowe wygrodzenia dla wdzkow.
Zamontowano dodatkowe $wiatta stopu i pozycyjne
tylne, przednie itylne kierunkowskazy oraz Swiatta
odblaskowe, a takze instalacje ogrzewania lusterka
zewnetrznego (w ogrzewanie lusterek zewn. doposazono
takze starsze helmuty). Blokade drzwi powigzano z czu-
wakiem i wylgcznikiem nadmiarowym. Na tylnym
pulpicie manewrowym przybyt przetacznik stacyjki
i przycisk czuwaka. W przestrzeni pasazerskiej pojawity
sie ponadto kasowniki i uchwyty na tablice boczne
z przebiegiem trasy. Wagony 693-713 to pierwsze
jednokierunkowe helmuty wyposazone w $wiatla
przeciwmgielne. Dotychczas taki elementy wyposazenia
posiadaty ,na Madalinie” wytacznie GT8ZR.

Osobng i
zewnetrzne.

bardzo ciekawg kwestig jest malowanie
Wiekszo$¢ wagondw przybyta w tra-

dycyjnym dla Rheinbahn Duesseldorf uktadzie bezowy-

HAMULCE SZCZEKOWE
| WOZEK IV

Na pulpicie nowej serii znalez¢ mozna kontrolki
luzowania hamulcow szczekowych pierwszego
i czwartego wozka. Wsrod nowosci jest takze
solidna zabudowa kabiny motorniczego, co ozna-
cza likwidacje znanego z duesseldorfow otwie-
ranego ,,okna” kabiny (za motorniczym).

Fot.: Marcin Jurczak, 30.12.2011

GT8 2657 (701) w kolorowej reklamie marketu
meblowego Zentex. Widoczny oryginalny uklad
lamp z tylu pojazdu i sprzeg Scharfenberga.

Fot.: Marcin Jurczak, 16.10.2010

czerwony i w takim malowaniu objawita sie na linii. Byty
to wagony: 694, 696, 697, 699, 700, 702, 704, 705,
707, 708, 710, 711 i 712. Prawdziwym kuriozum sg
wagony w podktadach pozostatych po niemieckich
reklamach. Stan ich malatury jest tak dobry, ze nie
opfacato sie przemalowywac tych tramwajow. Sg to 698
(srebrny), 703 (granatowy) i 706 (ciemnozielony). Kilka
wozéw wyjechato od razu pomalowanych w barwy MPK
Poznan - gtdwnie ze wzgledu na zty stan powtfoki
lakierniczej lub zbyt kontrowersyjne kolory podktadu
niemieckiej reklamy: 693, 695, 701 i 713. Pojazdy o
numerach 694 i 710 przemalowano na barwy MPK
Poznan nieco pozniej (wszystkie wagony miaty by¢
oklejone kolorowg folig - akcja ta miata objgé takze
GT8ZR - ale koncepcja upadta, a co$ trzeba byito
z oszpachlowanymi tramwajami uczyni¢). Wagon 709
wyjechat od razu w reklamie calowagonowej
z granatowym podktadem, jaki$ czas po nim dotaczyt
w tym samym wdzianku 704 (oba z reklamg Veka). Dwa
sposrdéd bezowych ,rheinbahnéw” otrzymaty reklame
naklejang na lewym boku pierwszego cztonu (707 i 712
- Vast Bouw). Reklame (Trust na lewej burcie I cztonu)
ma takze 695. Z ciekawostek: wagon 702 nie posiada
tradycyjnego dla wagonéw z Duesseldorfu ,,gongu” syg-
nalizujacego odjazd.

W trakcie dostaw 21 wagondw GT8 pofolgowano sobie
nieco i skreslono z inwentarza, a nastepnie pocieto na
ztom tacznie az 25 tramwajow typéw GT6, GT8 i 3G:
601, 602, 605, 606", 607, 610, 614, 651, 657, 661,
663, 667, 672, 673, 675, 681, 686, 801, 802, 804, 806,
807, 808, 809, 810. Do tego skreslono z inwentarza i
sprzedano z powrotem do Amsterdamu wagon 3G
o numerze 800. W istocie, obecnie MPK Poznan nie musi
obstugiwac znacznej czesci swojej sieci, lecz gdy wrécq
do stanu czynnego wszystkie trasy, a na dodatek
otwarte bedzie Franowo, to czy nie grozi nam niedobdr
taboru? Wszak przyjscie nowych wagondw z Solarisa
i Modertransu oznacza tylko kasacje skfadu stopigtek
w zamian, a nie zwiekszenie stanu posiadania...

Na koniec matematyczna ciekawostka: wagony 693, 697
i 698 sg relatywnie najstarszymi pojazdami uzywanymi,
jakie sprowadzito MPK Poznan. W momencie przyjazdu
na nasze tory liczyly sobie one juz bowiem az 46 lat
kazdy! Takiego wieku nie miat ani najstarszy holender
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(wagon 851 rocznik 1956, przywieziony w 1991 roku -
35 lat), ani GT6 (wagon 601 rocznik 1956, przywieziony
w 1997 roku - 41 lat), ani tez pierwsze otrzymane GT8
(np. 661 z rocznika 1958 przywieziony w 1997 roku - 39
lat). W Poznaniu czeka je $wietlana przysztos¢ i duza
szansa na pobicie rekordu dotychczasowego weterana -
GT6 o numerze 601 z roku 1956, skasowanego w 2010
w wieku 54 lat!

Idq niestety lata chude. Wszyscy modwig tylko
0 potrzebie oszczedzania i cieciach. Niestety, dotkneto
to takze komunikacje miejska. MPK Poznan nadal nie
pozyskato tak potrzebnego taboru dwukierunkowego
i wiele wskazuje na to, ze poki co nie pozyska - nie tyle
z braku mozliwosci, co z braku funduszy. Analiza rynku
tramwajow uzywanych bedzie jednak przedmiotem
osobnego artykutu.

Lubon - trzecia gmina w calo$ci w sieci ZTM

Integracja -

nareszcie

Tomasz Wierzbicki

Integracja komunikacji miejskiej Poznania i Lubonia
stata sie faktem. Lubon (jako trzecia gmina powiatu
poznanskiego) postawit na wspdiprace ze stolicg
aglomeracji w  kwestii prowadzenia  transportu
publicznego. Wczesniej na taki krok zdecydowatly sie
wiadze Dopiewa i Mosiny. Ale po kolei...

19 kwietnia 2010 roku, w wyniku wejscia w zycie
Uchwaty Rady Miasta Poznania, aglomeracja poznanska
zostata podzielona na 3 strefy — A, B i C. Obszar strefy A
stanowi Miasto Poznan, strefy B - miejscowosci
bezposrednio graniczace z Poznaniem, a C -
miejscowosci potozone w dalszej odlegtosci. Juz wtedy
czes¢ linii autobusowych, na ktérych przewoznikiem byto
MPK w Poznaniu, wyjezdzata poza granice Poznania. Byty
to jednak pojedyncze linie do kilku miejscowosci, jak na
przyktad linie 70 i 72 do Koziegtow, 55 do Swarzedza
czy 56 do Lubonia.

Przyjrzyjmy sie sytuacji, jaka nastata w Luboniu
po wprowadzeniu stref. Poczatkowo, na biletach
poznanskiego ZTM-u mogli jezdzi¢ jedynie pasazerowie
korzystajacy z linii 56, kursujacej z Gorczyna do petli
Zabikowo, potozonej w zachodniej czeéci miasta oraz
z 6wczesnej linii 101 (ktéra w miedzyczasie zmienita
numer na 651), ktérg mozna byto dojecha¢ z Debca,
przez wschodnig cze$¢ Lubonia, do Puszczykowa
i Mosiny. Pare miesiecy pozniej, bo juz od 1 lipca tego
samego roku, w sie¢ ZTMu zostaty wigczone linie L2 i L3
(przenumerowane odpowiednio na 602 i 603). Byto
to znacznym utatwieniem dla mieszkancéw lubonskiego
Lasku i tzw. Starego Lubonia, poniewaz mogli korzystac
- obok linii 651 - z niemal wszystkich autobuséw
kursujacych gtéwna arterig wschodniego Lubonia - ulicg
Armii Poznan.

W wyniku wszystkich zmian i czeSciowego przekazy-
wania kolejnych linii  autobusowych, mieszkancy
zachodniej i wschodniej czesci Lubonia korzystali z linii
organizowanych przez ZTM w Poznaniu, a centralnej -
przez  Miasto  Lubon  poprzez  Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Translub. Taka sytuacja byfa niezwykle
ktopotliwa zaréwno dla samych mieszkancéw, ktorzy
musieli caly czas uwazaé, ktdorym autobusem mogg
jechac i na jakich biletach, ale takze dla samych wtadz
Miasta, ktére musialy sie rozlicza¢ z dwoma
operatorami.

Przetom nadszedt w pazdzierniku 2010 roku, kiedy to
najpierw Rada Miasta Lubonia, a pdzniej Rada Miasta
Poznania, podjety uchwaty w sprawie porozumienia
miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego. Na ich mocy nie tylko kursujgce 6wczesnie

Przy okazji pelnej integracji Lubonia z siecia ZTM
zmieniono trase linii 49 - kierujac autobusy na
nowa (na zdjeciu) ul. Bohaterow Westerplatte. Na
zdjeciu Vecto - jeszcze przed inauguracja liniowa.

Fot.: Tomasz Wierzbicki, 8.05.2010

linie 56, 602, 603 i 651 miaty by¢ prowadzone przez
poznanski ZTM, ale cata komunikacja autobusowa
w Luboniu. Chociaz uchwata okreslata termin wprowa-
dzenia zmian na 1 stycznia 2011 roku, to okazat sie on
zbyt optymistyczny. Przygotowania do wprowadzenia
zmian przeciggaty sie, jednak ostatecznie pod koniec
stycznia 2011 poznali$my ich projekt.

Zaproponowane rozwigzania to nie drobne zmiany, ale -
$mialo mozna rzec - rewolucja catego uktadu
w potudniowej czesci aglomeraciji. Nie chodzi tu jedynie
0 pozegnanie takich linii jak 56, L1 czy L4 (ktore zostaty
zastgpione przez 616, 611 i 614), ale o wprowadzenie
zupetnie nowych tras wiekszosci linii. Zmiany idg
w kierunku ograniczenia samej liczby linii autobusowych
oraz poszczegdlnych wariantéw ich tras w zamian
za zwiekszenie czestotliwosci kursowania na takich
liniach jak dawne L1 czy L4. Do catkowitej likwidacji
poszty ,twory” w postaci linii LA, LB i LC, ktére byty
liniami okdlnymi, kluczacymi po ulicach Lubonia. Ich role
przejeta linia 610, ktdra mogtaby przejac¢ znaczne potoki
pasazerskie tego miasta. Trasa od Gobrczyna, przez
Zabikowo, Nowe Centrum Lubonia, Stary Lubon, az do
Debca, pozwala nie tylko na dogodny dojazd
do Poznania przy ominieciu korkdw, ale takze na prze-
mieszczanie sie po samym miescie. Niestety,
zaproponowana czestotliwo$¢ kursowania (co 40 minut
we wszystkie dni tygodnia) zapewne pogrzebie te plany
i sprawi, ze stanie sie jedynie dodatkiem,
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Translub kursuje w sieci ZTM czeSciowo juz od
1.07.2010. Obecnie obsluguje m.in. linie 651
pomiedzy Debcem a Nowym Dymaczewem.

Fot.: Andrzej Rusznica, 27.12.2011

a nie szkieletem catego systemu. Dojazd do Poznania
ma w gtéwnej mierze zapewni¢ linia 611, ktéra po
zwiekszeniu czestotliwosci kursowania (w dni pow-
szednie co 15 minut) zapewnia dojazd z Zabikowa,
przez osiedle Lubonianka do petli tramwajowej
na Debcu. Drugim waznym wlotem do Poznania jest
ulica Glogowska, na ktérej w godzinach szczytu mozemy
zobaczy¢ autobusy jadace do Lubonia co 10 minut -
beda to jezdzace naprzemiennie linie 610, 616 i 702.
Ostatecznie wycofano sie z pomystu likwidacji linii 602 -
mieszkancy Lasku chcieli zachowania bezposredniego
potaczenia z petla tramwajowg na Debcu. Jedng
Z wazniejszych zmian jest takze zapewnienie
catotygodniowej linii nocnej - co drugi kurs linii 243
jezdzacej do tej pory na poznanskie osiedle Debina
zostat wydtuzony do petli przy ulicy Kretej (po trasie linii
LN, ktora kursowata jedynie w weekendy).

Po szybkim przeanalizowaniu zmian moze sie wydawac,
Zze na pasazerow autobuséw czekajg jedynie pozytywne
zmiany. W koncu wystarczy jeden bilet na strefe A+B,
aby dojecha¢ do Lubonia, gtdéwne linie bedg miaty
zwiekszong czestotliwosé. Poniewaz do porozumienia
przystgpita takze Gmina Komorniki, to doszty takze dwie
kolejne linie: 701 (wczesniejsza 117, kursujaca z
Gérczyna przez Debiec, Lubon i Wiry do Komornik, ktora
jest uzupetnieniem dla linii 614 - na ulicy Jana III
Sobieskiego tgczna czestotliwos¢ w dni robocze wynosi
20 minut) oraz 702, ktéra wiezie pasazeréw z Komornik,
przez Zabikowo i ulice Glogowska na Gérczyn.

Zmiany odczuli takze poznaniacy - przede wszystkim
mieszkancy Swierczewa. Zdecydowanie zwiekszyla sie
liczba linii, z ktéorych mogg korzystac¢ na ,poznanskich”
biletach. Na ulicy Opolskiej autobus kursuje teraz
érednio co 6 minut, a na Czechostowackiej - co 20
minut. Pozwolito to tez na zmiang trasy linii 49, ktora
przejezdza teraz przez S$rodek Swierczewa. Wczesniej
centrum osiedla bylo pozbawione jakiejkolwiek
komunikacji miejskiej. Linia 49 zostata skierowana
na ulice Bohateréw Westerplatte - oddang do uzytku
ponad 2 lata temu trase, ktora przebiega przez te rejony
i byta juz wczesniej przystosowana do komunikacji
autobusowej (posiada =zatoki przystankowe). Dostep
do komunikacji miejskiej polepszyt  sie takze
mieszkancom Debca oraz Kotowa.

W ramach reorganizacji postanowiono ponownie
podzieli¢ linie 76, ktéra powstata kilka lat temu
z potaczenia linii 76 i 90. Obecnie 76 kursuje znowu
na odcinku od osiedla Debina do centrum (majac teraz
przystanek koncowy przy placu Bernardynskim), a jej
rozktad jest zsynchronizowany z rozkfadem linii 603.
Mieszkancy Winograd i Piatkowa majg znowu linie 90,
ktora  jest zdecydowanie bardziej punktualna
niz wczesniejsza 76.

Poszkodowanymi przy zmianach mogg czuc sie rdzne
grupy spoteczne, ktéra poprzez wejscie Lubonia do sieci
ZTM stracity uprawnienia do darmowych przejazdéw. Sg
to miedzy innymi osoby, ktore ukonczyty 65 lat - bedg
mogty jezdzi¢ za darmo dopiero po ukonczeniu 70 lat, a
takze dzieci miedzy 5 a 7 rokiem zycia, ktére juz bedg
musiaty kupowac bilety ulgowe. Zmiany objety takze
pracownikéw Translubu (i ich rodziny) - oni takze muszg
teraz kupowac bilety.

Ostatecznie wdrozenie komunikacyjnej rewolucji mocno
sie przeciggneto, a zmiany wprowadzono z dniem
1 pazdziernika 2011 r. Ponadto, w tym roku na liniach
podmiejskich pojawi sie tez kilka nowych autobuséw -
flote pojazdow Translubu zasili 6 nowych Solarisow
Urbino 12, a ZUK Komorniki niedawno rozstrzygnat
przetarg na dostawe 3 autobusdéw, ktéry wygrat MAN.
Po pierwszych miesigcach widag, ze  wspdlna
komunikacja dziata bardzo dobrze. W godzinach szczytu
frekwencja w autobusach jest wysoka (przede
wszystkim na linii 614/701) i by¢ moze z czasem bedzie
trzeba sie zastanowi¢ nad zwiekszaniem czestotliwosci
kursowania poszczegdlnych linii. Takie bylo w koncu
gtéwne zamierzenie integracji - aby wiecej pasazerdéw
z gmin poznanskich dojezdzato komunikacja miejskg
do samego Poznania.

Mamy nadzieje, ze przyktad Lubonia zacheci wfadze
sgsiednich gmin do wspdtpracy z Poznaniem w ramach
transportu publicznego. Chodzi tu przede wszystkim
o Swarzedz, jak i pozostate gminy (m. in Koérnik,
Kleszczewo, Czerwonak, Suchy Las, Tarnowo Podgoérne

i Steszew), ktore na dzi§ sg niechetnie nastawione
do wspodlnej polityki transportowej aglomeracji poz-
nanskiej.

' L1 ZABIKOWOD L

Wraz z wprowadzeniem komunikacji w sieci ZTM,
z rozkladow jazdy znikaja tradycyjne luboniskie
oznaczenia linii. Numeracja linii réznych
przewoznikow zostala zintegrowana 2z ogélnoag-
lomeracyjnym standardem.

Fot.: Dariusz Zaruk, 17.06.2011
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Zima - najwiekszy wrog transportu miejskiego?
Wspomnienie zimy

Marcin Jurczak

N .

~

Holender na linii 11 dojezdza do przystanku Nad
Wierzbakiem. Dla wagonu 802 byla to ostatnia
zima.

Fot.: Krzysztof Dostatni, 19.12.2010

Pamietacie zime 2010/2011? Z sezonem zimowym
walczyli wszyscy — przewoznicy miejscy i regionalni,
kierowcy samochoddéw osobowych. Zima w miescie
oznacza dla stuzb odpowiedzialnych za utrzymanie
torowisk, sieci trakcyjnej i taboru dodatkowe zadania
i wielogodzinng, czesto zmudng prace. Mozliwosci walki
z zywiotem bywajg czasem ograniczone, a pomimo
ciggtego rozwoju techniki przyroda ubiegtej zimy
niestety okazata sie by¢ ,gorq”.

Zima z Juventusem

Zgodnie z prognozami, pierwszy atak zimy nastgpi¢ miat
w dniach 28-29 |listopada 2010. Lekki mrozik
spowodowat pierwsze wstrzymania ruchu - kwa-

dransowe przestoje zwigzane byly z zamarznieciami
pojedynczych
z palnikami -

torowcow
utrudnien.

zwrotnic. Pierwsze
poki co bez

akcje
wiekszych

Zimowe pejzaze sa piekne... dla pracownikow
komunikacji miejskiej opady $niegu oznaczaja
jednak nic innego jak dodatkowa prace.

Fot.: Bartosz M. Kaj, grudzien 2010

Prawdziwy kataklizm rozpoczat sie w nocy z 1 na
2 grudnia. Bardzo niskie temperatury (minus kilkanascie
stopni Celsjusza) plus padajacy przez caty wieczdr $nieg
spowodowatly powazne utrudnienia w komunikacji
tramwajowej. By opisac skale zjawiska warto doda¢, ze
jeszcze grubo po poéinocy spotkaé mozna byto tramwaje
zjezdzajace do zajezdni z roznych czesci miasta (tytut
rekordzisty przyznajemy stopigtce na linii 12 widzianej
ok 1.05 na rondzie Kaponiera). Przez catg noc kursowaty
przecieraki — w wielu miejscach blokowane jednak na
zasypanych zwrotnicach - zdecydowana wiekszosé
rozjazdow wymagata jazdy z minimalng predkoscia,
grozac wykolejeniem. Swoje ,trzy grosze” dotozyt takze
silny wiatr, nawiewajacy $nieg na torowiska.

Poranek 2 grudnia 2010 uptynat pod znakiem ciezkiej
walki z pogodg. W miare mozliwosci niektére wydziaty
tramwajowe wyposazyly wyjezdzajacych w trase
motorniczych w miotetki - ilo$¢ tych ostatnich okazata
sie zdecydowanie zbyt mata. Spore zamieszanie
towarzyszyto komunikacji tramwajowej na Ratajach -
czes$¢ wagondéw dojechata z Fortecznej ledwie do ronda
Staroteka, pozostate utknety w zajezdni - z powodu
chwilowego braku pradu. Juz wczesniej w $niegu , kopaty
sie” tramwaje nocne, a jeden z przecierakdéw przez
prawie pét godziny nie byt w stanie podjecha¢ do mostu
Teatralnego od strony ul. Poznanskiej. Przez dwie
godziny (4.43-6.22) nie kursowaly tramwaje po trasie
PST. Na torowisko spadfa tam piaskarka zajmujaca sie
porzadkowaniem peronu na przystanku Kurpinskiego.
Interweniowaé musiat dzwig Panstwowej Strazy
Pozarnej. Od rana problemy wystepowaty m.in.
na Pigtkowskiej i Gornej Wildzie. Doszio do trzech
wykolejen - sktad 292+293 linii 13/7 wypadt z toréw na
rondzie Staroteka, holender 804 (11/4) przy Koérnickiej,
a holender 807 pod Okraglakiem (wstrzymania: tacznie
105 minut). Do tego doliczy¢ nalezy zepsuty autobus
linii 231/2, ktory na pottorej godziny zablokowat trase
przez most $w. Rocha - psujac sie (zamarzajac?)
na torowisku. To oczywiscie nie koniec. Godzinne
wstrzymanie na Ratajach zapewnit holender linii 18/1
(oberwany kosz bezpieczenstwa w wagonie 800), na
rondzie Srodka podobnej dtugosci wstrzymanie
zafundowata dsemka trzecia (zwarcie w instalacji
wytacznika nadmiarowego, wagon 689). Do tego
doliczy¢ nalezy awarie moderusa (336+337,
Szymanowskiego, 34 minuty) i dwa nieplanowane
postoje tatr — 5/11 401 na Gwarnej (15 minut) i 13/8
408 na os. Rzeczypospolitej (22 minuty). Na Wilczaku
tory zostaty catkowicie zasypane - a w zamieci utknety
trzy brygady linii 3.

Utrudnienia dotknety takze komunikacje autobusowa,
cho¢ trudno oprze¢ sie wrazeniu iz z zimg poradzita
sobie ona duzo lepiej. W pierwszym dniu ataku zimy
notowano regularne opoéznienia wynikajace z bardzo
trudnych warunkéw drogowych, pojazdy MPK miaty
ponadto problemy z pokonywaniem najwiekszych
wzniesien (na skrzyzowaniu trasy Niestachowskiej
z ul. Wojska Polskiego autobusy skierowano dotem, pod
wiaduktem). Dwa wozy (86/1 i 86/2) zakopaty sie na
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petli Psarskie. Jedna ze stacji radiowych podata ponadto
informacje o catkowicie zablokowanym skrzyzowaniu ul.
Grunwaldzkiej i Malwowej - gdzie zfamat sie autobus
przegubowy linii 77. W dniu 2 grudnia, a takze 3 grudnia
do godz. 10.00 komunikacja miejska byta bezptatna,
w tych darmowe bylo takze parkowanie w centrum
miasta. W pojazdach komunikacji miejskiej zabrakto
informacji o ,promocji”, oznakowane byly natomiast
wszystkie parkomaty.

Plugow... nie dowiezli

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
Sp. z 0.0. dysponuje dwoma wagonami typu ptug. Sg to
przebudowane wagony generacji N, o numerach 2034
i 2037. Ptug 2037 wyjechat wprawdzie na trase, jezdzit
jednak w nocy i rano zjechat do zajezdni. W ciagu dnia
wyjecha¢ miat na trasy ponownie... i tu zrobita sie
awantura. ,Do odsniezania torowisk stuzy ptug szynowy.
Od samego rana powinien pracowa¢ w miescie, jednak
nie moze wyjecha¢ z zajezdni przy ul. Gajowej
poniewaz... samochdd osobowy zatarasowat wyjazd. Nie
pomogly prosby o interwencje skierowane do miejskich
stuzb. Straz Miejska przyjechata, wsuneta
za wycieraczke auta mandat i odjechata” - przeczytac
moglismy na stronie internetowej miejskiego
przewoznika. Nastepnej (2/3.12.2010) nocy problemu
juz nie bylo. 2037 sie zepsut - zamiast odsniezania
czekata go zatem naprawa silnika trakcyjnego. 2034 nie
wyjechat na trase - podobno przeznaczony byt do
ztomowania (cho¢ pdzniej okazato sie, ze jest sprawny!).
Dysponujacy ,funkcjq” od$niezania wdz techniczny Iveco
rowniez nie mogt sie pojawi¢ na trasach z przyczyn
technicznych.

Dwudziesty dzien grudnia uptynat pod znakiem drugiego
ataku zimy. Poranek kompletnie sparalizowat centrum
miasta. Jako mocno spektakularne wspomnie¢ nalezy
tu wykolejenie  tréjki piatej (804) w okolicach
ul. Gwarnej, co spowodowato potezne tramwajowe korki
w catym centrum (fgcznie z ul. Roosevelta!).

Tramwaje ,lezq” - systemowo

Przy dobrej jakosci torowiskach, kilkunastostopniowe
mrozy nie stanowigq dla komunikacji tramwajowej
wiekszego problemu. Gorzej gdy pod wielotonowymi
pojazdami na skutek temperatury pekajq
wyeksploatowane szyny i elementy  zwrotnic.
Czyszczenie samych torowisk z powodu opaddw $niegu
to jednak niestety btedne koto. Torowiska nie sg
na biezgco odsniezane - kazdy tramwaj wiezie ze sobg
kilogramy $niegu. Samochody nawozg $nieg, piach i sol
do umieszczonych w jezdni zwrotnic. Nawet gdy
rozjazdy umieszczone sg na torowisku... $nieg na nich
zostawiajq przejezdzajace tramwaje. Wyczyszczenie
zwrotnicy skutkuje tym, ze za chwile ponownie jest ona
zasypana. I jezeli doda¢ do tego biezace opady $niegu,
sytuacja robi sie fatalna.

Jak zatem poprawi¢ sytuacje? Zainwestowaé! W dwa
sprawne i kursujace przez catg noc ptugi czy porzadne

miotetki — by motorniczy nie musiat walczy¢ ze $niegiem
przy pomocy zwrotnika (jedzenie zupy widelcem daje
satysfakcje na podobnym poziomie). Warto pomyslec
o tukach liniowo nieuzywanych. Wiele weztéw posiada
relacje wykorzystywane tylko w sytuacjach awaryjnych.
Bywa, ze jeszcze przez wiele dni po opadach $niegu byty
one catkowicie zasypane uniemozliwiajac skierowanie
ruchu objazdem w sytuacji awaryjnej. 20 grudnia 2010
na nieuzywanym tuku torowiska na rondzie Srédka
(od Katedry w lewo w strone Zawad) wykoleita sie
JJedynka”. 3 stycznia na tym samym f{uku wypadta
Z szyn wyjezdzajaca z ,zajezdni” Wilczak ,siédemka”.

Dodatkowym problemem jest brak tacznosci. Prawie
wszystkie wagony wyposazone sa w radiotelefony,
zwlaszcza zima (gdy zgtoszen jest mndstwo) coraz
czesciej nie mozna przez nie ,dodzwonic sie” do Centrali
Nadzoru Ruchu. Szkoda, ze nie mozna (wzorem tddzkim
czy krakowskim) podawac informacji na kanale ogdl-
nym. W chwili obecnej do momentu gdy Nadzér Ruchu
fizycznie nie postawi kierujagcego objazdami pracownika
na skrzyzowaniu, kolejne tramwaje dalej wjezdzajq
na zablokowane odcinki zamiast je omijaé. W pojedyn-
czych wagonach funkcja ,nastuchu” komunikatéw
podawanych przez Centrale jest jednak aktywna, co
sugeruje iz problem ma charakter niekoniecznie
techniczny, a by¢ moze wylacznie organizacyjny.

Byle do wiosny

Ubiegtoroczna zima nie byta faskawa. Po kazdym
kolejnym ataku $niegu transport miejski kompletnie
przestawat funkcjonowac. Po kilku, kilkunastu godzinach
sytuacja wracata do normy... by wywréci¢ sie przy
ponownych opadach. Poprzedniej zimy najstabszym
ogniwem komunikacji miejskiej okazaty sie by¢ rozjazdy.
Czy mozna zwiekszy¢ ilos¢ ekip odpowiedzialnych za
utrzymanie czystosci zwrotnic i nieuzywanych na co
dzien tukdédw torowisk? Oczywiscie, ze mozna - jest to
jednak zwigzane z generowaniem  okreslonych,
dodatkowych kosztéw. Pozostaje mie¢ nadzieje iz jako
pasazerowie doczekamy czasow, gdy oszczednosci
zwigzane z utrzymaniem torowisk zestawione zostang ze
spadkiem zaufania klientéw do komunikacji zbiorowej.
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Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Klub Milosnikéw Pojazdow Szynowych, KRS nr 0000074961
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