kultowe darmopismo

www.kmps.org.pl/przystanek

mitosnikow komunikacji miejskiej

nr 6 (114)
12 sierpnia 2010 r.

ISSN 1730-6388

130. urodziny poznanskiej komunikacji miejskiej
Jubileusz z Unia w tle

Marcin Jurczak

—== o\
Orkiestra Miasta Poznania przy MPK Poznan
Sp. z o0.0. na czele okolicznosciowej parady.
Muzycy mieli tego dnia pecha - na ul. Gwarnej
zepsul sie przewozacy ich po paradzie autobus.
Fot.: Marcin Jurczak

W dniu 27 czerwca poznanska komunikacja miejska
uroczysécie obchodzita jubileusz 130-lecia. Okragta
rocznica stata sie pretekstem do powspominania
lepszych i gorszych dziejow transportu publicznego
w stolicy Wielkopolski, jest takze doskonalg okazjq
by zajrze¢ w przysziosé.

Po pierwszej linii tramwaju konnego zostato dzi$
niewiele. Ani na Starym Rynku, ani pod Dworcem
Gtownym tramwajow dzis nie zobaczymy.

Z historycznych torowisk zachowat sie jedynie fragment
na Ostrowie Tumskim. To nie przeszkodzito, by urodzi-
nowg parade poprowadzit tramwaj konny, a impreze
obserwowaty ttumy poznaniakéw. Za sterami wagonu
konnego zasiedli Prezydent Miasta Poznania Ryszard
Grobelny i Dyrektor Naczelny MPK Poznan Sp. z o.0.
Wojciech Tulibacki. W paradzie pojechaty wszystkie
zachowane wagony historyczne. Byt sktad N+ND ($wiezo
po odnowieniu w Modertransie), wagony 102N, 102Na,
105N (wdz 193 po raz pierwszy po remoncie pojechat
»So0lo”), wagon holenderski (805) i helmut z Disseldorfu
(685). Nie zabrakto sktadu 105Na w reklamie patrona
medialnego (126+125 - ten sam jechat w paradzie pie¢
lat wczesniej — woéwczas jako $wiezo zmodernizowany)
i moderusa Alfa (tu biyszczat zottymi pasami stynny
poznanski fallus, czyli sklad 152+153). Tramwajowg

czes¢ parady zamykaly wagony niskopodiogowe -
od tatry RT6N1, poprzez siemensa Combino, Pume
z FPS i solarisa Tramino.

Sekcje autobusowg otwierat warszawski san H100B 160.
Za nim pojechaty ogdrek z przyczepa, DAF i jelcz PR110.
Na uroczystej paradzie po raz pierwszy zobaczy¢
mogliSmy odnowionego ikarusa 280, ktéry odzyskat
swdj dawny numer - obecny 1545 wyglada duzo
okazalej niz 1961 jeszcze kilka miesiecy wczesniej. Nie
zabrakto ,flagowego” solarisa Urbino 18 Hybrid. Po raz
pierwszy obejrze¢ mogliSmy takze solarisa AD 2010 -
pierwszego z 75 wozow, jakie w ciggu dwoch lat trafig
do Poznania.

Przejazd parady obserwowaly setki poznaniakow.
Pojazdy przejechaty tg samgq trasg co pie¢ lat temu -
z ronda Kaponiera przez ul. Sw. Marcin, Marcinkowskie-
go, 27 Grudnia, Fredry, Dabrowskiego i Kraszewskiego
na Zwierzynieckga. Tu konwdj zatrzymat sie, a pojazdy
zamienione zostaty na okolicznosciowg ekspozycje
taboru. Wsréd pojazdéw udostepnionych do ogladania
byly takze wozy ratownicze - wsréd nich najnowszy
holownik na czteroosiowym podwoziu Scania (2267).
Zwiedzajacy mieli okazje zajrze¢ m.in. do hali

Modertransu, gdzie modernizowane sg wagony dla ZKM
Gdansk czy MPK Poznan. Na swiatlo dzienne wystawiono
wagon ND 436 - tzw. doczepka sanocka przechodzi

OkolicznosSciowy tort wyjechal (bez Prezydenta)
z hali Modertransu, na tramwajowej lorce pchanej
wagonem typu N.

Fot.: Marcin Jurczak
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Na Gajowa przybyly tlumy. Kazdy chcial zajrzeé
do wnetrza zabytkowej hali, sporym zaintereso-
waniem cieszyly sie tez kabiny pojazdow.

Fot.: Marcin Jurczak

od 14 lat remont - pojawita sie szansa, ze wreszcie
zostanie on dokonczony. Na gosci czekat okolicznosciowy
tort. Wyjechat on z hali zajezdni na tramwajowej /orce.
Na koniec po dwa kursy wykonaty wagony holenderskie,
zabierajgc pasazerow na wycieczke do zajezdni
przy ul. Glogowskiej i Madalinskiego. Najmtodsi mieli

okazje zajrze¢ motorniczemu przez ramie, starsi
pasazerowie z zaciekawieniem stuchali opowiesci obstugi
pojazdédw o tramwajowych ciekawostkach. Pomimo
poczatkowych problemoéw (ze wzgledow bezpieczenstwa
na terenie zajezdni wylaczono napiecie w sieci
trakcyjnej, zatem sitg rzeczy wagony nie byly w stanie
wyruszy¢ w trase) oba holendry udato sie odpali¢,
a dalsza podréz przebiegata bez utrudnien.

Poznanska komunikacja miejska stoi u progu powaznych
zmian. W najblizszych latach do floty dotaczy 45 nisko-
podtogowych tramwajow i 75 niskopodtogowych autobu-
sow. Czeka nas budowa trasy tramwajowej na Franowo,
oddanie do wuzytku nowej zajezdni tramwajowej,
przediuzenie trasy PST, liczne inwestycje torowe zwigza-
ne z przygotowaniem miasta na mecze Euro 2012.
Wiekszos$¢ z tych inwestycji wspierana jest przez Unie
Europejska w ramach najrézniejszych programoéw
i dziatan. Trudno oprzec sie wrazeniu, ze to wiasnie unij-
ne wsparcie nada szybkos¢ i odpowiedni bieg zmianom
w komunikacji miejskiej. To niestety najprawdopodob-
niej ostatni jubileusz w zajezdni tramwajowej przy
ul. Gajowej. Coraz liczniejsza kolekcja wagondw
zabytkowych wcigz ,tuta sie” po zajezdniach, a oczeku-
jace na remont z niepokojem patrza na kolejng zime.
Icho¢ 130 lat to piekny jubileusz, pozostaje miec
nadzieje, ze za pie¢ lat okazji do $wietowania bedzie
jeszcze wiecej niz dzis.

130 lat historii, czyli... parada krok po kroku
Od konnego do hybrydy

opracowanie: Michat Pratat, Bartosz M. Kaj

W paradzie udziat wziety wybrane autobusy i tramwaje,
reprezentujgc 130 lat historii komunikacji miejskiej.
Prezentujemy Szanownym Czytelnikom krotkie sylwetki
uczestniczacych w tym jubileuszu pojazdéw.

Tramwaj konny

Pierwsze wagony konne dotarty do Poznania 18 lipca
1880 r. Charakteryzowaty sie one zamknietym przedzia-
tem pasazerskim oraz otwartymi pomostami. Wzdtuz
écian bocznych umieszczone byly tawki, ktére mogtly
pomiesci¢ 12 pasazerow. Wagony te byly wyposazone
w hamulec reczny. Tramwaje konne po raz ostatni
wyjechaty na trasy 5 marca 1898 roku - juz nastepnego
dnia na zelektryfikowanych trasach pojawity sie pierwsze
wagony elektryczne. Tramwaje konne przystosowane
zostaly do jazdy w charakterze wagondéw doczepnych.
W ramach przygotowania komunikacji miejskiej dla pot-
rzeb PeWuKi podjeto decyzje o kasacji najstarszych wa-
gondéw eksploatowanych do tej pory. W latach 1925-
1938 z ruchu liniowego zniknety wszystkie wagony kon-
ne. Jedyny ocalaty trafit na wyposazenie stuzb technicz-
nych, stuzac w latach 1942-1948 jako magazyn narzedzi
torowych.

Nadwozie zachowanego wagonu pochodzi z doczepki
~Schwerinskiej”. Serie tych wagondéw sprowadzono
w 1917 roku. Nieznany jest natomiast typ podwozia,
gdyz wymiarami nie pasuje ani do poznanskich wago-
noéw konnych, ani ,schwerinskich” przyczep. Wagon
konny petit m.in. funkcje pomnika techniki
na postumencie przy wjezdzie do zajezdni przy ulicy
Gtogowskiej. Remontu doczekat sie w 1960 i 1980 r,
a doktadnej jego odbudowy dokonano w potowie lat 90.

9 !.'i__!‘_.
Autobusy i tramwaje na ul. Zwierzynieckiej.
Fot.: Michat Pratat

Konstal N+ND 602+456

Po wojennych zniszczeniach zaistniata potrzeba
uzupetnienia brakéw taborowych w bardzo szybkim
czasie. Zdecydowano sie skopiowaé rozwigzanie
prostego konstrukcyjnie i ‘tatwego w  produkcji
niemieckiego wagonu KSW. Pierwsze wagony silnikowe,
okreslone jako ,normalizowane” (stad do dzi$ stosowany
w oznaczeniach konstrukcyjnych polskich tramwajow
symbol N), wyprodukowano w Chorzowie w 1949 roku.
Wagony generacji N zostaly poddane modernizacjom
w latach 70. Zlikwidowano m.in. drzwi po lewej stronie
pojazddéw oraz zamontowano napedy drzwiowe. Wagony
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generacji N po raz ostatni wykonaty liniowe kursy w dniu
31.12.1992. Kilka z nich przeznaczonych zostato
do celéw gospodarczych, wagony 602 i 456 (jak i wiele
innych) odstawiono na torach odstawczych na
Budziszynskiej. W ocaleniu sktadu od kasacji pomogt
Poznanski Klub Modelarzy Kolejowych, ktéry zostat
organizatorem Europejskiego Zjazdu Modelarzy
i Mitosnikéw Kolei w 1995 roku. Historyczny sktad
doczekat sie generalnego remontu na przetomie lat 2001
i 2002. Tuz przed parada z okazji 130-lecia komunikacji
miejskiej w Poznaniu sktad przeszedt naprawe gtowng
polegajaca na remoncie elementow konstrukciji,
naprawie stolarki oraz lakierowaniu. Wagon N jest naj-
starszym czynnym wagonem elektrycznym w Poznaniu.

Konstal 102N 1

Wagony 102N powstaty na bazie konstrukgcji
przeznaczonego dla Warszawy szybkobieznego tramwaju
typu 13N. Z zatozenia miaty one by¢ produkowane do
eksploatacji w pozostatych miastach Polski. Wagon 102N
jest dwucztonowy, posiada charakterystyczng $ciane
czotowq i tylna, ktdére cechujg sie kanciastym ksztattem
i ujemnym katem nachylenia. Wagon posiada ukfad
elektryczny z rozrzadem bezposrednim i nastawnikiem
recznym. Do Poznania trafito osiem kanciakéw. Do celéw
muzealnych zachowany zostat wagon o numerze 1, ktéry
przywrécono do stanu fabrycznego tuz przed paradg
z okazji 125-lecia komunikacji miejskiej w Poznaniu.

Konstal 102Na 71

Przegubowy wagon 102Na jest modyfikacjga wagondéw
serii 102N, ktéra ze wzgledu na ujemny kat nachylenia
szyby czotowej byfa ucigzliwa dla motorniczych,
prowadzacych pojazdy wieczorami i noca. Szyba odbijata
$wiatta z wnetrza wagonu prosto w oczy prowadzacego
pojazd. Producent rozwigzat ten problem powracajac
do wygladu sSciany czotowej i tylnej, znanego z warszaw-
skich wagonow 13N. Pozostate rozwigzania z wagondéw
serii 102N pozostaty niezmienione. Wagon oznaczony
numerem 71 jest ostatnim zachowanym w Poznaniu
z serii 65 pojazdéw, ktére dotarty do stolicy Wielkopolski
w latach 1970-1973. Pojazd ten przeszedt naprawe
gtbwng w latach 2006-2008, podczas ktorej
przywrécono mu kilka elementéw charakterystycznych
dla stanu fabrycznego, m.in. zabudowe stanowiska
motorniczego. Wéz w wakacje obstuguje linie 4,
po wakacjach trafi na trojke; jest réwniez wykorzysty-
wany jako historyczny podczas imprez i przejazdéw oko-
licznosciowych.

Konstal 105N 193

Na przetomie lat 60. i 70. rozpoczeto prace nad
projektem unowoczesnionej wersji wagonu 13N.
Pierwszy prototyp wagonu 105N powstat w roku 1973,
a pod koniec 1974 roku rozpoczeto seryjng produkcje
stopigtek. Konstrukcja pudta oparta jest na belce nosnej
z obejsciem na rozrusznik. Uktad elektryczny bazuje
na rozwigzaniach znanych z wagondéw 13N, zastosowano
uktad elektryczny z rozrzadem samoczynnym, roz-
rusznikiem komutatorowym i przetwornica 600/40V.
Wagony 105N wyrdzniaty sie nowoczesnym wygladem
mocno przeszklonego i wzbogaconego o dodatkowe
drzwi pudta. W Poznaniu w 2006 roku pozostat ostatni
skfad 105N 1944193, posiadajacy dodatkowe szybki
pod szybami kabiny motorniczego (stad jego potoczna
nazwa - szybkowiec). Przywrocony do stanu
fabrycznego sktad 105N wykorzystywany jest do obstugi

linii 11 (od wrzesnia: linii 3) oraz podczas imprez
i przejazddw okolicznosciowych.

Beynes 3G 805

Powazne braki taborowe sprawity, ze w latach 1991-
1995 do Poznania sprowadzono z Amsterdamu 20
wagonow typu 1G i 2G. Ciekawostka jest to, ze wozy 1G
byty pierwszymi w Polsce tramwajami o$Smioosiowymi.
12 lat po pierwszej dostawie do Poznania dotarty
wagony serii 3G, ktére zastgpity wystuzone juz 1G i 2G.
Tramwaje 3G nie rdznig sie wygladem od poprzednich
wersji. Posiadajgq cztery silniki o mocy 50 kW
z rozrzadem bezposrednim. Niezwykle waskie wejscia
o przeswicie 55 cm utrudniajg, a czesto uniemozliwiajq
wsiadanie osdb niepetnosprawnych i rodzicéw z dzieémi
w wozkach. Drzwi otwierane sg za pomoca przyciskéw,

aich zamykanie odbywa sie automatycznie
po 4 sekundach. Wagony serii 3G prawdopodobnie
znikng z poznanskich ulic do konca roku. Obecny

na paradzie wagon 805 pozostanie w taborze MPK
Poznan. Trwaja starania o przemalowanie go na
historyczne, zétto-szaro-czerwone barwy oraz wigczenie
do obstugi linii jako pojazd ,stylizowany na historyczny”.

Diiwag GT8 685

Wagony GT8 dla przedsiebiorstwa Rheinbahn Diisseldorf
zostaty dostarczone na przetomie lat 60. i 70. Czes¢
wyprodukowano jako nowe, a reszta powstata jako
uzupetnienie dostarczonych wczesniej wagonéw GT6
o czton $rodkowy. Pierwsze tramwaje typu GT8 dotarty
do Poznania pod koniec 1996 roku, ratujac staba sytu-
acje taborowgq przewoznika. Do 2009 roku sprowadzono
do Poznania tacznie 49 wagondw typu GT8, z czego 32
pochodzity z Disseldorfu, a 17 z Frankfurtu nad Menem.
Kolejna dostawa (21 sztuk) jest obecnie realizowana.
Tramwaje serii GT8 wygodqa i niezawodnoscig zyskaty
duze uznanie zarédwno poznaniakow, jak i pracownikow
MPK. W lipcu 2008 roku odnowiono malowanie wagonu
GT8 685. To ostatni tramwaj w Poznaniu posiadajacy
oryginalne malowanie przewoznika z Dusseldorfu. Na co
dzien obstuguje on linie 11 (od wrzesnia trafi na trojke).

Konstal 105Na+105NaDb 126+125

Wieloletnia eksploatacja wagonow generacji 105N
wymusita na wszystkich miastach rozpoczecie ich
modernizacji, prowadzonej w Poznaniu od 1994 roku.
W ramach napraw gtéwnych wymieniane sg praktycznie
wszystkie elementy wagonow, m.in.: pulpity motorni-
czego, siedzenia, napedy drzwiowe (na ciche) oraz
przetwornice (z wirowych na statyczne, niegenerujace
ucigzliwego hatasu). Drugi wagon poprzez likwidacje
stanowiska motorniczego przebudowywany jest na
doczepe czynng, z zachowaniem silnikéw. W wagonach
montowany jest takze KWSR - Komputerowe
Wspomaganie Sterowania Ruchem - system, ktéry
w sposoOb czytelny informuje o numerze linii i kierunku
jazdy, obejmuje rdowniez gtosowg zapowiedz nazwy
przystanku, do ktérego dojezdza tramwaj. 126+125 jest
jednym z ostatnich sktaddw, ktéry nie otrzymat podczas
remontu elektronicznych wyswietlaczy.

Moderus Alfa 152+153

105N-HF04AC to tramwaj powstaty w wyniku daleko
posunietej modernizacji wagondéw generacji 105N.
W poréwnaniu do poprzednich remontdéw stopigtek,
zdecydowanie zmieniono wyglad pudet wagondw,
nadajac im nowoczesny design poprzez dodanie
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plastikowych przodéw i tytdw, wklejane okna,
przeszklone drzwi z charakterystyczng owalng ,klamkg”
oraz zmiane charakteru wnetrza pojazdéw. Pudta czesci
wagonow przemalowano lakierem metalicznym.
W wozach 1504151 i 1524153 zastosowane zostaty
nowoczesniejsze silniki pragdu przemiennego. Dodatkowo
w moderusach instalowano sg pantografy potéwkowe.

Tatra RT6N1 403

W 1990 firma CKD Tatra rozpoczeta prace projektowe
nad tramwajem niskopodtogowym, ktérego efektem
byto zaprezentowanie prototypowego wagonu w roku

1993. W 1996 roku konsorcjum CKD Tatra i FPS
Cegielski wygrato przetarg na dostarczenie
10 niskopodtogowych wagonow dla obstugi

Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. W wyniku tej wspot-
pracy 5 wagondéw wyprodukowano w Czechach, pozos-
tate 5 w Poznaniu. Wagony przybylty do Poznania
ze znacznym opoznieniem, dodatkowo okazaty sie
bardzo awaryjne. Tatry posiadajq szersze pudfo, co jest
powodem  probleméw z eksploatacja ~ wagonodw
na niektérych trasach. Zostaty one wycofane z obstugi
linii 12 ze wzgledu na zbyt wysoka awaryjnosc,
generujacq liczne wstrzymania na trasie PST. Obecnie
wagony wozg poznaniakow na liniach 5i 13.

FPS Puma 118N 450

Prototypowy wagon typu 118N wystepujacy pod nazwq
handlowq ,Puma” zostat wyprodukowany w 2007 roku
przez zaktady Hipolit Cegielski Poznan - Fabryka
Pojazdow Szynowych spotka z 0. o. Pojazd projektowany
w zwigzku z ogtoszonym przetargiem na dostarczenie 15
sztuk wagondw niskopodtogowych dla Tramwajéw
Warszawskich (stad jego pierwotne malowanie zétto-
czerwone) ostatecznie nie zdotat podbi¢ warszawskich
ulic. Obecnie jedyny, prototypowy tramwaj typu 118N
jest eksploatowany przez MPK w Poznaniu, ktore
dzierzawi go od FPS. Najczesciej eksploatowany jest
na linii 13, ale widziany byt takze na 5, 12 i 16.

Siemens Combino 512

W 1994 r. firma Siemens postanowita skonstruowacd
catkowicie niskopodtogowy tramwaj oparty na nowo-
czesnej technologii. Efektem prac byto zbudowanie
i przedstawienie w 1996 roku wagonu prototypowego
o nazwie Combino. Wagony dotarty do Poznania w latach
2003-2004, niestety na poczatku 2004 roku - w trakcie
dostaw nowych pojazdow - wyszia na jaw wada
konstrukcyjna, dotyczaca wszystkich wyprodukowanych
siemenséw Combino - aluminiowe elementy konstrukcji
écian i dachu zbyt szybko pekaty. Usterka zostata
usunieta przez producenta.

Solaris Tramino

W sierpniu 2009 r. zlokalizowana w Bolechowie koto
Poznania firma Solaris wygrata przetarg na dostawe 45
niskopodtogowych tramwajéw dla Poznania. Firma
specjalizujgca sie do tej pory w budowie znanych
na catym Swiecie autobuséw zaoferowata Poznaniowi
tramwaj piecioczionowy, posiadajacy bardzo efektowny
wyglad - zarédwno zewnetrzny, jak i wewnetrzny -
zbudowany w oparciu o najnowoczesniejsze technologie.
Wytworzona przy hamowaniu energia zostanie oddana
do sieci trakcyjnej lub zamieniona na ciepto w oporniku
hamowania. Dzieki zastosowaniu magazynujacych
energie superkondensatoréw mozliwe bedzie zmniej-
szenie poboru pradu z sieci trakcyjnej. Obecny na

paradzie pojazd jest prototypowym  wagonem,
nalezacym do Solarisa. Pierwszy pojazd dla Poznania
zostanie dostarczony w potowie 2011 roku, natomiast
ostatni w marcu 2012 roku.

San H100B 160

Pierwszy autobus tej marki wyprodukowano w roku
1966, a w latach 1976-1980 eksploatowano je w od-
dziatach WPK w Kdrniku i Gnieznie. Podwozie autobusu
pochodzi od ciezaréwki Star 25, natomiast tylne lampy
i przednie kierunkowskazy od samochodu Warszawa
223. W Poznaniu autobusy te mozna byto spotkaé na
podmiejskiej linii 113 obstugujacej gmine Kleszczewo.
Obecny na paradzie z okazji 130-lecia komunikacji
miejskiej w Poznaniu autobus zostat wyprodukowany
w 1973 roku i jest wiasnoscia Klubu Mitosnikéw
Komunikacji Miejskiej z Warszawy. Posiada malowanie
MPK Kalisz, poniewaz w tym wiasnie miescie penit
stuzbe liniowa.

Jelcz RTO+PO1 1679+1813

Produkcje autobusu tej marki rozpoczeto w 1959 roku.
Autobusy eksploatowano gtéwnie na liniach podmiej-
skich ze wzgledu na recznie otwierane drzwi i podwéjne
siedzenia na catej dlugosci. Produkcje przyczep
uruchomiono 6 lat pozniej, w roku 1965. Posiadaty
pojedyncze drzwi otwierane recznie. Pojazdy tego typu
jezdzity w stuzbie MPK w Poznaniu w latach 1975-1982.
Autobusy tego typu wraz przyczepami typu PO1
wykorzystywano gtéwnie w przewozach zamknietych,
pojawiaty sie rdéwniez na linii autobusowej nr 61
do Krzyzownik oraz na liniach podmiejskich.
Prezentowany woz zostat przywieziony z Goleniowa
i odbudowany w warsztatach MPK w 2005 roku.

Jelcz PR110 1383

Poczatki tego autobusu siegaja roku 1975, kiedy to
bramy fabryki w Laskowicach opuscity pierwsze pojazdy
zbudowane na licencji francuskiego Berlieta (PR100).
Produkcja trwata az do roku 1992, kiedy to ostatecznie
zostaty zastgpione przez nowszy model - Jelcz 120M.
Autobusy te byly produkowane w wielu odmianach,
m.in. miejskiej i turystycznej. Poznanski jelcz pochodzi
z 1991 roku i przez szereg lat stuzyt w komunikacji
gminy Czerwonak z numerem 1. Kilka lat temu zostat
poddany remontowi, w wyniku ktdérego otrzymat trady-
cyjne kremowo-wisniowe malowanie. W roku 2008
autobus trafit do MPK Poznan, gdzie dotaczyt do grona
pojazddw historycznych.

Ikarus 280 1545

Ten model przegubowego autobusu byt najpopularniej-
szym ze wszystkich eksploatowanych nie tylko
w Poznaniu, ale i w catej Polsce. Produkowany byt
od poczatku lat 70., a pierwszy egzemplarz trafit
do Poznania w pazdzierniku 1981 roku. Dzieki swym
walorom ikarusy 280 mogly obstugiwaé kazdg linie
komunikacyjng. Liniowa eksploatacja tego typu
autobusu jest juz w Poznaniu zakonczona. Obecny na
paradzie egzemplarz zostat wyprodukowany w 1986
roku i przez 23 lata petnit stuzbe w MPK Poznan. W roku
2009 zostat wyremontowany.

Ikarus 260 1735

Eksploatacje tych 11-metrowych autobuséw rozpoczeto
w Poznaniu w 1982 roku, za$ na Gornym Slasku o 9 lat
wczesniej. Pierwszy egzemplarz trafit do przewoznika
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prosto z imprezy targowej. W pierwszej kolejnosci
krotkie ikarusy zostaly skierowane do obstugi Rataj.
W pézniejszych  latach  autobusy te poddawano
modernizacjom. Dzisiaj we flocie pojazdow
poznanskiego MPK znajduje sie tylko jeden autobus tej
serii — przeznaczony do zachowania jako historyczny.

DAF MB 200 1934

W latach 1969-1988 wyprodukowano tacznie prawie
3 tysiqce egzemplarzy tych wozdéw. Autobusy marki DAF
dotarty do Poznania w 1991 r. w darze od rzadu Holan-
dii. Pierwotnie obstugiwaty linie pospieszne, by w 1997
roku sukcesywnie pojawiac¢ sie takze na innych. Czes¢
autobuséw  byla  wyposazona  w poétautomatyczng
skrzynie biegdéw, a niektére — w skrzynie automatyczna.
W Poznaniu wozy po powazniejszych kolizjach i awariach
nie byty naprawiane - stopniowo ich ilo$¢ malata. Dzisiaj
MPK Poznan posiada tylko jeden autobus tej marki -
w odnowionym, zottym malowaniu.

Jelcz M11 1997

Autobus Jelcz M11 to pojazd 11-metrowy, posiadajacy
trzy pary drzwi w uktadzie 2-2-2, ktorych sterowanie
z miejsca kierowcy zapewnia uktad pneumatyczny.
Dzieki silnikowi o maksymalnej mocy 193 KM,
umieszczonemu wzdtuznie pomiedzy osiami pojazdu,
autobus moze osiggna¢ predkos¢ maksymalng 82 km/h.
W autobusie zastosowano 5-biegowg skrzynie biegdw.
Wyglad jelczy M11 praktycznie nie réznit sie
od autobuséw serii  PR110 - dopiero podczas
modernizacji zmieniono wyglad $ciany czotowej i tylnej.
Popularny mig o numerze 1997 od 2006 roku petni
funkcje wozu szkoleniowego.

Neoplan N4020 1701

Neoplan N4020 to miejski autobus niskowejsciowy
produkowany w latach 1988-1999. Pojazd ten pomimo
15 metrow dlugosci jest autobusem jednoprzestrzen-
nym, solowym. Warto zwrdci¢ uwage, ze trzecia os
N4020 (autobusy sprzedawano takze pod nazwg
handlowa Megatrans) jest dodatkowo skretna. Dzieki
temu pojazdy tego typu miaty zastepowac przegubowce,
gwarantujac jednoczesnie zwrotno$¢ nie nizszg niz
autobus przegubowy. MPK Poznan eksploatuje 19 sztuk
tego typu autobuséw. Wraz z przyjazdem nowych
autobuséw marki Solaris neoplany beda sukcesywnie
wycofywane ze wzgledu na wiek oraz pogarszajacy sie
stan techniczny.

MAN Lion’s City 1134

Premiera autobusu MAN Lion’s City (powstatego na bazie
modelu NL2x3) odbyfa sie w roku 2004, a produkcja
trwa do dzis. Pojazd ten zdobyt prestizowg nagrode
za stylistyke ,iF design award 2005”. Te niemieckie
autobusy marki od lat cieszacej sie opinia godnej
zaufania, produkowane sa obecnie w fabryce MAN
w Sadach koto Poznania, do ktorej trafiaja gotowe
szkielety montowane w Starachowicach, a takze
w Niemczech. Na dzien dzisiejszy poznanskie MPK
eksploatuje 36 takich autobusow. Pierwsza partia tych
pojazdéw zostata zakupiona w 2005, natomiast ostatnie
cztery (m.in. ze zmodyfikowanym logiem producenta,
mocniejszym  silnikiem spetniajagcym  rygorystyczne
normy EEV i wiekszymi lusterkami) dotarty do MPK na
poczatku 2009 roku.

Solaris Urbino 12

Swiatowa premiera nowego polskiego autobusu Solaris
Urbino 12 miata miejsce w maju 1999 roku na terenie
MTP. Od kilku lat jest to najlepiej sprzedajacy sie
autobus miejski klasy maxi w Polsce. Do MPK Poznan
pierwsze Urbino 12 trafity juz w 2000 roku. Obecnie
w zajezdni przy ul. Warszawskiej stacjonuje 28 tych
autobuséw (w tym 5 tzw. III generacji), a przed Euro
2012 dotra kolejne. W 2009 roku bramy fabryki w
podpoznanskim Bolechowie opuscit 5000. autobus. Jest
nim Urbino 12 III w barwach Transkom Koziegtowy. W
paradzie te grupe autobusow reprezentowat poznanski
pojazd z najnowszej dostawy, jeszcze bez numeru
taborowego przewoznika. Obecnie nosi on numer 1630.

Solaris Urbino 18 Hybrid 1890

Pierwszy autobus przegubowy Solaris Urbino 18 zostat
zaprezentowany w roku 1999, kilka miesiecy po
premierze modelu Urbino 12. Wkroétce pojazd ten okazat
sie najlepiej sprzedajacym sie autobusem przegubowym
w Polsce i tak jest do dzis. W roku 2005 zostat on nieco
zmodyfikowany i powstata tzw. trzecia generacja.
Poznanskie MPK na dzien dzisiejszy posiada prawie 70
egzemplarzy tego modelu. W rodzinie tej wyrdznia sie
Solaris Urbino 18 Hybrid. Autobus ten posiada naped
hybrydowy, czyli pofgczenie silnika diesla
i elektrycznego. Poznanska hybryda jest pierwszym tego
typu pojazdem eksploatowanym w ruchu miejskim w
Polsce. Do MPK trafit jesienia 2008 roku na kilka
miesiecy przed grudniowa Konferencjg Klimatyczna.
Obecnie jezdzi przede wszystkim na linii 74.

Jelczem i moderusem po Poznaniu czyli 5 lat PGK

Dla artystow i nie tylko

tramwajowo Robert Bartkowiak, autobusowo Bartosz M. Kaj

Poznanska Galeria Komunikacyjna to wazna
i nieodzowna cze$¢ dziatalnosci Klubu Mitosnikow
Pojazdéw Szynowych. To tutaj juz od 5 lat promowany
jest przede wszystkim transport publiczny w Poznaniu,
ale nie tylko. To wiasnie tu wielu mitosnikow ma
mozliwo$¢ potaczenia dwdch pasji - komunikacji
miejskiej i fotografiki — oraz zaprezentowania swojego
kunsztu artystycznego.

Wszystko zaczeto sie doktadnie 25 kwietnia 2005 roku.

Wtedy to oficjalnie uruchomiono portal, znany do dzis
jako Poznanska Galeria Komunikacyjna. Pierwsze

zdjecie, jakie pojawito sie na galerii, to wagon
eksploatowany przez poznanskiego przewoznika typu
GT8 656, ktére dodane zostalo przez Tomka
Giezynskiego (3704).

Obecnie, w dniu piatej rocznicy, PGK cieszy sie
niestabnaca z roku na rok popularnoscig. W ciggu tych
kilku lat dziatalnosci udato nam sie zgromadzi¢ baze
ponad 12 tysiecy zdje¢ z Poznania, Polski, a nawet
catego Swiata. Niewatpliwie to, czego nie mozna
odmoéwi¢ wszystkim uzytkownikom PGK, to fenomen
i poziom, jaki sami stworzyli. Wiasnie dzieki temu
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mozemy dzi$ $wietowac piaty jubileusz funkcjonowania

galerii. Pod koniec kwietnia na stronie
www.galeriapgk.com ukazat sie zmieniajacy sie
okolicznosciowy baner prezentujagcy rozne nurty

zwigzane z komunikacjg miejska oraz kolejg w Poznaniu,
Polsce i na $wiecie. Z okazji tego zacnego Swieta,
z myslg o wszystkich uzytkownikach PGK w dniu 8 maja
odbyt sie specjalny przejazd autobusem Jelcz M125M
Vecto oraz tramwajem Moderus Alfa.

Przejazd jelczem Vecto

Do przejazdu autobusem wykorzystano jelcza M125M
Vecto nr 1552. Wzorem zesztorocznej imprezy (4 lata
PGK i autobus Jelcz Pr110 1383) trasa przejazdu wiodta
przez ciekawe zakatki Poznania i jego najblizsze okolice.

W najwiekszym skrocie na trasie przejazdu znalazly sie
m.in. takie petle lub przystanki jak Rataje Dworzec,
Spfawie, Os. Orfa Biatego, Staroteka Dworzec,
Garaszewo, Sypniewo, Rudnicze, Psarskie, Morasko,
Lotnisko tawica czy Os. tokietka. Ostatni fotostop odbyt
sie pod poznanskg Katedrg, natomiast pamigtkowe
zdjecie grupowe zostato wykonane na wspomnianej petli
Psarskie. Z powodu pewnej modyfikacji trasy
z przejazdu wypadta cze$¢ wczesniej zaplanowanych
miejsc, m.in. Zieliniec i Szarych Szeregdw, ale w ramach
~rekompensaty” pojawily sie sesje m.in. w Zernikach,
okolicach lotniska Krzesiny czy tez w Ztotnikach.
W wielu miejscach autobus budzit spore zainteresowanie
okolicznych mieszkancow, ktérzy nierzadko sadzili, iz to
pojazd liniowy albo tez podziwiali niecodzienne
manewry. Tak byto np. na petli Debiec, Garaszewie czy
ul. Czernichowskiej.

Na imprezie byto ponad 20 oséb (w tym wielu cztonkow
KMPS), od rozpoczynajacych przygode z fotografig dzieci
i nastolatkdow po doswiadczonych fotograféw z diugim
stazem i sporym dorobkiem artystycznym. Za kierow-

Byly restauracyjny helmut z pasazerka w kabinie
zbliza sie do przystanku Polanka... czyli
historyczne, pierwsze zdjecie na PGK.

Od tego czasu uzytkownicy zglosili do dodania
prawie 14,5 tys. fotografii. Na galerii jest ich
obecnie 12 136 (stan na dziefi: 12.08, godz. 8.50)
- reszta nie przeszla weryfikacji jakoSciowej. Nad
prawidlowym funkcjonowaniem galerii czuwaja
administratorzy.

Fot.: Tomasz Giezytiski, 25.04.2005

nica. pojawit sie znany choéby =z ubiegtorocznego
pozegnania jelczy M11 kol. Dariusz  Berger,
a o bezpieczenstwo uczestnikdéw zadbali cztonkowie
GSR. Poczatkowo przejazdowi towarzyszyta dosc tadna,
majowa pogoda, ktéra jednak stopniowo zaczefa sie
psu¢. Po godzinie 13 na powrdt pokazato sie upragnione
stonce, ktére tym razem towarzyszyto uczestnikom juz
do samego konca zabawy. Impreza rozpoczeta sie chwile
po 10.00 na Dworcu Rataje, a skonczyta sig po 16
na Srddce. ,Tutaj kazdy jest artysta!” To zdanie z ulotki
rozdawanej uczestnikom w petni oddaje to, co sie dziato
podczas przejazdu.

O Dance stow kilka

Autobus Jelcz M125M to pierwszy polski autobus
posiadajacy niskg podtoge na catej dlugosci, ktérego
premiera miata miejsce w 1998 roku. Niezwykle
popularny, znany z ulic wielu polskich i europejskich
miast Solaris Urbino 12 powstat dopiero rok pdzniej,
natomiast jedyny, prototypowy Autosan A844MN w 2001
roku. Nowy pojazd z Laskowic nie bazowat jednak na
produkowanym od wielu lat modelu M121 z czesciowo
niska podioga czy tez innym modelu tej firmy, lecz byt
catkowicie nowg konstrukcjg. Autobus mdgt pomiescic
maksymalnie 100 pasazerdéw; jednostke napedowg
stanowit silnik MAN (w pdzniejszych wersjach dostepny
takze w wersji CNG). Jako ciekawostke nalezy
zaznaczyé, iz w tym samym roku w ZS Jelcz powstat
takze catkowicie niskopodtogowy autobus przegubowy
oznaczony jako M183, bedacy zarazem rozwinieciem
modelu M181. Powstat jedyne prototyp, ktory przez
dlugie lata pracowat w PKS Zary, a obecnie jezdzi
w barwach PKS Gliwice.

Pierwsze wyprodukowane egzemplarze M125M trafity
do MPK Inowroctaw, ZKM Ciechandw, Meteor Jaworzno
i MPK Wioctawek. W kolejnych latach do grona miast
eksploatujacych te pojazdy dotaczyty m.in. Katowice,
Rybnik, Biata Podlaska, Sosnowiec, Rzeszdéw, Gliwice
i Poznan. Pierwsze egzemplarze autobusow Jelcz M125M
otrzymaty takze swojgq wtasng nazwe handlowg - Dana.
Nazwa ta funkcjonowata do roku 2001, w ktorym
to pojazd przeszedt modernizacje nadwozia i zostat
nazwany Vecto. Nazwa ta funkcjonowata do samego
konca produkcji, ktéra zostata zakoriczona w roku 2006.
W ofercie producenta model pozostawat jednak do roku
2008.

W planach borykajacych sie z coraz wigekszymi
problemami finansowymi ZS Jelcz S.A. byto takze
stworzenie catej rodziny pojazdow tzn. wersji

standardowej M125M, trzyosiowej M155 i przegubowej
M185 (nie wzorowanej jednak na prototypie M183).
Planowane autobusy nigdy jednak nie powstaty,
a ostatnie lata produkcji w zaktadach jelczanskich byty
skierowane na autobusy klasy midi (m.in. M101I) oraz
ostatnig wersje kolejny raz zmodernizowanego modelu
M121. Warto dodaé¢, ze powstat jednak szkielet
przedniej czesci przysztego M185. Z powodu upadku
firmy prace przy nowym autobusie zostaty przerwane.

Vecto w Poznaniu

Autobusy Jelcz M125M goscity pare razy w Poznaniu.
Kilka z nich byto prezentowanych na terenach MTP,
zwykle na targach motoryzacyjnych. W sierpniu 2004
roku odbyly sie takze testy tego pojazdu,
wypozyczonego z PKM Gliwice, w MPK Poznan (na linii
83). Autobus stanowit ciekawostke w miescie zdomino-
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wanym przez marki MAN i Solaris. Nikt sie jednak nie
spodziewal, ze za pare miesiecy takie wiasnie autobusy
bedg takze wozi¢ poznaniakéw. Stato sie jednak inaczej
i to wiasnie autobusy Jelcz Vecto, a nie spodziewane
Solaris Urbino 12 w ilosci siedmiu sztuk trafity w grudniu
2004 roku do zajezdni przy ul. Warszawskiej. Nowe
pojazdy otrzymaty numery 1490-1496. W wyniku
Lreformy” numeracyjnej z korica 2006 roku oznaczenia
zostaty one zmienione na 1552-1558. Przez diugi czas
autobusy te mozna bylo spotkac¢ gtéwne na liniach 67
i 85, a obecnie dos¢ czesto na 63 i 83.

Przejazd moderusem

Nasz nocny przejazd tramwajem (tylko po strefie A)
rozpoczeliSmy po godzinie 22 z petli tramwajowej
Goérczyn. Po dopetnieniu  wszystkich  formalnosci
i skasowaniu przez wszystkich biletéw okolicznosciowych
specjalnie przygotowanych na ten cel, wyruszyliSmy
w plener. Pierwszy fotostop miat miejsce na petli
tramwajowej Stomil. MusieliSmy przepusci¢ ostatnig
jedynke jadacag przez Gorny Taras Rataj, by dalej moc
swobodnie i bez zadnych ograniczen wykonywad
fotostopy. Nastepnie objechaliSmy cate Rataje. Nie obyto
sie rowniez bez przystanku na jednym z najciekawszych
pod wzgledem architektonicznym mostéw - mowa tutaj
oczywiscie o moscie $w. Rocha. Nastepnie kilka
przystankéw w centrum, ktére wzbudzity ogromne
zainteresowanie ze strony przechodnidéw, niekoniecznie
tych ,dzisiejszych”. Poza tym nasz okolicznosciowy
tramwaj urzedowat takze na Junikowie czy petli
Pigtkowskiej.  PostanowiliSmy wykorzysta¢ rowniez
obecnos$¢ tulipandw w pasie zieleni ulicy $w. Marcin
i obok nich ustawi¢ naszego imprezowego moderusa.
Nie zabrakfo réwniez fotostopu na placu Wielkopolskim,
czy na najstarszym fragmencie torowiska w Poznaniu na
ulicy Kraszewskiego, ktore wybudowano w 1968 roku.
Potem dotarliSmy na petle tramwajowg Debiec i most
Dworcowy. Najwytrwalsi zakonczyli impreze okoto
godziny 4:30 na petli tramwajowej Gérczyn.

Taka ,.inna” stopiatka

Wagony typu 105N z chorzowskiego Konstalu juz mniej
wigcej od lat 70. minionego wieku stanowity podstawe
taboru tramwajowego w Poznaniu. Na chwile obecng nic
nie wskazuje na to, by ta sytuacja miata sie
w najblizszym czasie diametralnie zmieni¢. Praktycznie
wiekszos¢ jezdzacych po Poznaniu stopigtek przeszia juz
co najmniej dwie naprawy gtdwne. Jednak wskutek tych
napraw wagony typu 105N nigdy nie tracity swojego
fabrycznego wygladu i charakteru. Starano sie tylko
wyposazy¢ pojazdy w elementy stricte utatwiajace zycie
zarowno motorniczym, jak i pasazerom. Dla przyktadu
wymieniono stare systemy drzwiowe na nowe,
z mozliwoscig rewersu, czy zamontowano przetwornice
statyczne, bardziej przyjazne dla ucha. Podczas takiej
modernizacji wagony byly rozbierane doszczetnie.
Dodatkowo wzmacniano pudto pojazdéw, a przy
ponownym ich montazu wykorzystywano tylko nowe
elementy. Mozna zaryzykowac stwierdzeniem,
ze pojazdy wracaty do ruchu praktycznie jak nowe.

Z tak klasycznie rozumianego sposobu modernizacji
zrezygnowano jednak pod koniec 2007 roku na rzecz
nowego designu, zaproponowanego przez firme
zajmujacg sie juz wczesniej modernizacjami wagondw
tramwajowych dla MPK Poznan - firme Modertrans
z siedzibg w podpoznanskich Biskupicach. W toku mo-

I = B90s.koparnika

Petla na os. Wladyslawa Lokietka i pamiatkowy
fotostop na trasie linii 69. Impreza cieszyla sie
duzym zainteresowaniem uzytkownikéw PGK.
Byli wsréd nich 2zaréwno czlonkowie KMPS
jak i miloSnicy niezrzeszeni.

Fot.: Robert Bartkowiak

dernizacji pojazd otrzymat nieco inne rysy, a diamet-
ralnej zmianie ulegfa jego sciana czotowa i tylna.
Znacznie zaingerowano w pudio samego tramwaju, by
méc zastosowaé klejone szyby na catej diugosci.
Dodatkowo catkowicie zabudowano wszystkie wozki,
co dotad w Poznaniu byto niespotykane. Ta modernizacja
otrzymata nazwe handlowg Moderus Alfa.

Podsumowujac

Na koniec pozostaje tylko mie¢ nadzieje, ze to, co byto
budowane przez tyle lat, nadal bedzie cieszy¢ oko. By¢
moze za rok spotkamy sie znowu, w nieco innej scenerii.
Czas pokaze. Natomiast na chwile obecng, naszym
wszystkim uzytkownikom - zaréwno tym obecnym na
imprezie, jak i nieobecnym - chcielibysmy z okazji tej
piatej rocznicy zyczy¢ wytrwatosci w dazeniu do
realizacji nowych pomystdw i niewyczerpanej inspiracji.
Bez tego kazde nastepne zdjecie bedzie tylko zdjeciem,
a nie dzietem sztuki budzacym zachwyt.

Na ul. Sw. Marcin - udajac tramwaj nocny. Sklad
moderusow z lakierem metalicznym wzbudzat
w Srodku nocy bardzo duze zainteresowanie
kierowcow, pieszych i pasazeréow linii nocnych.
Fot.: Robert Bartkowiak
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I zlot uzytkownikow Poznanskiego Portalu Komunikacyjnego
Portalowicze Swietowali

Pawet Gawin

Imprezowy solaris Urbino. W tle — zaklad VW.
Fot.: Wojciech Biatlas

W dniu 29 maja 2010 roku odbyt sie I zlot uzytkownikéw
Poznanskiego Portalu Komunikacyjnego. Jednoczesnie
$wietowaliSmy I rocznice powstania naszego Portalu.
Pierwszg niespodzianka dla uczestnikdw byt przyjazd
solarisa Urbino 15 o numerze 53 z firmy Kombus -
oficjalny komunikat moéwit o mercedesie 0405N.
Autobus pojawit sie na placu Mickiewicza z okoto 15-
minutowym  opOznieniem, spowodowanym  awarig
hamulca przystankowego.

Pierwszym celem naszej podrdzy byta stara zajezdnia
autobusowa A2 przy ul. Darzyborskiej — przy niej miat
miejsce pierwszy fotostop, a kolejny - przy ulicy
Transportowej. Stad, mijajac baze firmy Wiraz-Bus,
udaliSmy sie do Garbow Matych na ulice Podlesng. Byto
to pierwsze miejsce gdzie autobus w barwach nie zo6tto-
czerwonych wzbudzit zainteresowanie i lekkie zdziwienie
mieszkancow. Z Garbow Matych autobus ulicami Sredzkg
i Polng zabrat nas do Gortatowa, gdzie - robigc trase
»,0koIng” — zawrdciliSmy w strone Swarzedza. Celem byta

petla na os. Kosciuszkowcow i fotostop potaczony ze

~Sklepostopem”, co wywotato kolejne zdziwienie
mieszkancow, szczegdblnie dwdch starszych pandw
stojacych pod sklepem. Po 20 minutach postoju

i zaopatrzeniu w prowiant grillowy nasza solarka ruszyta
w dalszg droge. Po chwili byliSmy juz w Jasinie przy
Volkswagenie, gdzie mieliSmy malutki przedsmak
czekajacej nas wkrétce jazdy off-roadowej. Po kolejnym
fotostopie cata nasza ekipa ruszyta w strone Gowarzewa
na aleje Kasztanowg - trasa wiodta przez Rabowice.

Niestety po sesji fotograficznej na alei Kasztanowej SU
15 musiat sie wycofa¢ na gtdwna droge. Przy okazji
pokazaliémy, ze ten typ autobusu wiele potrafi. Przez
Siekierki Wielkie, Sokolniki Gwiazdowskie znalezli§my
sie w... szczerym polu. Jak sie pdzniej okazato, byita
to najwieksza atrakcja catej wycieczki. Autobus
wys$mienicie poradzit sobie z przejazdem typowo polng
drogg - cytujac pewna reklame: widok chmury kurzu
za solarisem - bezcenny. Oczywiscie w takim miejscu
nie mogto zabrakna¢ kolejnego fotostopu. Po powrocie
na ,cywilizowang” droge udaliSmy sie w kierunku
Biskupic, gdzie oczywiscie zatrzymaliSmy sie przy firmie
Modertrans. Niestety oprdocz suwnicy i hal nie udato sie
nam zobaczy¢ nic wiecej. Jako, ze coraz wiecej
uczestnikdw zaczeto sie dopominac¢ obiecanego grilla,
solaris ruszyt w strone Tuczna - przez Kowalskie,
Kartowice i Wierzenice. Na petli w Tucznie pojawit sie
planowy pieciotysieczny solaris Urbino 12 z Transkomu.
Dzieki uprzejmosci kierowcy udato nam sie ustawi¢ oba
pojazdy do zdjecia grupowego. Po zakonczeniu grilla
ruszyliSmy w kierunku Poznania i miejsca rozstania -
placu Mickiewicza.

Sktadam podziekowania za organizacje zlotu na rece
Wojtka Biatasa ,Garbiego”, oraz Macieja Sobczyka
,Pozbusa” - za nasz poktadowy GPS, a takze dla
wszystkich uczestnikédw zlotu. Natomiast szczegodlnie
dziekujemy naszemu wspaniatemu Panu Kierowcy
i firmie KOMBUS za mozliwo$¢ wypozyczenia pojazdu.

Van hoolem i setra po gminie Murowana Goslina
Wakacje z Warbusem

Witold Karpowicz, Bartosz Kaj

W dniu 18 lipca 2010 roku odbyt sie przejazd ,Wakacje
z Warbusem” po gminie Murowana Goslina. Przejazd
zorganizowany byt przez Leszka Kowala. Dzieki
zyczliwosci  firmy  Warbus moglismy  podrézowad
autobusem marki Van Hool z 1988 r. o numerze 1013.
Start miat miejsce z dworca Srdédka o 10.35, skad przez
Czerwonak, Promnice i Bolechowo udaliSmy sie
w kierunku osiedla Zielone Wzgoérza w Murowanej
Goslinie. Z petli na tym osiedlu, przy ul. Kutrzeby,
startujg linie wewnatrzgminne. Stad udaliSmy sie
do Przebedowa, kolejne fotostopy miaty miejsce przy
Gimnazjum nr 1 w Murowanej Goslinie oraz nad stawami
w Raduszynie, a takze w rezerwacie Sniezycowy Jar.
Nastepnie udaliSmy sie do Dtugiej Gosliny, dalej
zwiedzaliSmy podtnocne tereny gminy toskon Stary.

P&zniej mieliSmy okazje zrobienia zdje¢ przy urokliwym
drewnianym kosciétku w Diugiej Goslinie i w Wojnowie,
skad wrocilismy do centrum Murowanej Gosliny.

Tu nastgpita zmiana autobusu na setre w wersji lokalnej
z 1988 r. nr 1008, ktorg pojechaliSmy do topuchowa.
Tam spotkaliSmy sie z szynobusem, a nastepnie przez
topuchdwko udaliémy sie do Dabréwki Koscielnej. Miat
tu miejsce fotostop na tle Sanktuarium Matki Bozej
Pocieszenia. @ Nastepnie trasa przejazdu wiodta
do Murowanej Gosliny przez teren Puszczy Zielonki -
po drodze odwiedzilismy Zielonke i Rakownie. Z
Murowanej Gosliny wrdcilismy do Poznania na dworzec
Srdédka, gdzie o 18.32 nastgpito zakonczenie imprezy.
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Setra i motyw sakralny w Dabrowce Koscielnej.
Fot.: Bartosz M. Kaj

Podsumowujac - przejazd nalezy uzna¢ za niezwykle
udany. Uczestnicy byli bardzo zadowoleni z mozliwosci
wykonania zdje¢ w wielu ciekawych i malowniczych
miejscach. Mimo, ze w coraz wiekszym stopniu
,odkrywamy” komunikacje podmiejska, to skrywa ona
jeszcze wiele tajemnic. By¢ moze niebawem bedzie
kolejna okazja do ich odkrycia, jako ze podczas
przejazdu pojawity sie informacje o mozliwosci
powtdrzenia imprezy zima.

Warbus dzisiaj

Spétka Warbus z siedzibg w Warszawie powstata w 2000
roku i specjalizuje sie w transporcie zbiorowym. Obecnie
autobusy tego przewoznika oprécz Murowanej Gosliny
obstuguja linie miejskie w Gdansku, Sopocie i Gdyni,
a niegdy$ kursowaty takze w Etku czy gminie
Lesznowola. Oddziat Murowana Goslina posiada tgcznie
14 pojazddéw. Tabor przedstawia sie nastepujgco: solaris
Urbino 12 III (4 sztuki), mercedes benz 0405 (2 sztuki),
kapena Irisbus Daily C50 (3 sztuki) i po jednym
egzemplarzu: setra S215 SL, MAN NU263, MAN NU313,
Heuliez GX 187 (jedyny przegubowiec) i van hool A280.

Stéw pare o imprezowym taborze

Pierwsze autobusy Van Hool A280 zostaty
wyprodukowane w 1985 roku, a ich produkcja (juz pod
nowym oznaczeniem A500) byfa kontynuowana przez
wiele lat. Na owe czasy byt to autobus bardzo
nowoczesny, w ktorym zastosowano kilka ciekawych
rozwigzan. Najwiekszg zaleta dla pasazerow byt wznios
podtogi wynoszacy zaledwie 500 mm przy wszystkich
wejsciach, brak stopni w s$rodku pojazdu czy bardzo
szerokie drzwi w ukfadzie 2-2-2. Silnik zostat
umieszczony pionowo, pomiedzy osiami. A280 to
typowy przyktad autobusu $redniopodtogowego (takiego
jak chociazby nasz ikarus 435 czy kérnicki MB 0405). Z
zewnatrz pojazd wyrdznia ciekawa stylistyka nadwozia z
bardzo duzg (niedzielong) szyba przednia i mocno
«Scietym” przodem. Pojazd otrzymat tez az szes¢ nagrdd
na targach autobusowych w Kortrijk. Autobus jesienig
zesztego roku trafit do Murowanej Gosliny, gdzie
otrzymat numer 1013. Wczesniej dzielnie stuzyt z
numerem 8306 w firmie Planetobus Linie Autobusowe
sp. z 0.0. Kowale.

Drugi z pojazdow biorgcych udziat w imprezie jest juz
autobusem zdecydowanie czesciej spotykanym na
ulicach polskich ulicach. Niemiecki producent autobuséw
- Setra - znany jest przede wszystkim z doskonatych
autobuséw turystycznych, ktére cechuje niezawodnos¢,
wysoka jakos¢ i niebanalna stylistyka nadwozia. Firma
(obecnie nalezaca do EvoBus) stworzyta dotychczas
serie autobusdéw oznaczone jako 200, 300 i obecnie
produkowana 400. W kazdej z nich kluczowg role
odgrywaty pojazdy turystyczne, niemniej pojawiaty sie
tez autobusy miedzymiastowe oraz miejskie. Model
S215 SL 1008 to wtasnie przedstawiciel tzw. autobusu
lokalnego, ktéry zostat wyprodukowany w 1988 roku.
Przez pare lat wodz nalezat do firmy Transregion
Murowana Goslina i bardzo czesto mozna go byto
zobaczy¢ na petli Garbary. Do taboru spétki Warbus
dotaczyt w 2008 roku (wraz z MB 0405) i otrzymat
numer 1008. Oba ,imprezowe” autobusy spotka¢ mozna
niemal wytacznie na liniach gminnych.

Gminna komunikacja autobusowa — jak funkcjonuje w nocy?

Aglomeracja ,,by night”

Janusz Podolak

O ile komunikacja nocna na terenie miasta Poznania
zapewniana jest w sposéb zadowalajacy, o tyle w
gminach osciennych istnienie autobusu nocnego nie jest
juz sprawg oczywistg. Wraz z kilkunastoletnim rozwojem
przewoznikdw  podmiejskich,  wskutek  masowych
migracji z miasta, rozwijajg sie okoliczne miejscowosci.
W miare wzrostu liczby mieszkancow rosng takze ich
potrzeby zwigzane z transportem publicznym. To tez
zmusza przewoznikow i gminy do eksperymentowania z
kursowaniem autobuséw noca. Stowo ,eksperymento-
wanie” bardzo dobrze oddaje sytuacje podmiejskich linii
nocnych, gdyz znaczna ich cze$¢ nadal jezdzi
pilotazowo, ich kursy sg skracane, godziny jazdy
obcinane, zmniejszany jest tabor. W innych gminach
wprost przeciwnie - autobusy jezdzg zapetnione, a linia
nocna potrafi sama na siebie zarobic.

W podpoznanskich komunikacjach mozemy wyréznic
dwa typy kurséw nocnych: linie oznaczone oddzielnym

numerem - zgodnie z numeracjg aglomeracyjng sq to
petne setki (swarzedzka 400, luboriska 600 - aktualnie
jeszcze kursujgca jako LN - oraz sucholeska 900), a
takze odpowiednio oznaczone kursy linii dziennych,
jezdzace juz w momencie zakonczenia dziennej pracy
przewozowej (czerwonacka 312, 341 do Murowanej
Gosliny, kérnicka 501 i puszczykowska 642).

W przypadku podmiejskich linii nocnych wida¢ wyrazng
réznice w stosunku do miasta Poznania, jesli chodzi o
grupe docelowg, dla ktérej owe linie istniejg. Swiadczy o
tym fakt, iz - poza liniami 400 i 501 - wszystkie kursujq
tylko w weekendy, kiedy jak wiadomo odbywa sie
najwiecej imprez, a autobus oferuje konkurencyjne ceny
wzgledem takséwek. Jesli juz moéwimy o cenach, warto
przyjrze¢ sie biletom, jakie musimy naby¢ na linie
nocne. By przejecha¢ sie kursem oznaczonym
oddzielnym numerem, musimy uisci¢ optate, bedacag
wielokrotnoscia (zwykle dwukrotng) ceny biletu na linie
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dzienng w tej relacji. O dziwo kursy w ramach
wariantéw linii dziennych nie wymagajg juz zakupu
drozszych biletdw, mimo, ze warunki ich kursowania sg
identyczne.

Na kursy nocne przewoznicy przewaznie wysylajq
starsze autobusy w swoim taborze, bardzo czesto
posiadajace monitoring. Przewaznie sg to pojazdy o
mniejszej pojemnosci niz ich dzienne odpowiedniki.
Wiecej szczegdtéow w tabelce.

Rozwdj

Niestety, obecna sytuacja nie jest taka, w ktérej popyt
na kursy nocne zostat juz catkowicie zaspokojony. W
kazdej gminie pojawiajg sie gtosy mieszkancow,
domagajace sie kursow w nocy, przynajmniej w
weekendy. Koszty przejazdu taksowka sg horrendalne, a
nie zawsze istnieje mozliwo$¢ zebrania odpowiedniej
~€kipy”, by te koszty roztozy¢. Spacery z linii nocnych
MPK przez pola, lasy i opustoszate szosy rowniez nie
naleza do najprzyjemniejszych. Aktualnie najgtosniej
jest o mieszkancach gminy Dopiewo, ktérzy widza
szanse w pojawieniu sie ZTM-u w ich gminie i domagajg
sie uruchomienia nocnego kursu linii 719. Gmina
tlumaczy sie brakiem finanséw oraz nieoptacalnoscig
takiego rozwigzania.

Bo niestety, im mniej zageszczone jest budownictwo w
gminie, tym bardziej maleje szansa na optacalnosé
potaczenia nocnego. Dodatkowo, gminy czesto finansujg
tylko jeden kurs, wygaszajac tym samym popyt, gdyz
nie kazdemu mieszkancowi gminy pasuje stawienie sie o
tej samej porze na koncdwce autobusu nocnego.
Brakuje tez odpowiedniej kampanii reklamowej i
odpowiedniego czasu, by istnienie takiej linii zakorzenito
sie w $wiadomosci mieszkancow. Zdarzaty sie réwniez
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ktérzy to wysylali na linie tabor zbyt nieekonomiczny
(czyli zbyt duzy). Jedynymi dobrze prosperujacymi
liniami wobec tego sg aktualnie linie 400 i 501, wiasnie
ze wzgledu na wielkos¢ miejscowosci, do ktorych
docierajg. Niestety, w pozostatych przypadkach
widoczny jest brak odpowiednich pojazdéw do obstugi
tego typu kurséw — czyli mikrobusoéw.

Powyzsze czynniki spowodowaty juz likwidacje Kkilku
relacji nocnych w powiecie, ze wzgledu na ,nieudany
eksperyment”. Kiedy$ autobusem nocnym mozna byto
sie przejecha¢ w gminach Komorniki (ZUK), Tarnowo
Podgdrne (TP Bus) oraz Dopiewo (Eurobus, kursy byty
komercyjne). Ponadto jeszcze niedawno istniaty nocne
kursy linii 348 przez Biedrusko do Murowanej Gosliny.
Ostatnig zlikwidowang linia w kwietniu br. byta
sucholeska linia N relacji Chludowo - Biedrusko przez
PST Kurpinskiego, w miejsce ktérej utworzono linie 900
o skréconej relacji (juz tylko z Chludowa do dworca

przypadki niegospodarnoéci ze strony przewoznikéw, Sobieskiego), catkowicie pozbawiajac tym samym
Biedrusko komunikacji nocnej.
Kursy nocne w komunikacji gminnej
Gmina Nr Relacja Czestotliwosé Tabor
Poznan Srédka - Bogucin - Wierzenica - 2 pary kurséw przez cat
Swarzedz | 400 Kobylnica - Swarzedz os. pary t dzier’? Y volvo B10L
Kosciuszkowcow - Raczynskiego rondo Y
Chludowo - Zielgtkowo - Goleczewo - 1 para kurséw w soboty i
Suchy Las | 900 Ztotkowo - Ztotniki — os. Grzybowe - P niedziele Y solbus B9,5
Suchy Las - Poznan
Poznan Towarowa - Wilda - Debiec - 3 pary kurséw w soboty i 12-metrowe
Lubon LN | Lubon Sikorskiego - Lubon Zabikowo - pary niedziele Y neoplany, jelcz
Lubon Kreta 120M
Puszczykowo | 642 Poznan Debiec - Lu'bon - Lefzzyca - 1 para kursovy w soboty i MAN NM152
Puszczykowo Niwka Szpital niedziele
Kornik 501 Poznan Rataje - Koninko - Gadki - 2 pary kursow przez caty 12-metrowe
Skrzynki — Kérnik Rynek - Bnin SKR tydzien mercedesy
2 pary kursow w pigtki, soboty i . .
Poznan Srédka — Czerwonak — Miekowo - | dni przed $wietami (drugi kurs z solarisy Urbino,
Czerwonak | 312 . p 12-metrowe
Owinska - Bolechowo Osiedle - Promnice Promnic tylko do Koziegtow, neoblan
przesiadka na linie 237) plany
Murowana Poznan Srdodka — Czerwonak — Miekowo — 1 para KUrsdw w soboty |
Godlina 341 Owinska - Bolechowo - Murowana P niedziele Y solaris Urbino 12
Goslina - Przebedowo

Stan na dzien: 1 sierpnia 2010, opr. Janusz Podolak
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