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Jak Poznan wakacyjne objazdy organizowal...

Wahadlo AD 2009

Tomasz Giezynski, wspdtpraca: Marcin Jurczak

Pod tym hastem kryje sie kwintesencja ztowieszczych
praktyk remontowych w naszym miescie. Ztowieszczych
dlatego, ze kazdy remont i objazd jest utrapieniem dla
pasazerow, a bardzo czesto takze dla motorniczych MPK.
Po wielu latach przewoznik zdecydowat sie wejsc
w posiadanie wagonow stricte dwukierunkowych, a wiec
posiadajacych na obu koncach stanowiska motorniczego
oraz na obu burtach drzwi dla pasazeréw. W 2005 roku
sprowadzono sze$¢ wagonow GT8ZR z Frankfurtu nad
Menem (tamtejszego typu O), ktére od tego czasu staty
sie wizytowka zastepczej komunikacji szynowej
na odcinkach odcietych od zasadniczej sieci Ilub
z koniecznosci tymczasowo wyposazonych w Slepg
koncéwke. Te z oczywistych wzgledéw dobrg decyzje
nalezy rozpatrywa¢ przez pryzmat kilku istotnych
faktéw, z powodu ktérych perturbacje zwigzane
z wykorzystywaniem wahadet w ruchu sg nieco wieksze
niz sie zaktada, przymierzajac sie do organizacji
objazdow.

Klatwa trzech miast

Od poczatku sprowadzania uzywanych tramwajow
przegubowych z zachodniej Europy z ogromnym trudem
przychodzita decyzja, by zaangazowaé sie w odbidr
wagonow z kolejnego, nowego miasta. Tym sposobem
w latach 1991-2005 przybyto do Poznania tacznie
118 wagonow z zaledwie trzech miast (Amsterdamu -
31 sztuk w latach 1991-2003, Disseldorfu - 48 sztuk
w latach 1996-2003 i Frankfurtu nad Menem - 39 sztuk
w latach 1997-2005). Jedynie sze$¢ ostatnich
tramwajow z tego grona to dwukierunkowe GT8ZR,
sprowadzone w 2005 roku z Frankfurtu. Reszta to
przegubowce w uktadzie jednokierunkowym. Nalezy
sobie zada¢ pytanie: dlaczego, mimo takich ilosci
wozow, pozyskano tylko kilka dwukierunkowcoéw,
mogacych stanowié¢ (przy wiekszej liczbie) potencjalnie
najbardziej elastyczngq grupe wagondéw, ratujacq
niekiedy sytuacje w trakcie objazdow? Pierwszym
powodem jest przywigzanie do wiasnie trzech wyzej
wymienionych miast. Frankfurt posiadat na zbyciu tylko
szes$¢ tramwajow O (z ogdlnej liczby o$miu sztuk w catej
serii - dwa pozostaty w swojej ojczyznie, stuzac jako
wagon odpowiednio historyczny i imprezowy), nowsze
wersje w postaci wagondw P i Pt okazaty sie dla
Poznania za szerokie (w skrajni tuku) i zbyt ciezkie,
a rozktadane schodki nie stanowity zachety do zakupu
ich w celu uzytkowania w polskich warunkach obcigzenia
taboru. Amsterdam od zawsze krucho stat

Piatek 7.08, godzina 13.00. Plac budowy na
ul. Roosevelta jest pusty — robotnicy relaksuja sie
w cieniu pobliskiego drzewa. Chwile pézniej
fotografujacy uslyszy na swoj temat cala liste
komentarzy nie nadajacych sie do cytowania.
I nie bedzie jedyna osoba, do ktorej tego dnia
»doczepia sie” mocno zajeci wymiana zwrotnicy
pracownicy MPK.

Fot.: Marcin Jurczak, 7.08.2009

z dwukierunkami  potrzebnymi do  obstugi $lepo
zakonczonej linii 5 - sam wypozyczat w tym celu nawet
GT10N z Duisburga i E6 (ex Wieden) z Utrechtu.
Disseldorf zas nie posiadat wystarczajacych ilosci
klasycznych GT w uktadzie dwukierunkowym, by ich
sprowadzanie miato jakikolwiek sens, za$ seria GTS8S,
ktora znajdowata sie w orbicie zainteresowan MPK
Poznan, dopiero w najblizszych tygodniach podlegac
bedzie eksterminacji. W dodatku, na samym finiszu,
prawdopodobnie ,zwinat” je nam Krakdow.

Z powyzszego wynika jednoznacznie, ze przystoniecie
sobie oczu klapkami i skupienie sie tylko na trzech
dawcach wozdw spowodowato, iz realne zakupy
wagonow dwukierunkowych moglismy przeprowadzié
tylko na poziomie 6 sztuk. Czy mozna bylo rozegrac to
inaczej? Pewnie tak. O ile Kassel i Norymberga,
posiadajace odpowiednio wagony 6ZGTW i N8C oraz
N8S-NF maja od lat umowy 2z Gorzowem WIkp.
i Krakowem, i wtasnie do tych miast wystaty badz wyslg
swoje dwukierunki, o tyle Dortmund byt ,do wziecia”.
Gdansk wygrat jednak wyscig po 46 sztuk N8C i tym
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samym seria N8 zostata w zasadzie rozdysponowana.
Nieco gorsze, cho¢ niekoniecznie miodsze, byty wagony
E6 wycofywane z wiedenskiej linii metra U6.
Te odpowiedniki dwukierunkowych GT6, o ogromnej jak
na taki maty tramwaj mocy, mogace - co lepsze -
jezdzi¢ w trakcji ukrotnionej, zostaty jednak podzielone
miedzy Krakoéw i Utrecht. Poznan znowu obszedt sie
smakiem, na dodatek prawdopodobnie w ogdle o tym
nie wiedzac. Lata uptywaly nam na wpatrywaniu sie
w Dulsseldorf i jego wcigz oddalajace sie w czasie
wagony GT8S.

Kres mozliwosci

W tej sytuacji trzeba szy¢ garnitur z takiego materiatu,
jaki posiadamy. W przypadku krotkich linii wahadtowych
(2-4 przystanki, obstuga wahadlowo po dwdch
niezaleznych torach) sytuacja nie przedstawia sie
tragicznie, zwilaszcza, ze posiadamy w odwodzie trzy
sktady 105NaDK z kabinami na obu koncach i drzwiami
po jednej stronie pojazdu. Gorzej sie dzieje, gdy linia
zastepcza jest nieco diuzsza, obstuguje newralgiczny
rejon miasta i na dodatek ma Slepg koncowke
wyposazong W tacznik torowy pozwalajacy na powrdt
tramwaju na tor wilasciwy. W takich przypadkach
najczesciej wykorzystanie dwukierunkéw  oscyluje
w okolicy 100%, co automatycznie  powoduje
utrudnienia w przypadku najdrobniejszej awarii czy
choc¢by planowego przegladu. Wida¢ to byto dobitnie
na przyktadzie linii W1 oraz 28 uruchomionych w ciggu
ulicy Gtogowskiej - najpierw do Potworowskiego
(remont wezta GLHE), a potem do Sciegiennego
(remont wiaduktu nad petlg Goérczyn). Praktycznie nie
byto dnia, by zrealizowano zatozong czestotliwo$é bez
wiekszych utrudnien. W zasadzie jednak nie mogto by¢
mowy o] rownolegtym prowadzeniu remontu
z wykorzystaniem tych pojazdéw w innym rejonie
miasta - byloby ich po prostu za mato. Przypadek
wydiuzenia W1 do Sobieskiego, z powodu podbijania
toréw na PST i cze$ciowej obstugi tej trasy odcinkami
jednotorowymi, ,udat sie” (cho¢ to sformutowanie i tak
na wyrost) tylko dlatego, ze mieliSmy woéwczas dtugi
sierpniowy weekend i pasazerowie zmiescili sie do

GT8ZR, kursujgcego po PST z czestotliwoscig powyzej
10 minut.

Przy okazji odciecia od reszty sieci trasy na
Winiarach, ,,odkopano” zeberko petli tramwajo-
wej Piatkowska. Na zdjeciu: wagon GT8ZR 904 na
Slepo zakoficzonym torze odstawczym.

Fot.: Bartosz Kopec, 27.07.2009

Do obecnych wakacji nie wydarzyt sie jednak precedens,
by facznie okoto 10 kilometréw sieci byto odcietych
od zasadniczej czesci przez remont jednego rozjazdu.
Kilometréw tych byloby zresztg znacznie wiecej, gdyby
nie planowa modernizacja ulicy Winogrady, dzieki ktérej
trase na Potabska mozna zaliczy¢ do trwale
nieuzywanych. Natomiast trasa na Pigtkowska miedzy
18.07 a 14.08.2009 r. oraz dodatkowo trasa na PST
w dniach 07-09.08.2009 r. zostaly odciete od sieci
tramwajowej, co spowodowato lawine ciekawych decyzji
i pbézniejszych - nie zawsze sympatycznych -
doswiadczen wynikajacych z prob realizacji zatozen
taktycznych.

Piatkowska

Sytuacja prezentowata sie dos$¢ jednoznacznie - przy
stanie 6 wagondéw zamknietych na petli i uruchomieniu
50% wozOow przez wszystkie dni tygodnia od poczatku
do konca kursowania z czestotliwoscia co 12 minut,
probleméw z obstugg linii W relacji Pigtkowska -
Wielkopolska nie przewidywano. I stusznie - linia
w zasadzie wewnatrzosiedlowa kursowata z obtozeniem
do 100% miejsc siedzacych (na niektérych kursach),
tramwaje jezdzity w tempie spacerowym wyrabiajac sie
mimo to w szybkim rozktadzie, a postdj gtéwny
utrzymany byt na petli Pigtkowska posiadajacej zaplecze
socjalne, za$ na ,nawrotce” przy Wielkopolskiej
przewidziano czterominutowy postdéj na zmiane kierunku
jazdy i dokonanie wszelkich zwigzanych z tym czynnosci.
Czasu byto w sam raz, ,wakacyjna” i sielankowa linia
byta dobrze wspominana przez motorniczych, ktérzy
z zasady wahadet nie lubig (gtéwnie za bujanie sie np.
po trzy przystanki w te i z powrotem, a takze
ze wzgledu na potencjalnie duzg awaryjnos¢ wagonow).
Na Pigtkowskiej tylko raz wydarzyta sie sytuacja,
ze jednego dnia padty trzy wagony, jednak pozostajaca
w tej samej liczbie rezerwa wykonywala nastepne
rozktadowe kursy i do paralizu nie doszto. W tym czasie
dokonano remontu torowiska w ul. Pufaskiego
od Poznanskiej do Wielkopolskiej. Z uwagi na zwiek-
szenie zakresu remontu w trakcie jego trwania podjeto
decyzje, ze GT8ZR wyjada w dniu 06.08.2009 r.
do zajezdni na przeglad, by juz od wieczora przejac
na trzy petne doby obstuge odcietej trasy PST. Okoto 17
na Madalinskiego pojechaty wozy 905, 906 i 907, a po
zakonczeniu planowych kurséw, pdznym wieczorem,
zjechaty takze 901, 903 i 904. Po wykonaniu prac na
wjezdzie na PST, w dniach 10-13.08.2009 r. wahadta
w komplecie pojawity sie znowu na trasie na Pigtkowska.

Co jednak dziato sie tam w czasie obstugi PST? Ano nic.
Z uwagi na skapy dwukierunkowy inwentarz stwierdzono
(poniekad stusznie), ze PST jest wazniejszy i na Pigt-
kowskiej nie pozostat ani jeden wagon. Nie uruchomiono
tez zadnej dodatkowej komunikacji zastepczej, chocby
w postaci zageszczenia kurséw autobusowej linii 78
w relacji Kaponiera - Pigtkowska, co nieco podrepero-
watoby karygodnie stabg oferte komunikacyjng
na Sotaczu i Boninie. Marginalizacja tego obszaru
wywofata wzburzenie mieszkancéw, ale na jakiekolwiek
interwencje i reakcje czasu nie byto - wszak to ,tylko
3 dni”. Polecono im tylko korzystanie z ,istniejacych linii
autobusowych”, przede wszystkim 64 i 78, ale takze 82,
68, 60 i 71. Pozbawienie rejonu Sofacza i Bonina
komunikacji szynowej przyszto bardzo  fatwo,
a koronnym argumentem byt fakt posiadania tylko
szesciu pojazdéw dwukierunkowych, ktére w tym
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momencie byly znacznie bardziej potrzebne na PST. Tak!
Ale przeciez lata zaniedban i bojazliwosci w zakresie
pozyskiwania takich tramwajéw przez nasze MPK nie sg
w zaden sposdb zawinione przez mieszkancow tej czesci
Poznania i stawianie ich w ten sposéb przed faktem
dokonanym nie przynosi chluby ani przewoznikowi,
ani organizatorowi przewozow.

PST

To miat by¢ sprawdzian dla pasazerdéw, motorniczych,
warsztatu, nadzoru ruchu i wszelkich innych podmiotéw,
$wiadomie lub nieswiadomie uczestniczacych w procesie
obstugi wahadtowego tramwaju. Od poczatku wiadomo
byto, ze objazd bedzie dla wydzialu S-2 wyzwaniem,
cho¢ nie zadaniem ponad mozliwosci. Szczesliwie zaden
Zz wagonow nie byt dtugotrwale unieruchomiony, a sezon
wakacyjny trwat w najlepsze - nic zatem nie zapo-
wiadato tramwajowej katastrofy. Wahadto na PST
przewidziano na weekend - od pigtku rano do niedzieli
wieczorem (nie liczac wahadtowego tramwaju nocnego).
Szkoda, ze planowanie zamkniecia nie spotkato sie
z oceng realnych mozliwosci stuzb torowych. Biorgc pod
uwage mato dynamiczne tempo prac w wykonaniu tych
ostatnich, $miato mozna postawi¢ teze, ze wymiana
zwrotnic mogta trwac nie trzy, lecz dwa dni. A woéwczas
przez caty pigtek po trasie PST mogtyby kursowac linie
stale jg obstugujace, co z pewnoscig nie prowadzitoby
do tak gwaltownej, negatywnej reakcji pasazerdow
i lokalnych medidéw na zaproponowang komunikacje
zastepcza.

Zgodnie z przewidywaniami, poranny szczyt
komunikacyjny w piatek 7 sierpnia zakonczyt sie
paralizem trasy. Tzw. efekt stadny ze strony pasazerdw
skutkowat permanentnym blokowaniem drzwi wagondéw
GT8ZR, w efekcie wahadfa zjezdzaty sie na przystankach
w kierunku centrum. Pikanterii dodat fakt, ze w piat-
kowej obstudze znalezli sie motorniczowie bez
niezbednego stazu - niektdrzy z nich nie radzili sobie
z odblokowywaniem zablokowanych napedow
drzwiowych (obstuga GT8ZR wymaga znajomosci
funkcjonowania systemu  mechanicznego ryglowania
drzwi, ktérego nie posiadajq zadne inne wagony rodziny
GT!). Brak doswiadczenia skutkowat takze kompli-
kacjami przy przetaczaniu wagonu z jednej kabiny
do drugiej. Trudno mie¢ o to pretensje do motorniczych
- wszak ci, ktorzy rozpoczynali prace w sezonie
~pozaremontowym” (gdy wahadta kursowaty wylacznie
na liniach obstugiwanych jednokierunkowo) nie mieli
prawa wiedzie¢, co i jak funkcjonowac¢ bedzie przy
jezdzie dwukierunkowej. Pretensje mozna mie¢ raczej
do planujacych prace na linii W za to, ze zamiast wybrac
do obstugi tego ciezkiego =zadania przeszkolonych
i doswiadczonych pracownikdw, wagonami wyjechali
motorniczowie ,jak leci”. Efektem byto spowalnianie
jednego wahadta przez drugie i kolejka przed wjazdem
na jednotorowy odcinek Stowianska - Roosevelta.
Tu doda¢ nalezy takze fakt niepotrzebnego stresowania
motorniczych - wystanie niedo$wiadczonych pracow-
nikdw na pole minowe wahadfa PST $miato uzna¢ mozna
za decyzje nieprzemyslana.

Szczesliwie zdecydowano o obstudze odcinka Stowianska
- Roosevelta dwoma torami. Dlaczego szczesliwie?
Chociazby dlatego, ze w przypadku jazdy wytgcznie
jednym torem, najmniejsza usterka na odcinku
jednotorowym powodowataby catkowitg blokade linii W.
Obstuga dwutorowa gwarantowata takze duzo wyzsza

przepustowosé, a drugi, zapasowy tor przydat sie juz
pierwszego dnia. W piatek, krétko przed godzing 17,
przy Roosevelta ,rozsypat sie” wagon 901. Dzieki
btyskawicznej akcji stuzb NN udato sie ,przesadzi¢”
ponad setke pasazeréw do pojazdu na drugim torze
i pomimo drobnych utrudnien ruch odbywat sie ptynnie -
wyfacznie torem zachodnim. Wéz 901 ostatecznie
wystartowat z Roosevelta, by dojecha¢ az do Sto-
wianskiej. Tu nastgpita ostateczna awaria sterowania
drzwiami - i wagon bez pasazerdéw awaryjnie zjechat
na petle os. Sobieskiego. I tu zaczynajg sie ,schody” -
péttoragodzinna walka pogotowia technicznego z 901
poskutkowata diagnoza: ,bez czesci nie da rady”
Niestety, w zajezdni przy ul. Madalinskiego nie
przewidziano, ze awaria wagonu GT8ZR moze wydarzy¢
sie wiasnie podczas II zmiany - magazyn czesci
zamiennych na terenie zajezdni byt zatem zamkniety.
Wobec wysokiego (nawet w wakacje) obcigzenia trasy
PST i koniecznosci utrzymania sprawnosci technicznej
bliskiej 100 procent, brak na os. Sobieskiego mechanika
z Madaliny z zapasem typowych czesci zamiennych
uzna¢ mozna za ewidentng kuche wydziatu S-2. Awarii
byto jednak znacznie wiecej, i to juz w pigtek. Od rana
z 6 wagondéw kursowato 5. Wéz 905, zepsuty podczas
jazdy nocnej (awaria solenoidu), calq pierwsza czes¢
dnia spedzit w zajezdni Madalinskiego. Dlaczego
wyjechat na trase dopiero ok. 15? Nie wiadomo. Cate
szczescie, ze wyjechat - chwile pdzniej usterke drzwi
zasygnalizowat bowiem wagon 906. Gdy pogotowie
techniczne uporato sie z wagonem 906, od razu zabrato
sie za 907 - prace motorniczemu uprzykrzata w tym
wagonie awaria ukfadu wylgczania fotokomorek.
Na deser nastgpito wspomniane juz, 3,5-godzinne
wylaczenie z ruchu wagonu 901.

Probleméw na trasie bylo jednak wiecej. Opdznienia
generowali pasazerowie, stajac na stopniach.
Opoznienia zdarzato sie generowac przypadkowo takze
pracownikom nadzoru ruchu. Przydeptywanie klapek
w drzwiach w celu przytrzymania drzwi dla pasazera
dobiegajacego w kilku przypadkach zakonczylo sie
zablokowaniem drzwi i opdznito odjazd z przystanku.
Brak jasnych dyspozycji skutkowat dowolng interpretacja
rozktadu jazdy przez dyzurnych ruchu i motorniczych.
Zabrakto takze jasnych i czytelnych komunikatéw
dla pasazeréw, zaréwno na samej trasie, jak i na petli
0s. Sobieskiego. Na tle techniczno-organizacyjnego
chaosu pozytywnie wybijata sie praca stuzb nadzorczych.
Obchodowi obecni byli na przystanku koncowo-
poczatkowym od wczesnego poranka az do pdznego
wieczora (i to w dwuosobowych zespotach!).
W uptynnianiu ruchu przydat sie takze monitoring trasy
PST - dzieki podgladowi wszystkich kamer rozmiesz-
czonych na trasie, dyzurny z petli os. Sobieskiego mdgt
natychmiast informowa¢ stuzby o utrudnieniach
i ewentualnych opédznieniach na trasie. To z kolei
przydato sie, gdy problemy z drzwiami zaczat
sygnalizowa¢ wagon 906. W efekcie nastepowato jego
opo6znienie, na ktdére btyskawicznie reagowa¢ mogt
dyzurny ruchu, wypuszczajac z petli kolejne wagony z
opdznieniem, by miedzy ,ostatnim” a ,pierwszym” nie
byto zbyt duzej luki czasowej.

Podsumowanie

Z pewnoscig na plus zapisa¢ nalezy coraz wiekszg
odwage w zakresie organizacji ruchu przy wykorzystaniu
pojazdéw dwukierunkowych, w zasadzie rzec by mozna
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na poziomie europejskim.
do beczki miodu dotozyty:

Niestety, tyzke dziegciu

— Podejscie warsztatu i motorniczych do GT8ZR; jedni
wagony znaja, ale te wciaz sie psuja, a drudzy, jak
wida¢, czasem nie potrafia nawet wykonac
podstawowej czynnosci, do jakiej tramwaje te sag
przeznaczone, czyli zmiany kierunku. Sytuacja braku
przetacznika drzwi z  powodu zamknietego
popotudniami magazynu na S-2 jest juz w ogodle
kuriozalna...

— Posiadanie zbyt skromnej floty taboru
dwukierunkowego w stosunku do potrzeb naszego
miasta, uniemozliwiajacej prowadzenie objazdow
remontowych z polotem i zapewnieniem minimalnej
akceptowalnej oferty w odcietych rejonach.

— Brak przeszkolenia wszelkich stuzb pomocniczych
z zakresu szczegétébw eksploatacyjnych wagondw
GT8ZR, skutkujacy niepotrzebnymi przestojami
i usterkami, ktorych by¢ moze datoby sie uniknac.

— Brak elastycznosci koncepcyjnej - wszak za miedzg,
w Biskupicach Wlkp., w bazie firmy Modertrans stoi
kilka wagonéw N8C z Dortmundu, przygotowanych
do modernizacji dla Gdanska. Tak naprawde pot-
rzebowalismy 3 wagondw, by zapewni¢ ruch na obu
trasach, a element promocyjny z wykorzystaniem

przynajmniej jednego gotowego N8C-NF bytby
zapewne  jasnym punktem we  wspdipracy
Modertransu z MPK. Trzeba jednak chcie¢, posiadac
niezbedng wiedze oraz planowaé tego typu
wydarzenia z wyprzedzeniem nieco wiekszym niz
miesigc.

Najwazniejszy jest punkt drugi. O ile nalezy walczy¢
z poprawg podejscia ludzi do tematyki wahadet,
to jednak najpilniejsze wydaje sie sprowadzenie sporej
ilosci (przynajmniej 20-30 sztuk) tramwajow
dwukierunkowych, dzigeki czemu mozliwe bedzie
unikniecie wielu ktopotdw wymienionych powyzej -

choé¢by z powodu posiadania wiekszych rezerw
i szybkiego zastepowania niesprawnych  wagonow
na trasie. Przez wiele miesiecy trzymaliSmy i nadal

trzymamy kciuki, by zapowiadany od lat zakup duzej
transzy wagondw GT8S z Dusseldorfu wreszcie doszedt
do skutku. Czy tak sie stanie? W Krakowie roztadowano
wagon typu GT8S nr 3037. Jak wies¢ gminna niesie,
w Matopolsce ostrza sobie zeby na wszystkie 29 sztuk.
Nie czas i nie miejsce komentowac polityke taborowag
MPK Krakéw, jezeli jednak Krakdéw ,sprzatnie” nam
sprzed nosa ostatnig sensowng normalnotorowq serie
dwukierunkéw, z pewnoscig bedzie to dla Poznania
tramwajowa porazka roku...

Ocena ponadpoélrocznej dzialalnosci ZTM w Poznaniu w Swietle proponowanych zmian
w transporcie publicznym

Wielkie nic — czyli wszystko bez sensu?

Robert Bartkowiak

Cho¢ zdecydowanie wycofano sie juz z pomystu
wprowadzenia ograniczenia w kursowaniu tramwajéw
w Poznaniu, warto jednak podja¢ polemike i z bliska
przyjrzec sie catej tej — bulwersujacej z punktu widzenia
pasazerow MPK Poznan - sprawie. Wywotata ona fale

protestow oraz spofecznego niezadowolenia wsrdd
mieszkancow Poznania. Wszystko to za sprawg
wszechobecnego kryzysu (ostatnio bardzo modny

termin), ktérym wszyscy sie zastaniajg, ale nikt tak
na dobrag sprawe jeszcze go nie widziat. Ilo$¢ pasazerdw,
zarowno przed kryzysem, jak i w czasie jego trwania,
nie ulegta - hipotetycznie - zmianie. Ale tylko
hipotetycznie. Dlatego jakiekolwiek ciecia w rozktadach
jazdy tramwajow sg karygodne - przyczyniajg sie one
tylko i wytacznie do pogorszenia jakosci ustug
transportu publicznego na terenie naszego miasta.
Okreslenie ,hipotetycznie” zostato tu uzyte Swiadomie,
gdyz nieudolnos¢ oséb zarzadzajacych i majacych wptyw
na obecny ksztalt komunikacji miejskiej odbija sie
odwrotnie proporcjonalnie na ilosci przewiezionych oséb
w ciggu catego roku. Nie da sie ukry¢, ze liczby te z roku
na rok spadaja. Niestety, nikogo to przesadnie
nie obchodzi i nie przeraza - a powinno. Nic wiec
dziwnego, ze wiekszo$¢ poznaniakéow woli kupi¢ sobie
wlasne cztery kotka, wydajac na to wszystkie
oszczednosci i zamiast tkwi¢ w korku w przepetnionym
tramwaju czy autobusie, podrdézuje w ,normalnych”
warunkach, we wilasnym aucie, stuchajac ulubionej
muzyki. Dlatego warto w tym miejscu na chwile sie
zatrzymac i zadac sobie podstawowe pytanie. Co Zarzad
Transportu Miejskiego zrobit dla rozwoju transportu

publicznego w naszym miescie? Odpowiedz jest - jak
na razie - jasna, klarowna i bardzo prosta.

Nic. Nic. Nic. Nic. Nic. Po prostu wielkie i stuszne NIC.
Dlaczego nic?

Gtownym zamystem powotania do zycia takiej instytucji,
jak Zarzad Transportu Miejskiego, byta poprawa
funkcjonowania poznanskiego transportu miejskiego,
choc i tak dziata ona juz na, powiedzmy sobie szczerze,
dos¢ przyzwoitym poziomie. Nim powotano te instytucje
do zycia, mowito sie wiele o plusach tego
przedsiewziecia. Mimo obaw wszyscy ftudzili sie, ze tak
faktycznie bedzie. Tymczasem wszystko stoi tak jak
stato i jako$ nie wida¢, by ktokolwiek miat zamiar
pchna¢ catg te machine do przodu.

JLI/ S— . i 2

Dzieki umowie wieloletniej, zarzadca nie bedzie
musial ,,martwié¢ sie” przewoznikami prywatny-

mi. Polem do popisu dla ZTM-u bedzie jednak
temat wspélnego biletu i integracji komunikacji
zbiorowej o zasiegu aglomeracyjnym.

Fot.: Marcin Jurczak, 8.06.2006
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Obiecywane zmiany miaty przede wszystkim dotyczyc
podejscia do pasazeréw. Dlatego ZTM miat przejac
wszystkie funkcje stricte organizacyjne, natomiast MPK
Poznan miato stac sie tylko przewoznikiem wykonujacym
przewozy na zlecenie ZTM-u oraz Miasta Poznania.

ZTM postawit przed sobg wiele ambitnych zadan.
Zobowigzat sie do prognozowania i modelowania
rozwigzan dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego,
badania rynku ustug lokalnego transportu zbiorowego,
potrzeb przewozowych mieszkancéw czy tez ustalania
wielkosci ustug przewozowych. Poki co, patrzac
z perspektywy czasu, Zarzad Transportu Miejskiego sieje
tylko zamet oraz prébuje zmienié¢ przede wszystkim to,
co w komunikacji miejskiej jest dobre i sprawdza sie
w Poznaniu od wielu lat. Kazde s$wiadome i konsek-
wentne dziatanie w kierunku ograniczenia kursowania
pojazdéw komunikacji miejskiej prowadzi jg do powolnej
agonii i spadku jej popularnosci. W skrajnych przy-
padkach moze takze doprowadzi¢ do jej catkowitej
likwidacji. Zadne skomunikowania nie sa w stanie
zniwelowa¢ strat czasowych wynikajacych z ogra-
niczonych kurséw. Poza tym poznanska sie¢ tramwajowa
ma o tyle trudny uktad, iz tak naprawde trudno jest
pokusi¢ sie o stworzenie miejsca, gdzie tramwaje
oczekiwatyby na skomunikowanie z innymi. Dochodzi
do tego paradoksalny fakt skracania poznanskich
przystankow tramwajowych do niezbednego z niez-
bednych miniméw, bez przysziosciowego myslenia.
Ciekawie prezentuje sie rowniez zapis o prowadzeniu
dziatan w zakresie wdrazania dynamicznej informacji
pasazerskiej. Mozna sie bylo o niej przekonaé podczas
uruchomienia stynnych juz wahadet na trasie
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Pojawity sie jak
zwykle beznadziejne komunikaty na przystankach.
Nawet nie pokuszono sie o zrobienie schematu, ktéry
zdecydowanie lepiej obrazowatby zmiany w komunikacji
miejskiej. Nie mozna rowniez przemilcze¢ braku
rozktadow jazdy linii nr 9, 10, 12 (w relacji Staroteka -
Junikowo) oraz 16 (w relacji os. Lecha - Gdrczyn). Cho¢
remont trwat tylko trzy dni, pasazerowie powinni by¢
poinformowani, o ktérej doktadnie godzinie na danym
przystanku pojawi sie tramwaj. Nie wszyscy potrafig
wrozy¢ z fusdéw, badz stawiac tarota. Takie rozktady
mogtyby zawisna¢ obok obecnie funkcjonujacych z zaz-
naczeniem dni, w jakich obowiazuja; najlepiej na zottym
tle, nawet na kilka dni przed planowanym remontem.
Pasazer widzac dwa rozkfady jazdy tej samej linii (czy
nawet innej, zwykle kursujacej w innych okolicach),
zorientowatby sie z wyprzedzeniem, ze w najblizszym
czasie czekajg go zmiany w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, spowodowane remontem. O elektronicznych

tablicach pokazujacych rzeczywisty czas przyjazdu
tramwaju czy autobusu mozemy na razie tylko
pomarzy¢. Podobne do proponowanych wyzej, zotte

rozktady jazdy pojawity sie w tym roku podczas
objazdéw na liniach autobusowych nr 71 oraz 91, ale
tylko na przystankach objazdowych. Szkoda, ze podczas
innych objazdéw nie zdecydowano sie na tego typu
rozwigzanie. Kuleje rowniez informacja dla pasazeréw
(réwniez tych obcojezycznych) w tak szumnie zapo-
wiadanych automatach biletowych. Tutaj do dnia
dzisiejszego nie skorzystano z opcji informowania
pasazerow o czekajacych ich utrudnieniach w ruchu,
cho¢ biletomaty posiadaja taka opcje. Zapowiedzi
w tramwajach i autobusach nadal sg niedopracowane.
Czesto przystanki sg zapowiadane za wczesnie, badz za

pézno, lub wtedy, kiedy w pojezdzie panuje najwiekszy
hatas i nic nie stychaé. Zapowiedz przystanku nalezy
emitowac na chwile przed otwarciem drzwi, a zaraz po
ich zamknieciu powinien by¢ zapowiedziany nastepny
przystanek. Nie mniej wazne sg informacje o rodzaju
zapowiedzi - ,Przystanek” lub ,Nastepny przystanek”.
Na koncéwkach mozna by sie rowniez pokusic¢
o komunikat , Przystanek koncowy”.

Batagan panuje rdéwniez w termometrach, ktoére
informujq ludzi o dokladnym przebiegu trasy,
orientacyjnych czasach przejazdu oraz mozliwosciach
przesiadek na danych przystankach. Z tymi ostatnimi
jest najwiekszy problem. Praktycznie na wiekszosci
termometrow mozna znalez¢ jakie$ razace btedy.
Niestety, zmodernizowane sktady wagonéw typu 105N,
oraz nowsze tramwaje - tatry czy combino - nie
posiadaja miejsca na termometr. W zamian dysponujq
~przewijanymi” z boku pojazdu wyswietlaczami, ktoére
pokazujg raczej mato doktadny przebieg trasy - wrecz
zerowy. Poza tym nie wszyscy muszg wiedzieé, co
oznacza skroét ,GTR”.

Nie dba sie réwniez o to, by podczas remontéw wagony
byty poprawnie oszyldowane. Zdarza sie, ze wagony
typu 105N nie posiadajq tablic z czerwonym numerem
linii, @ wozy z wydziatu S2 - czarnej cyfry na zéttym tle.
Osobna kwestig do dyskusji jest zmiana czotowych tablic
z numerem z czerwonych na zielone przez samych
motorniczych - bo tramwaj to nie choinka. Karygodne
jest rowniez wozenie tablic za szybg. Nagminnie robig to
motorniczowie z wydziatlu S2, w szczegdlnosci na linii
tramwajowej nr 3.

To tylko cze$¢ problemdw, ktére dzisiaj bijg w oczy. Sg
to z pewnoscig kwestie wazne, a jednoczesnie mozliwe
do naprawienia matymi naktadami finansowymi.
Niezbedna jest tylko systematycznos¢ i zelazna
konsekwencja, co dla wielu oséb stanowi bariere nie do
pokonania. Ale kto ma sie tym zaja¢, jak nie ZTM?

Jak mozna oszczedzi¢?

Specjalisci poszli po najmniejszej linii oporu i upatrzyli
sobie oszczednosci tylko i wylacznie w zmniejszeniu
czestotliwosci kursowania tramwajow, a co za tym idzie,
w zdecydowanie mniejszym uruchomieniu wagondw
na poszczegdlnych liniach. Podobne oszczednosci mozna
znalez¢ w zupetnie inny sposob, chociazby racjonalizujac
zarzadzanie taborem. Wystarczy wysytaé na zdecydo-
wanie mniej obcigzong tréjke wagony typu GT6, a nie
GT8, ktore woza powietrze, cho¢ dla tej linii i tak
najlepszym rozwigzaniem bytaby obstuga wagonami
solowymi typu 105N. W tym przypadku msci sie
przebudowa drugich wagondéw w skfadzie na doczepy
czynne. Niestety tylko pierwsze wagony mogtyby petnié
funkcje solowki, natomiast doczepne trzeba by odsta-
wia¢ na =zajezdniach, co wigze sie z dodatkowymi
kosztami garazowania pojazddw i koniecznoscig zapew-
nienia miejsca, ktérego ostatnio w Poznaniu brakuje.
A odstawienie jakiegokolwiek pojazdu to dla niego
powolna $mier¢. W tym momencie warto sie przyjrzec
tak krytykowanemu przez wielu mitosnikdw Szczecinowi,
gdzie zakupiono wagony Tatra T6A2 z Berlina. W dzien
roboczy tramwaje te sa eksploatowane w skfadach,
natomiast w soboty, niedziele i $wieta sg rozczepiane,
by wozi¢ pasazerow w trakcji solowej. Umozliwia to
dobrze wszystkim znany sprzeg Scharfenberga, ktéry
pozwala na szybkie i bezproblemowe faczenie wagonodw.
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Jest to tzw. sprzeg samoczynny. Oznacza to, iz pojazd
musi ,najechad¢” na drugi z takim samym sprzegiem,
by wagony sie potaczyty. Jesli pociag ma byc¢ zasilany
z jednego pantografu, energie elektryczng mozna
przesyta¢ do drugiego wagonu réwniez za pomocg
owego sprzegu. W przypadku wagondw typu 105N
przesyfanie energii elektrycznej odbywa sie kablem
montowanym u gory pojazdow. By sktad roztaczy¢ badz
ztgczy¢ na nowo, potrzeba zdecydowanie wiecej czasu
i pracy. Przypadek Szczecina pokazuje, iz jest to miasto,
w ktéorym - mimo ztej opinii - operuje sie przede
wszystkim nie czestotliwoscia, lecz pojemnoscig
wagondéw. Logiczne jest, ze pojedynczy wagon zuzywa
zdecydowanie mniej pradu niz skfad. W skali catego roku
takie rozwigzanie pozwala zaoszczedzi¢ niematg kwote
na energii elektrycznej.

Ekonomizacja transportu publicznego i redukcja jego
kosztéw eksploatacyjnych powinna by¢ zabiegiem
dtugofalowym, by przynosita nalezyty efekt. Nikt
zapewne nie zastanawiat sie nad tym, jakie oszczednosci
przyniostoby zbudowanie zajezdni tramwajowej przy
trasie Poznanskiego Szybkiego Tramwaju, tak jak pier-
wotnie zaktadano. W chwili obecnej przypominajg o tym
tylko podjazdy usypane miedzy przystankami Aleje
Solidarnosci i Lechicka. Na miejscu planowanej zajezdni
obecnie stoi centrum handlowe Poznan Plaza. W ten
prosty sposdb pogrzebano szanse na oszczednosci, za to
codziennie generowane sg dodatkowe koszty. Wigza sie
one z bezustannymi wyjazdami i zjazdami pojazddéw
do zajezdni potozonych na drugim koncu miasta. Ich
efektem sa niepotrzebne wozokilometry. Przez ponad 12

lat - a tyle funkcjonuje juz trasa PST - z pewnoscig
udatoby sie zaoszczedzi¢ dziesigtki, badz nawet setki
miliondw ztotych.

Bardzo dyskusyjna jest réwniez sprawa pojawienia sie
na przystankach schematoéw z siecig tramwajowa. Cieszy
przede wszystkim fakt, ze wreszcie cos sie ruszyto w tej
sprawie. Sam schemat jest dos¢ ciekawy i czytelny, ale
zawiera jeden maty i drobny mankament - objazdowe
trasy linii nr 3, 4 i 10. Pytanie, czy warto robic
schematy, ktdre lada dzien beda juz nieaktualne i trzeba
je bedzie na nowo aktualizowac¢? I jak tu pisa¢ o
oszczednosciach...

Co dalej?

Od 1 stycznia 2009 roku ZTM nie podjat zadnych
widocznych dziatan, ktére mogtyby zmieni¢ ksztatt
poznanskiej komunikacji miejskiej. Nie sposdb oprzec
sie wrazeniu, ze powotano do zycia twér zbedny, bez
ktorego i tak mozna by sie obej$¢. Kompletnie nie
wykorzystano réwniez potencjatu i powagi sytuacji, by
uatrakcyjni¢ rynek przewozéw pasazerskich i zwiekszy¢
jego konkurencyjnos$¢ przez wprowadzenie na liniach
autobusowych innych ustugodawcéw. Pewne jest tylko
jedno: Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu czeka
bardzo trudne =zadanie - jednoczesne podnoszenie
jakosci ustug ibardzo niskich notowan wsrdd
mieszkancéw Poznania. Tylko czy podota? A moze nadal
bedzie nic?

Artykut z nieoficjalnego cyklu:
»Transport publiczny dla opornych”

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Marcin Jurczak

ipu B s Melexem do Kiekrza. Doktadnie 9 sierpnia
rezerwa z o0s. Sobieskiego w postaci wozu 1731
wykonata kétko na linii 95. Dlaczego o tym piszemy?

Przypominamy - z racji garbatego przejazdu
kolejowego, pojawianie sie niskopodtogowych
przegubowcow na linii 95 to wyjatkowa rzadkosc.

W odrdznieniu od solariséw oraz przegubowych MAN-éw
(NG272/312 i NG313), neoplany majg krotszg tylng
sekcje, co pozwala im bezproblemowo przejechaé przez
przejazd w Psarskim. W tym kontekscie (wobec
planowanego zakupu nowych wozéw oraz eksterminacji
wysokiej podtogi) az sie prosi, by calg serie melexéw
(1731-35) przerzuci¢ z A-1 na A-3.

Biletomatowa innowacja. Automaty drukujace
bilety wykorzystujg nowg czcionke. Zmiana wynika
z faktu, ze dotychczasowy nadruk pokrywat sie
z wydrukami niektérych typoéw kasownikéw. To spra-
wiato, ze informacje z kasownika i biletomatu nachodzity
na siebie - co mogto by¢ przyczyng nieczytelnosci biletu
i potencjalnej sytuacji konfliktowej podczas kontroli
biletow.

gm e s Hybryda zubozona. Czesci dekoracji pozbyt
sie rodzynek solaris Urbino 18 Hybrid. W wozie numer
1890 zdjeta zostata cze$¢ bocznych nalepek,
przygotowanych z okazji organizacji w Poznaniu
konferencji klimatycznej COP14. Pozostawiono nadruki
nad linig okien z boku pojazdu, a takze na przedniej

i tylnej Scianie. Zdjeto mocno sfatygowane oklejenia
czesci bocznej, znajdujace sie pod linig okien.

Upm B m Zmiany przystankowe. 31 lica przystanek
Gospodarska (GOSP-21) kierunek Sptawie zostat
przeniesiony z ul. Szczepankowo (gdzie zatrzymuja sie
autobusy gminy Kleszczewo) na ul. Gospodarska.
13 sierpnia uruchomiono przystanek Wykopy n/z (tylko
w kierunku Fabianowa), zlokalizowany na drodze
zbiorczej przy ul. Glogowskiej, przed skrzyzowaniem
z ul. Ceglang / ul. Wykopy. Na czas remontu kfadki nad
ul. Witosa przystanek Witosa Ktadka (WIKL-21) prze-
sunieto w strone os. Kopernika. Wséréd nowych nazw
jest m.in. Uniwersytet Ekonomiczny, ktory zastgpit auto-
busowy przystanek Sktadowa.

mppps mpwpem Moderusy w akcji. W dniu 14 sierpnia na
linii 15 zadebiutowat kolejny zmoderusowany pociag:
180+179. Wcigz trwa ,zabawa” z wagonem 272 - po
wielu skargach na temat niskiego komfortu pracy
motorniczego wynikajagcego z egzotycznej ergonomii
kabiny, wagon zakwalifikowany zostat przez dziat
techniczny do naprawy. Przy najblizszym przegladzie OT
woéz ma mie¢ wymieniong tzw. plyte pedatowa. Na
chwile obecng (10.09), wagon stoi w Modertransie. Na
linii jezdzi 168+167, w dniu 11 wrzesnia jako ,linia X”
widziany byt skfad 166+165. Ponadto w nocy z 19 na 20
sierpnia wywieziono z Poznania trzeciego moderusa Beta
(nr 1115) - w malowaniu ,podktad Lechii Gdansk”.
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mmwes mpp=  Junikowo zawsze do przodu. Od 16
czerwca obowigzuje zakaz cofania na petli Junikowo.
Dotychczas manewr cofania stosowano przy checi
objechania pociggiem dwoch innych tramwajow
stojacych na petli. Trzeci pociag wjezdzat na jeden tor,
gdzie byt wymijany przez dwa inne cofajace pociagi - by
mégt znalezé sie przed nimi. Przyczyng zakazu jest
zuzyta krzyzownica. Na kazdej krzyzownicy
eksploatowanej w jednym kierunku istnieje wyzsze
ryzyko wykolejenia — przy cofaniu inaczej uktadajq sie
obrzeza két, a krzyzownica moze zadziata¢ jak ,schodek”
lub ,pochylnia” - koto wjezdza na gtdwke szyny, skad
~Zeskakuje” w jedna lub drugg strone. W przypadku
zuzycia krzyzownicy ryzyko wykolejenia jest szczegdlnie
wysokie.

g bgm s Kombus wraca do Centrum. Na peronie
obok miejsca autobuséw sucholeskich na dworcu PKS,
pojawita sie tabliczka z rozkladami jazdy linii 501, 502
i 560. Wybrane kursy wszystkich trzech linii
(w dni robocze, ale takze w soboty i $wieta) beda
konczy¢ i zaczyna¢ na dworcu autobusowym PKS przy
ul. Towarowej. Przypomnijmy: po likwidacji koncowki
linii NB (poprzednik 501) na ul. Sw. Marcin, autobusy
z Kérnika konczyly bieg na dworcu autobusowym przy
rondzie Rataje.

myppm mpwpe= Forever glizda. Temat modernizacji glizdy
powraca jak bumerang. Projekt moderusa glizdusa (pod
nazwg Beta MF02) opracowat juz Modertrans -
modernizacje tego typu miatyby zastgpi¢ klasyczne
moderusy Alfa. Jest szansa, ze projekt ruszy juz
w najblizszych miesigcach. Na fali zakupu pojazdéw
niskopodtogowych pojawita sie okazja odkopania
koncepcji pojazddw tego typu — nabycie ich wiekszej

ilosci byloby Swietnym uzupetnieniem dla nowych
pojazdéw 100% NF. Z informacji zdobytych przez
poznanska redakcje Gazety Wyborczej wynika,

ze pierwsze moderusy Beta miatyby zosta¢ zamdwione
juz w przysztym roku - w liczbie 5-6 sztuk. Wagony
majq miec¢ ok. 28 metréow dtugosci, monitoring, naped
pradu przemiennego i tajemnicze ,czarne skrzynki
rejestrujace sygnaty o usterkach”. Chec¢ odejscia
od zamowien modelu Alfa zadeklarowat dyr. Jan Firlik.

mpms mpwmm Wiesci z S-1. 13 sierpnia w godzinach

porannych zajezdnie opuscit sktad 2020+88+87.
To kolejne wagony oddane do zmoderusowania -
pierwsze z numerami dwucyfrowymi. 88487 jest

ostatnim skfadem zaplanowanym na rok 2009 - choc¢
jak wies¢ gminna niesie, plany moga by¢ rozszerzone
o cztery kolejne pociagi. Na trase wyjechat wagon 508,
poobijany po wykolejeniu przy PKS-ie. W&z dostat
warunkowe dopuszczenie do ruchu - jest w pehni
sprawny, w razie pojawienia sie jednak jakichkolwiek
niepokojacych odgtoséw i zachowan konstrukcji podczas
jazdy, nalezy natychmiast zawiadomi¢ Centrale Nadzoru
Ruchu i wycofaé wagon z eksploatacji. 3 wrzeénia 508
zablokowat zewnetrzne koto petli Goérczyn blizej
niesprecyzowang awarig. Ponadto 3 wrzesnia zajezdnie
S-1 opuscit na lawecie wéz 139 - ze zdobytych
informacji wynika, ze pojechat w kierunku Biskupic.
Konczy sie meka z budowg dodatkowego toru
pod ptotem zajezdni — po wielu tygodniach prac wyglada
on na skonczony.

mpwps mpwpm Wiesci z S-2. Wséréd helmutédw z nowym
malowaniem (uzupetnionym o zétty pasek) sg 683, 650

A

L=’ . Pozegnanie zeberek. W zwiazku z praca-
mi torowymi prowadzonymi przy okazji likwidacji
rozjazdow na trasie PST od nocy z 15/16 wrzes$nia
br. (wtorek/sroda) do nocy 25/26 wrzesnia br.
(piatek/sobota) za wyjatkiem nocy z 19/20 wrzes-
nia br. (sobota/niedziela) oraz 20/21 wrzesnia br.
(niedziela/poniedzialek) zawieszone zostanie kur-

sowanie tramwajow linii N21. Uruchomiona
zostanie komunikacja zastepcza w postaci linii
autobusowej ,,za tramwaj” na trasie (w obu kierun-
kach): rondo Kaponiera — Roosevelta — Putaskiego
— Armii Poznan - Ks. Mieszka I - Szeligowskiego -
os. Sobieskiego (dworzec). Likwidacja zwrotnic
wynika z ich katastrofalnego stanu technicznego -
w zwiazku z rzadkim wykorzystywaniem ich
przydatnos¢ oceniono jako niska. W ramach
~modernizacji” usuniete zostana wszystkie cztery
boczne tory awaryjne, a takze s$rodkowy trapez
(przy ul. Lechickiej).

Fot.: Bartosz Kope¢, 15.09.2009

i 614. Ten pierwszy dorobit sie ponadto piszczacego
tracka - pikajacy mechanizm ma prowadzi¢ do wyla-
czania urzadzenia wéwczas gdy nie jest ono potrzebne...
lub doprowadzi¢ motorniczego do furii (cho¢ z rozmoéw
z prowadzacymi pojazdy wynika, ze raczej to drugie).
3 wrzesnia na linii nr 2 pojawit sie wéz 602 - podobnie
jak na Glogowskiej i Fortecznej, letnie rozprezenie dato
sie we znaki i po kilku awariach na poczatku wrzesnia
okazato sie... ze nie bardzo jest czym jezdzi¢. Rozbity
stoi wdz 684. Inzynieria dostarczyfa ciekawy rozktad dla
linii 8/9. Tramwaj wyjezdzat z Madaliny... po stuzbie miat
jednak ,zjazd do zajezdni Gajowa”. W efekcie,
wieczorem trzeciego dnia wrzesnia na Gajowej
zameldowat sie motorniczy linii 8/9 wagonem... 675.
Dla statystykéw: w tym roku skreslono z inwentarza juz
trzy wagony: 612 (z dniem 15.05), 803 (22.07) i 682
(19.08).

myoes mywe= Wiesci z S-3. Na Gajowa pojechat wagon
308 - rozbity w wyniku najechania na wdz 139. Tu takze
brakuje taboru - a sytuacja jest jeszcze trudniejsza
po niedawnym najechaniu 264+263 na 242+241.
Planuje sie wypuszczenie tymczasowego sktadu
242+263. W nocy z 2 na 3 wrzesnia odbyly sie nocne
proby wagonu 450, majace na celu poprawe
parametréow rozruchu i hamowania. Przy okazji
poprawiono réwniez zawieszenie. Lada dzien woz
powinien powrdci¢ na linie. Dodatkowo w pamieci
komputera znalazty sie trzy nowe linie - jedynka,
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dwunastka i szesnastka. To sugeruje, ze wagonik zawita
na PST. Szkoda, ze na liscie tras zapisanych w systemie
informacji pasazerskiej nie ma jedenastki i czternastki.

L= . Traugutta za Gorczyn. Z okazji wymiany
zwrotnicy przy zajezdni tramwajowej przy
ul. Gtogowskiej, przez dwa dni na Gorczyn kursowaty
autobusy komunikacji zastepczej. Przystanek poczat-
kowy wyznaczono na Glogowskiej przed prawoskretem
w ul. Hetmanska, skad autobusy przez Dmowskiego,
Krauthofera i Glogowska dojezdzaty na Goérczyn.
Tramwaje pokierowano objazdami: 14 przez Gtogowska,
a potem Reymonta do centrum (wewnetrzne kétko),
5 przez Reymonta i Glogowskg (zewnetrzne kotko) oraz
8 do zajezdni Madalinskiego. Z okazji objazdu urucho-
miono PNR na Stomilu. Jako ciekawostke uzna¢ mozna
reaktywacje koncowki Traugutta. Logika nakazywataby
jednak zakonczenie linii 8 na Pamigtkowej — ta wilasnie
koncéwka obecna jest chociazby na filmach wagondéw
GT. Autorom tego rozwigzania najprawdopodobniej cho-
dzito o unikniecie przejazdow z pasazerami przez teren
zajezdni.

Le " Zawady 2010. ZDM ogtosit przetarg na rea-
lizacje robdt budowlanych, polegajacych na budowie II
etapu trasy komunikacyjnej Nowe Zawady w Poznaniu
na odcinku od ronda Srédka do skrzyzowania ul. Pryma-
sa A. Hlonda z Gtéwng. Zakres prac obejmuje miedzy
innymi budowe dwujezdniowej ulicy po trzy pasy ruchu
w gtdwnym ciggu komunikacyjnym, ale takze rozebranie
istniejacego torowiska tramwajowego wraz z sieciq trak-
cyjng na odcinku od ronda Srédka do petli tramwajowej
i budowe nowego torowiska wraz z napedem i siecig
trakcyjng na tym samym odcinku. Przebudowa
torowiska (inna sprawa, ze ,budyn” jaki tam lezy i tak
nadaje sie do wymiany) jest konsekwencjg przesuniec¢
osi jezdni - nie dotyczy bezposrednio planowanej
rozbudowy trasy tramwajowej do Dworca Wschodniego.
Prace maja by¢ zakonczone do pazdziernika 2010 roku.
Nowy tor na odcinku rondo Srdédka - Zawady potaczy sie
ze starym w miejscu wjazdu na petle i zwrotnicy przy
wyjezdzie z niej. Jezeli przedtuzenie tramwaju do
Dworca Wschodniego zostanie zrealizowane, konieczne
bedzie ponowne kopanie w tym miejscu (ale juz na
krotszym odcinku) - nowa trasa przewiduje bowiem
tramwaj kursujacy ul. Podwale i dalej pod wiaduktem.
Najbardziej prawdopodobne jest, ze na czas objazdu
jedynka wydtuzona zostanie do Mitostowa, siddemka -
skierowana do os. Lecha.

pm = Nowe Zoo. Autobusy kursujace na linii Z do
Z0OO zaczety pokazywaé¢ na wyswietlaczach ,Z Nowe
Zoo"” - zamiast dotychczasowego ,D linia dodatkowa”.
Ponadto od dnia 5 wrzesnia kierowcy sprzedaja w nich
bilety jednorazowe.

e mywee= Tramwaj — puszki wrég! Zwilaszcza jezeli
chodzi o walke z systemem inteligentnych systemodw
sygnalizacji $wietlnych. Najgorzej jest na ul. Gtogow-
skiej. Mndstwo czasu traci sie na kolejnych nowych
sygnalizacjach $wietinych - co ciekawe, po likwidacji le-
woskretow Swiatlta te sg wiasciwie wytacznie dla pie-
szych - teoretycznie z nikim innym tramwaj tam sie
zderzy¢ nie powinien. Problemy zgtaszajg ponadto mo-
torniczowie osiemnastek - z uzyskaniem lewoskretu na
tuku Gtogowska-Hetmanska. Zespot roboczy sktadajacy
sie z przedstawicieli ZDM, MPK i firmy Vialis dokonat
natomiast wizytacji na rondzie Staroteka. Wprowadzono
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drobne korekty w tzw. programie szczytowym (dni robo-
cze 14.30-18.30), kolejne zmiany majgq by¢ wprowa-
dzane juz wkrotce. Moze wreszcie skoncza sie kolejki
pociqgow tramwajowych przed wjazdem na rondo ze
wszystkich stron (najgorzej: tradycyjnie od Staroteki).

Upubgm ms: Ostatni biskupinianin. Zapadt wyrok
na woz numer 1458 (ex. 1637). To siddmy kasowany
ekolog. Woz przeszedt naprawe gtéwng w pazdzierniku
2003 roku w ZNA Biskupice i byt ostatnim
remontowanym ikarusem 280. Jednoczesnie na ziom
skazany zostat wéz 1445 - tym samym na wydziale A-3
pozostaty cztery ostatnie wozy wysokopodtogowe.
_— - L.

lerpyat Zapytali pasazerow. ~Przystanek
Pomystow” (nazwe konkursu trudno uznaé¢ za
przypadkowa) to nowa inicjatywa MPK Poznan Sp. z o.0.
Formularz umieszczony na stronie internetowej
umozliwiat zgtaszanie uwag za jej posrednictwem. W
szczegdblnosci dotyczyto to sposobdéw,  jakimi
pasazerowie uzyskujg informacje o zmianach w
kursowaniu komunikacji miejskiej, a takze tego, jakie
nowe kanaty informacji mogtyby zosta¢ wprowadzone. Z
formularza skorzystato 420 os6b - dwie ,najbardziej
rozbudowane wizje komunikacji miedzy MPK Poznan Sp.
Zz 0.0. a pasazerami” zostaty nagrodzone upominkiem w
postaci ksigzki o tematyce komunikacyjnej. Trudno nie
zgodzi¢ sie z teza, ze PP to cenna inicjatywa. Warto
jednak postawi¢ przede wszystkim na usprawnianie
systemu komunikacji miejskiej jako catosci — informacja
pasazerska to bowiem tylko jeden z wielu jej
elementow, a pozostate szwankujg duzo bardziej. Warto
tu wspomnie¢ o permanentnych spdznieniach (bo korki,
bo duzo pasazeréw, bo duzo samochoddw) czy licznych
awariach (co skutkuje wypadaniem kurséw i jazda tzw.
stadami). Szczegodlnie duze pole do popisu mie¢ tu bedg
podmioty odpowiedzialne za organizacje i inzynierie
ruchu.

i Idzie zima. Z dniem 1 wrze$nia wprowadzony
zostat tzw. zimowy rozkiad jazdy. Tramwaje kursujq
w dni robocze w godzinach szczytu (od 6.30 do 19.00)
co 10 minut, z wyjatkiem linii 3, 4, 11 i 18, kursujacych
dwa razy rzadziej. Autobusy linii uktfadu gtéwnego
wracajg do czestotliwosci 12-minutowej w szczycie

porannym i popotudniowym. Po letniej przerwie
powracaja na trase autobusy linii 47, autobus ,za
tramwaj” w relacji rondo Kaponiera - Mura-

wa/Winogrady (w dniu 12 wrzesnia wyjatkowo do ronda
Solidarnosci) oraz kursy szkolne na liniach 60, 62, 89,
94,95 101.
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