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Czwarta rocznica powstania Poznanskiej Galerii Komunikacyjnej

PeeRka po wioskach

Bartosz Szymandera

Czwarta rocznica powstania Poznanskiej Galerii
Komunikacyjnej stata sie okazjg do tego, by niedawno
nabytym przez MPK Poznan jelczem PR110 odwiedzi¢
podpoznanskie miejscowosci. Do uczestnictwa
w imprezie zostali zaproszeni wszyscy uzytkownicy
Galerii, a jej przygotowaniem zajeli sie profesjonalnie
koledzy z Klubu Mitoénikow Pojazdow Szynowych.
Wszyscy chetni do przejazdu zebrali sie o umdwionej
godzinie na rondzie Kaponiera. Punktualnie o godz.
14.30 autobus ruszyt w droge. Pierwszym miejscem,
w ktérym sie zatrzymaliSmy, byta petla Pigtkowska.
Dzisiaj odjezdzajg stad poza Poznan dwie linie - 72
do osiedla Lesnego w Kozieglowach i PT do Promnic.
Pierwsze autobusy podmiejskie na tej petli pojawity sie
w roku 1984 - byta to linia 124 kursujaca do Chludowa
(w pdézniejszym okresie wydtuzona do Zielatkowa). Przez
dwa miesigce roku 1991, tuz przed przekazaniem linii
podmiejskich gminom, odjezdzaly tez stad autobusy linii
110 do Ztotnik.

To wilasnie te miejscowosci, Chludowo i Zfotniki, byty
kolejnym etapem podrézy. Najpierw zawitaliSmy do
potozonego bardziej na potnoc Chludowa, gdzie swag
baze ma Zaktad Komunikacji Publicznej gminy Suchy Las
- swoj bieg koncza tu autobusy linii 905 tegoz
przewoznika. Warto podkresli¢, ze w Chludowie znajduje

Impreza PGK...

autobusem i tramwajem. Pojazdy
poprowadzili miloSnicy komunikacji miejskiej, na

co dzienn zasiadajacy za sterami
liniowych. Poznan, ul. Sw. Marcin.

Fot.: Marcin Jurczak

pojazdow

Czwarte urodziny PGK... sSladami linii
autobusowej nr 102. Kazmierz, w tle kosci6l pw.
NajSwietszej Maryi Panny.

Fot.: Michat Pratat

sie klasztor Ksiezy Werbistéw, skad wywodzit sie
$p. ojciec Marian Zelazek, znany misjonarz, ktéry przez
wiele lat pracowat w Indiach. Z tej spokojnej
miejscowosci, w ktérej nasz jelcz wywofat nie lada

zdziwienie, udaliSmy sie do potozonych bardziej
na potudnie Ztotnik. Stamtad z kolei pojechalismy
do Kiekrza, skad po krétkim postoju wyruszyliSmy

do jednej z najdalej potozonych miejscowosci
obstugiwanych niegdy$ przez autobusy MPK Poznan -
Kazmierza. Pojazdy z Poznania docieraly tam przez
4 lata, do momentu przekazania linii podmiejskich
gminom. Byty to autobusy linii 102, a wlasciwie jednego
z jej wariantow. Dzisiaj potaczenie komunikacyjne
Kazmierza z Poznaniem zapewnia Euro-Bus (linia nadal
nosi humer 102), a od niedawna takze TPBus z Tarnowa
Podgornego, ktéry wydtuzyt tu kilka kursow linii 01.
Kazmierz lezy 20 km na zachdd od Poznania. Pierwsza
wzmianka o tej wsi pochodzi z 1298 roku. Ciekawostka
jest fakt, ze na poczatku XIX wieku utracita ona prawa
miejskie uzyskane w roku 1384.

Kolejnym etapem naszej podrézy byto Tarnowo
Podgorne, siedziba najlepiej rozwijajacej sie
gospodarczo gminy powiatu poznanskiego. Dzisiaj

komunikacje w tej gminie obstuguje TPBus Tarnowo
Podgorne, a do samej miejscowosci docierajg autobusy
linii 01 i 05, a takze wariantowe kursy linii 02.
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Z Tarnowa Podgdrnego udaliSmy sie do Poznania. Plany
przewidywaty bowiem wizyte w miejscowosciach
wschodniej czesci powiatu poznanskiego: Kicinie,
Swarzedzu, Tulcach i Kleszczewie. Po krétkim postoju na
Sofaczu zawitali$my na petli przy dworcu autobusowym
Garbary. To wiasnie tu nastgpita przymusowa dtuzsza
przerwa w podrézy. Zauwazona wczesniej usterka
oSwietlenia zewnetrznego okazata sie niestety nie do
usuniecia w warunkach ,polowych” i wykluczyta autobus
z dalszych wojazy po powiecie. Ostatnim miejscem, w
ktore zawidzt nas jelcz, byta zajezdnia tramwajowa przy
ul. Madalinskiego. Tu nastgpita przesiadka do wagonu
GT6 685 — przejazd nim stanowit drugg czes¢ imprezy
urodzinowej. Tramwaj udat sie na Mitostowo, gdzie
kazdy chetny mogt posili¢ sie kietbaska z grilla. Przejazd
helmutem trwat do pdznych godzin nocnych.

Czwarte urodziny PGK zaliczy¢ mozna do udanych. I
cho¢ nie obyto sie bez zdarzen losowych, impreza data
mozliwo$¢ ,zaliczenia” kilku ciekawych tras i miejsc.
Zaowocowata takze nowymi znajomosciami w lokalnej
spotecznosci mito$nikéw komunikacji miejskiej, dajac
miedzy innymi nadzieje na rozszerzanie kadr i zakresu
dziatania stowarzyszenia Klub Mitosnikéw Pojazdow
Szynowych w przyszfosci.

Petla autobusowa ,Zlotniki AR”. Dawniej mozna
tu bylo dojecha¢ miedzy innymi podmiejskim
autobusem linii 110. Jego trasa prowadzila
z petli Garbary przez ul. Obornicka i Suchy Las.

Fot.: Michat Pratat

Tramwaje niskopodlogowe - dla pasazera czy marketingu przewoznika?

Ballada o niskiej podlodze

Robert Bartkowiak

Wstawianie czlonu niskopodlogowego do starsze-
go wagonu wieloprzegubowego to jeden z najtan-
szych sposobow na zwiekszanie ilosci taboru nis-
kopodlogowego. Pozwala to uzyskac¢ pojazdy zdol-
ne do poruszania sie takze po gorszych torowis-
kach. Na zdjeciu Duewag NSCNF 1136 (z nowym
czlonem niskopodlogowym) dla ZKM Gdarisk.

Fot.: Robert Bartkowiak, 17.06.2009

Idea pojazdu niskopodtogowego jest bardzo prosta.
Poprzez swojq nietypowg konstrukcje - catosciowe badz
tez tylko czesciowe obnizenie podtogi - ma ona
mianowicie utatwi¢ wsiadanie do pojazdu. Jest
to ogromny plus dla oséb niepetnosprawnych, rodzicow
z dzieémi w wdzkach oraz oséb starszych, ktére z racji
wieku majg problem z wejsciem do pojazdu. Wptywa
ona rowniez znaczaco na szybko$¢ wymiany pasazerdw
- jak wiadomo, szybciej wchodzi sie do pojazdu

z poziomu przystanku niz pokonujac dodatkowo stopnie.
Niestety nie wszyscy zdajg sobie sprawe z tego, jaka
role petnig pojazdy niskopodtogowe w naszym taborze.

Tramwaje niskopodiogowe w Poznaniu

Pierwszy wspotczesny tramwaj niskopodtogowy pojawit
sie w Poznaniu w roku 1995. Byt to trzycztonowy
tramwaj z niska podtoga w S$rodkowym cztonie. Jego
konstrukcja bazowata na popularnych tramwajach typu
105N. Do budowy skrajnych cztonéw wykorzystano
pudta wagondw o numerach taborowych 164 oraz 163.
Natomiast $rodkowy czton, ten najwazniejszy, powstat
catkowicie od nowa. Taki wagon, wyprodukowany przez
poznanska fabryke HCP, otrzymat oznaczenie typu
105N/2 oraz numer boczny 400. Warto doda¢é, ze
prawidtowe oznaczenie typu wagonu, nadane przez IPS,
to 115N - a 105N/2 to typ wprowadzony przez pro-
ducenta i powielony pdzniej przez przewoznika. Do tej
pory nie zdecydowano na przebudowe wiekszej ilosci
poznanskich stopigtek natego typu tramwaje, jak
wstepnie  planowano. Pojazd nie jest obecnie
eksploatowany liniowo. Stoi na torach odstawczych przy
ulicy Budziszynskiej i czeka na lepsze czasy. By¢ moze
kiedy$ doczeka sie nalezytej modernizacji.

Otwarcie trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju
wymusito kupno nowego i nowoczesnego taboru
tramwajowego. Wybodr padt na czeska fabryke - CKD
Praha. tacznie zamoéwiono 10 sztuk wagondéw typu
RT6N1, z ktérych pie¢ ztozono w Pradze, a pozostate
w Poznaniu. Wszystko to za sprawg konsorcjum zawia-
zanego przez CKD Praha oraz Fabryke Pojazdéw
Szynowych. Byty to pierwsze tak nowoczesne tramwaje,
jakie pojawity sie w Polsce. Jak powszechnie wiadomo,
pojazdy charakteryzuje bardzo duza awaryjnosc
i nietypowa skrajnia ze wzgledu na szersze pudto
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od tramwajéw eksploatowanych dotychczas w Poznaniu.
Mimo wszystko sg one najlepiej przystosowane
do obstugi trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju.

W 2002 r. rozstrzygnieto kolejny przetarg na dostawe
niskopodtogowych tramwajow. Zwyciezcq okazata sie
niemiecka firma Siemens 2z modelem Combino
(Advanced - z ang. zaawansowany, udoskonalony).
W latach 2003-2004 dostarczono tacznie 14 sztuk. Nowe
wagony od poczatku eksploatacji spotkaty sie z ogromng
nagonka ze strony mediow. Wszystko to za sprawg
ukrytej wady konstrukcyjnej: w pojazdach o przebiegu
powyzej 120 tys. km mogty wystgpi¢ pekniecia
tzw. alugripéw, czyli elementédw mocujacych pudto. Kilka
wagonow nie zostato odebranych - oczekiwano dalszych
posunie¢ ze strony producenta. Siemens podjat sie
usuniecia wady konstrukcyjnej w naszych combino oraz
wszystkich innych wyprodukowanych od roku 1998.

W przypadku tramwajéw Combino nalezy rozrézni¢ dwie
zasadnicze  kwestie, czyli poczatkowe problemy
z konstrukcja oraz to, czy wagon jest bezawaryjny, nie
sprawia probleméw eksploatacyjnych i jest przyjazny
w obstudze. Wszystko to przez lokalng spotecznosé byto
zawsze wrzucane do jednego wora i wyjmowano tylko
to, co jest w przypadku Combino najgorsze. Mam tu na
mysli wspomniang juz wade, dos$¢ wysokg cene jak na
polskie warunki (8 miIn ztotych za wagon), czy tez
niezabezpieczenie umowy przed zmianami kursu euro,
poprzez co pojawito sie widmo gwattownego wzrostu
ceny zakupu w momencie zmiany kurséw walut
(po podpisaniu umowy i wptacie pierwszej transzy).
To wiasnie media wywofaty te burze wokdét wagonow
Combino, pozostawiajac je do dnia dzisiejszego
w krzywym zwierciadle. Ich najwiekszym problemem
jest to, ze pochodza z Niemiec, gdyz w kulturze polskiej
mozna znalez¢ wiele przejawdw uprzedzen do naszego
zachodniego sasiada. To wfasnie jeden z nich. Nie
zwraca sie uwagi na to, iz jest to obecnie najmniej
awaryjny tramwaj wsérdd eksploatowanych w Poznaniu.
Zgodze sie, iz ma kilka mankamentéw, ktére wptywajq
na negatywny ich odbiér. Chodzi tutaj przede wszystkim
o beznadziejny uktad siedzen, brak osobnego wejscia
dla motorniczego czy tez brak monitoringu. Nie sg to
jednak kwestie, ktérych nie datoby sie skorygowad.
tatwiej jest jednak krytykowac. Najwiekszy problem
pojawia sie wtedy, gdy mamy wskaza¢ polski
odpowiednik Combino. Pojazd szynowy krajowej
produkcji, ktérym mozna by sie pochwali¢, ktéry odnidst
swoistego rodzaju sukces. Niestety do dnia dzisiejszego
takiego nie ma i pewnie przez najblizszych kilka lat
jeszcze nie bedzie. Zamiast ,gtupio gadac”, trzeba by sie
wzig¢ do roboty.

W grudniu 2008 roku zdecydowano sie na wydzier-
zawienie wagonu typu 118N, znanego takze pod nazwag
handlowa ,Puma”. Jest to pojazd wyprodukowany przez
poznanskg Fabryke Pojazdéw Szynowych. Posiada
on 67% niskiej podfogi, a w Poznaniu zabawi przez
okres (zgodnie z umowaq) czterech lat. Posiada numer
taborowy 450 i stacjonuje w zajezdni tramwajowej przy
ulicy Fortecznej. Mozna go spotka¢ na forteczanskich
liniach - przede wszystkim na trzynastce, od wielkiego
$wieta takze na linii numer pie¢. Wagonem podobno
wszyscy sie zachwycaja, jednak nikt nie dokonat jeszcze
jego zakupu. Cho¢ cze$¢ mechaniczna (wozki, uktad
wozkow, uktad cziondw) nie budzi zastrzezen (mozna
nawet pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze jest niemal

3 /
»
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»Przerabianie” tramwajow wysokopodiogowych
na niskopodlogowe jest popularne w Czechach.
Na zdjeciu sklad tatr T3R.PLF i T3P (320+255)
w Pilznie. Pierwszy wagon to calkowicie nowe
(wezsze i dluzsze) pudlo z czesScia niskopodlogo-
wa, drugi — tetréjka zmodernizowana klasycznie.

Fot.: Marcin Jurczak, 16.10.2008

idealna!), Puma jest pojazdem, ktéry z powodzeniem
miatby szanse na rynku dziesie¢ lat temu, a nie teraz,
gdy rynek jest przesycony nowoczesnymi pojazdami
szynowymi. Sam tramwaj od poczatku eksploatacji
sprawia liczne problemy, a wskaznik jego uruchomienia
jest niestety bardzo niski. Nikt nie oczekuje od nowych
pojazddw, by zamiast wozi¢ pasazeréow bezczynnie staty
w zajezdni, podpierajac $ciany. Jak juz wiadomo, FPS
nie moze startowa¢ w przetargu na tramwaje ze 100%
niskiej podtogi i dlatego nie bedzie juz probowac
uszczesliwia¢ nas na site. Tego, jaki kolejny tramwaj
wpisze sie w historie Poznania, dowiemy sie - miejmy
nadzieje - juz niebawem.

Wykorzystanie niskiej podtogi

Tramwaje niskopodtogowe sa w peini wykorzystane
wtedy, gdy pasazer wie potencjalnie, ze oczekiwany
pojazd przyjedzie. Mam tu na mysli oznaczenie takich
kursow w rozktadzie, badz wyznaczenie linii planowo
niskopodtogowych, tak jak to sie ma w przypadku
autobuséw, juz od wielu lat. W Poznaniu dopiero po 12
latach od wprowadzenia do ruchu tramwajow
niskopodtogowych zdecydowano sie na stata obstuge
brygad, wybranych linii, taborem przyjaznym dla oséb
niepetnosprawnych i ludzi starszych. Do tej pory pojazdy
niskopodtogowe byty traktowane jak przypadkowy bonus
badz luksus dla pasazeréw. Osoba niepetnosprawna,
majaca zamiar skorzysta¢ z ustug poznanskich
tramwajow, byla zdana tylko i wyfacznie na wiasne
szczescie. Nigdy nie byta w stanie przewidzie¢, jak diugo
bedzie czekac na pojazd niskopodtogowy oraz czy bedzie
to ta konkretna, wybrana przez nig linia. Na pewno
pasazerowie przyzwyczaili sie do obecnosci Combino
na linii nr 14, gdzie kursowaty od poczatku. Niewatpliwie
byt to element, ktéry wpisat sie na dobre w mentalnos¢
poznaniakdw, a sktady stopigtek pojawiajace sie na tej
linii sporadycznie, wywotywaty nieraz spoteczne
poruszenie. Tatra to natomiast codziennos$¢ linii
tramwajowej nr 12. Tak w sumie zostato do dzis.

Monopol w tej kwestii zostat dopiero przetamany,
po do$¢ dlugim czasie milczenia, we wrzesniu 2008
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Zdaniem eksperta
Niska podloga wczoraj i dzis

@ Mato kto zdaje sobie sprawe, Zze
pierwsze wagony niskopodfogowe
| pojawity sie jeszcze za czaséw
tramwajow klasycznych. Stworze-
nie  niskopodtogowej  konstrukcji
byto wdwczas mozliwe jedynie
w przypadku doczep biernych, ktére
nie musiaty kry¢ duzych silnikéw
trakcyjnych pod podtogg. Odpo-
wiednio zaprojektowane podwozie
takiego wagonu umozliwiato obni-
zenie fragmentu podfogi pojazdu.
Przyktadem przedwojennego tramwaju niskopodfogo-
wego, ktéry byt produkowany i eksploatowany w Pozna-
niu, jest wagon P1D, czyli ,dwa pokoje z kuchniq”.

Dzis niskopodfogowy tramwaj staje sie standardem
w komunikacji szynowej. Standardem wyznaczanym
przez pasazeréw i motorniczych, ktorzy docenili m.in.
wygode podrézowania takim taborem, sprawniejszg
wymiane pasazerdow. Swiadczy o tym bardzo
nieprzychylna reakcja warszawiakéw na ostatni zakup
wagonow wysokopodfogowych 123N z FPS. Poza tym
przypadkiem oraz kwestiq zakupu uzywanych wagondéw
z Europy Zachodniej, praktycznie wszystkie inwestycje
taborowe w naszym kraju dotyczg tramwajow
niskopodtogowych. Prym wiedzie tu Krakow, ktéry
regularnie kupuje kolejne Bombardiery. Coraz wiecej
nowych tramwajow jezdzi po Warszawie (Alstom-
Konstal, PESA) i Wroctawiu (Skoda, Protram).

Innym sposobem pozyskania wagondw, ktore sa
czesciowo niskopodfogowe, jest przebudowa tramwajow
podczas ich modernizacji. Za przodownikéw mozna tu
uznaé Czechdw, ktorzy stworzyli udang konstrukcje
wagonu niskopodftogowego na bazie dobrze znanego
modelu tatry T3. Mozna takze, podobnie jak przed
wojng, zakupi¢ tansze od zwyklych tramwajow,
niskopodtogowe doczepy bierne, ktore {aczy sie
w sktady z wysokopodtogowymi wagonami silnikowymi.
Niestety nasze rodzime konstrukcje z serii 105N nie
pozwalajg na wdrozenie Zadnego z tych rozwigzan.
Pozostaje zatem przebudowa nowszych tramwajow
z demobilu, w ktérych pojawiaja sie niskopodfogowe
Srodkowe cztony pojazddw (gdariskie N8C). Warunkiem
jest tu wiek tramwaju, ktdry decyduje o optacalnosci
tego zabiegu. Inng mozliwoscig jest bardzo zaawan-
sowana przebudowa wagonéw 105N lub raczej budowa
nowego tramwaju o konstrukcji zblizonej do tego
polskiego pojazdu. Wtedy mozna zastosowaé niskg
podfoge w nowej, Srodkowej czesci tramwaju
(wroctawskie 205 WrAs).

tukasz Bandosz*

* — autor jest wyktadowca Wyzszej Szkoty Logistyki
w Poznaniu i wiceprezesem stowarzyszenia KMPS

roku. Wtedy to w rozkfadach linii nr 6 oraz 16 pojawity
sie oznaczenia kurséow (wdzek inwalidzki), obstugiwa-
nych niskopodtogowcami. Dotyczyto to tylko weeken-
dow, czyli sobdt, niedziel i $wiat, gdzie ruch pasazerski
jest zdecydowanie mniejszy niz w S$rodku tygodnia.
To wiasnie zdecydowato o nieprzydatnosci tego
rozwigzania w zyciu codziennym, ale bylo dobrym

Dwukierunkowa, czeSciowo niskopodlogowa tatra
KT8DS5.RN2P w Pradze. Zdjecie zrobione zostalo
na przystanku Sparta, gdzie linia 26 miala Slepy,
tymczasowy przystanek koncowy.

Fot.: Robert Bartkowiak, 3.08.2008

krokiem naprzéd. Dopiero w lutym 2009 roku oznaczono
wszystkie planowe kursy na liniach: 12 (obstugiwana
stale i niezmiennie przez tatry RT6N1), 14, 15, 16 oraz
6 (tylko w weekendy) - linie obstugiwane przez Combi-
no. Nieplanowo tatry mogq sie rowniez pojawi¢ na
linii 16 w ramach promocji, gdy wieksza ilo$¢ wagondow
jest sprawna. Co ciekawe mogg sie one rowniez objawic
(i juz sie pojawity) na linii nr 14. Wszystko to za sprawg
taczonej brygady: 16/2 + 14/8. Oznacza to, ze wagon
wykonuje kétka naprzemiennie na obu liniach,
a pochodzi naturalnie z wydziatu S-3.

sie siemensdw na szostce
zwigzane z mozliwoscia dojazdu o0s6b starszych
na cmentarz komunalny na Milostowie. Idea jak
najbardziej stuszna i godna uwagi, jednak wida¢ pewng
niekonsekwencje w przypadku linii nr15 i jej
wydtuzonych kursdw w soboty, niedziele i $wieta
na Junikowo, réwniez by =zapewni¢ dogodny dojazd
na tamtejszy cmentarz. Takze tu spotyka sie w
wiekszosci poczciwe niskopodtogowce, ktore jednak w
dni kursowania na cmentarz jeszcze catkiem niedawno
nie byly oznaczone. Wszystko to za sprawa znaku ,#”,
ktory informowat pasazeréow o wydtuzonych kursach do
petli Junikowo. Nie starczyto juz jednak miejsca na
oznaczenie pojazdu ,n” - przez diugi czas przerastato to
czyjes$ kompetencje badz mozliwosci.

Pojawienie jest Scisle

Dla przypomnienia, tego typu rozwigzanie stosowane
jest juz od wielu lat w Warszawie oraz Gdansku.
Réwniez Bydgoszcz zdecydowata sie na obstuge statych

brygad zaraz po wprowadzeniu jednego pojazdu
przyjaznego osobom niepelnosprawnym, a potem
drugiego.

Udzial niskiej podtogi

Wiele przedsiebiorstw w ostatnim czasie przekonato sie,
ze udziat niskiej podtogi w pojezdzie nie musi by¢ réwny
stu procentom, badz by¢ bardziej zblizony do tej liczby.
Bardzo popularne staly sie pojazdy wytworzone
zdecydowanie mniejszym kosztem niz klasyczne
,hiederflury”, a posiadajgace w granicach do 20% niskiej
podiogi. Przyktadem tej tendencji jest Wroctaw. Zakupit
on nowoczesne pojazdy zduzym udziatem niskiej
podiogi, a réwnoczesnie prowadzi sukcesywne zakupy
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zupetnie  nowych pojazddw z niskopodtogowym,
srodkowym cztonem, z lokalnej manufaktury — Protram
205 WrAs. W ten sposdéb, matymi krokami, zwieksza sie
iloé¢ taboru przyjazna osobom niepetnosprawnym,
starszym, czy rodzicom z wozkami. Ten jakze minimalny
udziat niskiej podtogi jest w stanie znacznie utatwic zycie
pasazerom. Bardzo podobng tendencje wykazuje Zaktad
Komunikacji Miejskiej w Gdansku. Zakupit
on z Dortmundu 46 wagonow typu N8C i zdecydowat sie
je znacznie przebudowaé. Modernizacja polega przede
wszystkim na wstawieniu niskopodtogowego,
$rodkowego czionu. Dzieki takiemu rozwigzaniu
pasazerowie beda mieli mozliwo$¢ wejscia do pojazdu
jednymi drzwiami prosto z platformy przystanku, nie
pokonujac przy tym zadnych barier. Poznan niestety
nigdy nie zdecydowat sie zakup wiekszej ilosci tego typu
pojazdéw, czy modernizacji podobnych do wagonu
105N/2. Zawsze kupowano pojazdy uzywane, na okres
przejsciowy; modernizowano park wagonow typu 105N,
a sporadycznie pojawiaty sie zupetnie nowe tramwaje,
bedace powiewem wspodiczesnosci. Jest to decyzja warta
przemyslenia i rozpatrzenia, ktora tylko i wylacznie
wptynie na poprawe funkcjonowania transportu
publicznego w miescie.

Bo PST i juz!

Od samego poczatku tramwaje niskopodiogowego
z uporem maniaka byly przeznaczone do obstugi trasy
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju, bo jest najnowsza
i najszybsza. Tak byto w przypadku pojawienia sie
wagonow tatra RT6N1, jak i siemensow Combino.

Do dnia dzisiejszego nic sie w tej kwestii nie zmienito.
Wagony obstugujq linie wjezdzajace na bezkolizyjny
odcinek sieci, czyli pestki, cho¢ tak naprawde nie
do konca sg tam potrzebne i nie do konca spetniajg tam
swojg funkcje. Kazdy z mieszkancéw powinien mieé
rowny dostep do przyjaznych tramwajow
niskopodtogowych, bo czym roézni sie mieszkaniec
Pigtkowa od mieszkanca Wildy? Teoretycznie niczym.
Jak pokazuje polityka taborowa, jest to niestety kwestia
dyskusyjna. Najlepszym rozwigzaniem narzucajacym sie
od razu, a przede wszystkim sprawiedliwym
dla wszystkich, jest rozdysponowanie dostepnego taboru
po wiekszosci linii. Z pomocg musiataby przyj$¢ réwniez
inzynieria - nalezatoby tak utozy¢ rozkfad jazdy, by na
pokrywajacych sie odcinkach pojazdy niskopodtogowe
pojawialy sie z mniej wiecej réwng czestotliwoscia.
Chodzi o to, by nie dochodzito do kuriozalnej sytuacji,
iz w ciggu 10 minut na danym odcinku jada dwa lub trzy
pojazdy niskopodtogowe, a przez nastepng godzine
zaden. Na chwile obecng sa czesci miasta, gdzie owe

pojazdy naprawde by sie przydaty, a omijajq
je wszelkimi innymi, mozliwymi trasami.
Cho¢ posiadamy obecnie 26 sztuk tramwajow

niskopodtogowych, nie potrafimy w petni wykorzystac
ich mozliwosci. Kursujg na liniach, na ktérych nie sag
catkowicie niezbedne, a dopiero od niedawna oznaczono
ich kursy w rozktadach jazdy dostepnych dla pasazerdw.
Miejmy nadzieje, ze nowe pojazdy, ktore juz niebawem
zaczng sie pojawia¢ w Poznaniu, zmienig podejscie do
ich codziennej eksploatacji.

Zmiany ilostanu autobusow MPK Poznan, 2007-2009

opr. Marcin Nader, stan na dzien 1 lipca 2009

AUTOBUSY DOSTARCZONE MAN NG313 | 2001-2003 8 1220-1227
MAN NM223 2001 1 1401
Nr Producent, Rok Data Jelcz M11 1986-1987 3 1444-1446
tab. model / typ prod. przyjecia 1453, 1458,
1050 | MAN NL223 2004 | 26.03.2008 1459
1067 | MAN NL283 2005 | 26.03.2008 Tkarus | 280.70A | 1993-1994 | 14 | 44037q6g
1068 | MAN NL283 2005 | 26.03.2008 1970-1974
1069 | MAN NL283 2005 | 26.03.2008 MAN NO313 1999 1 1492
. Urbino 18 1501-1512,
1890 | Solaris Hybrid 2008 03.11.2008 Neoplan N4016 1996-1998 31 1514-1527,
1844 | Solaris Urbino 18 2008 | 20.11.2008 1529-1533
1845 | Solaris Urbino 18 2008 | 20.11.2008 Jelcz M121M 1995 1 1551
1846 | Solaris Urbino 18 2008 | 25.11.2008 Jelcz M125M 2004 7 1552-1558
1847 | Solaris Urbino 18 2008 | 25.11.2008 Solaris | Urbino 12 | 1999-2000, [ - 1601-1612,
1848 | Solaris Urbino 18 2008 | 27.11.2008 2002-2004 1614-1624
1849 | Solaris Urbino 18 2008 | 27.11.2008 1701-1712,
1133 | MAN Lion’s City | 2009 | _25.02.2009 Neoplan |  N4020 ] 1996-1997 | 19 | 45144720
1134 | MAN Lion’s City 2009 | 25.02.2009 Neoplan | N4021td 2000 5 1731-1735
1135 | MAN Lion’s City 2009 | 25.02.2009 2001-2002, 1801-1812
1136 | MAN Lion’s City 2009 | 26.02.2009 Solaris | Urbino 18 | 2005-2006, | 48 1814-1849
2008
Uwagi: MAN Lion's City - typ NL273 .
’ YR ) Solaris | Urbino 18 2008 1 1890
TABOR AUTOBUSOWY MPK POZNAN SP. Z 0.0. Hybrid 50T
Producent, typ Rok prod. | Iloéé | Numeracja Neoplan N4009 1996-1997 21 1903-1912,
MAN NL202 1996 38 1008-1039 DAF MB200 1982 2 1931, 1934
2000-2002 Ikarus 260.04 1985 2 1936, 1938
MAN NL223 2004 | 1° 1050-1064 Ikarus | 435.22 1994 1 1951
MAN NL283 | 2003-2005 5 1065-1069 1985-1687 1953, 1954,
MAN | Lion’s City | 2005-2006 | 36 | 1101-1136 Ikarus | 280.26 1990 | © 1957,
MAN NG272 1996 10 1201-1210 1960-1962
MAN NG312 | 1998, 2000 | 9 1211-1219
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AUTOBUSY SPRZEDANE LUB ZLOMOWANE

Nr Producent, model / Data .

tab. tyi: Rok prod. skreslenia Uwagi
1941 Jelcz M11 1989 06.2007 ex. 1410, zeztomowany
1007 MAN NL202 1996 08.2007 zeztomowany po wypadku
1940 Jelcz M11 1988 09.2007 ex. 1403, zeztomowany
1902 Neoplan N4009 1996 01.2008 ex. 1252, zezitomowany
1943 Jelcz M11 1988 01.2008 ex. 1469, sprzedany do Biskupic
1944 Jelcz M11 1988 01.2008 ex. 1472, zezitomowany
1935 Ikarus 260.04 1985 01.2008 ex. 1727, zeztomowany po wypadku
1443 Jelcz M11 1989 01.2008 ex. 1123, exex 1409, zeztomowany
1942 Jelcz M11 1988 03.2008 ex. 1414, zeztomowany
1937 Ikarus 260.04 1985 04.2008 ex. 1737, zeztomowany po kolizji
1955 Ikarus 280.26 1985 05.2008 ex. 1508, zeztomowany
1959 Ikarus 280.26 1985 05.2008 ex. 1525, zeztomowany
1932 DAF MB200 1982 07.2008 ex. 1213, zeztomowany
1452 Ikarus 280.70A 1994 08.2008 ex. 1630, zeztomowany
1933 DAF MB200 1982 09.2008 ex. 1218, zeztomowany
1958 Ikarus 280.26 1990 10.2008 ex. 1517, zezitomowany
1441 Jelcz M11 1988 10.2008 ex. 1121, exex 1402, zeztomowany
1969 Ikarus 280.70A 1993 11.2008 ex. 1566, exex 1626, zeztomowany
1442 Jelcz M11 1988 04.2009 ex. 1122, ex. 1477, zeztomowany
1956 Ikarus 280.26 1990 04.2009 ex. 1509, zeztomowany
1451 Ikarus 280.70A 1994 04.2009 ex. 1628, zeztomowany
1455 Ikarus 280.70A 1994 04.2009 ex. 1634, zezitomowany
1456 Ikarus 280.70A 1994 04.2009 ex. 1635, zeztomowany
1528 Neoplan N4016 1997 06.2009 ex. 1328, zeztomowany
1952 Ikarus 280.26 1990 08.2009 ex. 1505, zeztomowany

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Andrzej Klos, wspdtpraca: Marcin Jurczak

s meppen [z . - Modernizacja ul. Winogrady
zmierza ku koncowi. Definitywnie zakonczyly sie
wymiany instalacji pod ulicg. Tory lezg prawie na catej
dtugosci trasy z przerwg od Gronowej do Zagonowej,
gdzie obecnie wylewa sie jeszcze ptyte zelbetowa.
Montowana jest sie¢ trakcyjna — przy pomocy podnosnika
koszowego. Gotowe sg zwrotnice i napedy na krzyzoéwce
zul. Murawa. Na catej trasie stojg stupy trakcyjne
i wiekszo$¢ sygnalizacyjnych (a tych ostatnich jest
catkiem sporo). Trasa wymaga jeszcze wielu prac, chod
jak wies¢ gminna niesie, tramwaje moga pojechal
Winogradami juz we wrzesniu - prawdopodobnie
najpierw na Wilczak.

. Linia wahadtowa Pigtkowska
- aleja Wielkopolska. Od 18 lipca prowadzone sa
roboty torowe na ulicy Putaskiego. To kolejne, tym

—

razem  krotkoterminowe ograniczenia komunikacji
szynowej w poOtnocnej czesci miasta. Na trasie
Pigtkowska - aleja Wielkopolska dzieki zbudowaniu

przelotki ruszyta linia wahadtowa W. Trase zmienity:
dziewigtka, skierowana na PST oraz jedenastka - ulicg
Dabrowskiego na Ogrody. Zaowocowalo to tym,
ze dziewigtka i dziesigtka majg te same petle ale rézne
trasy oraz pojawianiem sie stodwdjki i szybkowca
na ul. Dgbrowskiego. Na petli Pigtkowska (z okazji
odciecia od reszty sieci) udrozniono zeberko z kanatem

naprawczym i ,zmagazynowano” wszystkie szesc
wagonow GT8ZR. Warto zwréci¢ uwage takze
na patologiczng koordynacje linii W 2z resztg sieci

komunikacyjnej. W zwigzku z zawieszeniem na okres

wakacyjny linii ,za tramwaj”, jedyna mozliwo$¢ dostania
sie do centrum z al. Wielkopolskiej to autobusy 78
(kursuje rzadko) i 69 (stynacy z duzych obcigzen),
Co sprawia, ze czestym widokiem stajq sie pasazerowie
drepczacy piechotag w strone mostu Teatralnego. Tym
samym kto tylko moze unikna¢ podrézy trasq
Pigtkowska, wybiera inng forme dojazdu, zamiast
oczekiwania na kursujace z wakacyjng czestotliwoscig
autobusy lub spaceru. A linie W $miato mozna nazwacd
boninsko-winiarsko-sofacka linig miedzyosiedlowa.

g lgm ) =wwwm meww= Kladka i tunel na Dympcu.
ZDM ogtosit przetarg na rozebranie ktadki dla pieszych
przy ulicy Opolskiej. Zly stan techniczny przejscia
potwierdzajg ekspertyzy. W zamian ma powstac tunel, ale
najwczesniej w 2011 roku. Inwestycja w przejscie
podziemne jest istotna takze dla PKP PLK, gdyz stanowi
element modernizacji linii kolejowej E59. Modernizacji
towarzyszy¢ bedzie podniesienie dozwolonej predkosci
do 160 km/h.

A W Nocnych prac torowych ciag
dalszy. W nocy z 20 na 21 lipca prowadzono prace przy
zwrotnicach na rondzie Srédka. Potudniowe zwrotnice
byty napawane przez specjalistow {ddzkich, ekipa
poznanska czyscita pétnocne iglice.

N S Kolejne inwestycje w siec
i torowiska. MPK Poznan ogflosito przetargi na:
wymiane istniejacych kabli trakcyjnych pradu statego
600 V utozonych wzdtuz ul. Grunwaldzkiej oraz remont
torowiska i przystankow tramwajowych (torowiska na pl.
Cyryla Ratajskiego oraz przystankdéw na placu Cyryla
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Ratajskiego, obu przystankdéw i peronu dla wsiadajacych
na petli Potabska oraz peronu zewnetrznego na petli
Wilczak).

S ——

Zamykanie II ramy komunikacyjnej. Pierwszy etap
budowy wiaduktu dla tzw. Nowych Zawad pod trasg
kolejowg E20 do Warszawy zakonczony. Pod koniec
czerwca robotnicy opuscili teren budowy. ZDM
ma ogtosi¢ przetarg na wykonanie kolejnego etapu -
budowa ma sie zacza¢ jeszcze w tym roku. Nowy
odcinek ul. Augusta Hlonda ma miec trzy pasy ruchu,
by¢ oddzielona od otoczenia ekranami akustycznymi
i posiada¢ sciezki rowerowe i chodniki. Przy okazji
ma powstacé kolektor Sciekowy z Rataj do oczyszczalni
w Koziegtowach. Budowa kolektora narobi zamieszania
W przysztym roku.

mems mwms FPS walczyt. W szczecinskim przetargu
wielkopolscy producenci — Fabryka Pojazdéw Szynowych
i Solaris - zostali pokonani przez Pese. Komisja
przetargowa stwierdzita, iz tylko ta oferta spetnia
kryteria zawarte w specyfikacji przetargu. Warto zwrdcic¢
uwage na odrzucenie oferty poprzedniego zwyciezcy -
Solaris Bus & Coach, uzasadniane zbyt wysokim katem
pochylenia niektérych podestéw we wnetrzu Tramino.
Przypomnijmy, ze poprzednie postepowanie zostato
uniewaznione przez sad kiedy to FPS ztozyt skarge.
Tym razem  zaprotestowata firma z  Bolechowa.
Czy czeka nas trzeci przetarg? Jezeli nie, to pozostaje
zyczy¢ bydgoskiemu wytwdrcy terminowosci w produkcji
227 (186 dla Warszawy, 35 dla Gdanska i 6 dla
Szczecina) tramwajow.

mems mwes Druga Beta do Gdanska. Do Gdanska
dotart kolejny N8CNF - wagon 1136. Warto dodac¢,
ze narobit on nieco zamieszania jeszcze w Poznaniu,
wykolejajac sie podczas jazdy préobnej na ul. Gajowej.
Wagon 1136 roztadowano w Gdansku w piatkowg noc 17
lipca, samodzielnie dojechat on do zajezdni w asyscie
innego N8C. Tym samym w Grodzie Neptuna znajdujq
sie juz dwa wozy po modernizacji. Wida¢ prace przy
wozie nr 1115, ktéory ma zielone barwy i bedzie
«reklamowat” Lechie Gdansk. Na Gajowa przywieziono
z Biskupic zielony czton niskopodiogowy i dwa nowe
przody. Poza nim na Gajowej jest jeszcze 1116,
a w Biskupicach 1111 1112.

mmws mppsm Przetasowania na S-2. Na Gajowa trafity
dwa nockowce z Madaliny. 14 lipca przybyt GT8 671 -
jeszcze tego samego dnia trafit na N21/1, 670
wyladowat na nocce dzieh pédzniej. W zamian na Wilde
pojechaty diugie helmuty o numerach 654 i 655.
Zajezdnia Gajowa ma teraz do dyspozycji cztery
nockowe wozy pieciodrzwiowe i bonusowo kawiarenke
656. Szkoda, ze oznacza to odejscie od ,statej obstugi”
wagonow nocnych — nie od dzi$ wiadomo, ze wtasnie z
racji waskiej grupy motorniczych, wagony 668 i 669
nalezaty do czotdwki wozéw z S-2. Jezeli po naprawie
monitoringu w 669 nie powrdci stala obsada
konkretnych nockowych wagondéw, spodziewac¢ sie
mozna pogorszenia stanu technicznego taboru obstugu-
jacego N21. A skoro mowa o tramwajowej nocce, warto
wspomnie¢ zmiane obstugi. W czteroosobywm gronie
doszto do przetasowan - N21 obstuguje dwdéch nowych
motorniczych, a wudziat w zespole motorniczych
klubowych spadt z 75 do 50 procent. Tradycyjnie,
kolejne straty w wagonie 685. Historyczny helmut

wgniott (na linii 2) przedni fartuch pod zderzakiem.
Wagon jest ,wyklepany” i ma kolejny odcien kosci
stoniowej na burcie.

mmwan mywpm Niska | wysoka podioga na S-3. W lipcu
(doktadnie 9.) zaobserwowana zostata liczba pieciu tatr
jednoczesnie w ruchu (403, 404, 405, 407 i 410).
Wyklepana czterystadziewiatka nareszcie wyjechata
z Modertransu. Puma sie nie pojawia poza legowiskiem

iod dwodch tygodni odpoczywa na  wozkach
technologicznych  przed szlifiernia. Powodem jest
okresowy przeglad wozkédw po 24  tysigcach

przejechanych kilometrow. Sktad moderuséw 336+337
zostat naprawiony i powrdcit na linie - z klasycznym
pantografem OTK-1. To pierwszy moderus pozbawiony
pantografu potéwkowego.

A S-1 Glogowska. Kolejny sktad
moderuséw o numerach 168+167 miat debiut na linii 17
w niedziele 26 lipca. Do modernizacji trafit natomiast
182+181. Na roznych etapach sktadania sg 165, 166,
169, 170, 181, 182. Budowa tordw odstawczych na S-1
dobiega konca. Potozony jest asfalt na prostych
odcinkach i zwrotnicy najazdowej. Nie skonczono
budowy zwrotnicy zjazdowej - prawdopodobnie czeka
na podbicie. Ciekawe czy brama awaryjna zostanie
wyposazona w automatyczny naped. Przy okazji pokryto
papa strop piwnic biurowca, znajdujacy sie obok
wspomnianego wyjazdu.

B m: Solarisy zmienily wlasciciela. MPK
wzbogacito sie o pie¢ uzywanych solariséw Urbino 12.
Na poznanskich ulicach nie przybedzie jednak dzieki temu
autobuséw  niskopodfogowych, zmiana ma bowiem
charakter wytacznie ,papierowy”. Mowa o autobusach,
ktore po piecioletnim okresie leasingu odkupione zostaty
przez przewoznika i staly sie jego wiasnoscig. Sq to wozy
1615, 1616, 1618, 1619 i 1620, ktére z tej okazji
otrzymaty poznanskie tablice rejestracyjne. Pozostate piec
pojazddéw (1617, 1621-1624) z serii dziesieciu wzietych
w leasing w 2004 roku wcigz jezdzito na tablicach
katowickich (SK) - w ostatnich dniach wozy widziano na
A-1 bez tablic.

e ——— Kolejne 15 lat
z MPK. Miasto Poznan podpisato umowe na $wiadczenie
ustug komunikacyjnych z MPK na 3 razy dtuzszy okres
niz poprzednio. Ma to pozwoli¢ na stabilizacje
i realizacje planowych inwestycji jak budowa zajezdni i
trasy na Franowo, zakup nowych tramwajéw. Umowa
przewiduje, ze miasto (ZTM) bedzie decydowato
o uktadzie linii i czestotliwosci kursowania pojazdow.
Opinie na temat umowy sa podzielone - zdaniem
jednych oznacza ona stabilizacje przewoznika i daje
mozliwos¢ realizacji inwestycji wieloletnich, zdaniem
innych - jest de facto prébg ochrony przed konkurencjg
w przewozach autobusowych, ktéra mogtaby zakonczy¢
sie wejsciem do Poznania tanszych przewoznikéw

= {T

L R

prywatnych  (podobnie jak to mialo  miejsce
w Bydgoszczy, Krakowie czy Warszawie).
=_—

s=e2=  NEW www.mpk.poznan.pl. Od 29 czerwca
funkcjonuje nowa strona MPK. Zmienita sie catkowicie
grafika. Od poprzedniej wersji bogatsza jest m.in. o opis
eksploatowanego taboru, opis oferty reklamowej
na i w pojazdach, rozbudowany opis linii turystycznych
i ustug dodatkowych. Pojawito sie takze wiele zdjec
autorstwa klubowych kolegéw. Stara wersja jest jeszcze
dostepna pod zmienionym adresem.

PRZYS@MIENEK  6/2009 (106) 7/10




Nowinki 7z Pyrogrodu

Najciekawsze wstrzymania kwietniowe i majowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

1.04. 13/3 450. Primaaprilisowym zartem nie byia
niestety kolejna proba unieruchomienia Pumy. Tym
razem doszto do niej z powodu zdarzenia losowego lub
jak kto woli - gtupoty ludzkiej. Po zjezdzie do zajezdni
zgtoszone zostato rozbicie drugiej duzej szyby z lewej
strony trzeciego czionu - najprawdopodobniej
uderzeniem z zewnatrz.

9.04. 8/3 673. Nietypowe wykolejenie na petli
Gérczyn. Podczas  wjazdu na tor odstawczy
(przypomnijmy: wjazd ten wymaga wycofania wagonu
z matego kotka petli), doszto do wykolejenia wagonu
GT8. Motorniczy wycofat wagon, po czym nie zataczajac
hamulca tarczowego przechodzit na przéd wagonu.
Pojazd stoczyt sie, przejechat przez ograniczniki toru
i wykoleit ostatnig osig. Po podtozeniu klinédw udato sie
wjechac tramwajem w tory o wtasnych sitach. W efekcie
doszto  jedynie do  25-minutowego (6.00-6.25)
wstrzymania na petli. Warto zwrdci¢ uwage na rézny
sposdb zafaczania hamulca tarczowego w wagonach GT.
W przypadku jednookich wystarczy zamkniecie klapy
pulpitu manewrowego i pojazd zahamowany zostaje
samoczynnie. W  przypadku wagonéw dwuokich
konieczne jest dodatkowe zataczenie (przyciskiem)
hamulca tarczowego przed zamknieciem klapy.

9.04. 9/1 657. Drugie tego dnia wykolejenie wozu
z zajezdni Madalinskiego miato miejsce na wysokosci
Kupca Poznanskiego. Jadaca w kierunku Debca
dziewigtka najechata na wyrwany z jezdni fragment
nawierzchni  (czyli po prostu kostke brukowgq),
co doprowadzito do wykolejenia drugiego wdzka. Ruch
w kierunku Krélowej Jadwigi wstrzymany byt przez 16
minut (19.15-19.31), tramwaj wjechat samodzielnie
w torowisko przy probie cofniecia.

10.04. 9/4 655. Trzecie w cigqgu doby wykolejenie
helmuta nastapito przy alei Wielkopolskiej. O 5.26
doszto do wypadniecia z torow trzeciego wozka wagonu
655. Miejscem zdarzenia byto skrzyzowanie
al. Wielkopolskiej i ul. Putaskiego. Tramwaj jadacy
w kierunku Debca wykoleit sie na tuku torowiska,
po czym przejechat dokfadnie 43,5 metra, zatrzymujac
sie na przystanku. Przerwa w ruchu tramwajowym
w obu kierunkach trwata ponad pét godziny (5.26-6.00),
obejmujac miedzy innymi pietnastominutowe (od 5.45)
wylaczenie napiecia w sieci. Na zablokowanym odcinku
staty facznie 4 pociagi tramwajowe (po dwa z kazdej
strony), kolejne pojazdy kierowano objazdem na trase
PST. Przyczyng wykolejenia byta luzna kostka brukowa.
Informacje o uszkodzeniach nawierzchni na skrzyzo-
waniu przekazano Zarzadowi Drog Miejskich.

11.04. 6/4 505. Po6t godziny wstrzymania (5.33-5.56)
na Mitostowie zapewnit motorniczy pigqtego siemensa.
Po przyjezdzie na petle opuscit on kabine na przystanku
koncowym celem podbicia karty drogowej. Zostawit
jednak w stacyjce kluczyki od wagonu, a w momencie
wyjécia z kabiny drzwi od niej zatrzasnely sie
samoczynnie. W efekcie motorniczy pozostat poza
wagonem, a zamkniety tramwaj - na torze wjazdowym
petli. Na miejsce przyjechata Zaktadowa Stuzba

Ratownicza, ktéra otworzyta drzwi kabiny. We wstrzy-
maniu utknety cztery pociggi tramwajowe.

12.04. 10/4 126+125. Cigqg dalszy wiosennej serii
wykolejen. Tym razem padto na sklad 126+125
z zajezdni Gtogowska. O 13.32 doszto do wypadniecia
z toréw obu wagondéw na tuku z ul. 28 Czerwca 1956
w ul. Wierzbiecice. Poszkodowany pasazer wykolejonego
tramwaju zabrany zostat (po wczesniejszym udzieleniu
pierwszej pomocy przez motorniczg) przez Pogotowie
Ratunkowe do szpitala - obrazenia okazaty sie
na szczescie niegrozne. W opinii badajacych zdarzenie
na miejscu wykolejenie nastgpito wskutek najechania
na zanieczyszczong zwrotnice, zas w opinii motorniczej
- wskutek przetozenia zwrotnicy pomiedzy wagonami.
Ostatecznie przyczyny wypadniecia z toréw dziesigtki nie
udato sie ustali¢, fakty sg jednak takie, ze toze zwrotnicy
byto zanieczyszczone, a pechowa 10/4 byfa pierwszym
tramwajem pokonujacym tuk torowiska po kilkunastu
godzinach przerwy. W niedziele 12 kwietnia czes¢ linii
tramwajowych (w tym dziesigtka) wyjechata na trase
od II zmiany. Ruch wznowiono o godz. 15.00, czyli
po péttoragodzinnej przerwie.

14.04. 12/9 336+337 vs jazda probna 409.
Pierwsza powazna kolizja z udziatem plastikowego czota
moderusa Alfa. Do czolowego zderzenia deptusa
z forteczanskq jazda prébna doszto na skrzyzowaniu
przy moscie Teatralnym. Motornicza dwunastki najechata
na zwrotnice najazdowa w momencie, gdy z przeciwka
(w kierunku PST) jechat inny tramwaj. Zwrotnica
przetozona byfa w lewo, co spowodowato gwattowny
skret wagonu 336 i czotowe zderzenie z tatra.
Na miejscu zdarzenia stwierdzono co prawda awarie
napedu zwrotnicy, winnym zdarzenia uznano jednak
motorniczg dwunastki, ktéra nie zachowata ostroznosci
i nie umozliwita opuszczenia skrzyzowania tramwajowi
jazdy prébnej przed najechaniem na zwrotnice.
W moderusie (stat nienaprawiony catkiem dtugo) doszio
do uszkodzenia przedniego zderzaka, szyby czotowej,
podpodtogowych uktadéw sterowania i sprzegow.
W tatrze rozbity zostat przdd wagonu: szyba, zderzak,
lewe przednie naroze. Wstrzymanie ruchu trwato trzy
kwadranse (12.44-13.27).

15.04. 2034+2070. Niepierwsze nocne wykolejenie
szlifierki torowej nr 2070. Ciagnieta przez ptug
odsniezny doczepka wypadta z tordw krotko po godzinie
3 w nocy, na ul. Grunwaldzkiej przy Budziszynskiej.
Wykolejenie miato miejsce na prostym odcinku toru
(kier. centrum), podczas pracy urzadzenia. Szlifierke
wstawiono w torowisko przy uzyciu dzwigu TRAM123,
a przyczyny wykolejenia nie udato sie ustali¢. Mogto by¢
nim chwilowe uniesienie két jezdnych szlifierki na skutek
rozregulowania zawodu hydraulicznego regulujacego

docisk $ciernic do szyn. Szkoda, ze profesjonalng
szlifierke wcigz ogladac mozemy jedynie
na warszawskich torach.

19.04. 232/1 1972. Llatajacy pasazer zapewnit

péttoragodzinne wylaczenie z ruchu nocnego ekologa.
0O 2.15 CNR otrzymata zgtoszenie, ze jeden z klientéw
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nocki wypadt z pojazdu na tuku drogi, podczas skretu
z ul. Zamenhofa w ul. Pitsudskiego. Pasazer podrézowat
na schodach IV drzwi, a towarzyszyta mu grupa
mtodziezy. 28-letni mitodzieniec doznat ogdlnych
pottuczen, po przybyciu na miejsce pogotowia
ratunkowego i opatrzeniu zostat zwolniony do domu.
Dokonano  doktadnego sprawdzenia  mechanizmu
otwierania i zamykania, mocowania oraz rewersowania
drzwi - nie stwierdzajac jednak zadnych
nieprawidtowosci ich dziatania. Poszkodowany oraz
Swiadkowie zaprzeczyli, by ktokolwiek ,bawit sie”
drzwiami w czasie jazdy lub na postoju.

20.04. 48/4 1022. O godz. 19.28 CNR otrzymata
zgtoszenie o zabrudzeniu autobusu i odziezy wierzchniej
pasazerek przez mitodego wandala. Do stojacego na
przystanku poczatkowym na tawicy MAN-a podjechat
mezczyzna na rowerze, po zaparkowaniu pojazdu wbiegt
do wewnatrz autobusu i rzucit torebkg z substancjg
mleczng w dwie miode pasazerki siedzace w $rodku.
Zabrudzeniu ulegty siedzenia i $ciany niskacza oraz
jedna z pasazerek. Poszkodowane (po zostawieniu
kierowcy swoich danych kontaktowych i nazwiska
sprawcy, ktérego znaty z widzenia) oddality sie z miejsca
zdarzenia.

25.04. 6/4 508. Do groznie wygladajacego zdarzenia
doszto przy dworcu PKS. Jadacy z duza predkoscig
tramwaj linii 6 (kierunek: Budziszynska) wykoleit sie
na tuku torowiska — najezdzajac na zwrotnice przetozong
w lewo w kierunku ul. Wierzbiecice. Doszto
do wykolejenia dwoch pierwszych wdzkéw siemensa,
a pojazd zatrzymat sie na $srodku skrzyzowania, blokujac
ruch tramwajowy we wszystkich kierunkach. Zdarzenie
spowodowato godzinng (16.26-17.22) blokade wezla
PKS. Uruchomiono komunikacje zastepczg - na trasach
rondo Rataje - rondo Kaponiera (4 autobusy) i ul.
Towarowa - Debiec (2 autobusy). Na czas przerwy
w ruchu tramwaje kierowano objazdami. Oséb rannych
nie byto, straty w siemensie objety pourywane
piasecznice i pogigta deske ochronna.

30.04. 11/5 194+193. Motorniczy spoza statej obstugi
szybkowca unieruchomit tramwaj na rondzie Rataje
(kierunek: Os. Lecha). Przyczyng pietnastominutowego
(5.00-5.15) postoju byto niezatgczanie jazdy w drugim
wagonie pociggu. Po doraznej naprawie przez
pracownikdw pogotowia technicznego, tramwaj zjechat
do zajezdni Glogowska o witasnych sitach. Podobne
zdarzenie (brak zataczania jazdy II wagonu) zanotowano
na ul. Jana Pawta w dniu 20 maja. Wstrzymanie ruchu:
11 minut (4.53-5.04).

1-3.05. W dniach 1-3 maja dokonano kontroli
i obserwacji kursowania autobuséw linii Z. Pierwszy
dzien kontroli wykazat, ze w godzinach 13.30-14.00
ul. Krancowa byta nieprzejezdna, pdzniej czas przejazdu
autobuséw wynosit ok. 90 minut. 2 maja, w wyniku
przeprowadzonej obserwacji stwierdzono, ze ul. Kran-
cowa i petla Nowe ZOO sg przejezdne, a czas przejazdu
autobuséw wynosi ok. 20 minut. W dniu 3 maja czas
przejazdu ponownie siegat 90 minut.

4.05 6/4 116+115. Zderzenie dwdch samochoddw
osobowych spowodowato spore (8.13-8.50) utrudnienia
w kursowaniu komunikacji tramwajowej. Do zderzenia
doszto na skrzyzowaniu ul. Przemystowej z Towarowaq.
Samochdd osobowy ford Fiesta dachowat i zatrzymat sie
na torowisku tramwajowym, wstrzymujac ruch pojazdow

31.05. 4/1 308+309 vs jazda prébna 138+139. O
12.39 na ul. Staroleckiej doszio do najechania
tramwaju linii 4 na stojacy na petli tramwaj jazdy
probnej. Motorniczy zjezdzajacego do zajezdni
sktadu linii 4 (usterka blokowania jazdy w II
wagonie) nie zachowal ostroznosci i przetozyt
przypadkowo zwrotnice w lewo - a nastepnie
wjechat z duza predkoscia na petle Stomil i uderzyt
w tramwaj stojacy. 2Zdarzenie spowodowato
wielogodzinne utrudnienia w ruchu - ze wzgledu
na duze uszkodzenia wagonéw konieczne bylo ich
indywidualne ustawianie na tory (drugie wozki
wagonow z S-1 i pierwsze woézki wagonéw z S-3
znajdowaly sie poza torami). Akcje ratunkowa
utrudnialy warunki atmosferyczne - gwaltowne
opady deszczu i burze oraz grzaski (namokniety
opadami) teren petli. Zderzenie wagonéw nastapito
na srodku petli, catkowicie zablokowana zostata
jednak ul. Starolecka dla ruchu tramwajowego.
Ruch wznowiono o 17.50. Szczesliwie oba wagony
nie przewozily pasazeréw, ranny zostal natomiast
motorniczy skiadu 308+309. Po usunieciu
wagonow tramwajowych, od godz. 19.07 do 19.37
petla Stomil dalej byla zablokowana, z powodu
samochodu star pogotowia torowego (2134) i
dzwigu TRAM123 (2199), ktore ugrzezly w blocie.
Pojazdy wyciagnieto z petli przy pomocy
samochodu ZSR (2150). Dwie piatki skierowano w
tym czasie objazdem na Staroteke.

Fot.: Michat Pratat

szynowych w obu kierunkach. Po zakonczeniu dziatan
prowadzonych przez pogotowie ratunkowe i policje,
samochod usuniety zostat z torowiska za pomoca dzwigu
MPK. Na zablokowanym odcinku stato 10 pociggow
tramwajowych (tytutowy ex. szpital jako pierwszy w kie-
runku ul. Wierzbiecice), reszte kierowano objazdami.

5.05. Do trzech wstrzyman ruchu tramwajowego doszto
zanim udafo sie zlokalizowac¢ usterke sieci trakcyjnej
na wezle Kornicka. Tramwaje staty na ul. Mostowej
(7.33-7.50) - z powodu uszkodzenia pantografu wagonu
172 linii 5/1, na ul. Sw. Marcin (9.51-9.58, 5/4
186+185) i na moscie $w. Rocha (16/8 511 od 10.12).
Uszkodzong sie¢ (zjazd z krzyzéwki w strone mostu s$w.
Rocha) naprawiono bez wytaczenia napiecia, kierujac
czasowo (10.20-10.56) tramwaje linii 4, 6, 7 i 16
zmienionymi trasami. Objazdy prowadzity przez rondo
Rataje lub Gorny Taras Rataj.
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11.05. 2/4 685 vs 10/4 156+157. O godz. 22.50
motorniczy tramwaju linii 2 jadac w kierunku zajezdni
Madalinskiego nie zachowat nalezytej ostroznosci, nie
sprawdzit potozenia zwrotnicy torowej i doprowadzit
do kolizji z tramwajem linii 10/6 1564157, jadacym
w przeciwnym kierunku. Zdarzenie miato miejsce
na wezle Traugutta. W wyniku zdarzenia rozbity zostat
oryginalny duzy reflektor wagonu 685, pogigty zostat
takze zderzak i naruszona powitoka lakiernicza wagonu.
Ruch na skrzyzowaniu wstrzymany byt przez 13 minut,
potem tramwaje zjechaly samodzielnie do zajezdni.
Winnym zdarzenia byt motorniczy wagonu GT8.
Cztonkom KMPS nie udato sie ustali¢, jak to sie stato, ze
wagon oddelegowany na state do obstugi linii 11 pojawit
sie  na dwdjce z przypadkowym motorniczym.
Po naprawie wagon otrzymat duzy reflektor czotowy -
ostatni z zapaséw KMPS.
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Usterki wagonow niskopodiogowych

Data | Wstrzyma- Li- | Wa- Miejsce, kierunek jazdy Usterka Zjazd do zajezdni
nie nia gon
Ul. Kérnicka, kier. Os. . . .
1.04 13.15-13.32 12/6 408 Sobieskiego Zablokowany I wozek Zjazd samodzielny
_ Ul. Krolowej Jadwigi, kier. Catkowity zanik pracy Zepchniety na S-1
1.04 15.37-15.59 | 12/10 | 407 Os. Sobieskiego komputera przez 2/7 684
Brak niskiego napiecia (na
. Sobieskiego stwierdzono . .
2.04 8.06-8.12 12/3 407 PS.T Szymano_wsk!ego, ponadto: uszkodzony komputer, Zjazd sam9d2|_elny na
kier. Os. Sobieskiego ; . . - 0s. Sobieskiego
wyciek oleju wdzka C i
uszkodzone ostatnie drzwi)
3.04 | 19.15-19.25 | 12/6 | 406 Rondo Starotcka, kier. Brak rozruchu Zjazd samodzielny
Staroteka
_ PST Stowianska, kier. Os. L Zjazd samodzielny na
4.04 15.14-15.20 12/6 409 Sobieskiego Roztaczanie jazdy os. Sobieskiego
4.04 | 18.07-18.11 | 12/3 | 407 Wyjazd z PST, kier. Awaria komputera Zjazd samodzielny
Staroteka
9.04 | 15.05-15.17 | 12/3 | 407 | Rondo Kaponiera, kier. Awaria komputera Zjazd samodzielny na
Staroteka S-1
14.04 | 13.19-13.31 | 14/3 | 512 PST '\‘G°c,)rr‘”é'zdyan' kier. Brak rozruchu Zjazd samodzielny
17.04 | 14.51-14.57 | 12/2 | 408 PST Lechicka, kier. Zablokowanie wézka C Zjazd samodzielny
Staroteka
Wyciek oleju z pompy wézka C
(dtugi czas wstrzymania . .
21.04 | 13.36-15.12 | 12/8 | 40g | Ul Roosevelta / Baityk, spowodowany byt Zjazd samodzlelny na
kier. Os. Sobieskiego ) . . Gajowaq,
uszkodzonymi zaciskami
hamulcéw pompy wédzka C)
Zjazd samodzielny po
21.04 | 21.49-22.09 12/4 407 Rondo Kaponiera, kier. Samoczynne wytaczenie sie samoczynnym
Staroteka komputera zafgczeniu sie
komputera
_ PST Szymanowskiego, . . Zjazd samodzielny na
22.04 | 22.35-23.01 | 15/6 | 511 Kier. Os. Sobieskiego Awaria wozka C os. Sobieskiego
Awaria wozka C (dtugi czas
o . wstrzymany spowodowany . _
29.04 | 20.32-20.59 | 12/6 | 401 | PoT Siowianska, kier trudnoéciami ze f;e'zcrl‘rs"f;ylggflég
€ zdemontowaniem oston sprzegu P
oraz z roztozeniem sprzegu)
_ Towarowa / Dworzec PKS, . . Zjazd samodzielny po
30.04 | 14.31-14.35 12/3 401 kier. Os. Sobieskiego Awaria wozka C restarcie komputera
Ul. Roosevelta / Most
5.05 16.42-16.52 12/6 404 Dworcowy, kier. Os. Zwarcie wozka B Zjazd samodzielny
Sobieskiego
15.05 | 19.25-19.34 | 15/4 | 509 | Przystanek Grochowska, Awaria drzwi Zjazd samodzielny
kier. Os. Sobieskiego
16.05 | 12.28-12.41 | 12/5 | 403 PST Stowianska, kier. Awaria wézka C Zjazd samodzielny
Staroteka
25.05 | 17.44-17.57 | 12/8 | 401 | Towarowa/ PKS, kier. Brak rozruchu Zjazd samodzielny
Staroteka
26.05 | 11.05-11.22 | 12/10 | 405 | OS- Sobieskiego, kier. Samoczynne wysunigcie Zjazd samodzielny
Staroteka platformy przy drzwiach
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