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10 lat linii tramwajowej nr O w Poznaniu

Urodziny turystycznej bimby

Krzysztof Dostatni

W czerwcu 2009 r. mija 10 rocznica uruchomienia

pierwszej poznanskiej linii turystycznej.
Z tej okazji pragniemy podziekowa¢ naszym
dotychczasowym pasazerom, ktorzy w latach

1999-2009 podroézowali nasza bimba, a swoim
zadowoleniem dawali nam do zrozumienia, ze idea
linii turystycznych jest waznym elementem
w wachlarzu atrakcji turystycznych Poznania.
Podziekowania kierujemy rowniez do wszystkich
osob i instytucji, ktore wspieraja idee kursowania
zabytkowych pojazdow komunikacji miejskiej
po Poznaniu. Jubileusz 10-lecia funkcjonowania
linii turystycznej nr 0 jest wspanialym momentem,

aby przypomnie¢ sobie historie poznanskiej
zeréwki...

Troche historii
Pomyst zorganizowania regularnej linii turystycznej

wozacej turystow po Poznaniu zrodzit sie w 1999 roku
wsréd cztonkéw rozwijajacego sie Klubu Mitosnikow
Pojazdéw Szynowych. Owczesny klub funkcjonowat
na zasadzie kota przyzaktadowego w MPK Poznan. Dzieki
staraniom kolegéw z KMPS oraz przychylnosci Dyrekcji
MPK Poznan w dniu 26 czerwca 1999 roku po raz
pierwszy w historii Poznania na ulice naszego miasta
wyjechata turystyczna bimba z numerem 0. Nie obyto
sie wowczas bez matego dreszczyku emocji, poniewaz
w wyniku dokfadnego mycia bimby do nastawnicy
dostata sie woda, co spowodowato problemy elektryczne
tuz po wyjezdzie z Gajowej i koniecznos$¢ holowania
sktadu do =zajezdni. Szybka akcja holowania oraz
troskliwa reka niezapomnianego majstra Bolesia
Paluszkiewicza sprawita, ze tramwaj po ok. godzinie
naprawiono, dzieki czemu wdz mogt podjac
inauguracyjne kursy. Obstuge zabytkowego tramwaju N
+ND w postaci motorniczego oraz konduktorow
stanowili spotecznie cztonkowie KMPS. Pierwszym
motorniczym poznanskiej zerowki byt Waldemar tosiak
(,Zwierzak”), natomiast ws$réd pierwszej obstugi
konduktorskiej znalezli sie Michat Bfaszczyk, Krzysztof
Dostatni oraz Maciej Rudzki. Weekendowe kursy starej
bimby mocno wypromowaty KMPS i przyciggnety wiele
zainteresowanych o0so6b, ktdére zapisaty sie do naszego
stowarzyszenia i do dzisiaj aktywnie dziatajg. Do konca
wrzeénia 1999 roku tramwaj linii nr 0 Kkursowat
po poznanskich torach w kazdg sobote i niedziele w
godz. 10.00-18.00. Niestety po pierwszym sezonie
okazato sie, iz zabytkowy tramwaj N+ND, wystuzony

Pierwszy dziefi kursowania linii turystycznej
numer 0. Od dziesieciu lat mieszkancow miasta i
ciekawych jego historii turystow wozi zabytkowy
sklad tramwajowy N+ND.

Fot.: Krzysztof Dostatni, 26.06.1999

po latach wczesniejszej eksploatacji, musiat zostac
skierowany do remontu kapitalnego. Z uwagi na brak
innych wagonéw muzealnych w latach 2000-2001 nie
moglismy kontynuowad tej wspaniatej idei.

Po dwuletniej przerwie tramwaj linii nr 0 powrdcit
na poznanskie tory w kwietniu 2002 roku. Znakomicie
wyremontowane wagony N+ND sprawialy ogromne
wrazenie na mieszkancach Poznania, a co miodszych
poznaniakéw wprawiaty w ostupienie. Starajac sie
uatrakcyjnia¢ przejazdy turystyczne zabytkowa bimbg
podjeliSmy starania o uszycie specjalnych munduréw dla
motorniczego oraz konduktoréw tramwaju linii nr O oraz
0 zaangazowanie przewodnika miejskiego. Premiera
nowych mundurdéw nastgpita wraz z otwarciem sezonu
linii turystycznej w kwietniu 2003 roku.

Mundury zakupione z funduszy Klubu Mito$nikow
Pojazdow Szynowych nawigzywaty wygladem
do munduréw tramwajowych z lat 1980-1994, poniewaz
uszycie starszych munduréw z historycznymi odznakami
byto dla budzetu KMPS zbyt kosztowne.

W kolejnych sezonach staraliSmy sie wprowadzac
kolejne atrakcje. Szczegdlnym wydarzeniem bylo
uruchomienie w 2005 roku autobusowej linii
turystycznej nr 100. Obstuge tej linii rozpoczat
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Zabytkowy N numer 602 i liniowa 6semka...
nr 602. Turystyczne wagony posiadaja na burtach
swoje dawne numery boczne - nawiazujac
do czasow gdy pelnily ciezka sluzbe na ulicach
miasta.

Fot.: Krzysztof Dostatni, 26.06.1999

znaleziony przez naszego kolege, $p. Piotra Dutkiewicza
i wyremontowany w MPK Poznan Sp. z 0.0. zabytkowy
autobus Jelcz 043, popularnie nazywany ogdrkiem.

Celem urozmaicenia réwniez na linii tramwajowej nr 0
zaczety pojawia¢ sie kolejne zabytkowe wagony
tramwajowe, np. sprowadzony z Warszawy wagon typu
13N, a takze pieknie odrestaurowany pierwszy
poznanski tramwaj przegubowy typu 102N z 1969 roku.

Nowe atrakcje na liniach turystycznych

Zwiedzanie Poznania z okien zabytkowych pojazddéw jest
coraz bardziej popularne wsrdéd odwiedzajacych nasze
miasto polskich i zagranicznych turystéw. Wychodzac im
naprzeciw staramy sie stale poszerza¢é wachlarz
oferowanych atrakcji.

Dzieki nawigzaniu w 2006 roku wspotpracy z Wydziatem
Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Poznania postanowili$my
wystapi¢ z propozycjg szeroko rozumianej promocji linii
turystycznych, a co za tym idzie rozwojem turystycznej
oferty Poznania.

Po trwajacych kilka miesiecy rozmowach
i przygotowaniach, w dniu 16 kwietnia 2007 r. doszto
do podpisania trdjstronnego porozumienia pomiedzy
Miastem Poznan, MPK Poznan Sp. z 0.0. oraz Klubem
Mitosnikow Pojazdéw Szynowych. Przedmiotem
wspotpracy byto  poszerzenie oferty przejazdow
zabytkowymi pojazdami majace na celu podniesienie ich
atrakcyjnosci  turystycznej. Dzieki przedmiotowemu
porozumieniu mozliwe stato sie wspdlne sfinansowanie
wielu nowosci na liniach turystycznych:

1. Historyczne umundurowanie motorniczych i kon-
duktorow.

Aby zapewni¢ odpowiedni klimat i oprawe linii
turystycznych wyszukaliSmy najbardziej atrakcyjny wzor
umundurowania. Zdecydowalismy sie na mundur, ktory
obowigzywat w poznanskim MPK w latach 70.
Na podstawie tego wzoru uszytych zostato 25 sztuk
historycznych kompletéw munduréw dla cztonkéw KMPS,
obstugujacych co niedziele linie turystyczne nr 0 i 100.

2. Historyczne torby konduktorskie.

Na podstawie istniejacych wzoréw oraz dzieki wiedzy
i umiejetnosciom pracownikéw warsztatéw zajezdni przy
ul. Gajowej mozliwe byto uszycie 5 sztuk oryginalnych
toreb konduktorskich.

3. Zabytkowe tabliczki przystankowe.

Wykonanie 3 zabytkowych tablic przystankowych
wzorowanych na tablicach z 1880 roku byto mozliwe
dzieki wyszukaniu w Archiwum Panstwowym w Poznaniu
oryginalnych rysunkéw technicznych. Niebawem tablice
pojawig sie na zabytkowym budynku zajezdni przy
ul. Gajowej (gdzie znajduje sie przystanek poczatkowy
linii turystycznych), na Starym Rynku przy Centrum
Informacji Miejskiej] oraz na budynku Muzeum
Komunikacji Miejskiej na terenie zajezdni przy
ul. Gtogowskiej.

4. Ulotki informacyjne.

Wydane zostaty w trzech wersjach jezykowych: polskiej,
angielskiej i niemieckiej. Zawieraja informacje o trasach
turystycznych i rozktadzie jazdy linii nr 0 i 100.

5. Nagrania krajoznawcze.

Komentarz turystyczny emitowany jest podczas kurséw
na liniach turystycznych. Celem realizacji nagran jest
umozliwienie turystom i mieszkancom miasta uzyskania
informacji o historii, zabytkach i atrakcjach Poznania
podczas przejazdu zabytkowymi pojazdami.

Za przygotowanie nagran krajoznawczych odpowie-
dzialny byt Urzad Miasta Poznania. Prace koordynowane
byty przez Biuro Programu ,Trakt Krolewsko-Cesarski”.

Kluczowg kwestig byto przygotowanie tekstu
komentarza krajoznawczego, ktéry w ograniczonym
czasie, narzuconym przez tempo jazdy pojazdéw,

pozwolitby zaprezentowac¢ najwazniejsze i najciekawsze
zabytki i obiekty wspoiczesne, jak rdéwniez fakty

z historii miasta i jego najznamienitszych mieszkancéw.
Przy opracowywaniu tekstu Biuro podjeto wspotprace

Historia najnowsza - sklad N+ND 602+456
i wagon 102Na 71 obsluguja ,0 by night” -
wieczorna edycje linii turystycznej. W wybrane
soboty tramwaje linii nr O pojawiaja sie
na ulicach wieczorami.. 20 czerwca, pierwsza
tegoroczna zerowke ,nocna” odwiedzilo ponad
200 oso6b.

Fot.: Lukasz Janowicz, 20.06.2009
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z Kotem Przewodnikéw PTTK, korzystajac z wieloletniego
doswiadczenia jego cztonkdédw w oprowadzaniu wycieczek
po miescie. Nad zawartoscig merytoryczng tekstu czuwat
prezes Kota - pan Stefan Zurek.

Majac na uwadze wzrastajacg liczbe turystow
zagranicznych  odwiedzajacych Poznan, komentarz
nagrano rowniez w wersjach obcojezycznych: angielskiej
i niemieckiej. Powstaty dwie $ciezki dzwiekowe: polsko-

angielska i polsko-niemiecka. Kazda ze S$ciezek
podzielona jest na utwory odpowiadajace
poszczegdlnym odcinkom przejazdu, co pozwala

na dostosowanie odtwarzania komentarza do tempa
jazdy. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwe jest réwniez
dostosowanie  komentarza do trasy przejazdu
w przypadku zmiany jej przebiegu.

Nagranie i produkcja $ciezki dzwiekowej powierzone
zostaty Pani Irenie Goszczynskiej, realizatorce dzwieku
Radia Merkury. Do realizacji nagrania swoich gtosow
uzyczyli pan Michat Kaleta, czytajacy wersje
polskojezyczng, pan Btazej Oczkowski, odpowiedzialny
za wersje anglojezyczng i pan Maciej Zwanzig - lektor
wersji niemieckojezycznej.

Ponadto w sezonie 2007 na liniach turystycznych
wprowadzony zostat nowy rozktad jazdy oraz nowa
taryfa biletowa. Rozktad jazdy linii 0 i 100 umozliwia
dogodne dokonanie przesiadki pomiedzy bimbg
a ogorkiem, zwiedzanie Muzeum Komunikacji Miejskiej,
a takze przesiadke na Kolejke Parkowg Maltanka.
W taryfie biletowej pojawily sie promocyjne bilety
rodzinne, a takze bilety dzienne, dzieki ktérym w danym
dniu, za konkurencyjna cene, mozna do woli podrézowac
liniami turystycznymi i Maltankg oraz zwiedzi¢ muzeum.

Oferta linii turystycznych jest adresowana nie tylko
do odwiedzajacych Poznan turystéw, ale rdéwniez
do mieszkancow miasta i grup szkolnych. Wycieczki
dzieci i mtodziezy z poznanskich szkdt chetnie korzystajg
z przejazdéw zabytkowymi pojazdami. Teraz atrakcja
ta zostanie wzbogacona o element edukacyjny,
umozliwiajac poszerzenie wiedzy o miescie
w niekonwencjonalny sposéb.

Kolejne lata 2008 i 2009 udowodnity, ze wprowadzone
w 2007 r. innowacje zostaty pozytywnie przyjete przez
pasazeréw. Zadowolenie pasazera motywowato nas do
dalszych dziatan majacych na celu rozwdj poznanskich
linii turystycznych. WprowadziliSmy sprzedaz roéznego
rodzaju publikacji i gadzetow nawigzujacych tematyka
do komunikacji miejskiej.

Przejazdy  krajoznawcze sq jednym z  coraz
popularniejszych produktéw turystyki miejskiej. Wiele
miast europejskich oferuje tego typu atrakcje,
wychodzac naprzeciw potrzebom wspoétczesnego turysty.
W Polsce ten sposdb prezentacji walorow turystycznych
jest wcigz innowacyjny. Poznan dofacza do niewielkiej
grupy miast polskich, ktére mogg sie poszczyci¢ takg
atrakcja.

Przejazdzka turystyczna linia ma za zadanie promowacd
Poznan. Ma zainteresowal uczestnikdw i zachecic¢
do dalszego zwiedzania miasta samodzielnie Ilub
z przewodnikiem. Najlepiej wyraza to tekst konczacy
trase: ,Mamy nadzieje, ze przekonaliSmy Panstwa, ze
Poznan jest wart poznania. Nie zdradziliSmy wszystkich
sekretow miasta. Wiele z nich czeka jeszcze na odkrycie,
dlatego zapraszamy do dalszego zwiedzania.”

Zapraszamy na przejazdzke po Poznaniu!

Szczegétowy rozktad jazdy linii turystycznej nr 0
w sezonie letnim 2009

Gajowa (odjazd) | 13.00|14.00|15.00 | 16.00 | 17.00
Glogowska 13.35| - |15.35| - |17.35
/ Muzeum

Potwiejska - |14.15| - |16.15]| -
Al. - 1430| - |16.30 -

Marcinkowskiego ) )
Gajowa 13.50|14.40 | 15.50 | 16.40 | 17.50
(przyjazd)

Linia turystyczna nr 0 - AD 2009

W sezonie 2009 tramwaje linii 0 kursuja od 19 kwietnia do 4 pazdziernika, w kazda niedziele.

Odjazdy odbywajq sie sprzed bramy zajezdni przy ul. Gajowej o petnych godzinach, od 13 do 17.

Tramwaj kursuje dwiema réznymi trasami, zatrzymujac sie na wybranych przystankach.

Trasa przejazdu (kursy o 13:00, 15:00i 17:00): ZAJEZDNI GAJOWA - Zwierzyniecka - rondo Kaponiera -
Roosevelta - Glogowska - Zajezdnia Gtogowska/Muzeum - Gtogowska — Zwierzyniecka - ZAJEZDNIA GAJOWA

Trasa przejazdu (kursy o0 14:00i 16:00): ZAJEZDNIA GAJOWA - Zwierzyniecka - rondo Kaponiera - Swiety Marcin -

~ Towarowa - Wierzbigcice - rynek Wildecki - Gérna Wilda - Krélowej Jadwigi - Jana Pawta II - Kérnicka — most

Swietego Rocha - Dowbora Musnickiego - Podgérna — Aleje Marcinkowskiego — plac Wolnosci - 27 Grudnia - Fredry
- most Teatralny - Roosevelta - rondo Kaponiera — Zwierzyniecka — ZAJEZDNIA GAJOWA

Tabor linii turystycznej nr 0

Na linii tramwajowej nr 0 kursujg zabytkowe wagony tramwajowe - skfad N+ND 602+456, okazjonalnie
uruchamiane sg takze przejazdy innymi wagonami zabytkowymi w historycznym, ciemnozielonym malowaniu:
102N, 102Na oraz 105N. W sezonie letnim 2009 dodatkowe brygady linii 0 uruchamiane beda:

- 12 lipca i 9 sierpnia => wagon typu 102N

- 26 lipca => wagony typu 105N

- 23 sierpnia => wagon typu 102Na

Oprdcz nich, co niedziele kursuje sktad N+ND.
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IV Warszawska Noc Muzeow oraz IV Miedzynarodowy Zlot Ogorkow
Muzea po warszawsku

Podobnie jak co roku — MPK Poznan ,,pozdrowilo

stolice”
pojazdow.

przyjezdzajac na zlot zabytkowych

Noc Muzedw to miedzynarodowa impreza kulturalna,
ktdra silnie zapisata sie juz w kalendarzu polskich miast.
W stolicy naszego kraju oprécz otwartych galerii,
muzedw czy budynkdw rzadowych, tego dnia odbywa sie
takze zlot zabytkowych autobuséw. Poznanski ogdrek
juz po raz czwarty reprezentowat Wielkopolske w tym
pokazie. Pieknie umyty, czerwony autobus zabrat
poznanskich uczestnikéw imprezy juz w pigtkowy
poranek, aby po potudniu dotrze¢ do celu podrdzy.

Nasz autobus dzielnie prowadzili na zmiane pan
Zygmunt i pan Jacek, ktéorzy znajg sie drobiazgowo
na jego budowie i opiekujg sie jelczem, ponadto bardzo
czesto mozna ich spotkaé, kiedy prowadza zabytkowy
pojazd na linii turystycznej numer 100. Autobus robit
furore juz w drodze do Warszawy. Po chwili
od zatrzymania sie na przydroznych parkingach zawsze
znajdowato sie liczne grono oséb, ktére chciatlo go
zobaczy¢ i opowiedzie¢ swoje wspomnienia z dawnych
lat. Natomiast kiedy przemierzaliSmy kolejne kilometry
trasy, wielu kierowcéw robito zdjecia lub nagrywato filmy
z udziatem ogdrka. Wszystkie wyrazy sympatii
i pozytywne nastawienie bardzo nas cieszyty przez catg
droge.

Do stolicy, jak juz wczesniej wspomniatem, dotarliSmy
po potudniu jako pierwsza ekipa, dlatego tez wzieliSmy
udziat w zdjeciach do materiatu filmowego, ktory miat
zacheci¢ warszawiakow do wziecia udziatu nastepnego
dnia w Nocy Muzedw.

Kolejnego dnia - w sobote przed potudniem odbyta sie
prezentacja autobuséw na placu Bankowym. Nasz
autobus wraz z przyczepa wzbudzat zainteresowanie
zarowno starszych, jak i mitodszych przechodnidw,
spragnionych widoku zabytkowych pojazdéw. Na placu
oprécz naszego wozu wystawiono jeszcze kilkanascie
0gorkow, a takze dwa autobusy marki San: jeden
w wersji miedzymiastowej, drugi w miejskiej. Dla
drugiego z nich byt to dzien premiery, poniewaz
pierwszy raz  zostat zaprezentowany = szerszej
publicznosci. Kiedy juz kazdy autobus swoim wdziekiem

Michat Gérny
oczarowat zwiedzajacych, rozpoczeta sie parada
zabytkowych  pojazdéw ulicami miasta. Chociaz

w Scistym centrum parada nieco sie ,poszarpata” przez
skrzyzowania i ruch uliczny, to na dalszym etapie, po
ponownym uformowaniu szyku, mozna byto zobaczy¢
na Wistostradzie sznur dymigcych i hatasujacych starych
autobuséw. Naszym celem byt wezet przesiadkowy przy
stacji metra Marymont. Nastepnie uczestnikow imprezy
uraczono pysznym obiadem, po czym zostali oni - peni
sit - przydzieleni do kolejnych pojazddw.

Czerwony poznanski ogérek, oprécz wczesniej
wspomnianych kierowcdw, obstugiwali rowniez
cztonkowie KMPS - kolezanka Michalina i kolega Janusz,
a takze  niezrzeszona kolezanka Ludmifa, nasz
przewodnik po warszawskich ulicach (cztonek
warszawskiego KMKM) kolega Leszek oraz autor tego
artykutu. Kursowaliémy jako trzynasta brygada na linii
muzealnej A, taczacej plac Bankowy z Muzeum
Powstania Warszawskiego. Naszym autobusem mozna
byto dotrze¢ réwniez do Muzeum Kolejnictwa i Muzeum
Techniki, a takze na plac Starynkiewicza, gdzie odbywata
sie wystawa historycznych pojazdéw tramwajowych.
Cho¢ pogoda nie sprzyjata wychodzeniu z domu, gdyz
wieczér przywitat nas strugami deszczu, to jednak
frekwencja zaskoczyta chyba wszystkich i byta bardzo
wysoka. Autobusy jezdzity z czestotliwoscig okoto
5 minut, a ilo$¢ chetnych i tak znaczaco przewyzszata
mozliwoséci pojemnosciowe leciwych juz pojazdow.
Stuzba zabytkow skonczyta sie okoto 1 w nocy, po czym
w ich miejsce do obstugi przeznaczono ,prawnuki”
0gorkéw — nowoczesne pojazdy niskopodtogowe.

Niedziela byta juz dniem powrotu poszczegdlnych zatdg
do swoich macierzystych zajezdni, potozonych w réznych
zakatkach Polski. Wracalismy do domu szczesliwi
i zadowoleni, ze udato nam sie zespotowo obstuzy¢ kolejng
impreze, a takze wypromowa¢ poznanskie linie
turystyczne, ktore cieszyty sie znacznym zainteresowaniem
wsérod zwiedzajacych nasz autobus. W tym miejscu
chcielibysmy podziekowa¢ uczestnikom i organizatorom
warszawskiego zlotu zabytkowych autobusow
za przyjacielska atmosfere.

Fot.: 2 * Michat Pratat, 16.05.2009
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Czytelnicy pisza, Redakcja odpowiada
Z listow do redakcji

Bilety - suplement

Juz po oddaniu pierwszego materiatu do skfadu dotarty
do mnie informacje o planach modyfikacji taryfy
poznanskiej komunikacji miejskiej. Z przedtozonych
wstepnych  projektéw  wiceprezydent  Kruszynski
skierowat do dopracowania wariant zakfadajacy
uczynienie bardziej konkurencyjnymi cenowo biletéw
30-minutowych. To zwiekszenie konkurencyjnosci ma sie
odby¢ przez... podwyzke (!!!) ceny biletow 15-
minutowych!

Jest to dosy¢ rewolucyjna metoda, widocznie jednak
wiceprezydent nie pamieta, iz gospodarz
przedwojennego Poznania - Prezydent Cyryl Ratajski -
w czasach kryzysu i gwaltownego spadku ilosci
pasazerow (a tym samym i wplywow) podjat decyzje
o obnizce cen biletow tramwajowych. Zaowocowato
to takim przyrostem podrdznych, ze problem
niedoboréw finansowych w kasie MPK przestat istniec.

Jezeli jednak znalaztby sie jaki$ optymista, twierdzacy
iztaryfa w Poznaniu jest dobra, to zapraszam
do przyjrzenia sie zestawieniu cen obowigzujacych
w innych miastach Polski. Jest to tylko poréwnanie
fragmentow taryf, w obszarze najbardziej zblizonym
do warunkdéw poznanskich.

Nalezy doda¢, ze wiele miast utrzymuje system znizek
zwigzanych z zakupem karnetéw wieloprzejazdowych -

tak jest w Szczecinieg, Grudzigdzu,  Toruniu
czy Czestochowie. W tym ostatnim miescie istnieje bar-
dzo rozbudowany system rabatéw zwigzanych z wpro-
wadzong tam ,elektroniczng portmonetka” stuzaca do
optacania podrézy - im wyzsza kwota zatadowania
~portmonetki”, tym tanszy pojedynczy przejazd.

Marek Malczewski
W odpowiedzi na list p. Piotra Krawczyka

Szanowny Panie Piotrze,

Na wszelkie dziatania Miasta oraz MPK patrze
z perspektywy pasazera. Cieszy mnie fakt, ze Autor
polemiki zauwaza mata klarownos¢ taryfy i jej
nieprzyjazno$¢ dla pasazera. Dlatego podstawowym
btedem nowej taryfy jest brak mozliwosci faczenia
biletow oraz niewydolna sie¢ dystrybucji (czego nie
polepszy nawet 40 biletomatéw - gdy ostatecznie
wszystkie beda uruchomione), co staratem sie uzasadnic
w gtownym artykule. Warto podkresli¢, ze wiekszos¢
przedsiebiorstw komunikacyjnych (poréwnywalnej
wielkosci) ma taryfy zaréwno prostsze (popularnym
rozwigzaniem sg bilety godzinne Iub jednoprzejazdowe),
jak i zdecydowanie nizsze. Natomiast w kwestii obrony
zmian czestotliwosci nie zgodze sie z Autorem z dwdch
powodow.

Ceny biletow komunikacji miejskiej w wybranych miastach Polski

Poznan Warszawa Krakéw Gdansk todz V\::\::VC_ Szczecin GOP
2008-03-01 | 2008-06-02 | 2008-07-04 | 2008-07-01 | 2005-08-14 Sg?gl' 2009-04-01 | 2008-04-01
Ik % ia-
15 | 2,00 | 20' | 2,00 15' | 2,00 | 10" | 1,70 2077 2,20 | 11| 2,40
%% ia-
30° | 3,60 | 40" |2,80 45' [ 2,80 | 30' | 2,40 60" | 3,40 ant"z'ia 3,00
60' | 590 | 60" [4,00 | 60" |3,10 | 60' | 4,20 | 60" | 3,60 120’ | 4,40 3s”t"éa' 4,00
90' | 6,00 120°
[j1 |2,20%*
. . . . . 2,40%
[i] 3,70 | 031 | 2,80* | [31 | 2,50* | [j] | 3,00* | [j] | 3,60%* [i]
[j1 |2,40%**
24 h | 13,20 9,00 10,40 9,10 9,60 | 8,00 11,00 12,00
7 dni | 32,00 32,00 38,00 30,00 | 26,00

Data bezposrednio pod miastem oznacza date wprowadzenia.
Tabela zawiera czasy waznosci biletow i ceny, [j] - oznacza bilety jednorazowe.

* - jednoprzejazdowy bez przesiadki
** - jednoprzejazdowy poza szczytem

*** - dostepne sq karnety 20’ lub 60’ w systemie 9+1 gratis
GOP: jedno i dwa miasta bez przesiadki, trzy miasta lub godzina jazdy - z przesiadkami
Poznan: bilet za 2,20 jest biletem do 10 przystankdw, bilet za 3,70 - powyzej 10 przystankdw

Zestawienie nie obejmuje cen mato istotnych dla poréwnania - np. pozamiejskich czy na linie pospieszne

Zrédto: taryfy opublikowane na oficjalnych stronach internetowych przewoznikéw, stan na 2009-03-28

Opr. Marek Malczewski
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Ceny biletow poznanskiej komunikacji miejskiej a dane makroekonomiczne

_ . wskaznik ilosc bile.téw
data dzienna | cena biletu 30- . . do nabycia za
wprowadze- minutowego wzrostu | srednie roczne przecietne wskaznik wzrostu cen
rok - - . ceny [rok | wynagrodze- e S
nia zmiany (lub jednora- poprzedni nie miesieczne [rok poprzedni = 100%]
taryfy Zowego) = 100%] wynar?ireodze—
1991
1992 1 styczen 1800
1992 1 sierpien 3600 200 35220000 815 143
1993 1 styczed bez zmian - wprowadzenie
taryfy czasowej
bez zmian - rozszerzenie
1993 1 czerwiec taryfy czasowej na 47940000 135,3
autobusy
1994 1 styczen 4800 133 63936000 1110 132,2
1994 3 listopad 6000
1995 1 lipiec 0,76 152%* 8431,44 925 127,8
1996 1 lipiec 1 132 10476 873 119,9
1997 1 lipiec 1,2 120 12743,16 885 114,9
1998 1 luty 1,4 130* 14873,88 885 1118
1999 1 marzec 1,6 114 20480,88 1067 107,3
2000 1 marzec 1,8 113 23085,72 1069 110,1
2001 1 luty 2 111 24742,2 1031 105,5
2002 100 25598,52 101,9
2003 1 kwiecien 2,2 110 26417,64 1001 100,8
2004 1 marzec 2,4 109 27474,84 954 103,5
2005 2 kwiecien 2,6 108 28563,48 924 102,1
2006 bez zmian 100 29744,76 953 101
2007 bez zmian 100 32292,36 962 102,5
2008 1 marzec 3,6 138 35326,56 818 104,2

* ze wzgledu na czestszg zmiane cen (niz po uptywie roku) wyliczono parametr
pomocniczy: usredniona cena biletu w poprzednim roku kalendarzowym. I tak:

1994 usredniona 5000
1997 usredniona 1,08
Opr. Marek Malczewski
Po pierwsze: utrzymywanie statego interwatu buforowe parkingami P+R). Brak inwestycji typu
na wszystkich liniach jest bardzo korzystne dla przedtuzenie tramwaju do al. Polskiej, ktére mogtyby

pasazera, gdyz unikamy ,dziur” w takcie (i jezeli jade
z GTR z zamiarem przesiadki np. na linie 3 to wystarczy
iz pamietam jej takt podstawowy; nie musze sobie
dodatkowo obcigzaé gtowy faktem ,czy teraz jedzie, czy
moze to jest akurat puste okienko”) oraz mamy lepszg
(w odczuciu pasazera) niezawodno$¢ potfaczenia (jezeli
»M0&j” tramwaj wypadnie z rozktadu / utknie w korku
to wiem, ze ,tréjke” mam za kilka minut - a nie
kilkanascie!)

Po drugie: za przypomnienie iz od 1993 roku wiele sie
w Poznaniu zmienito bardzo dziekuje. Uruchomienie

nowych tras jest rzeczg oczywistg, jednak rdownie
oczywistym jest iz Miasto (i MPK) nie potrafity
wykorzystac bardzo pozytywnych doswiadczen

z eksploatacji PST, by ,pdj$¢ za ciosem” i rozwijac
komunikacje tramwajowa. Czy mam przypomina¢ btedy
zaniechania? Chocéby brak przez wiele lat rozwoju PST
w kierunku Dworca Zachodniego (byto to juz
w pierwotnej koncepcji, znanej mi z opracowan z konca
lat 60. XX wieku)! Niezrozumiaty zastéj z tworzeniem
parkingéw typu P+R (powstat tylko jeden - niewielki -
przy ul. Putaskiego, zresztg ciezko nazywac
nieskomunikowane z transportem zbiorowym parkingi

znaczaco poprawi¢ zaréwno skomunikowania tramwaj /
autobus, jak i polepszy¢ jakos$¢ zycia mieszkancow
obdarzonych  spalinami z  miejsko-podmiejskiego
~dworca autobusowego” na Ogrodach. Przyktady mozna
by mnozy¢...

Szczegolnie ciekawe jest to, jak rozbiezne (zaleznie od
punktu odniesienia) wnioski mozna wyciggna¢ odnosnie
zmiany czestotliwosci linii 3, 4 czy 11. Koreferent pisze:

[wystapit] spadek zainteresowania niektorymi
relacjami, (linie 3, 4, 11) i stusznie wprowadzono
kursowanie w takcie co 20 minut, bo chyba gotym
okiem widaé, ze na Pigtkowskiej czy Wilczaku
w odniesieniu do linii 3 i 11 to wystarczy...

No tak. Na Pigtkowskiej czy Wilczaku moze i wystarczy,
ale na pewno taka czestotliwos¢ nie jest wystarczajaca
ani w relacji rondo Srédka - centrum (linia 4), ani most
Dworcowy - rondo Rataje (a nawet os. Lecha - czyli
linia 11). Te odcinki sg wybitnie przecigzone i tam
interwat 10-minutowy bytby jak najbardziej
uzasadniony. Do tego nalezy doda¢ nieréwnomierne
roztozenie odjazddw rdznych linii z danego przystanku.
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Przyjrzyjmy sie na przykiad godzinie 13 i kierunkowi
rondo Rataje z przystanku Pétwiejska:

L12: 00
L11: 04
L6: 07
(czyli  jakikolwiek tramwaj zapewniajacy dowoz
na przesiadke na dworcu autobusowym Rataje
w nieztym interwale - co trzy-cztery minuty). Jak

wiemy, linia 11 kursuje co 20 minut - wiec przychodzac
chwile pdzniej mamy tylko:

L12: 10
L6: 17

(czyli siedem minut oczekiwania, ktore przy tolerancji —
1/43 moze zamieni¢ sie w 10 minut - a ttum rosnie
i wylewa sie z przystanku na torowisko).

Osobnym problemem jest relacja rondo Rataje -
centrum (linia 3): tramwaje moze nie sg wypetnione
po brzegi, ale na pewno jest to relacja potrzebna i tylko
wielkg niewiadoma jest, czy niska frekwencja nie jest
moze wynikiem niskiej czestotliwosci kursowania
(i braku zaufania potencjalnych pasazerow do jej
punktualnosci)?

Natomiast bardzo  dobrym rozwigzaniem byto
przeorganizowanie zmian sprzed kilku lat i w rezultacie
potaczenie linii 3 i 4 - cho¢ kazda z nich miata
czestotliwos¢ 20’, to dzieki planowemu przesunieciu
odjazdéw z przystankéw poczatkowych na gtownym
ciqgu (Staroteka - Winogrady) uzyskano czestotliwosé
10, akceptowalng przez wiekszos$¢ pasazeréw. Niestety,
uruchomienie trasy przez most Rocha (i reorganizacja
przebiegu linii) odbyto sie w sposéb chaotyczny
i przypadkowy, bez myslenia o wptywie zmian choc¢by na
sytuacje o0séb przesiadajagcych sie z autobuséw
miejskich na tramwaj na wezle rondo Rataje. Nie
skracajac czasu trwania podrézy do centrum tramwajem
linii 13, zlikwidowano na rondzie Rataje mozliwosc
sensownej przesiadki z autobusu na tramwaj tej linii.
Dla przecietnego podrdéznego korzystajacego
z komunikacji autobusowo-tramwajowej oznacza to zna-
czne wydiuzenie czasu pieszego dojscia do tramwaju
jadacego w kierunku centrum: albo trzeba wedrowac na
przystanek przed rondem Rataje (przy bardzo
nieprzyjaznej sygnalizacji swietlnej), albo na przystanek
Kornicka (a i tak w obydwu tych przypadkach mamy
tylko jedng linie w bezposredniej relacji), albo
«przedziera¢ sie” dziwnymi uliczkami w kierunku
przystanku Politechnika. I ta rzekoma oszczednos¢
wynikajaca z wytrasowania linii 13 przez most Rocha dla
sporej grupy pasazerdw jest po prostu utrudnieniem,
znacznie wydtuzajgcym sumaryczny czas podrozy.

W otrzymanej korespondencji jest tez ciekawy akapit:

Jesli chodzi o zmiany cen biletéw to decyzje o nich
podejmuje Rada Miasta i zawsze jest ona polityczna.

Pomijajac typowaq spychotechnike (,to nie ja, to Kolega”)
uwazam, iz rolg oséb zarzadzajacych transportem
miejskim jest oddzielenie decyzji merytorycznych
od politycznych. A jezeli sie to nie udaje, to prowadzenie
dziatan PR-owskich w taki sposéb, aby podrdézni wiedzieli
komu (nawet imiennie, z jakiego ugrupowania!)
zawdzieczamy np. zakaz faczenia biletéw. Kto ten punkt
wprowadzit do regulaminu przewozéw i kto za nim
gtosowat!

W kolejnym fragmencie czytamy:

przy jednoczesnym znacznym wzroscie kosztow (paliwo,
prad)

ale czy to nie jest zbyt prosta proba zrzucania wszyst-
kiego na ,czynniki obiektywne”? Gwaltowny wzrost
kosztu energii elektrycznej to zjawisko tegoroczne,
natomiast ceny paliw majg tendencje do silnych wahan
- po ostrym przyspieszeniu w I pdtroczu 2008 roku,
pdzniej mieliSmy réwnie gwattowny spadek cen.

Pozwolitem sobie takze na drobng zabawe liczbami.
Zebratem (patrz tabela - oczywiscie prosze pamietac
o denominacji) dane dotyczace zmian cen biletu
podstawowego (wprowadzajac taryfe czasowg w Poz-
naniu za taki przyjeto bilet 30-minutowy, bedacy
funkcjonalnym odpowiednikiem biletu jednoprzejaz-
dowego), sredniego rocznego wynagrodzenia oraz
wskaznika inflacji (wedtug danych Gitéwnego Urzedu
Statystycznego). Te ,twarde” dane wyjsciowe pozwalajg
na przesledzenie trendow, ktére w przypadku
komunikacji miejskiej w Poznaniu s wybitnie
niekorzystne. W kazdym okresie zauwaza sie wzrost
ceny biletu powyzej wskaznika inflacji. I - niestety -
po przetomie XX / XXI wieku, gdy ,wszystkim zyto sie
lepiej” (i wzrost ptac powodowat wzrost zamoznosci
spoteczenstwa), obecnie z kazdq zmiang taryfy spada
dostepnos¢ komunikacji zbiorowej wyrazona liczbg
przejazddéw, ktére mozna wykonac¢ majac do dyspozycji
statystyczne $rednie miesieczne wynagrodzenie. To sq
twarde dane, ktére udowadniajq, iz koszt okazjonalnego
korzystania z komunikacji miejskiej w naszym miescie
nieustannie rosnie.

Gwoli $cistosci warto na zakonczenie dodaé, ze
korzystniejsze trendy panujg w biletach okresowych
(miesiecznych). W 1992 roku bilet miesieczny kosztowat
200.000 ztotych, obecnie - 81 zitotych (imienny) oraz
112 ziotych (na okaziciela). Oznacza to, ze w okresie,
gdy bilet jednorazowy podrozat dziesieciokrotnie, cena
biletu okresowego wzrosta cztero- lub pieciokrotnie.
Liczac wedtug wspéiczynnika inflacji obecnie bilet
miesieczny powinien kosztowa¢ okoto 95 ziotych.
Oczywiscie sq to szacunki i ,zabawy liczbami”, pamie-
tajmy bowiem, ze np. przez wiele lat bilet miesieczny
byt (bez zadnych doptat!) biletem na okaziciela.

Cieszy fakt, ze Autor polemiki zauwaza chocby,
ze pewne poprawki sg uzasadnione, np. przywrdocenie
biletu na 10 minut. Niestety,

- primo: ,mleko sie rozlato” (i zniecheconego pasazera
trudno przekona¢, iz jakikolwiek kolejny ruch bedzie dla
jego dobra)

- secundo: gtéwny problem nie tkwi nawet w ilosci
réznych rodzajéw biletéw, tylko w bardzo wysokiej cenie
potaczonej z pogorszeniem ,przyjaznosci” systemu
biletowego (brak mozliwosci taczenia biletéw w sytuacji,
gdy wiele typow biletéw dostepnych jest w bardzo
ograniczonym zakresie).

Marek Malczewski

PS. Prasa potegq jest i basta! Po artykule w Przystanku,
w punkcie nadzoru ruchu na rondzie Kaponiera nie tylko
zlikwidowano cze$¢ nieestetycznych plakatéw, jakimi
byto ,wytapetowane” okno, ale nawet pojawita sie
informacja ,co to jest ta szara skrzynka i jak z niej
korzystac”. Brawo!
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Najciekawsze wstrzymania marcowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

2.03. 238/1 1953. Dziesie¢ minut przed pierwsza
w nocy na przystanku Dworzec Zachodni w kierunku
ronda Kaponiera doszto do szamotaniny pomiedzy
dwoma pasazerami a kierowca ostatniego nockowego
lewara. Interweniowata zatoga U795, ktéra ujeta
sprawcow awantury krétko po tym, jak opuscili autobus
MPK. Z racji uszkodzen (wypchnieta szyba od drzwi
kabiny kierowcy) patataj zjecha¢ musiat do zajezdni -
wyjechata za niego rezerwa 1006. WOz posiada
monitoring, z ktérego zapis przekazano stuzbom
policyjnym.

3.03. Tego dnia stuzby NN przeprowadzity kompleksowq
kontrole napetnienia oraz punktualnosci sktadow
tramwajowych jadacych w kierunku centrum. Badanie
przeprowadzono na przystanku Stowianska w godzinach
7.14-8.01, objeto nim 29 pociggdw tramwajowych
(jedna tatre, osiem combin i dwadziescia sktadéw 105Na
- w tym ani jednego moderusa). Przyjeto skale ocen
0-9. Zanotowano jedng usterke tramwaju, 7 napetnien
ocenionych na 9 (brak ruchu w wagonie, nie wszyscy
pasazerowie wsiedli) i 6 napetnien ocenionych na 8 lub
8+ (brak ruchu, ,plecy na drzwiach”, ttoczno). Pozostate
tramwaje osiggaty napetnienia od 4+ do 7. Wnioski?
Najnizsze napetnienia notowaty tramwaje linii 26, 24
z 29 pociggdéw byty na przystanku punktualnie, a cztery
z jednominutowym opo6znieniem. W godzinach od 7.30
do 7.50 wszystkie sktady tramwajowe (12 sztuk)
odjezdzaly z napetnieniem 8 lub 9. Pusta byfa jedynie
pietnastka o 7.44 - uszkodzony wagon 162.

7.03. 12/5 407. O pechu moéwi¢ moze kierowca fiata
Uno, ktéry o siédmej rano w Dzien Kobiet najechat
na metalowy element lezacy na jezdni, nie opanowat
kierowanego przez siebie pojazdu i wjechat na chodnik,
uderzajac w metalowo-szklane barierki oddzielajace
chodnik od toréw kolejowych. Kierowca wykonywat
manewr lewoskretu, wjezdzajgqc na most Dworcowy z ul.
Roosevelta. Ustalono, ze feralnym elementem byt lej
piasecznicy wagonu RT6N1. Lej ten zamontowany zostat
dzien wczesniej do wagonu 407 linii  12/5
i prawdopodobnie oderwat sie podczas drugiej zmiany
wilasnie w dniu 7.03. W efekcie zderzenia z barierami
nikt nie zostat ranny, uszkodzeniu ulegty jednak bariery,
a przéod samochodu osobowego =zostat kompletnie
rozbity. Przedmiotowy lej piasecznicy pozostawiono
pracownikom Modertransu.

11.03. 93/9 1110. Do pobicia kontrolera ZTM doszto
w autobusie linii 93 przed godzing 18. Zdarzenie miato
miejsce  w okolicy ul. Zeromskiego, MAN jechat
na Gorczyn. Sprawca pobicia oddalit sie z miejsca
zdarzenia, u kontrolera nie stwierdzono obrazen,
a autobus powrdcit na trase po pietnastominutowym
postoju. Kurs 93/9 z Gorczyna zgodnie z rozkfadem
wykonata rezerwa.

11.03. Potencjalnym wykolejeniem i powaznym
wypadkiem  grozit rower lezacy w  torowisku
tramwajowym PST pod wiaduktem kolejowym.

Zgtoszenie odebrano o 18.09 i natychmiast wystano

14.03. 1/6 230+229 vs 18/1 803. O 11.31 na ul.
Hetmanskiej przed Glogowska doszto do najechania

tramwaju linii 1 na ruszajaca z przystanku
osiemnastke. W wyniku zdarzenia poszkodowanych
zostato 6 osob - przewieziono je do szpitali przy ul.
28 czerwca 1956 i Grunwaldzkiej. W wyniku
uderzenia holender przesuniety zostat do przodu o
kilkanascie metrow, zas wagon 230 wykoleit sie,
tamiac szes¢ betonowych (!) podkiadow w
torowisku. Oba wagony zostaly mocno rozbite,
ucierpial takze w6z 229. Wstrzymanie ruchu trwatlo
godzine - przejazd tramwajow ul. Hetmanska
wznowiono o 12.30.

Na zdjeciu gérnym: wagony 230 i 803 zakleszczone
po wypadku.

Na zdjeciu dolnym: w6z 803 na terenie zajezdni
przy ul. Gajowej tydzien po wypadku.

Fot.: Lukasz Janowicz, Marcin Jurczak

na miejsce odpowiednie stuzby. Przeszkode usunieto,
obyto sie bez wstrzymywania ruchu.

12.03. 11/5 194+193. ,Wywali¢ koétko” musiata
motornicza szybkowca, ktdrg o lezacym w II wagonie
mezczyznie powiadomili pasazerowie. Relaksujacy sie
klient byt kompletnie pijany i nie spetniat jakichkolwiek
standardéw  cywilizowanej komunikacji = miejskiej.
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Na Pigtkowskiej powitaly go taczone stuzby Policji,
Pogotowia Ratunkowego i Nadzoru Ruchu. Tramwaj
podjat nastepne kotko zgodnie z planem (od 14.00),
a pasazer wyladowat na izbie wytrzezwien.

17.03. 17/12 260+259. Do wypadku drogowego
doszio na skrzyzowaniu przy placu Wielkopolskim.
Kierowca taksowki nie ustgpit pierwszenstwa
tramwajowi, czym doprowadzit do zderzenia, a ranne
zostaty trzy osoby. Ruch tramwajowy zablokowany byt
w obu kierunkach przez prawie godzine (21.21-22.10).
Kierowce taksdwki w ciezkim stanie odwieziono
do szpitala.

21.03.51/1 1817. O 22.20 CNR otrzymata informacje,
ze na ul. Strézynskiego (przystanek Osiedle Jagiefty,
kierunek Sobieskiego) stoi autobus linii 51 z wybitg
szyba w tylnych drzwiach i bez kierowcy. Wedtug
$wiadkdéw, kierowcy nie bylo, gdyz rzucit sie w poscig
za wandalem. Kierowcy udato sie ztapac sprawce wybicia
szyby, a przybyta na miejsce zatoga radiowozu U180
dokonata przejecia sprawcy. Kierowce przewieziono na
komisariat celem ztozenia zeznan, a autobus do zajezdni
(krotko przed podtnocg) odprowadzili pracownicy
pogotowia technicznego.

24.03. Los pokarat kierowce samochodu marki Kia na
gnieznienskich tablicach rejestracyjnych. Samochdd
zaparkowany zostat ok. 0,5 metra od wejscia na teren
zajezdni przy ul. Madalinskiego, utrudniajac przejscie i
wejscie, a okoto 1.30 w nocy... spadto na niego logo
firmy, znajdujace sie zwyczajowo na dachu portierni.

Zdarzenie zgtoszono mistrzowi zajezdni S-2, a pozniej
CNR. Jeszcze przed wschodem storica stuzby CNR
wykonaty na miejscu petng dokumentacje - zaréwno
uszkodzen pojazdu, jak i nieprawidtowego parkowania.

24.03. 85/2 za 98/3 1604 vs 91/8 1227. Sily
nadprzyrodzone kierowaty tego dnia takze ruchem
autobuséw. Kierowca solarisa linii 85 po zakonczonym
kétku na linii 98 zaparkowal pojazd na peronie 2a
i poszedt do dyzurnego ruchu celem ustalenia dalszej
trasy. W czasie gdy kierowca znajdowat sie w PNR, silny
podmuch wiatru przesungt po Sliskiej nawierzchni
prawidtowo zabezpieczony autobus, czym doprowadzit
do uderzenia ze stojacym kawatek dalej MAN-em.
Kierowca sporzadzit raport wyjasniajacy nietypowaq
~demolke”, obfotografowano $lady ciagniecia kot
solarisa, a MAN zjecha¢ musiat do zajezdni ze wzgledu
na rozbicie prawego tylnego naroza.

Z archiwum niskiej podtogi

Poczatek miesiqgca zapowiadat fenomen - liczba
wstrzyman powodowanych przez Combino byta tak
wysoka jak liczba wstrzyman powodowanych przez
RT6N1. Mocne uderzenie wagonu 408 ostatniego dnia
miesigca pozwolito tatrom wygra¢ 8 do 6. Kroélem
zjazdéw zostat wagon 406, ktéry w ciggu miesiaca
zanotowat cztery wstrzymania spowodowane awarig
wozka C.

Usterki wagondow niskopodiogowych

Data | Wstrzyma- | Li- | Wa- | Miejsce, kierunek Usterka Zjazd do zajezdni
nie nia | gon jazdy
ul. Glogowska przed Awaria hamulcow II
2.03 | 14.41-15.00 | 14/3 | 509 Krauthofera, kier. Os. . Zjazd samodzielny
S wozek
Sobieskiego
ul. Towarowa, kier. Os Zjazd na Towarowa,
3.03 | 15.37-15.42 | 12/8 | 406 ) o e Awaria wozka C po naprawie zjazd do
Sobieskiego . .
zajezdni
) Rondo Kaponiera, kier. . . Zjazd samodzielny na
5.03 | 16.45-17.00 | 12/2 | 406 Staroteka Awaria wozka C S-1, do odholowania
10.03 | 13.55-14.25 | 16/4 | 511 | PoT Kurpinskiego, kier. | Zablokowany hamulec | o5 4 oo d7ielny
Os. Lecha sprezynowy, wyciek oleju
ul. Gwarna, kier. Os. . . .
20.03 | 17.49-17.58 | 16/4 | 503 Sobieskiego Awaria czuwaka Zjazd samodzielny
) most Dworcowy, kier. N . .
22.03 | 13.35-13.46 | 12/5 | 406 Os. Sobieskiego Awaria wozka C Zjazd samodzielny
23.03 | 14.10-14.38 | 12/6 | 409 ul. Krzywoustego, kier. Zanik wysokiego Zepchniety przez 11/4
' ’ ) Starofeka napiecia 804
23.03 | 18.08-18.17 | 1%/1 | 406 | DWoOrzec PKS, kier. Awaria wézka C Zjazd samodzielny
0 Starofeka
26.03 | 7.25-7.36 | 14/7 | s09 | P°T S*%V;Lirz‘f,ﬁa kier. Awaria drugich drzwi Zjazd samodzielny
Zjazd awaryjny na os.
26.03 | 8.57-9.07 | 12/8 | 407 | PST/ul-Urbanowska, | -\ vany wézek C Sobieskiego, do
kier. Os. Sobieskiego :
odholowania
PST Lechicka, kier. Os. . ) .
27.03 | 11.25-11.40 | 14/3 | 505 Sobieskiego Zablokowany I wozek Zjazd samodzielny
31.03 6.57-7.04 12/2 | 408 ul. Stgro’recka / Bystra, Brak rozruchu Zjazd samodzielny
kier. Staroteka
) ul. Zamenhofa, kier. Awaria wozka C i pompy : .
31.03 | 15.50-16.00 | 12/2 | 408 Os. Sobieskiego HBA Zjazd samodzielny
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opracowanie: Marcin Jurczak

(g g g Zwyczajowa Zetka. Linia autobusowa nr Z,
dowozgca pasazerow ze Srodki do stoniarni w Nowym
Z00, weszta juz na state w grafik weekendowych
wyjazddw. Informacje o jej uruchamianiu pojawiaty sie
ostatnio prawie co tydzien - gdzies przy kolejnym ich
kopiowaniu zgubiono niestety dane o czestotliwosci.
Na linii Z pojawity sie najrézniejsze typy taboru -
od DAF-6w (1931 i 1934), poprzez ikarusy 260 (1938
w dniu 1.05), ikarusy 280 (1954 w dniu 25.04),
neoplany (np. 1518 i 1519 w dniu 3.05), az po solarisy
(1606 w dniach 23-24.05). Linia cieszyfa sie zmienng
frekwencjg, dziatania majgace na celu podniesienie
atrakcyjnosci komunikacji miejskiej w Swietle mozliwosci
dojazdu nig do ZOO uznaé¢ nalezy jednak za godne
pochwaty. Gorzej jest z organizacjg ruchu - wielokrotnie
zetki blokowane byty przez samochody jadace do/z
Z00. Temat dojazdu do ZOO to szerszy problem -
az prosi sie by zamiast ,inwestowac¢” w autobusy -
zwiekszy¢ czestotliwos¢ kolejki parkowej Maltanka — 20-
minutowa jest wykonalna z perspektywy istniejacych
uktadow torowych, a jazda kolejkg byftaby na pewno
ciekawsza. Wprowadzajac linie Z (litera zamiast numeru,
cho¢ taryfa normalna!) zburzono misternie ukfadany
system numeracji linii autobusowych.

Upu g ms: Koniec 97. Z dniem 1 maja zawieszona
zostata linia autobusowa nr 97. Stato sie to wbrew woli
jednego z lokalnych radnych, ktéry odgrazat sie
przedtuzeniem jej do relacji Rondo Rataje - Bordwki.
To sprawia, ze miano jedynej tegorocznej pozytywnej
zmiany dla mieszkancéw Kobylegopola uzyskato
wzmochienie linii 66 dodatkowym wozem w dni wolne,
dzieki czemu uzyskano réwny, dwudziestominutowy takt

Ugu B ms' Pierwszy Centroliner

Za nami liniowy debiut Ilubonskiego neoplana
Centroliner N4416. To pierwszy Centroliner
w powiecie poznanskim i jak dotychczas jedyny.
W6z, co ciekawe, nie zostat przemalowany w barwy
przewoznika. 28 maja Centroliner zadebiutowat
na linii L4, dzien podzniej jezdzit na L2, a dwa
kolejne dni spedzit na linii L3/2 - zdazyt zatem w
ciagu kilku dni objecha¢ wieksza czes¢ gminnej
sieci polaczen.

Fot.: Robert Bartkowiak, 29.05.2009

- we wspotpracy z linig 55. Ostatniego dnia kursowania
na 97 kursowat wéz 1936.

mwpes mywpen  (gu lm | Potrzeba czy oszczednos$c?
20 czerwca wystartowat letni rozktad jazdy autobusow.
Letni rozktad jazdy tramwajow wystartuje dopiero 1
lipca, co patrzac z perspektywy komunikacji miejskiej
jako systemu naczyn pofaczonych i sieci potaczen jest -
delikatnie mowigc - dziwne. W ramach letnich
rozktadéw autobusowych zmianie ulegly rozktady jazdy
linii 53, 63, 64, 68, 69, 74, 76, 82, 91, 93, ktorych
czestotliwo$¢ zmniejszono z 12 do 15 minut
w godzinach szczytu. Ponadto korekcie ulegty linie 95
i 98. Zawieszono linie 47 (Boranta - Chwaliszewo) oraz
T (Murawa - Rondo Kaponiera). Co ciekawe,
zdecydowano sie na obnizenie czestotliwosci kursowania
komunikacji tramwajowej - z zimowych 10-minutach
w szczycie komunikacyjnym, do 15 minut. Czestotliwos¢
kursowania obnizana jest co lato (co uzasadnione jest
mniejszymi potokami pasazerskimi), ale zwykle z 10
do 12 minut, a nie do 15! Po szczycie (jak wies¢ gminna
niesie, juz od godziny 18!), w soboty i $wieta, tramwaje
kursowa¢ beda z czestotliwoscia 20 minut. W lipcu
i sierpniu zawieszone beda linie tramwajowe nr 18 i 26.
Czy nizsza czestotliwo$¢ to dobra decyzja - pokaze czas,
cho¢ fakty sg takie, ze w razie awarii tramwaju linii 2
czy 17 na Jezycach, pasazeréw czeka nawet pot godziny
czekania na tramwaj i to w szczycie dnia roboczego!

R Kasowat niezwiocznie po ruszeniu pojazdu e
i ® 15 T
o R 5 : .E E
g {_ = n’t_ln__if_i'i_"._1_‘alnyE . %
E 3 2,00zt Vdﬁ
8 2 BE 0345978 M

Biletomania pod szyldem ZTM

ML R

Do obiegu trafily nowe wzory biletéow. W zwiazku
z reorganizacja systemu zarzadzania komunikacja
miejska, bilety mie¢ beda teraz logo Zarzadu
Transportu Miejskiego, zamiast dotychczasowego -
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.
Nowy jest takze rodzaj papieru, ktory trafit
do biletomatow. Na awersie znajduja sie kolorowe
gwiazdki, zmazujace sie wraz 2z nadrukiem
kasownika przy probie wymazania tego ostatniego.
Rewers to powtarzajace sie wielokrotnie logo ZTM.
Gwiazdki sg bezowe, nie udato nam sie ustali¢ czy
maja cos wspdlnego z intensywnie promowanym
poznanskim know-how. Podobno wszystkie Ilub
prawie wszystkie biletomaty dzialaja. Zgloszenia
niesprawnosci nie naleza jednak do rzadkosci.
Niestety ZTM nie informuje na swojej stronie
internetowej gdzie nalezy takowe przypadki
zgtaszaé, zas kontakt z Centrala Nadzoru Ruchu
moze spowodowac... odestanie ,,petenta” do ZTM-u.

Fot.: Marek Malczewski
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Przy okazji skutecznie zniecheca sie wszystkich tych,
ktérzy z racji luzniejszego sezonu wakacyjnego
postanowiliby zamieni¢ samochdd na tramwaj w drodze
do pracy.

e I Wakacyjne prace torowe.
Wsréd wakacyjnych objazdéw najwieksze emocje
wzbudza konieczno$¢ wymiany zwrotnic przy wezle Most
Teatralny. Zamknigecie potrwa jeden weekend (7-9
sierpnia) i spowoduje konieczno$¢ odciecia od sieci petli
Pigtkowska i Os. Sobieskiego. Co to oznacza dla
mieszkancow poétnocy Poznania? Najprawdopodobniej
komunikacje zastepczg zamiast linii 9 i 11 oraz ruch
wahadiowy na PST. Uruchomienie wahadta jest wysoce
prawdopodobne - na wjezdzie na PST trwajq juz prace
przy budowie tymczasowej platformy przystankowej.
Jak zorganizowana zostanie komunikacja ,na miescie”?
Klubowi specjaliéci ds. inzynierii ruchu proponujg
potaczenie linii 14 i 16 (Gorczyn - Most Teatralny -
Os. Lecha), potaczenie 12 i 15 (Staroteka - Battyk -
Budziszynska - Junikowo), skierowanie linii 11
na Ogrody oraz skrocenie linii 9 i 10 do Mostu
Teatralnego. Co nas jeszcze czeka w te wakacje?
Spodziewamy sie drobnych prac na rondzie Rataje
(nocami - wymiana szyn i podktadéw) oraz Ogrodach.
Nie jest wykluczone, ze ekipy torowcdéw pojawia sie
takze na Potabskiej.

mmms mpmms  Dachowe technikalia. Kilka lat temu,
podczas modernizacji przeprowadzanych na Gajowej,
do wagondw zaczeto instalowa¢ prostokatne wahacze
i kotyski amortyzatorow $lizgacza, wzgledem starszych,
okragtych. Zmiana objeto wagony =z pantografami
OTK-1, prébnie zamontowano nowe elementy takze
na wagonie GT8 686. W ostatnim czasie wynalazek tego
typu pojawit sie na forteczanskim 2025, prostokatne
wahacze i kotyski zaobserwowano takze na najnowszych
moderusach Alfa - tu w wersji z pantografem potéw-
kowym OTK-2.

mpups moup (gu lm s Gablota na stoneczne dni.
Nowoczesnoscig powiato na Gwarnej, gdzie w miejscu
stupka przystankowego z rozktadami jazdy pojawita sie
jego bardziej zaawansowana technologicznie kuzynka -
gablota na rozkiady. Przyktad Gwarnej stanowit
dotychczas pozywke dla lokalnych hien dziennikarskich,
krytykujacych zbyt niskie i zbyt wysokie umieszczenie
konkretnych tabliczek z rozktadami (wobec duzej liczby
linii i pionowego ustawienia tabliczek - inaczej sie nie

dato). W efekcie miejsce tabliczek zajeta elegancka
metalowa gablota, oferujagca dostep do rozktaddw
na bardziej uniwersalnym (wysokos$ciowo) poziomie.

Standard przystanku wzrdst, wcigz jednak czytajacy
rozktady mokng na deszczu.

myppps mpwpsm  Tatry jezdza... czasem. Do eksploatacji
liniowej po naprawach w Modertransie wrocity wagony
403 i 405. Wedtug stanu na dzien 15 czerwca w liniowej
eksploatacji pozostawaty 4 wagony: 401, 403, 405
i 407. Trzy kolejne (404, 406, 408) staty odstawione,
dwie (402, 410) przechodzity naprawy okresowe,
a dziesigta (409) stata w Modertransie rozbita. Wediug
stanu na 19 czerwca w eksploatacji liniowej byty ledwo
3 wozy: 403, 405 i 407. Wesoto byto takze 20 czerwca -
podczas wieczornego wyjazdu po zepsutq tatre stojaca
na Sobieskiego holownik z S-3 spotkat na Kaponierze...
kolejng zepsutg tatre. Tym samym  wrdciliSmy
do sytuacji z poczatkow liniowej eksploatacji, gdy widok

Nowinki 7z Pyrogrodu
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mpwps mpwpm Madalina pod ochrona

Smiato mozna powiedzieé, ze zajezdnia S-2 jest
teraz chroniona czujnym okiem poznanskiej policji.
Wagon 605 byl tadnie odmalowany i nie wiemy
dlaczego jakies madre glowy zdecydowaly sie
oddac go pod reklame (choé¢ obdrapanych
i wytartych myjnia wagonéw jest mnéstwo!) -
zacheca on teraz potencjalnych kandydatéw
do wstapienia w niebieskomundurowe szeregi.
Straszyl wciaz chociazby wagon 610, czekajacy
na malowanie (powrdcit na linie - po wielu
miesigcach przerwy - w dniu 9 czerwca). Warto
doda¢ rozbicie w miedzyczasie kilku innych wozéw,
a skutkiem lekkomysinego podejscia warsztatu
zniszczeniu ulegt takze wagon 685. Udalo sie ocali¢
duzy reflektor (w miejsce rozbitego zamontowano
ostatni z zapasow KMPS), czerwony pas
odmalowano krzywo, a wagon powrodcit na linie.
Diugo nie pojezdzit - kolejny miody motorniczy
staranowal kremowym helmutem samochod
dostawczy (tym razem bez strat w szkle). Przez
kilka pierwszych dni wagon permanentnie
wysylano na przypadkowe linie z przypadkowymi
motorniczymi - w efekcie z cichego podwozia i
komfortowej jazdy pozostato niewiele, a wéz rzezi i
trzeszczy z daleka...
Nie poprawia sie sytuacja demobilu. Wagony 9G
i 10G, ktorych pozbywalo sie przedsiebiorstwo
komunikacyjne z Amsterdamu trafily do Sarajewa.
A gdzie trafia GT8S z Duesseldorfu?

Fot.: Krzysztof Dostatni, 21.05.2009

tych sympatycznych wagondéw z pasazerami nalezat

niestety do rzadkosci.

mppps mpwp= Puma znéw stoi. W potowie czerwca
po dtuzszej przerwie na trase linii 13 powrdcit wagon
118N 450. Puma stata z powodu uszkodzenia
klimatyzacji w kabinie motorniczego, pojezdzita kilka
dni, po czym zostata ponownie odstawiona — tym razem
z powodu awarii przetwornicy. Dlaczego wagon
z niesprawng klimatyzacja nie nadawat sie do jazdy?

Z informaciji uzyskanej od jezdzacych puma
motorniczych wynika, ze przy padajacym deszczu
niewydolna wentylacja doprowadza do szybkiego

zaparowania wszystkich szyb. To z kolei praktycznie
uniemozliwia eksploatacje - ze wzgledow bezpie-
czenstwa. Z ostatniej chwili - 24 czerwca wagon
widziano na linii 13.
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mmmes mpwpm Co Nowego na S-1? Na Glogowskiej trwa
budowa kolejnych toréw postojowych. Oba utozone
zostaty wzdtuz hali od strony ul. Hetmanskiej. W nocy
z4 na 5 czerwca do Poznania powrocit wagon 507.
Przypomnijmy - to ten, na ktéry na przystanku PST
najechafa tatra 403 i ktdéry z racji uszkodzen pojechac
musiat do serwisu producenta. Wcigz stoi wagon 513,
staranowany na ul. Roosevelta przez modertransowg
jazde probng. Nie jezdzi takze woz 508, ktory z kolei
czeka na ekspertyze z Politechniki Poznanskiej
po spektakularnym wykolejeniu przy PKS-ie. 18 czerwca
runde honorowg po S-1 zrobit skltad 2020+476 -
niestety po to, by wytadowa¢ doczepke z tordw
za polem postojowym. Do grona wytaczonych z liniowej
eksploatacji dotaczyt powypadkowy 1384139 - ocalona
soldwka stuzy teraz pracownikom warsztatu jako pojazd

socjalno-transportowy, wozac ekipy z Gtogowskiej
na Budziszynska i na odwrét.
T N Moderusomania postepuje.

Na Gtogowskiej zaobserwowano moderusy 198+197 w
dniu 23 czerwca, reszta (140+141, 150+151, 152+153,
188+187, 218+215, 224+223, 226+225, 228+227,

234+233, 272+4273) lepiej lub gorzej jezdzi.
Odstawiony po wypadku wcigz stoi forteczanski
336+337. Jak wies¢ gminna niesie (na podstawie

odbioru sktadu 188+187), wiele zrobiono na plus -
poprawiono wysokos$¢ pulpitu, zmieniono pedaty,
przesunieto fotel blizej srodka, zatozono pétke z boku

z lewej strony, przeniesiono gasnice zza fotela.
Pozostato  lusterko, do  ktérego nie  wszyscy
motorniczowie siegaja. Chronologicznie za ostatni

miesigc: 188+187 zadebiutowat 22 maja na linii 26,
jednak jeszcze przed godzing 8.00 byt z powrotem
w zajezdni. 28 maja widziano na prdébach skfad
2184215, 30 maja zadebiutowat on na 5/1. Ruszyto sie
w temacie N8C - w nocy z 15 na 16 czerwca
do Poznania przywieziono z Niemiec wagon 115, noc
pdézniej roztadowano przetransportowany z Biskupic woz
1136 (po modernizacji).

Ugm Bgm ms: Przegubowcem w rytmie techno. W nocy z 2
na 3 czerwca odbyta sie kolejna edycja duzej imprezy z
muzyka klubowa - Global Gathering. Do jej obstugi
zaangazowano przegubowce z logo MPK, ktére
kursowaty na trasie z dworca Gtdéwnego PKP do parkingu
przy Torze Poznan. To lekka korekta trasy - rok
wczeséniej wozy kursowaty z ronda Kaponiera na plac
przy cmentarzu w sasiedztwie Toru Poznan. Tegoroczng
linie dodatkowgq obstugiwaty cztery przegubowce - 1224
i 1225 z wydziatlu A-3 (oba kursowaty takze rok temu)
oraz 1844 i 1846. W imprezowym szczycie linia
kursowata co 15 minut, w pozostatych godzinach - co 30
minut. Poczatkowo planowano zwiekszy¢ czestotliwosé
(tak deklarowat organizator), ostatecznie nic jednak z
tego nie wyszto - a ttok w autobusach byt konkretny.
Uczestnikdw imprezy nie zniechecita nawet brzydka
pogoda.

lp Bm i ZUK jest wieczny. Gmina Dopiewo
poinformowata, ze przetarg na $wiadczenie ustug
zorganizowanego transportu pasazerskiego w gminie
Dopiewo wygrat Zaktad Ustug Komunalnych Sp. z o.o.
z siedzibg w  Komornikach. ZUK-owi udzielono
zamowienia wartego ok. 1 min zt (z VAT), obejmujacego
$éwiadczenie ustug na linii 108 w relacji Poznan Ogrody -
Dopiewo i Dopiewo - Poznan Ogrody. Byla to jedyna
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oferta ztozona w postepowaniu przetargowym. Zanosi
sie na powtdérke z sytuacji wystepujacej obecnie -
wiekszos$¢ pasazeréw przewozi¢ bedzie konkurencyjny
Eurobus, zas ZUK tych, ktérym akurat pasowat bedzie
rozktad. W efekcie czestotliwosci linii 108 dalej beda
bardzo stabe, a przy matej frekwencji nie zanosi sie na
ich zwiekszenie i koto sie zamyka.

wx=+= Nagroda za jakosé. MPK Poznahn otrzymato
srebrne godto QI - Quality International - wyrdznienie
przyznawane przez kapitute konkursu Forum Jakosci
Quality International pod patronatem Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego, Polskiej Agencji Rozwoju
Przedsiebiorczosci oraz Klubu Polskie Forum ISO 9000 dla
firmy $wiadczacej ustugi na wysokim poziomie. MPK
Poznan Sp. z 0.0. zgtoszone zostato w kategorii ,Ustuga”
i otrzymato wyrdznienia dla trzech zgtoszen. Wyrdznienia
dotyczg nastepujacych obszaréw: Ustugi przewozowe,
Organizacja i funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w Poznaniu podczas Konferencji ONZ w sprawie zmian
klimatu 1-12 grudnia 2008 r. oraz Przewozy dodatkowe -
Linie turystyczne i Maltanka. W dwodch ostatnich
przedsiewzieciach uczestniczy(fa) spora grupa
Klubowiczow - $miato mozemy zatem pogratulowac
przewoznikowi dobrych pracownikéw, a stowarzyszeniu -
oddanych idei wolontariuszy.
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Z okazji czwartej rocznicy powstania Poznanskiej

Galerii Komunikacyjnej, uzytkownicy serwisu
spotkali sie na okolicznosciowej imprezie
urodzinowej. Szczegolowa relacja z przejazdu
jelczem PR110 i tramwajem typu GT8 -

w nastepnym numerze Przystanku.
Fot.: Marcin Jurczak, 6.06.2009
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