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Wagon typu Carl Weyer wydobyty po wspolnej akcji stuzb MPK i KMPS
W poszukiwaniu zabloconego tramwaju

Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak

Historia Carl Weyerow w Poznaniu siega roku 1904.
Wtedy to do stolicy Wielkopolski dostarczono osiem
pierwszych wagonow silnikowych z fabryki
w Duesseldorfie. Tramwaje byly stylistycznie bardzo
podobne do juz posiadanych wozoéw silnikowych (typ II
i IITI), dysponowaty jednak mocniejszymi silnikami
(o mocy 20 KM). W 1905 roku do Poznania dotarto piec
pierwszych wagonéw doczepnych - nieco krétszych
(7,5 zamiast 8,7 metra) i wyposazonych w inne okna
(prostokatne zamiast zakonczonych tukowo). Flota Carl
Weyerow stopniowo rosta, az do poziomu kilkudziesieciu
sztuk. W latach 1904-1917 dostarczono facznie
55 wagondéw (szczegoty w tabeli), z ktorych wiekszosc
stanowity wozy silnikowe. 14 sztuk doczepek zmon-
towano w Poznaniu - na terenie warsztatéw PKE przy
ul. Gajowej.

Carl Weyery stuzyly mieszkancom miasta przez ponad
pot wieku. Ostatnie wagony doczepne zjechaty z tras
w 1960 roku, a ich wycofywanie zwigzane byto miedzy
innymi z duzymi dostawami wagondéw generacji N.
Warto wspomnie¢, ze doczepki z Duesseldorfu byty
ostatnimi eksploatowanymi wagonami z otwartymi
pomostami. Cze$¢ wagondéw zlomowano, niektore
(co najmniej 2 sztuki) trafity na dziatki by petnié funkcje
altanek. Tak stato sie miedzy innymi z wagonem numer
305, pochodzacym z pierwszej serii  wagondw
doczepnych (1905 r). W pierwszej potowie Ilat
szescédziesigtych woz trafit na dziatke w podpoznanskim
Fabianowie, gdzie peit ,stuzbe” przez kolejne kilka-
dziesigt lat. Historia tego wagonu jest ciekawa -
po roztadunku traktowany byt jako niewielka stodota,
stat sie takze luksusowg budg dla psa. Sasiedztwo
ze stawem dato mozliwos¢ wykorzystania tramwaju
takze jako budki dla wedkarzy.

Akcje podniesienia wagonu poprzedzit szereg czynnosci
przygotowawczych (po stronie wiasciciela) i rozpoznaw-
czych (po stronie fgczonej ekipy MPK/KMPS). Operacja
wydobycia wagonu 305 nie byta tatwym zadaniem.
Utrudniat je miekki teren, a wysoki poziom wdd grun-
towych oznaczat ryzyko utopienia dzwigu i lawety.
Dodatkowo droge do wagonu zagradzat staw oraz
posesja sasiada. Jedng =z wielu koncepcji byto
wyprowadzenie pudta po grobli miedzystawowej
na drewnianych balach. To wszystko sprawito, ze cata
akcja musiata by¢ dobrze przygotowana - a biorac pod
uwage unikatowos$¢ wagonu, nie mozna byto sobie poz-
woli¢ na jakikolwiek btad. W ostatecznym rozrachunku

Wielki Czwartek i wielkie znalezisko.
Fot.: Michat Pratat

wilasciciel terenu zapowiedziat uporzadkowanie terenu
z chaszczy we wiasnym zakresie, a takze - co chyba
najwazniejsze - zasypanie kluczowego dla sposobu
prowadzenia operacji stawu. To wtasnie miejsce po nim
stanowito najwieksza zagadke w przypadku empekow-
skiego ciezkiego sprzetu - czy pojawienie sie dzwigu
MAN123 i ciagnika Ursus z przyczepg spowoduje jedng
z najbardziej spektakularnych akcji w historii MPK, czy
tez moze wszystko uda sie bez klopotow i pojazdy sie
nie utopig?! W sukurs przyszia tez sasiadka - umozliwita
przejazd przez swojq posesje, zdemontowano zatem
fragment ptotu. Wszystko byto gotowe na kulminacyjny
moment.

Ostatecznie operacje zaplanowano na 9 kwietnia — Wiel-
ki Czwartek. Kilkunastoosobowa ekipa KMPS pojawifa sie
na miejscu na tyle szybko.. ze jeszcze przed witas-
cicielem. Punktualnie o 7.30, juz w towarzystwie
gospodarza, dziarskim krokiem przekroczono teren
posesji, by zabra¢ sie do pracy. Zatozenie bylo takie,
by obkopa¢ wagon dookota, co miato ufatwi¢ podnie-
sienie i zmniejszy¢ ryzyko uszkodzenia wagonu. Proble-
mem byly bardzo rozrosniete korzenie okazatego orze-
cha, stojacego tuz obok wagonu. Niektére ich elementy
wrecz oplataty dolne partie nadwozia. Po godzinie wagon
byt gotowy do podniesienia, a dzwig przygotowany
do pracy - i rozpoczeto podnoszenie wagonu. Nic sig nie
utopito, cho¢ koleiny pozostawione na miejscu byly
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Klubowicze w akcji

»I ja tam bylem, lopaty uzylem”. Klubowicze w akcji — na chwil

¢ przed rozpoczeciem prac ziemnych.

Od lewej: Andrzej Klos, Mikolaj Szymarfski, Tomasz Giezynski, Jedrzej Nowak, Blazej Brzycki,
Bartosz Kopeé¢, Jakub Gielniak, Adam Werczyiniski, Bartosz Burchardt, Michal Gorny i Daniel
Nowakowski. Na sesje nie zalapali sie: Rafal Breczewski, Jakub Barciszewski i Michal Pralat.

Fot.: Marcin Jurczak

nieco gtebsze niz w okolicy. Doktadnie o 8.46 wagon Carl
Weyer nr 305 oderwat sie od ziemi, pozostawiajac pod
soba betonowe stupki petnigce role fundamentow
i tysiqce tupinek zgromadzonych przez ostatnich
mieszkancow wagonu - gryzonie. Jeden z gospodarzy
wozu zostat zresztg bezczelnie obudzony rykiem TRAM-
a, szybko czmychnat zatem w zarosla, nie do konca
majac swiadomos¢ burzenia swojego lokum. Krotko
przed godzing 10 rano zabytkowy transport dotart
do bram zajezdni tramwajowej przy ul. Glogowskiej.
Caty spektakl ogladata grupa zadowolonych hobbystéow
oraz kierownik SR.

Co teraz bedzie? Z ul. Glogowskiej, po kilku dniach
postoju (konieczne byto doktadne zabezpieczenie lawety
przed kilkudziesieciokilometrowym transportem), woéz
trafit do Biskupic. To wiasnie tam oczekiwa¢ bedzie
na lepsze czasy - w towarzystwie (miedzy innymi)
wagonu typu S;D. Co bedzie dalej - nie wiadomo.
Wagon nie posiada podwozia, a samo pudfo jest mocno
sfatygowane. Najwazniejsze jednak jest to, ze pudto
wagonu przywiozto razem ze sobg warto$¢ ponad-
czasowq i absolutnie unikalng - warstwe historyczna.
Tq tkankg w przypadku naszego CW jest jego numer
305, dokumentujacy dzieje wozu i pozwalajacy
ewentualnej replice (bo tak obiektywnie trzeba bedzie
nazwac¢ probe odbudowy tego wagonu) nada¢ miano
kontynuatora tego najstarszego z naszych historycznych
pojazdéw. Wdz 305 jest wozem doczepnym - konieczne
bedzie zatem takze dopasowanie do niego silnika - na
tyle ,starego” by historycznie pasowat do doczepki (czyli
z lat 1905-1960). Carl Weyer silnikowy? Zieleniewski?
Ringhoffer? Tych trzech, jak do tej pory, prézno szukac

w zbiorach MPK i KMPS. Czy alternatywa dla nich jest
sporo miodszy, ale bedacy duzo blizej poznanskich
torowisk wagon typu Heidelberg? Lub, o ile okolicznosci

pozwolg, wcigz dostepny w Szczecinie pojazd
tamtejszego typu Bremen, czyli nasz poznanski
~Szczeciniak maty” S;? O losach uratowanego Carl

Weyera zadecyduje czas. Zobaczymy, czy bedzie miat
okazje godnie pokaza¢ wszystkim poznaniakom, czym
byt dla miasta i historii jego komunikacji.

Dostawy wagonow typu Carl Weyer

Rok dostawy D_osgarczono Dostarczono
silnikowych doczepnych
1904 8 szt. -
1905 5 szt. 6 szt.
1906 4 szt. -
1907 3 szt. 6 szt.
1909 5 szt. -
1910 6 szt. -
1911 6 szt. 6 szt.
1914 - 14 szt.*
Razem: 37 sztuk 32 sztuki

* - montaz w warsztatach Poznanskiej Kolei Elektrycznej
przy ul. Gajowej
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Zakup tramwajow niskopodlogowych a wagony z demobilu
Eurotramwaje i co dalej?

Karol Tyszka

powodzeniem kursuja
w Duesseldorfie. Poczciwe ,jednookie” helmuty
nie sa juz tak kuszaca alternatywa jak kiedys.
Na zdjeciu wagon 2759 - obecny poznanski 692.
Fot.: Tomasz Giezytiski, 21.08.2003

Zestawy GT8+B4 =z

Jak wiadomo wszem i wobec, MPK Poznan rozpisato
przetarg na zakup czterdziestu tramwajow
niskopodtogowych, ktére majg by¢ dostarczone do roz-
poczecia EURO 2012. W teorii te wagony po zakonczeniu
mistrzostw miatyby zastgpi¢ okoto 65 sztuk tramwajow
z demobilu, ktére obecnie kursujg po naszym miescie.
Z jednej strony - biorac pod uwage bardzo zaa-
wansowany wiek tych wagondw i zwigzang z tym
wysoka awaryjnos¢ - nie watpie, ze jest to mozliwe.
Ale tylko dwie rzeczy sg w tym momencie pewne: to,
ze bedziemy musieli zmaga¢ sie z naszym niemieckim
i holenderskim demobilem do 2012 roku i to, ze dtugo
po roku 2012 wagony te nie pociaggnga. Czy nowe
tramwaje beda odpowiednio bezawaryjne? Czy aby
na pewno dadza rade dotrzeé¢ na czas? A moze trzeba
bedzie po raz kolejny udac sie na zakupy z drugiej reki
do naszych zachodnich sasiadéw? W niniejszym artykule
chciatbym przyblizy¢ sytuacje taborowg na Zachodzie.

Niemcy

Niestety, dobre czasy w Niemczech sie skonczyty
i zamiast chodzenia na zakupy, préby znalezienia uzy-
wanego taboru kompatybilnego z wymaganiami
poznanskimi przypominaja bardziej chodzenie po pros-
bie. Frankfurt nad Menem wiasnie wystat 15 sztuk
zalegajacych tam tramwajéw typu Pt do tureckiego
miasta Gaziantep, gdzie trwa budowa nowej sieci.
Do wziecia zostato jeszcze ponad 20 sztuk ,od zaraz”,
natomiast w ciggu nastepnych kilku lat wycofywane
beda wagony Ptb, posiadajace wypustki pozwalajace
im na korzystanie z szerokich peronéw metra. Wypustki
te mozna dos$¢ tatwo zdemontowaé (posiadaty
je onegdaj niektére wagony typu GT6, ktdre trafity
do Poznania), gorzej bedzie natomiast z automatycz-
nymi schodkami. Tym niemniej wozy te sa konstruk-
cyjnie i wiekowo zblizone do dortmundzkich wagondéw
typu N8C, ktére masowo zakupit Gdansk i po wykonaniu

ich modernizacji w podobnym zakresie mogq one stano-
wi¢ catkiem sensowne dopetnienie poznanskiej floty.

Dusseldorf jest kolejnym miastem, od ktdérego
zakupilismy juz pokazng partie wagondéw. Co ciekawe,
zajezdnia Am Steinberg nadal wystawia 34 poczciwe
stare sktady GT8+B4, przynajmniej od poniedziatku
do soboty. Cho¢ wagony te sg rocznikowo nieco nowsze
od tych, ktére firma Rheinbahn odsprzedata Poznaniowi,
to raczej nie stanowiag juz dla MPK tak atrakcyjnej opcji
jak kiedys. Ponadto po miescie kursuje jeszcze
29 ciekawych tramwajow typu GT8S. Podobnie jak ich
bracia z wysuwanymi schodkami (GT8SU), wagony te sq
dwukierunkowe i dwustronne - majq drzwi z obu stron,
a takze dwie kabiny motorniczego. Poznan oczywiscie
nie lubi zbytnio sktadéw tramwajowych dtuzszych niz 30
metréw, ale gdyby kiedy$ nastgpita zmiana tej polityki,
mielibySmy do dyspozycji pojazdy o catkiem ciekawych
parametrach i mozliwosciach. Niestety, bedziemy
musieli jeszcze nieco poczekaé, az beda one
na sprzedaz. W Diusseldorfie powstaje bowiem nowa
linia stadtbahnu, linia dla ktérej zakupiony bedzie tabor
niskopodtogowy. Niskacze zastgpig nieco sedziwe juz
(produkcja 1974-75) helmuty.

Niestety, innego zdatnego do uzytku w Poznaniu
demobilu nie znajdziemy juz w zadnym innym miescie
na zachodzie Niemiec. Wszystkie inne miasta
posiadajace torowiska o rozstawie 1435 mm albo
pozbyty sie juz starego taboru, albo tez ,obiecaty”
go innym polskim miastom (Kassel, Dortmund czy No-
rymberga).

Pozostajg wiec Niemcy wschodnie, ktére sg obecnie
na etapie pozbywania sie ostatnich juz sztuk tramwajéw
typu Tatra. Oferta, wbrew pozorom, nie brzmi wcale tak
zle - rocznikowo wagony pochodzg z przetomu lat 80.
i 90. Gabarytowo sg nieco mniejsze niz wagony typu
105Na (szeroko$¢ 2200 mm, dtugos¢ 14500 mm),
ale nawet wedilug niemieckich norm potrafig zabraé
na pokfad okoto 150 osdéb. Do tego wiekszos$¢ z nich
przeszta gruntowna modernizacje. Tak w Berlinie, jak
i w Rostocku do wziecia bedzie w najblizszych kilku
latach kilkadziesigt egzemplarzy. W Lipsku, w zwigzku
z problemami z cross-border-leasingiem tatry stojg
juz od 2007 roku i beda tak staty az do 2012. Po tym
czasie jednak - hulaj dusza. Dwudziestoparoletnie wa-
gony po gtebszej modernizacji spokojnie pojezdzityby
jeszcze dtugo.

Wieksze partie dawnych berlinskich tatr T6 (32 szt +
21 szt KT4Dt) mozemy juz obecnie podziwiac
w Szczecinie. Niemniej, BVG w zesztym roku przyjeto
na stan pierwsze cztery z 206 sztuk wagonow Flexity
(zwanych dawniej Incentro). Wedlug planéw BVG,
do 2015 roku z ulic niemieckiej stolicy majg znikngé
wszystkie 452 tramwaje marki Tatra, zaréwno typu T6,
jak i KT4D. Wszystkie wagony przeszty w latach 90.
gruntowng modernizacje, tacznie z wymiang ukfadu
tyrystorowego. Warto takze wspomnieé, ze wagony typu
KT4 w wielu miastach (m.in. w Cottbus, Gerze,
Brandenburgu czy Tallinie) dorobity sie nisko-
podfogowych wstawek, ktore réwniez wydtuzajg wagon
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do catkiem szacownej dtugosci prawie 30 metréw.
Kilkanascie KT4D w wersji z chopperem dostepne bedzie
od 2011 roku takze w Poczdamie.

Austria

Stoteczne zaktady komunikacyjne w Wiedniu juz w 1995
roku na dobre i na zte postanowity zwigzaé sie z
produkowanymi lokalnie w dawnych zaktadach
Simmering-Graz-Pauker tramwajami typu ULF. Do 2014
roku Wiener Linien ma by¢ w posiadaniu 300 takich
wozow. W zamian za to oferowane na sprzedaz bedg
pokazne ilo$ci wagonow typu E; i E; oraz pasujacych do
nich doczepek. Podczas gdy E; to licencyjna wersja
znanych u nas helmutéw, tak E, to ich modernizacja,
odpowiadajaca z grubsza poziomowi zaawansowania
technicznego wagonéw typu Mannheim z chopperem.
Cho¢ sg one w catkiem dobrym stanie, a wiekowo nie
rézniq sie zanadto od poznanskich stopigtek, to jednak
ich gabaryty (skfad E,+cs jest dtuzszy niz 30 metrow)
sprawiajg, ze ich eksploatacja w poznanskich warunkach
bytaby ktopotliwa.

Graz, podobnie jak Poczdam, réwniez zdecydowat sie
odmitodzi¢ swéj tabor za pomocg wagondw Variobahn.
45 tych wagondéw bedzie kursowa¢ obok 17
Cityrunneréw. Dzieki temu Graz wyeliminuje prawie

wszystkie wagony wysokopodtogowe - szescio- i
o$mioosiowe wersje najrézniejszych wagonow
wysokopodtogowych i na koncu z niskg wstawka.

Wagony pochodzg co prawda z lat 1963-1978, jednakze
ich stan jest prawdopodobnie lepszy niz stan wielu
wagonow przejetych przez Poznan z Rheinbahnu czy z
Frankfurtu.

Niestety, ze wzgledu na recesje oraz zastgpienie juz wielu
starszych konstrukcji w poprzedniej dekadzie, na tym
koncza sie wtasciwie mozliwosci zakupu wagonoéw z drugiej
reki w Europie Zachodniej. Wyglada na to, ze przyszta
dekada uplynie nam przede wszystkim pod znakiem
nowych niskopodtogowcow i ,nowych” moderuséw.

Wagon PtB 717
dostosowany do sieci szybkiej kolei miejskiej

(tu na stacji Industriehof)
we Frankfurcie nad Menem. Pod wzgledem
zaawansowania technicznego i wieku PtB jest
bardzo podobny do gdarniskiego N8C.

Fot.: Karol Tyszka, 17.08.2004

Czytelnicy pisza, Redakcja odpowiada
Z listow do redakcji

Zgodnie z przewidywaniami poruszony przez kolege
Marka Malczewskiego temat systemdw biletowych
spotkat sie z zywiotowg reakcjg naszych Czytelnikdw.
Zagadnienie jest aktualne, a dodatkowo czesto
traktowane emocjonalnie - ,wady” systemu biletowego
to przeciez potencjalna optata dodatkowa dla klienta. Do
tematu wracamy, rozpoczynajac drugg czes¢ biletowego
artykutu listem naszego Czytelnika. OdpowiedZ na pole-
mike ze strony autora zaprezentujemy - w nastepnym
numerze Przystanku

Marcin Jurczak

Witam.

Z zainteresowaniem przeczytatem ostatni numer
~Przystanku”, a zwtaszcza czes¢ dotyczacq taryfy opfat
za przejazdy. Zgadzam sie, ze obecnie jest ona mato
klarowna | dosyC¢ nieprzyjazna dla pasazera. Jednak
dziwi mnie fakt, ze autor na wszelkie zmiany patrzy
tylko z perspektywy jej ,psucia”. Nie podaje powoddw,
dla ktérych zostaty wprowadzone. Jako idealny
przywotuje wariant z 1993 roku, mimo ze od tego czasu
wiele sie w Poznaniu zmienito. Otwarto PST i trase przez
Most Rocha, zmienity stad spadek zainteresowania
niektérymi relacjami (linie 3, 4, 11) | stusznie
wprowadzono kursowanie w takcie co 20 minut, bo
chyba gotym okiem widaé, ze na Pigtkowskiej czy
Wilczaku w odniesieniu do linii 3 i 11 to wystarczy, a

potaczenie tej pierwszej wptyneto na oszczednosSci i
wiekszg frekwencje niz w poprzednim wariancie (r.
Kaponiera — Wilczak).

Jesli chodzi o zmiany cen biletéw, to decyzje o nich
podejmuje Rada Miasta i zawsze jest ona polityczna.
Niekiedy przez kilka lat taryfa pozostaje niezmieniona
(bo np. sq wybory i radni bojg sie o elektorat). Z drugiej
strony dochodem MPK jest dotacja z budzetu miasta,
ktory przedktada Prezydent. I stara sie zamrozi¢ dopta-
te, lub nieznacznie jq podnosi. W sytuacji braku podwy-
zek cen oraz zblizonych funduszach od miasta przy jed-
noczesnym znacznym wzroscie kosztéw (paliwo, prad)
oraz brakach kadrowych w firmie naturalng kolejg
rzeczy jest brak dziura w budzecie. Szukajgc oszczed-
nosci, firma tnie inwestycje (ich tempo jest znacznie
nizsze niz w latach 2002-2004). Stad jesli radni zgodzili
sie na zmiane cen to byta ona drastyczna. Dobrze by
byto, gdyby ,Przystanek” podjat temat finansowania
komunikacji przez miasto (na przestrzeni kilku lat).

Niemniej pewne poprawki s uzasadnione, np.
przywrocenie biletu na 10 minut. Oby powstanie ZTM
przyczynito sie do poprawy sytuacji w najblizszym
czasie.

Pozdrawiam
Piotr Krawczyk
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opracowanie: Bartosz Szymandera, Michat Pratat

mpwps mpwps  Przetarg na tramwaje. Protestéw ciag
dalszy - tym razem, po uprzednim odrzuceniu protestu
przez MPK, PESA i Alstom ztozyty odwotanie do Krajowe]j
Izby Odwotawczej przeciwko Solarisowi, kwestionujac
jego doswiadczenie w produkcji tramwajow. Odwotanie
zostato przez KIO odrzucone i Solaris wcigz pozostaje
na placu boju.

R A DT Wildeckie objazdy. W sobote
18 kwietnia rano rozpoczeto wymiane ‘tukéw na
ul. Gérna Wilda w okolicach Rézanej. W zwigzku z tym
tramwaje linii 2 i 9 jezdzily objazdami przez Krdlowej
Jadwigi i Wierzbiecice. Wymiane zakonczono zgodnie
z planem w poniedziatek, 20 kwietnia w okolicach godz.
16. Natychmiast przywrécono ruch tramwajéw przez
Goérng Wilde. Kolejna wymiana tukéw w ul. Gérna Wilda
przeprowadzana byta tydzien poézniej, w dniach 25-26
kwietnia. Objazdy dla linii 2 i 9 byty identyczne. W obu
przypadkach o zmianie trasy pasazeréow informowaty
tabliczki na przystankach i strona internetowa, a wagony
w dniach objazdu byty odpowiednio otablicowane.

maops mppsm  Miasto sie moderusuje. Coraz wiecej
zmodernizowanych wagondw typu 105N, zwanych
popularnie ,moderusami”, pojawia sie na ulicach
naszego miasta. Nowy image ma juz tacznie 10 sktadow.
Nie zdarza sie jednak, by wszystkie byly jednoczesnie
w ruchu liniowym. Na dzien dzisiejszy najpowazniej
uszkodzony jest wagon 336 po zderzeniu z 409.

T
T ==2= Biletomaty na start. W miescie raz po raz
wyrasta nowy automat do zakupu biletow poznanskiego
ZTM. Redakcja Przystanku wraz z kolegami z KMPS
w dniu powstawania ,Nowinek” doliczyta sie 24 sztuk
biletomatédw. Wcigz brakuje nam ich wiec jeszcze 16.
Zastanawia tylko lokalizacja niektérych z nich - np.
petla tramwajowa Staroteka czy Ogrody, gdzie bilety
i tak zawsze byty dostepne w godzinach kursowania
tramwajow. Czy potrzebny jest zatem biletomat tam,
gdzie bedzie podnosit dostepno$é biletow tylko

w godzinach nocnych?

mmwan mypm Taborowe ciekawostki. Do wagonu 3G
obstugujacego linie 10 zdazyliSmy sie juz przyzwyczaié
(ostatnim razem goscit na niej 25 kwietnia, byt to wagon
807). Holendrom nadal nudzi sie obstugiwanie linii
typowo madalinskich i 11 kwietnia jeden z nich zagoscit
na szoéstce. W $lad za holendrami poszedt niedawno
~zmoderusowany” sktad 224+223, ktéry niecaty tydzien
pézniej (17 kwietnia) pojawit sie na linii 9.

R S Wymiana zwrotnicy na PST.
W nocy z 17 na 18 kwietnia nastapita awaryjna wymiana
zwrotnicy przy stacji Stowianska, dokfadnie pierwszej
liczac od strony miasta. Wczesniej przez dwa dni iglice
byly przyspawane na state, a predko$¢ w tym miejscu
ograniczono do 5 km/h. W czasie wymiany zwrotnicy nie
kursowata linia N21, a zamiast niej pomykat zatramwaj.

myoes mywe= Uwaga poslizg!!! MPK Poznan zakupito 8
nowych smarownic, stuzacych do smarowania obrzezy
kot jezdnych podczas ich przejazdu po szynach. Pierwsze
z nich zamontowano na rondzie Zegrze (kier. rondo Sta-
roteka), Arciszewskiego (kier. Gtogowska/Hetmanska),

Ugu g m: Autobusy dla stoni.

W zwiazku z otwarciem stoniarni na terenie
poznanskiego Nowego ZOO, MPK Poznan Sp. z o.0.
w dniach 25-26 kwietnia uruchomito dodatkowa
linie Z na trasie Rondo Srédka - Warszawska -
Krancowa - Nowe ZOO. Linia kursowata w godzi-
nach 9-19 z pietnastominutowa czestotliwoscia
i normalna taryfa optat. Obstuge zapewnit wydziat
A-1 dwoma autobusami. W sobote byly to DAF
MB200 1934 i ikarus 280.26 1954, w niedziele -
dwa DAF-y (1934 i 1931).

Fot.: Mateusz Halaburda

mpuws mpwen Pierwszy moderus Beta.

W nocy 22/23 kwietnia zajezdnie Gajowa opuscit
pierwszy zmodernizowany wagon N8C 1113 (po
modernizacji oznaczany jako N8C-NF). Zostal on
zaladowany na lawete i wywieziony do Gdanska,
gdzie bedzie wozil pasazeréw. Kiedy to jednak
nastapi, nie wiadomo, poniewaz wagon do tej pory
nie przejechat samodzielnie nawet metra (nie liczac
odcinkow pokonanych w stanie zluzowanym,
wynikajacych z podstawowych praw fizyki). Woéz
ma by¢ doprowadzony do stanu uzywalnosci
w Tréjmiescie. Bete wyciagnieto z hali za pomoca
wagonu typu N. Zatadunek oznaczat miedzy innymi
wstrzymanie ruchu dla jednej brygady N21 i objazd
dla drugiej.

Fot.: Marcin Jurczak
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tpm lm = Gminy kupuja... i sprzedaja.

Tabor Rokbusu
o niskowejsciowego

Rokietnica
mercedesa

powiekszyt
O405N,

sie
ktory
otrzymat numer 017 i jest juz siodmym autobusem

sprowadzonym przez tego przewoznika
zza zachodniej granicy. Do grona rokietnickich
niskaczy dotaczylt takze MAN NL222 (nowy
numer: 010) - zakupiony we Francji. Ikarus
260.04, jezdzacy onegdaj w Rokbusie z numerem
010, zostat sprzedany firmie Ampex Bytom (tam
otrzymat numer 009). Ponadto sucholeski ZKP
ogtosit przetarg na sprzedaz dwoch autobusow
marki Jelcz L120, wybudowanych w 1998 roku.
Kazdy z nich posiada 49 miejsc siedzacych.
Autobusy sa utrzymane w stanie bardzo dobrym.
Cena sprzedazy jednego pojazdu to 35 tys. zi
brutto.

Fot.: Janusz Podolak

rondzie Srédka (od
pl. Wielkopolskiego) i
Stomila).

ipm Bmm Przetargéow ciag dalszy. MPK Poznan
zaktada zakup ok. 100 nowych autobuséw do 2012 roku.
Jeszcze w tym roku na poznanskie ulice ma wyjecha¢ 25
sztuk (w tym 20 przegubowych i 5 dwunasto-
metrowych). Przetarg na warto$¢ ok. 26 min zt ma
zostaé ogtoszony jeszcze w kwietniu. Poznanski
przewoznik bedzie ubiegat sie o uzyskanie dotacji ze
$rodkow funduszy UE. Taka mozliwos¢ pojawita sie w
ramach Dziatania 2.5 ,Rozwdj miejskiego transportu
zbiorowego” znajdujacego sie w Priorytecie II
JInfrastruktura komunikacyjna”.

strony ul. Baraniaka oraz
rondzie Staroteka (od strony

mmwan mywpm Tarcze do lamusa. 22 kwietnia 2009 r.
byt ostatnim dniem liniowej stuzby skifadu 198+197
przed jego modernizacja. Tym samym stare,
charakterystyczne dla Poznania, tarcze dachowe
pozostaty tylko na wagonach 71 i 1944193, nie pozostat
natomiast zaden sktad zwyktych stopigtek z gniazdami
WN na przedzie pierwszego i tyle drugiego wagonu.

mypps mpwpm Nasz kanciak w Warszawie. Wczesnym
rankiem 24 kwietnia, po ponadrocznym remoncie
w poznanskiej Fabryce Pojazdéw Szynowych, do Warsza-
wy powrdcit ex poznanski tramwaj typu 102N 5. Wagon
przeszedt naprawe gtowng, podczas ktérej przywroécono
mu historyczny wyglad. Kanciak otrzymat poznanskie
malowanie historyczne (zielony + ko$¢ stoniowa). Wnet-
rze wagonu przywrocono do stanu pierwotnego. Nie
odtworzono mu jednak rynienki nad oknami, a reflektor
zostat umieszczony zbyt wysoko. Wagon bedzie
stacjonowat na zajezdni R-3 Mokotow. W Warszawie
mozna zobaczy¢ roéwniez inny ex poznanski wagon,
102Na 42, ktéry stacjonuje na R-4 Zoliborz.

Najciekawsze wstrzymania lutowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

1.02. 11/5 194+193. Archiwum za miesiqc luty
otwiera Klubowiczka Michalina, ktéra minute przed
godzing 5 rano utkneta szybkowcem na Ratajach. Brak
rozruchu uziemit skitad na wul. Jana Pawia 1II
za skrzyzowaniem z Kornicka. Ze wzgledu na usterke
konieczne okazato sie zepchniecie sktadu do zajezdni,
po 33 minutach wstrzymania - dokonano tego
za pomocg 6/1 98+97. Warto doda¢, ze w zwigzku
z koplowaniem konieczne byto zdjecie ostony sprzegu
na wagonie 193. Ostona najprawdopodobniej zostata
zgubiona - a po kilku dniach jazdy z dziurg do wagonu
,dorobiono” nowa, niestety niekoniecznie pasujacq
kolorystycznie do reszty skfadu.

4.02. N21/1 668. Pracowitg nocke zaliczyli Zwierzak
i obstuga radiowozu U143. O 1.15 CNR otrzymata
zgtoszenie, ze na przystanku koncowym na
0s. Sobieskiego znajduje sie nietrzezwy pasazer -
nie reagujacy na proby wybudzenia. Pasazer (lat 17,
rocznikowo 18) przewieziony zostat do miejsca
zamieszkania, a tramwaj podjat kurs z 2-minutowym
opdznieniem. O godz. 4.08 CNR otrzymata kolejne
zgtoszenie, tym razem o zanieczyszczeniu wnetrza
wagonu wymiocinami. Zdarzenie miato miejsce podczas

kontroli biletowej. Tym razem ,klient” byt petnoletni,
cho¢ niewiele starszy - lat 21. Ponownie interweniowata
zatoga U143, a kurs 0 4.35 w kierunku centrum wykonat
autobus rezerwowy (1961).

5.02. 67/5 1620. Do zderzenia autobusu linii 67
i samochodu cigzarowego doszto na ul. Radojewo
na wysokosci Jaskowiaka. Autobus jechat ze Srodki
i zatrzymywat sie na przystanku, a jadacy za nim
kierowca cysterny nie zachowat ostroznosci i najechat
na tyt hamujacego. Szczesliwie zdarzenie miato miejsce
juz po porannym szczycie komunikacyjnym, o 8.15.
Gdyby doszto do niego kilkadziesigt minut wczesniej,
bilans ofiar bytby najprawdopodobniej wyzszy. W wyniku
zdarzenia ranne zostaty dwie osoby: pasazerka
(zwolniona ze szpitala po badaniach) i kierowca MPK
(przebadany na miejscu zdarzenia). Sita uderzenia byta
tak duza, ze kierowca stracit na chwile przytomnosg,
a autobus zepchniety zostat do rowu za przystankiem.
Na miejscu interweniowac musiat  TRAM123,
by wyciggna¢ solarisa na jezdnie. Kierowca 67/5 wjechat
do zajezdni A-1... gdzie zastabt - zostat przewieziony
do szpitala przy ul. Kurlandzkiej.
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7.02. Krotko po godzinie 7 rano, kierujgca samochodem
ciezarowym citroen Berlingo nie opanowata pojazdu
na drodze i zjechata z jezdni, uderzajac w skrzynke
zasilajacq sie¢ trakcji tramwajowej. Zdarzenie miato
miejsce na wysokosci przystanku POLWO02 - Pétwiejska
kierunek AWF, rzekomo z winy kierujacego innym
pojazdem, ktéry zajechat kobiecie drogg. Przerwy
w ruchu tramwajowym nie odnotowano, zabezpieczono
natomiast rozbitgq skrzynke przed dostepem o0séb
niepowotanych. Kobiete przewieziono do szpitala.

7.02. linia 107. Pottorej godziny utrudnien na linii 107
- to wynik awarii magistrali wodociggowej w okolicy
przystanku autobusowego w Czapurach na
ul. Poznanskiej (Czapury II). Doszto tam do catkowitego
zalania jezdni na odcinku ok. 150 m. Od 9.30 do 11.05
autobusy kierowano objazdem przez Babki i Gtuszyne,
a pbézniej — po uzgodnieniu z dowddcg Strazy Pozarnej —
zalang jezdnig. Szczesliwie odbyto sie bez wstrzymania
ruchu autobuséw - informacja o zalaniu dotarta do CNR
bezposrednio z Sekcji Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej Policji, zanim jeszcze w Czapurach utknaé
zdazyt ktérykolwiek autobus MPK.

8.02. linie 2/5/9/13/16. Pozar kamienicy na
ul. Podgdérnej spowodowat czterogodzinne zamkniecie
dla ruchu tramwajowego ul. Podgdrnej i Strzeleckiej.
Zgtoszenie o zdarzeniu otrzymano o 5.17, krotko przed
godzing 6 wytaczono napiecie w sieci trakcyjnej. Tram-
waje kursowaly po zmienionych trasach, nie urucha-
miano komunikacji zastepczej. Ruch tramwajowy przy-
wrdcono najpierw przez Strzeleckg a pdzniej przez most
$w. Rocha. Na miejscu podstawiono dwa autobusy MPK
do dyspozycji mieszkancow spalonej kamienicy - woéz
1056 do godz. 7.40 oraz zdjety z linii 231/2 woz 1972,
ktory utknat na miejscu wstrzymania ruchu, wjezdzajac
z pasazerami na zablokowany odcinek. Ruch tram-
wajowy catkowicie przywrdcono krotko po godzinie 9.

8.02. Zapadniecie sie w torowisku dwdch betonowych
ptyt byto przyczyng kolejnego wstrzymania ruchu
tramwajowego na ul. Gtogowskiej. Na wysokosci numeru
41 w kierunku Dworca Zachodniego stwierdzono
znaczny ubytek gruntu pod nawierzchnig - wyptukany
zostat drobny ttuczen. Tramwaje linii 5 kierowano przez
Wierzbiecice, a 8, 14 i 18 - przez Reymonta. W kierunku
Hetmanskiej bimby kursowaty po trasie — wstrzymywano
je jednak na czas prowadzenia prac na okres Kkilku-
kilkunastu minut. Po ogledzinach, gdy nie stwierdzono
awarii wodociggowej, dziure wypetniono ttuczniem
i tramwaje wrdcity na trasy. Utrudnienia na Gtogowskiej
trwaty okoto 6 godzin (11.26-17.35).

9.02. 14/6 152+153. Godzinne wstrzymanie zapewnit
pasazerom fallus ~w  komunikacyjnym  szczycie
popotudniowym i w samym centrum miasta.
Na przystanku Rondo Kaponiera (kierunek Gadrczyn)
punktualnie o godzinie 17.19 doszto do awarii napedu.
Dziesie¢ minut pdzniej rozpoczeto  kierowanie
tramwajow objazdami. O 17.44 udato sie uruchomic
tramwaj i rozpoczeto zjazd do zajezdni. Jeszcze przed
Bukowska sktad zatrzymat sie jednak ponownie,
blokujac ul. Roosevelta i caftgq okolice. O 18.15
rozpoczeto spychanie tramwaju do zajezdni pociggiem
15/4 503. Kolejne kilkadziesigt minut zajeto stuzbom NN
reczne kierowanie ruchem w centrum.

9.02. Godzinna obserwacja sygnalizacji $wietinej
na rondzie Staroteka data obraz, jak tragiczna panuje

24.02. 2/5 212+211. O 13.16 doszio do
wykolejenia pociagu tramwajowego linii 2 w
momencie wjazdu na rondo Kaponiera (kierunek:
Debiec). W wyniku zdarzenia 5 os6b zostato
rannych. Drugi wagon pociagu pojechat w prawo
zamiast prosto - czym doprowadzit do wykolejenia
takze pierwszego poprzez ,wyciagniecie” go z
torow. Najprawdopodobniej przyczyna wykolejenia
byly znaczne sily dynamiczne oddzialujace na
prawa iglice zwrotnicy (wynikajace ze znacznej
predkosci i przyspieszania tramwaju) - a w ich
efekcie mogto dojs¢ do odchylenia iglicy od pionu,
wspiecia na iglice obrzeza prawego kota I osi I
wozka wagonu 211... i przelozenia zwrotnicy pod
wagonem. Na skutki wykolejenia miata wplyw
takze predkos¢, w momencie przejazdu przez
rozjazd wynoszaca okoto 30 km/h. Komisja
badajaca przyczyny wypadku wnioskowata m.in. o
wymiane iglicy przedmiotowej zwrotnicy (a do tego
czasu wprowadzenie ograniczenia predkosci do 5
km/h - ograniczenie wprowadzono). Kilkadziesiat
metréw przed miejscem zatrzymania po
wykolejeniu, tachograf odnotowat ok. 35-
sekundowy postéj tramwaju. Prawdopodobnie
motorniczy zatrzymat sie przed rondem, a po
otrzymaniu zezwolenia na wjazd rozpedzit zbyt
mocno i doszto do wykolejenia. Ruch na rondzie
Kaponiera wznowiono okolo godz. 15, wczesniej
kierujac tramwaje najrézniejszymi objazdami
(przejezdne byly tuki ronda z obu stron w kierunku
ul. Sw. Marcin).

Fot.: Marcin Jurczak

tam sytuacja. Tramwaje wjezdzajace na rondo
oczekiwaty na swiatto od 37 sekund wzwyz (rekordzista:
144 sekundy!), zjezdzajace: 11-125 sekund. Przejazd
tramwajow utrudnia ponadto brak synchronizacji
sygnalizacji wjazdowej i zjazdowej oraz samochody
blokujace zjazd z ronda stojac na torowisku. Obserwacji
dokonano z przystanku RSTA06 - czyli przed rondem
jadac od strony Staroteki.

13.02. Pekniecie szyny na tuku lewoskretu z ul. Roose-
velta na most Dworcowy byto przyczyna trzygodzinnych
(12.02-15.12) utrudnien w ruchu tramwajowym.
W zwigzku z tym, ze usterka zagrazata wykolejeniem,
podjeto decyzje o natychmiastowej, prowizorycznej
naprawie. Po godzinnym (12.02-13.00) przepuszczaniu
wagonow pod nadzorem, bimby w kierunku PKS-u
pojechaty objazdem przez ul. Towarowa. Szyne
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zabezpieczono i wzmocniono poprzeczka - do wymiany
w godzinach nocnych. Na przystankach Rondo
Kaponiera, Bukowska oraz Most Dworcowy stuzby NN
informowaty pasazeréw o zmianie tras. W ramach
informacji pasazerskiej uruchomiono miedzy innymi
szczekaczki zamontowane na dachach radiowozow NN.

14.02. 8/4 689. Do wykolejenia zjazdowej dsemki
doszio o 23.22 na rondzie Kaponiera. Tramwaj jechat
w kierunku mostu Dworcowego i dalej do zajezdni Ma-
dalinskiego. Motornicza recznie przetozyta zwrotnice,
a nastepnie wsiadta i pojechata. Zwrotnica ,odbita”
pomiedzy II a III wozkiem, doprowadzajac do wykole-
jenia drugiej potowy wagonu GT8. Tramwaj wstawiono
przy uzyciu dzwigu o godz. 0.10. Ruch wznowiono
0 godz. 0.29 - w zwigzku z uszkodzeniem ukfadu niskie-
go napiecia konieczne stato sie zepchniecie wagonu 689
do zajezdni (czego dokonat sktad 2744275 z 12/4).

16.02. O 18.55 CNR otrzymata zgtoszenie o wtargnieciu
agresywnego mezczyzny na teren zajezdni autobusowej
przy ul. Warszawskiej. Mezczyzna zachowywat sie
wulgarnie i wyciggnat duzy ndéz. Pracownicy ochrony
obezwtadnili go i - celem unieruchomienia - zatozyli mu
kajdanki. Na miejscu interweniowali funkcjonariusze
Komendy Miejskiej Policji, a po przebadaniu przez
pracownikdw  pogotowia ratunkowego mezczyzna
przewieziony zostat do szpitala przy ul. Kurlandzkiej.

17.02. 3/4 689. Drugie w ciggu kilku dni wykolejenie
wagonu 689 - powazniejsze w skutkach. Motorniczy
wjezdzajac na rondo Staroteka z zamiarem jazdy na
wprost w kierunku ronda wykoleit sie i uderzyt
w zjezdzajacy z ronda tramwaj linii 12/4 (wagon 405).
W wyniku zdarzenia z toréw wypadly wszystkie cztery
wozki wagonu GT8, a rondo byto nieprzejezdne przez
ponad 1,5 godziny (7.55-9.37). W wagonie 405
przerysowany i rozdarty zostat bok II i III cztonu, w 689
- zbita jedna przednia szyba, oderwany kloc hamulca
szynowego I wodzka i przerysowany lewy bok tramwaju
(w szczegolnosci I cztonu). Rannych 0s6b nie byto.

19.02. 12/4 401. Awaria combina na trasie PST na pot
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tramwajow objazdami - by nie wjezdzaty na
zablokowang uszkodzonym pociggiem trase. Tatre
jadaca od strony Staroteki skierowano z Roosevelta
w lewo, w kierunku Ogroddéw. Niestety na ul. Dgbrow-
skiego przed Kraszewskiego doszto do potamania
pantografu w wagonie 401. Niskopodtogowca zepchnieto
na zeberko petli Ogrody za pomocg 17/5 196+195 -
z przeznaczeniem do  odholowania.  Wstrzymanie
na ul. Dabrowskiego trwato pét godziny (16.28-16.59).

27.02. 8/9 682. Kolejne ,powazne” zdarzenie
tramwajowe. O 11.30 doszto do zderzenia tramwaju linii
8/9 jadacego w strone Goérczyna z autobusem
turystycznym prywatnego przewoznika. Z relacji
motorniczego wynika, ze autokar zajechat mu droge
skrecajac w lewo z ul. Roosevelta na most Dworcowy.
Zdaniem kierowcy autokaru - to motorniczy wymusit
pierwszenstwo. W wyniku zderzenia (tramwaj uderzyt
prawym narozem w bok  autobusu), doszio
do ,wyciagniecia” z toréw dwodch pierwszych wozkow
i pierwszej osi trzeciego wézka. Straty w wagonie sg
duze - doszto do przesunigcia i odksztatcenia podtogi,
zbicia szyb, prawego naroza, uszkodzenia pantografu.
Ustawianie na torach wykolejonego wagonu trwato 45
minut, tramwaje kierowano objazdami. Komunikacje

godziny zablokowata szybki tramwaj w kierunku zastepczg zapewnito na ul. Gtogowskiej 6 autobusow.
centrum. Jednoczesnie rozpoczeto kierowanie
Usterki wagonow niskopodiogowych
Data Wstrz_yma- L_|- Wa- Mle]sc_e, kierunek Usterka ZJa!zd dc_>
nie nia gon jazdy zajezdni
. S Zepchniety na
5.02 | 16.09-16.37 | 12/4 | 404 | 48menhofa / na Skarpie, Brak komunikacji w Zawady przez 4/4
kier. Os. Sobieskiego ukfadzie sterowania
112+111
Roosevelta / Zjazd
7.02 5.03-5.24 12/2 | 407 Most Teatralny, Zablokowany wdzek A samodzielny przez
kier. Os. Sobieskiego 0s. Sobieskiego
. . . Zepchniety na
9.02 | 6.03-6.35 | 12/4 | 407 Rondo Rataje, kier. Awaria systemu Zawady przez 7/5
Os. Sobieskiego komputerowego 661
14.02 | 7.07-7.14 | 12/5 | 404 Krolowej Jadwigi, Brak rozruchu Zjazd
kier. Os. Sobieskiego samodzielny
Zepchniety na S-1
) PST Kurpinskiego, przez 16/6
17.02 | 16.40-17.15 | 12/4 | 408 kier. Staroteka Brak rozruchu 3264327, do
odholowania
18.02 | 10.05-10.22 | 15/1 511 W_yJazd z trasy,PST, Za%acze.nle hamulca ZJazq
kier. Budziszynska sprezynowego samodzielny
_ PST przed stacjq Pekniety waz uktadu Zjazd
19.02 | 15.53-16.27 | 16/8 202 Lechicka, kier. Os. Lecha hamulcowego I wézka samodzielny
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