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Trzy dekady trasy tramwajowej do os. Lecha
Budowniczowie... 30 lat pozniej

Michat Gérny

DwadzieScia lat trasy do os. Lecha... dziesie¢ lat
temu. W akcji sklad 602+456 i wagon 102Na 35.
W dniu 22.02.2009 okolicznosSciowa impreze
obsluguje stodwijka nr 71 i sklad N+ND - ten
sam co dekade wczesSniej.

Fot.: Krzysztof Dostatni, 27.02.1999

Poznan po drugiej wojnie swiatowej stat sie miastem

przemystu metalowego, rolniczego i chemicznego.
W zwigzku z rozrostem panstwowych zaktaddw
i nieustannym zapotrzebowaniem na nowych
pracownikow rozpoczeto rozbudowe osiedli
mieszkaniowych. Zastosowanie tzw. wielkiej ptyty

dawato szanse na szybkie (w Owczesnych warunkach)
budowanie nowych osiedli mieszkaniowych, ktére
poczatkowo zlokalizowano na prawym brzegu Warty.
Wiasnie do potozonych na ratajskich polach osiedli
trzydziesci lat temu doprowadzono nowe torowisko
tramwajowe. Prowadzito ono przez pola od ulicy
Zamenhofa do nowej petli na osiedlu Lecha. Z tej okazji
dzi$ - podobnie jak w 1979 roku - na ulice Poznania
wyjechaty tramwaje linii 23. Sprébujmy w tym
zabytkowym tramwaju przenie$¢ sie w czasie wiasnie
o wspomniane 30 lat.

Towarzysze! Zima, ktéra dotkneta nasz kraj, jest
najsurowszg zimg od wielu lat. Obfite opady $niegu
tworzace zaspy oraz srogi mroz powodujg przejsciowe
problemy w dostawach towaréw zywnosciowych, a takze
wegla. Slaskie kopalnie czekajg na puste weglarki, ktére
nie mogg do nich dotrze¢ z powodu zbyt gwattownych
opaddw sniegu. W zwigzku z tym moga wystgpié
planowane wyfaczenia pradu oraz ciepta.

Bohaterski wyczyn rolnika, ktory dwudziestokilometrowg
droge z panstwowego gospodarstwa rolnego do
mleczarni przebyt w osiem godzin, przebijajac sie przez
$nieg. On wiedziat, ze musi dowiez¢ mleko do mleczarni,
aby nie zabrakio go robotnikom. Gospodarka naszego
socjalistycznego kraju tylko w nieznacznym stopniu
odczuwa skutki diugotrwatej i srogiej zimy. Przyczynia
sie do tego wojsko, a takze spoteczenstwo, ktére
w czynie spotecznym chwycito za szufle i topaty,
odgarniajac $nieg z ulic. W zaktadach pracy pracownicy
z biur zostali przeniesieni na linie produkcyjne. Tam sie
bardziej przydadza, gdyz robotnicy z mniejszych
miejscowosci majg trudnosci z dotarciem do pracy.
W tym trudnym okresie nie mozna pozwoli¢ sobie
na zatrzymanie produkcji i obnizenie norm.

Powyzsze informacje mozna ustysze¢ w kronikach
filmowych, dotyczacych zimy z przetomu 1978 i 1979
roku. Natomiast w Poznaniu dobiegajg korica prace przy
budowie nowego torowiska, ktére ma potaczyc
robotnicza dzielnice mieszkaniowg Rataje ze Srédmies-
ciem. Mieszkancy z niecierpliwoscig czekajg na poprawe
komunikacji w ich rejonie. Dzieki temu skrdci sie czas
dojazdu do pracy rzeszy pracownikéw, ktérzy obecnie
muszg korzysta¢ z niewydolnego systemu linii
autobusowych. Budowa nowego torowiska przebiega
pomimo padajacego gradu, silnego wiatru i temperatury
ponizej minus 10°C. Pracownicy od pieciu tygodni nie
majg wolnych niedziel, gdyz trasa musi by¢ oddana
w trzydziestg czwarta rocznice wyzwolenia Poznania,
czyli doktadnie w pigqtek 23 lutego 1979 roku.
Po potudniu w przeddzien otwarcia ukonczono prace
i rozpoczeto proby torowe z uzyciem tramwaju 102N.

Kolejnego dnia o godzinie 12 na skrzyzowanie ulicy
Zamenhofa i Kornickiej przybyli przedstawiciele
wojewddzkiego komitetu partii, wiadze Poznania,
Wielkopolskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego oraz
urzednicy zwigzani ze spdtdzielnig ,Osiedle Miodych”.
Jadacych pierwszym tramwajem wita na wjezdzie
ogromny czerwony transparent z napisem: , W rocznice
wyzwolenia Poznania przekazujq nowg trase
tramwajowa do osiedla Lecha jej budowniczowie”.
Pierwsza ,pigtka” jest entuzjastycznie witana przez
wielu czekajacych na otaczajacych linie skarpach
poznaniakéw. Delegaci partyjni po wyjsciu z wagonu
czytaja z zadowoleniem transparenty przygotowane
przez spoteczenstwo, wygtaszajg takze przeméwienie,
w ktérym m.in. dziekujg budowniczym za ich trud,
a takze zapoznajg sie z budowg dalszych odcinkdw.
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Klubowicze w akcji

racji N (o nu-
merach 690 i 440) skreca z ul. Lampego (obecnie:
Gwarna) w ul. Czerwonej Armii (Sw. Marcin).

Fot.: Karel Hoorn, 1979

Plany zakfadajq likwidacje tymczasowej petli
tramwajowej na osiedlu Lecha i przedtuzenie trasy ulicg
Jednosci Stowianskiej do Hetmanskiej oraz na Franowo.

Tak wtasnie budowano i otwierano pierwszy odcinek
toréw na GTR. Dzi$, podrdzujac naszym tramwajem,
sprobujmy sobie rowniez przypomnie¢, co mogliSmy
wowczas zobaczy¢ przez okna tramwaju, podazajgac nim
codziennie do pracy czy szkoty. Mamy nadzieje,
ze podroz ta starszym poznaniakom przypomni lata ich
mitodosci, by¢é moze pierwszych mitosci, natomiast
mitodszym uzmystowi, jak przez ten czas zmienit sie
Poznan. O! Stycha¢ juz dzwonek, dzwiek $wiszczacych
silnikébw od wiertarek, ktére zamykajg drzwi
z charakterystycznym trzasnieciem. Pierwszy, drugi styk
na nastawniku i juz tramwaj wesoto turkocze po nowym
torowisku z petli przy osiedlu Lecha w strone
$rédmiescia. Mijamy osiedlowy park, ktory
zagospodarowywano - podobnie jak inne tereny zielone
na Ratajach - w ramach sobotnich czynéw spotecznych.

Dojezdzamy do pierwszego przystanku na trasie,
za ktorym stoi kolejowy sygnalizator. Jest to jedyne tak
zabezpieczone skrzyzowanie w poznanskiej sieci
tramwajowej. Za chwile przetniemy tory kolejowe -
pozostatos¢ normalnotorowej czesci kolei dojazdowej do
Srody WiIkp., ktérymi w ostatnim okresie gtdwnie
przywozono elementy prefabrykowane do budowy
ratajskich osiedli. Nastepnie opuszczamy  juz
nowoczesne osiedle z wielkiej ptyty — mamy wrazenie,
jakby nasz tramwaj wyjechat z miasta: mijamy taki i
pola, jedyne zabudowania w okolicy to budynki
poznanskiej Agromy, przy ktdrej znajduje sie kolejny
przystanek. Za chwile znajdziemy sie na ulicy
Zamenhofa - jeszcze obrét gtowy i z tytu w oddali
widoczny blok z napisem ,Osiedle Lecha” - tramwaj
skreca w lewo i razem podgzamy w strone ronda Rataje.
Na ulicach niepodzielnie kroélujg samochody, ktére dzi$
mozemy spotka¢ na starych zdjeciach lub filmach.
Syreny, warszawy i polskie fiaty to trzon motoryzaciji.
Pasazerbw WPK wozg natomiast jelcze ogdrki,
nowoczesne licencjonowane jelcze-berliety i zakupione
na Wegrzech ikarusy, ktére startujg z przystanku przy
rondzie Rataje: kilku perondéw ,pod chmurka” i matej
budki dyzurnego ruchu.

Zblizamy sie juz do doliny Warty, ktérg bez przeszkod
mozna  zobaczy¢ z  przystanku przy  sklepie
samoobstugowym ,Beta”. Zanim znajdziemy sie
na moscie Marchlewskiego, po lewej dostrzegamy
makiete Rataj, natomiast w oddali za mostem
zauwazalna jest charakterystyczna metalowa noga,
na ktérej pikuje w kierunku ziemi wojskowy samolot.
Nasz tramwaj skreca do centrum i ulicg Strzeleckg obok
fontanny przy Diugiej dojezdzamy do placu Wiosny
Ludéw. Ogromny gwar panujacy na placu spowodowany
jest gtownie przez istniejacy na nim rynek
ze straganami. Mozna tam kupi¢ rézne artykuty, wsréd

ktorych przewazajg warzywa i owoce. Po prawej
widoczna jest ulica Potwiejska, pokryta duzymi
granitowymi piytami. Zaraz za pierwszym ostrym

zakretem pod torowiskiem znajduje sie szalet miejski,
a my juz wspinamy sie ulica Walki Mtodych pod gére -
wraz z nami hamulcowy, ktéry pracuje wiasnie na tym
wzniesieniu. Co prawda podczas podjazdu jego pomoc
nie jest nam potrzebna, ale skorzystamy z niej w drodze
powrotnej. Wysiada on przy Marcinkowskiego, a przed
nami w oddali petla autobusowa Al. Marcinkowskiego
i plac Wolnosci. Zimg fontanna na placu jest wylaczona,
ale wida¢ gosci w kawiarni Arkadia, ktérzy widocznie
schowali sie przed zimnem. Podazajac dalej ulicg
27 Grudnia mozemy zobaczy¢ fasade Teatru Polskiego,
ktéra zostata odstonieta niecaty rok wczesniej poprzez
wyburzenie szeregu kamienic stojacych przy ulicy.
Za teatrem mozna zobaczy¢ jeden z najwiekszych
poznanskich doméw handlowych - Okraglak. Kazde
pietro miesci inng grupe towardw, natomiast wszyscy,
ktorzy posiadajg dolarowe bony towarowe lub dewizy,
mogq dokonac¢ zakupu w jedynym dobrze zaopatrzonym
Peweksie, znajdujacym sie na ostatnim pietrze. Przed
nami dom ksigzki, gdzie na powierzchni kilku pieter
mozna - przy odrobinie szczescia - kupic jakas ksigzke.

Nasz tramwaj konczy juz bieg przy Lampego, ale my
jeszcze podjedziemy nim ulicqg Czerwonej Armii
do Marcinkowskiego. Po drodze mijamy kompleks
handlowy Alfa. To wifasnie w tym rejonie miasta
znajdowaty sie najwieksze sklepy w Poznaniu. Mowigc
o handlu i Poznaniu tamtych lat nie mozna zapomniec
o kabarecie ,Tey”, ktéry prezentowat znany wielu
rodakom do dzi§ skecz ,Z tytu sklepu”, obrazujacy
owczesny stan gospodarczo-polityczny Polski. Postulaty
zgtaszane przez artystow o skrdcenie kolejek do sklepdéw
z czterech do dwodch dni, a takze koniecznosé
oznaczania konca kolejki flaga, aby kolejki sie nie mylity,
gdyz sie ,zapetlajq”, obrazuja sytuacje z tamtych lat.
Dtugie kolejki, brak towaréw, wszechobecne kartki byty
codziennoscig tamtego okresu. Natomiast my konczymy
juz naszg historyczng podréz przy Marcinkowskiego
i wracamy do codziennosci XXI wieku. Czy cos sie
zmienito? Hmm... zapewne wiele, ale takze wiele rzeczy
sie nie zmienito i wcigz funkcjonuje tymczasowa petla na
osiedlu Lecha, do ktdrej wiasnie odjechat tramwaj linii
23.

Zrodia:

~Z zycia WPK"” (88) - ,Ruszyty tramwaje na Chartowo.
Uznanie dla budowniczych trasy”. - Edmund Nadolski.

Polskie Kroniki Filmowe 2z Ilat

i osiemdziesiatych

siedemdziesigtych

http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?
t=244192
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Proba oceny funkcjonowania transportu miejskiego w Poznaniu oczami mitosnika
Cieszmy sie¢ z tego, co mamy!

Robert Bartkowiak
Czy czasami nie masz wszystkiego dos¢, kiedy wowczas wagondéw. Pisze o tym autor albumu
na przystanek Stowianska podjezdza pigty z kolei sktad, poswieconego historii tramwajow w  Wiesbaden,
do ktérego nie wepchniesz nawet szpilki i myslisz sobie, powotujac sie na artykut =z gazety ,Wiesbadener
ile jeszcze tramwajow bedziesz musiat przepusci¢ zanim Tageblett” z lat 80. XIX wieku: ,(..) O elegancji

zaleje Cie krew? Czy czasami nie masz wszystkiego
dos$¢, kiedy widzisz autobus tkwigcy w kilometrowym
korku, a tempo w nim narzucone jest - delikatnie
modwigc - slimacze? Czy czasami nie masz wszystkiego
dos¢, kiedy tramwaj tkwi w bezruchu oczekujac
na pionowg kreske, gdyz musi przepusci¢ cate morze
roznokolorowych sepoéw ulicznych? 1 czy czasami nie
masz wszystkiego dos$¢, gdy przez bite pdét godziny nie
jedzie zaden autobus, a nagle, ni stad ni zowad, zjawia
sie cate stado, a na dodatek kierowca nie wykonuje
planowego kursu przez Psarskie Wies? Te wiasnie
~drobnostki” - sytuacje z dnia codziennego - ksztattuja
nasz sposob postrzegania transportu miejskiego. Czy
naprawde w Poznaniu jest az tak zle? Czy nie mamy sie
czym pochwalic? Czy umiemy tylko krytykowac
i oskarza¢ naszego - na razie jedynego - przewoznika,
czy tez moze wrecz przeciwnie: sygnalizujemy mu takie,
a nie inne problemy, ktérych zza biurka po prostu nie
wida¢? Dlatego celem niniejszego artykutu bedzie jak
najbardziej obiektywna ocena funkcjonowania
transportu  miejskiego w Poznaniu na roéznych
ptaszczyznach. Zapraszam do lektury.

Na pewno nie raz zdarzyto sie Wam podrdzowac i miec
mozliwo$¢ mniej lub bardziej doktadnego poznania
funkcjonowania transportu miejskiego w innych
miastach Polski, a moze takze $wiata. Jestem
przekonany, ze zauwazyliScie wiele réznych aspektéw,
ktore w Poznaniu nigdy nie mogtyby mie¢ miejsca,
poniewaz komunikacja w naszym miescie przyzwyczaita
nas do pewnych standardéw. Przekonujemy sie o tym
dopiero gdy wyemigrujemy, chociazby na chwile. Nie da
sie rowniez ukry¢, ze w innych miejscach podpatrujemy
wiele ciekawych rozwigzan, ktére warto by przeniesc
wlasnie do Poznania w celu dalszego usprawnienia
funkcjonowania naszych tramwajéw i autobuséw. Jedno
jest pewne: w Poznaniu juz jaki$ czas temu wysoko
postawiono poprzeczke iobecnie to procentuje.
Ksztattowanie komunikacji miejskiej jest procesem
dtugotrwatym. Tego po prostu nie da sie zrobi¢ z dnia na
dzien, z tygodnia na tydzien. Potrzebny jest konkretny
plan i Scisle wytyczone cele, jakie w jego ramach nalezy
realizowac¢. Plan planem, ale najwazniejsze jest jego
stopniowe wdrazanie - w miare mozliwosci, nie tylko
tych finansowych. Do tego potrzeba lat i przede
wszystkim kompetentnych osob, ktére jak za pomocqy
czarodziejskiej réozdzki zmienig oblicze naszego
poznanskiego transportu. Z tym juz jest niestety troche
gorzej.

Fakty z historii

Jesliby przyjrze¢ sie faktom z historii komunikacji
miejskiej w Poznaniu, mozna zauwazy¢, ze ta zawsze
wyrodzniata sie na tle innych polskich miast - i nie tylko.
Juz w 1880 roku do Poznania dotarty bardzo eleganckie
i wygodne wagony konne. Nie byloby w tym nic
dziwnego, gdyby nie to, ze byly to jedne z najdrozszych

wagondéw sSwiadczy, ze wedlug zestawienia w innym
miejscu, zamkniete wagony kolei konnej Wiesbaden,
obok tych z miasta Poznania, byty najwartosciowszymi
wsrod 47 Ssrodkowoeuropejskich towarzystw
kolejowych.” To wiasnie u nas, w Poznaniu, w 1930 roku
ruszyl nieznany dotad w Polsce s$rodek komunikacji
zbiorowej - trolejbus. Powstanie wspdiczesnego
trolejbusu datuje sie na lata 1928-1930. Pierwsze testy
praprzodka tego pojazdu zostaly przeprowadzone
w Berlinie juz w 1882 roku przez Wernera
von Siemensa. 18 lat pdzniej trolejbusy pojawity sie
w Paryzu. Niemiec, Max Schliemann, skonstruowat
nastepnie pierwszego trajtka z drgzkowymi odbierakami
pradu na dachu, ktérego mozna byto spotka¢ na ulicach
Konigsstein w Szwajcarii Saksonskiej. W $wietle tych
wydarzen poczatek eksploatacji autobuséw z silnikiem
elektrycznym w Poznaniu mozna zaliczy¢ do wydarzen
pionierskich w dziedzinie komunikacji miejskiej. Takze
w 1930 roku PKE (Poznanska Kolej Elektryczna)
otrzymata na Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji
i Turystyki, odbywajacej sie w Poznaniu na terenie MTP,
nagrode Grand Prix za konstrukcje znanego wszystkim
dobrze wagonu dwa pokoje z kuchnig, czyli doczepy
typu poznanskiego pierwszego - P1D. Mowi sie, iz byt
to pierwszy tramwaj niskopodiogowy, poniewaz
do wagonu wchodzitlo sie przez drzwi umieszczone
na srodku wagonu, na wysokosci 420 mm nad gtéwka
szyny. Kolejne ciekawe wydarzenie, ktérym mozemy sie
pochwali¢, miato miejsce w 1961 roku. Wtedy to oddano
do eksploatacji pierwszy w Polsce zmodernizowany
wagon typu N, wyprodukowany w 1951 roku przez
Stocznie Pdtnocng w Gdansku. Przewoznik skorzystat
wtedy z gotowych projektéw modernizacji wagonéw N
iND w celu zwiekszenia komfortu podrézowania,
opracowanych przez Instytut Gospodarki Komunalnej.
Ministerstwo Gospodarki Komunalnej zlecito wykonanie
takiego prototypowego wagonu przewoznikowi
z Krakowa, dajac mu termin realizacji na rok 1962.
Jak wiadomo, Poznan zrobit to duzo wczeséniej. W 1977
roku przyznano WPK (Wojewoddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne) nagrode za zdobycie I miejsca we
wspotzawodnictwie przedsiebiorstw komunikacji
miejskiej pod patronatem Ministra Administracji,
Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska. Nagroda
byfa dos¢ atrakcyjna - dziesie¢ autobusow Jelcz-Berliet
PR110U. Pierwszy sukces we wspotzawodnictwie nasze
przedsiebiorstwo odniosto juz w 1968 roku, zdobywajac
I miejsce i sztandar przechodni Ministra Gospodarki
Komunikacyjnej i Zarzadu Gtéwnego Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Gospodarki Komunalnej
i Terenowej. Poznan zajat pierwsze miejsce rowniez
w latach 1972, 1975 oraz 1976, otrzymujac réwniez
sztandar przechodni prezesa Rady Ministrow i Centralnej
Rady Zwigzkéw Zawodowych. Natomiast rok 1973
przyniost naszemu przewoznikowi drugie miejsce
w rywalizacji. Lata 80. to poczatek budowy trasy
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju, ktéra do dnia
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dzisiejszego jest jedyng tego typu trasa w Polsce.
Tramwaj na bezkolizyjnym odcinku liczacym ponad 6 km
biegnie po estakadzie oraz w specjalnie przygotowanym
do tego celu wykopie. Trase oficjalnie otwarto w styczniu
1997 roku.

W 1993 roku wprowadzono system czasowy biletéw,
ktory w Polsce byt wtedy zupetng nowoscig. Do tej pory
w catym kraju obowigzywaly jednorazowe optaty
za przejazd. Oznaczato to, iz bilet byt wazny
od momentu odbicia go w kasowniku az do opuszczenia
pojazdu. Rozwoj telefonii komdrkowej spowodowat,
izw 2002 roku zdecydowano sie na mozliwo$¢ ptacenia
za przejazd przy pomocy wiadomosci SMS wysytanych
z telefondw komdrkowych. Natomiast rok podzniej do
lamusa przeszty papierowe bilety okresowe, zastgpione
biletem elektronicznym zwanym KOMKartg. W 2005
roku czasopismo Zajezdnia dokonato oceny transportu
miejskiego w Polsce i opublikowato raport, w ktérym
zestawiono przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej.
Poznan zajat w tej rywalizacji pierwsze miejsce, wraz
z Krakowem i Gdynia.

Te wszystkie wydarzenia, mniej lub bardziej istotne,
$wiadczg o tym, iz Poznan zajmowat (i mysle, ze
zajmuje nadal) wazne miejsce na mapie innowacji.
Zawsze lubiliSmy by¢ w tej czotdwce i wyznaczac¢ trendy,
ktérymi potem zarazata sie cata Polska.

Tabor

Nikogo nie trzeba chyba przekonywa¢, iz stan taboru
odgrywa kluczowg role w ocenie transportu publicznego.
Niewatpliwie jest to pierwszy aspekt, na ktory zwrdci
uwage go$¢ z kraju czy zagranicy, badz osoba, ktdra
z ustug komunikacji miejskiej korzysta raz na cwierd
wieku, w wypadku tylko (z podkresleniem stowa tylko)
koniecznym. Jesli pojazdy sa czyste i zadbane,
a pasazer nie odczuwa dyskomfortu, wowczas jezdzenie
tramwajami i autobusami to czysta przyjemnosc.
Zarowno tramwaje, jak i autobusy w Poznaniu nalezg
raczej do zadbanych. O tabor dba sie nieustannie
wykonujac liczne przeglady techniczne, dokonujac
mniejszych czy wiekszych napraw, badz modernizujac
park pojazdéw. Zastrzezenia mozna mie¢ tylko
w gruncie rzeczy do wagondw uzywanych,
sprowadzonych z Niemiec - typu GT6 i GT8. To wilasnie
one w ostatnim czasie zostaly zapuszczone - hatasujace
niemitosiernie wézki i przeguby to niestety norma
w wiekszosci tego typu wagondéw. Nie sg to wagony
najmtodsze, lecz wtasciwa ich eksploatacja z pewnoscig
by do tego nie doprowadzita. Jestesmy $wiadomi, ze sg
to raczej wagony przejsciowe, Sciggniete z powodu
brakéw w trakcji tramwajowej. W momencie pojawienia
sie  wiekszej ilosci nowych, niskopodtogowych
tramwajow to one jako pierwsze pdjdg pod palnik, wraz
z holenderskimi wagonami 3G. Holendry natomiast
to zmora wszystkich rodzicow z dzie¢mi, bo ze wzgledu
na zbyt waskie drzwi wniesienie wdzka do tramwaju jest
bardzo utrudnione, niekiedy wrecz niemozliwe.

Drugim waznym aspektem jest nowoczesno$¢ taboru.
W tej dziedzinie zdecydowanie na czotéwke wysuwajg
sie autobusy. Na chwile obecng prawie cate miasto jest
obstugiwane przez przyjazne dla o0s6b niepetno-
sprawnych i starszych autobusy niskopodtogowe. Juz
w 1996 roku na ulice Poznania wyjechaty pojazdy tego
typu. Obecnie ponad 50 sztuk autobusdéw jest
dodatkowo wyposazone w klimatyzacje przestrzeni

Znane w calym Kkraju... poznaiskie Combino.
Supernowoczesne, supereleganckie... i piekielnie
drogie wagony, w liczbie 14 sztuk.

Fot.: Robert Bartkowiak, 7.02.2009

pasazerskiej, ktora jest ratunkiem w czasie letnich
upatéw. Na razie jako jedyne miasto w Polsce posiadamy
autobus hybrydowy, czyli pojazd napedzany zaréwno
przez silnik diesla, jak i energie pozyskiwang w procesie
hamowania pojazdu i magazynowang w specjalnych
bateriach. Polityka przedsiebiorstwa w przypadku
autobuséw jest bardzo konsekwentna. Od dawna nie
kupiono zadnego innego pojazdu niz marki Solaris lub
MAN. Obie firmy jak wiadomo majgq swoje fabryki
niedaleko Poznania - Solaris Bus & Coach w Bolechowie,
natomiast MAN w Sadach kofto Tarnowa Podgdrnego.

Niechlubnym wyjatkiem od tej reguly byt zakup
7 autobuséw Jelcz M125M Vecto.

Do historii przechodzg juz takze  autobusy
wysokopodtogowe marki Ikarus. Tych w Poznaniu

zostato juz jak na lekarstwo, a spotkanie ich za dnia
graniczy prawie z cudem. Najczesciej sa one
wykorzystywane podczas meczy oraz do organizowania
komunikacji zastepczej ,za tramwaj”. Ikarusy 260, 280
i jelcze M11 krélujg jeszcze natomiast na liniach
nocnych, dlatego zainstalowano w nich w swoim czasie
monitoring, w celu poprawy bezpieczenstwa
podrézujacych. Jeden z ikarusow 280.26 oraz dwa jelcze
M11 stuzg jeszcze jako pojazdy szkoleniowe dla
przysztych kierowcéw.

W kwestii transportu szynowego na pewno mozemy sie
pochwali¢ najdrozszym tramwajem zakupionym
w Polsce. Chodzi oczywiscie o tramwaj niskopodtogowy
Siemens Combino. Pomimo poczatkowych zawirowan
wokét tych wagondw i burzy medialnej, mozna z catym
przekonaniem powiedzie¢, ze byt to dobry wybor
Wagony s ciche, zwinne i przede wszystkim
bezawaryjne. Nie sprawiaja zadnych  kilopotéw
w eksploatacji. Jedynym minusem jest Zle zaplanowane
wnetrze wagonu (ukfad siedzen) oraz dos$¢ kosztowne
naprawy powypadkowe. Kompletnym przeciwienstwem
wagonu Combino jest tramwaj Tatra RT6N1. Te pojazdy
szynowe sprawiajag od samego poczatku liczne (1)
problemy w eksploatacji, poczynajac od szerszego niz
inne tramwaje w Poznaniu pudta, co powoduje, iz
wszedzie jezdzi¢ nie moga, zas skonczywszy na
ulubionym napisie na wyswietlaczu tramwaju - ,wagon
uszkodzony”. Tatry majq za to dobrze zaplanowane
wnetrze i sg najbardziej pojemne i najlepiej
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przystosowane do obstugi trasy Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju. Godne wuwagi sgréwniez modernizacje
wagonoéw typu 105N, ktore jak na polskie warunki sg
przeprowadzane niemal perfekcyjnie. Wagony podczas
takiej ,naprawy” sg ,rozbierane” doszczetnie (zostaje
samo pudto, a w przypadku moderusow Alfa tylko belka

grzbietowa) i wymianie ulega praktycznie kazdy
element. Dodatkowo wagony wyposazane s W
wyswietlacze kierunkowe, specjalne okragte,

elektroniczne wyswietlacze na dachu (nawigzujace do
biatych tarcz dachowych) oraz system zapowiedzi
przystankéow. Od niedawna modernizacjom tychze
wagondéw nadano zupetnie nowy design. Ich oblicze
zmieniono poprzez zastosowanie innej $ciany czotowej
oraz klejonych szyb. Modernizacja nosi nazwe handlowg
Moderus Alfa. Dodatkowo dwa sktady wyposazone sga w
energooszczedny rozruch tyrystorowy (skfad 150+151
oraz 152+153). Czy takie inwestowanie w wagony typu
105N sie optaca i w rzeczywistosci ma sens, to kwestia
dyskusyjna. Jedno jest pewne. Stopigtki to podstawowy
typ taboru eksploatowany w Poznaniu i z ulic tak predko
nie znikng. Zastgpienie ich wszystkich, albo cho¢ w
wiekszosci tramwajami niskopodtogowym jest na chwile
obecng niemozliwe, chociazby ze wzgledu na obecnosé
duzo starszych kolegéw - GT6, GT8 oraz 3G. To wiasnie
one w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zastgpione
przez niska podtoge, gdyz ich modernizacja jest raczej
nieoptacalna. Wynika to z lokalnej specyfiki - spora
cze$¢ z nich jest tak mocno zuzyta, ze zastosowanie
sprawdzonych, zachodnich wzorcéw modernizacji moze
nie da¢ spodziewanych efektéw (a i lokalne zakfady nie
majq doswiadczenia z takimi konstrukcjami). Dlatego
dyskusja o tym, czy Poznan aby nie za duzo inwestuje w
wagony typu 105N jest pozbawiona sensu.

Infrastruktura

Remonty zawsze przynoszg ze sobg fale niezadowolenia
pasazerow. Ale zeby byto lepiej, najpierw musi by¢
gorzej. Ktéz z nas nie chciatby jezdzi¢ tramwajami,
ktore majq torowiska ptaskie jak stot, kazdy przystanek
jest przystosowany do pojazdow niskopodtogowych,
a 100% torowisk jest wydzielonych? Kazdy by chciat.
Dlatego w Poznaniu niemal nieustannie prowadzone sg
jakie$ prace remontowe, ktére prowadza do poprawy
funkcjonowania transportu publicznego. Poczawszy
od gruntownej wymiany, czy nawet przebudowy
torowisk, przez mniejsze, takie jak dorazne wymiany
zwrotnic, az po naprawy matych fragmentdw najbardziej
zuzytego torowiska badz sieci trakcyjnej. Coraz wiecej
przystankéw doczekuje sie przebudowy i przystosowania
do tramwajoéw posiadajacych niskga podioge. Bardzo
czesto w nocy, gdy wszystkie dzienne tramwaje zjada
juz do =zajezdni, odbywa sie czyszczenie torowisk
(w szczegolnosci zwrotnic) czy tez szlifowanie badz
spawanie w miejscach, gdzie jest to najbardziej
konieczne.

Zaréwno infrastruktura torowa, jak i sie¢ trakcyjna oraz
infrastruktura przystankdw  w Poznaniu nalezy
do wzorowych. Nie zmienia to rzecz jasna faktu, ze
zawsze mozna cos$ udoskonali¢. O pomste do nieba wota
natomiast system sygnalizacji $wietlnej dla tramwajow.
Priorytet dla pojazdow szynowych w Poznaniu jest nadal
fikcja. Tramwaje kwitng niekiedy po kilka minut ze
wzgledu na zle ustawiony cykl $wiatet. Kolejnym
problemem jest brak unifikacji systemu sterowania
Swiattami, co powoduje, ze kierujacy pojazdem

nie zawsze jest zorientowany, co powinien uczynic,
by mozliwie najszybciej otrzymaé pionowa kreske.
Nie mowimy oczywiscie o ulicy Grunwaldzkiej (odcinek
od ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego do petli Junikowo)
oraz trasie tramwajowej przez most $w. Rocha (odcinek
od ul. Podgoérnej do wezta Koérnicka), gdzie przejazd
odbywa sie do$¢ sprawnie jak na poznanskie warunki.
Niestety na ulicy Grunwaldzkiej widac¢ juz niewidzialng
reke stuzb i z pewnoscig system ten nie dziata tak
wydajnie, jak na samym poczatku, w szczegdlnosci przy
skrzyzowaniach z ulicg Grochowskg oraz Butgarska.
Natomiast brak wyobrazni i logiki przyczynit sie
do powstania pasa ruchu, ktéory na dos¢ krotkim
fragmencie ulicy Mostowej wchodzi na torowisko nowo
wybudowanej trasy tramwajowej przez most $w. Rocha.
Powoduje to spore zamieszanie, gdyz samochody
stojace w korku badZz oczekujace na S$wiatto blokujg
pojazd szynowy, ktdéry na tych samych $wiattach
ma pionowg kreske. W takim razie po co ta inwestycja?
Po co dazy sie do skracania czasu przejazdu, skoro
stosuje sie przy tym zie rozwigzania, prowadzace
do jego ponownego wydiuzenia?

Polityka informacyjna

Pasazerowie niestety bardzo czesto sq traktowani przez
przewoznika jak zbedny dodatek do transportu
publicznego. Swiadczg o tym zbyt p6zno docierajgce do
klientow informacje o planowanych objazdach,
utrudnieniach na czas remontu czy jakiej$ imprezy
kulturalnej, badZz o wiekszych zmianach w rozktadach
jazdy. Takie niuanse niezbedne dla potencjalnego
pasazera pojawiajg sie na stronie internetowej
przewoznika zbyt poézno (z reguty na dwa, trzy dni
wczesniej, cho¢ o catej sprawie wiadomo z dos¢ duzym
wyprzedzeniem). Natomiast informacje publikowane
w gazetach codziennych sa bardzo powierzchowne
i nierzadko zawierajq btedy. Poza tym nie wszyscy
codziennie kupujq prase.

Z6tte kartki porozwieszane bez tadu i sktadu
na przystankach i w pojazdach komunikacji miejskiej
to codzienno$¢ remontdéw. Komunikaty te sa bardzo
tendencyjne (ich poprawnos¢ jezykowa wota nierzadko o
pomste do nieba) i osobie spoza Poznania niewiele
mowig. Ulicowy opis przebiegu trasy, a taki spotyka sie
na z60ttych kartkach, to nie do konca trafione
rozwigzanie. Az sie prosi o umieszczenie schematu sieci
tramwajowej z obowigzujacymi zmianami przebiegu tras
komunikacyjnych (szczegdlnie w przypadku tramwajéw)
z zaznaczeniem fragmentu newralgicznego, gdzie
pojazdy nie kursuja ze wzgledu na remont.
Niejednokrotnie juz spotkaliSmy sie réwniez z brakiem
jakichkolwiek informacji o godzinach odjazdéw
tramwajow podczas kilkudniowych objazdéw. Wynika to
z zalozenia, ze rozwieszanie nowych rozktadéw na tak
krotki czas nie ma sensu. Tramwaje kursujg przeciez
bardzo czesto. Jeszcze bardziej zenujqce jest podawanie
godzin odjazdow z petli i czestotliwosci, z jaka kursujg
w danych godzinach. Takie sytuacje miaty bardzo czesto

miejsce podczas organizowania autobusowej
komunikacji zastepczej ,za tramwaj”. Natomiast
na okres dwoch tygodni - podczas konferencji

klimatycznej w Poznaniu - dato sie powiesi¢ rozktady
na kazdym przystanku linii tramwajowej D (na trasie
os. Lecha - Budziszynska) oraz linii autobusowej H!
Wprost niewiarygodne.
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Wszyscy znamy bardzo dobrze termometry, ktére
stanowig $wietng informacje dla pasazera o przebiegu

linii, gdyz przedstawiaja one wszystkie przystanki
na trasie oraz wyszczegolniajq duze wezty
komunikacyjne wraz zinformacja o mozliwych

przesiadkach na inny tramwaj czy autobus. Ostatnio
pokuszono sie nawet o napis ,Uwaga! Zmiana trasy.”,
w przypadku objazdéw. Owe termometry majg kolor
z6ity, podobnie jak kartki informujace o zmianach tras.
W sumie tyle dobrego mozna o tym powiedzie¢. Schody
zaczynajq sie, gdy spojrzymy na aktualnos¢ tego
systemu. Wedlug niektorych termometréw pigtka
i trzynastka nadal jezdzg przez Strzelecka, linie 111 oraz
188 sg obstugiwane przez poznanskiego przewoznika
(pomijamy fakt, ze zmieniono juz numery i takowe linie
nie istniejg, a obstuga zajmuje sie firma Warbus) oraz
na przystanku Battyk nadal mozna przesigs¢ sie
na $wietej pamieci linie P do Sierostawia. To tylko kilka
przyktadowych btedéw, ktére mozna by jeszcze mnozyc.
Bardzo smutny jest rowniez brak miejsca na termometry
w wagonach Combino, RT6N1, czy zmodernizowanych
wagonach typu 105N, ktére opuscity hale firmy przy
ulicy Gajowej. Dlatego warto sobie postawi¢ w tym
miejscu pytanie, czy warto jest mie¢ co$, co zawiera
btedy, czy lepiej, zeby w ogdle tego nie byto?

ZTM Poznan a transport miejski

Powotanie Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
to bardzo istotna zmiana w funkcjonowaniu transportu
w naszym miescie. Teraz wiasnie on ma zajmowac sie
organizacjg komunikacji miejskiej na wielu jej
ptaszczyznach. Gidwne zadania jakie postawiono przed
ZTM Poznan to: ustalanie przebiegu linii
komunikacyjnych zatwierdzanie wszelkich zmian oraz
kontrolowanie ustug swiadczonych przez przewoznika, a
w przysztosci takze i przewoznikéw. Jak na razie nie
podjeto zadnych konkretnych dziatan i w sumie w
Poznaniu niewiele zmienito sie od pierwszego stycznia
biezacego roku. Niektérzy moga stwierdzié, ze to
zaledwie kilka tygodni od rozpoczecia dziatalnosci.
Zgodze sie, ale jest to instytucja, ktéra powstata, by
rozwija¢ to, co do tej pory udato sie osiggnaé. Tak
jednak od samego poczatku sie nie dzieje. Nawet
potencjalni pasazerowie nie zostali poinformowani
nalezycie o korzysciach, jakie z tej zmiany wyptywaja.
Witryna internetowa, jesli w ogodle tak mozna to nazwac,
niczego nie daje. Nie ma tam zadnych istotnych
informacji. Nie rokuje to dobrze na przyszto$¢. Rodzi sie
pytanie, ile potrwa ten caly batagan zwigzany
z wprowadzeniem ZTM i kiedy zacznie on wiasciwie
funkcjonowa¢, podejmujac konkretne zadania.

Nie ulega watpliwosci, ze transport publiczny w Poznaniu
wyrdznia sie na tle innych miast w Polsce pod kazdym
wzgledem. Mamy swoje dobre i zte strony. Jednak nie to
jest teraz najwazniejsze. Obecnie stoimy przed wielkg
szansg, by wszystko jeszcze bardziej przewroci¢ do goéry
nogami. By kupowa¢ nowe tramwaje i autobusy,
budowa¢ nowe trasy tramwajowe, czy przeprowadzic¢
wiele innych kluczowych inwestycji, ktére znaczaco
wpltyng na funkcjonowanie tego, co jest. Mam tu na
mysli elektroniczne tablice pokazujace rzeczywisty czas
przyjazdu tramwaju badz autobusu lub system
sterowania ruchem z priorytetem dla pojazddéw
szynowych. Nie da sie ukryé, Zze inwestycje drogowe
przeprowadza sie nierzadko bezmyslnie. Przyktadem jest
ulica Mostowa, a takze brak specjalnych paséw dla
autobuséw, ktére na pewno rozwigzatyby problem stania
w korku tego, co tak naprawde ma jezdzi¢. Niejeden
kierowca tkwigcy w drogowym zatorze, zastanowitby sie
wtedy, czy jednak warto w godzinach szczytu jezdzié
samochodem, czy tez moze wybrac¢ punktualny i szybki
pojazd komunikacji miejskiej, ktoéry ma dla siebie
przeznaczone pasy ruchu badz wydzielone torowisko
z idealnie dziatajaca sygnalizacjg s$wietlng. To czy tak
bedzie, zalezy w gtéwnej mierze od nas samych,
a przede wszystkim od ludzi, ktérzy na co dzien sie tym
zajmuja i maja ogromny wplyw na ksztaltowanie
komunikacji miejskiej. Jednak ich kompetencje
pozostawiaja niekiedy bardzo wiele do zyczenia, co jest
przyczyng  przeroznych niedociggnie¢ na  wielu
ptaszczyznach. Chciatbym za kilka lat cieszy¢ sie z tego,
ze wykorzystaliSmy te sposobno$é, jaka otwiera przed
nami Unia Europejska i organizacja EURO 2012, na tyle,
na ile byto to mozliwe. Nie chciatbym, by zalata mnie
krew z powodu niewykorzystanej szansy i straconego
czasu. Chciatbym, zeby wreszcie zaczeto sie liczyc
z tym, ze obecnie podejmowane decyzje majq skutki nie
tylko dzis, czy jutro, ale takze przez najblizsze lata, czy
dziesigtki lat. Dlatego powinny by¢ one podejmowane
rozsadnie i mie¢ na uwadze to, co moze sie zdarzy¢ w
przysztosci. Tego wilasnie chciatbym zyczy¢ Wam i sobie.
Bysmy byli usatysfakcjonowani z tego, czego jestesmy
czescig. Bysmy nie mieli wszystkiego dosc...
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ipw B ms  Koniec roku uptynat pod znakiem zmian
przystankowych. Od nocy z 12 na 13 grudnia autobusy
nocne 238 i 252 wzbogacily sie o jeden przystanek
na trasie - zatrzymanie na rondzie Kaponiera
(ul. Zwierzyniecka) ma utatwi¢ przesiadki. Przystanek
poczatkowy (Rondo Kaponiera - ,Battyk”) pozostaje bez
zmian. Polska Izba Gospodarcza Transportu
Samochodowego i Spedycji w Poznaniu zmienita
ponadto nazwy przystankéw poza Poznaniem. Dla linii
56 oznacza to zmiane przystankéw: Rynek Zabikowo na

Luboh Rynek Zabikowski (skrét: LURZ) i Poniatowski
go na Lubon Maxbud (LUMA), a dla linii 70 i 237: zmiane

nazwy petli Koziegtowy na Koziegtowy Zaktady Dro
iarskie (KOZD) oraz przystankéw: Koziegtowy
/z na Koziegtowy Taczaka II (KTII), Koziegtowy

oznanska na Koziegtowy Taczaka I (KTI) i Karolin Osi
dle na Osiedle Kar lin (KAOS).

mpppm mpwpsm  \Wagon 403 ostatecznie nie wyjechat
jednak do NG, przechodzi natomiast naprawe
powypadkowa. Klepanie odbywa sie na terenie zajezdni
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mmwes mpem  Otwarto oferty ztozone w przetargu
na dostawe 40 tramwajow dla MPK Poznan
Sp. z 0.0. Przetargiem zainteresowato sie 10 firm
i konsorcjow: Siemens, Bombardier, CAF, FPS,

Solaris, Skoda, Stadler, PESA, Alstom Konstal
i AnsaldoBreda / Newag. Co ciekawe, ,zapis
antyprototypowy” - majacy chroni¢ przed

konstrukcjami o charakterze prototypow - okazat
sie ,zapisem antyproducentowym” - w praktyce
oznacza bowiem wykluczenie jezdzacych
konstrukcji od producentéw o niewystarczajacym
doswiadczeniu. Tym samym warunkéw nie spetnia
Fabryka Pojazdow Szynowych (posiadajaca
jezdzacq pume i nieposiadajaca wymaganego
doswiadczenia), speinia je natomiast Solaris Bus &
Coach (bo cho¢ Tramino wciaz znamy jedynie
zrysunkow i grafik, firma spelnia warunki
przetargu, gdyz posiada odpowiednie referencje).
Przypomnijmy - w marcu 2006 roku podpisano
umowe na dostawe 24 tramwajow
niskopodiogowych dla MPK Krakoéw, ktora
realizowato konsorcjum firm Bombardier, Vossloh
Kiepe i... Solaris Bus & Coach S.A. Tym samym
bolechowski producent moze sobie zapisac
24 tramwaje dla Krakowa jako referencje...
i samodzielnie wystartowaé w przetargu. Czy
Solaris Tramino (na zdjeciu) okaze sie ,czarnym
koniem” tego przetargu?

Rys.: Solaris Bus&Coach

przy ul. Fortecznej, a wykonujg je podobno fachowcy
z Modertransu. Roboty im nie zabraknie, bowiem do od-
stawionych po zderzeniach wéz-wéz wagondéw dotaczyta
niedawno tatra 405. W temacie niskopodfogowcdéw war-
to takze doda¢ wywdzke wagonu 507 na naprawe
powypadkowg. Wagon zabrano w catosci, gdyz poza
uszkodzeniem ostatniego cztonu doszukano sie w nim
ztamania przegubu.

g B m: Coraz wiecej autobuséw pokazuje btednag
date. Za przekazywanie danych w ramach systemu
informacji pasazerskiej odpowiada protokdt IBIS, ktéry
z kolei przesyta ,numer” roku w postaci jednej cyfry. Tym
samym raz na 10 lat konieczne staje sie przepro-
gramowanie wyswietlacza, by zamiast 1999 wyswietlat
rok 2009. Szacuje sie, ze ilos¢ wozow z btedami bedzie
rosta, na szczescie usterki usuwane sg na biezaco.

UpmBm s MPK Poznan Sp. z o0.0. oglosito przetarg
na dostawe nowego sprzetu dla pogotowia
autobusowego. Wdéz ma by¢ czteroosiowg ciezaréwka

s lm =i W nattoku ciekawostek komunikacyjnych

umkneto nam powstanie nowych linii
autobusowych od poczatku stycznia 2009. W dniu
5.01 (pierwszy dzien roboczego rozkiadu jazdy po
Nowym Roku) zadebiutowatly linie 46 (Strzeszyn -
Boranta) oraz 97 (Kobylepole - Chartowo).
Ta pierwsza oznacza dla mieszkancow Strzeszyna
bezposrednie polaczenie z Pigtkowem (kursy w dni
robocze co 30 minut, odjazdy 2ze Strzeszyna
na zmiane z 60, co daje autobus z tej koncowki
co 15 minut). 97 natomiast kursuje w dni robocze,
wylacznie w szczycie porannym i popotudniowym
(takze co 30 minut). Przy okazji zlikwidowano linie
99, wzmacniajac autobusem dotychczas ja obstu-
gujacym linie 92.

Fot.: Marcin Nader, 8.01.2009

mpwm s W dniu 7 lutego skilad 234+233
W howym moderusowym ksztalcie wjechat
o wlasnych sitach na teren zajezdni S-1

(z zafoliowanymi siedzeniami). Szes$¢ dni poézniej
pociag 234+233 zadebiutowat na linii 1/13. W dniu
21 lutego na 14/2 zadebiutowat skiad 228+227
(na zdjeciu). W temacie moderuséw warto zwracic
uwage na niedawne spektakularne wstrzymanie
spowodowane w samym centrum i popotudniowym
szczycie przez fallusa - dopiero po ponad godzinnie
walki udato sie przywola¢ drugi wagon
do porzadku, a futurystyczny trojskiad 152+153
+503 ostatecznie doczotlgal sie do zajezdni przy
ul. Glogowskiej. Na Fortecznej poruszenie -
336+337 ozyl i jezdzi, niestety ex szkoleniowiec
2724273 wciaz stoi mniej lub bardziej zepsuty.
Fot.: Marcin Nader, 21.02.2009
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balastowg o mocy 300-360 kW (408-490 KM),
wyposazong w dzwig, okular do holowania i wiele innych
pozytecznych drobiazgdéw. Pojazd ma by¢ dostarczony
w ciggu 8 miesiecy od daty podpisania umowy.
Wykonawca zamoéwienia przeprowadzi ponadto
dwudniowe szkolenie dla 10 pracownikow w zakresie
obstugi nowego auta. Otwarcie ofert - 9 marca.

mpwes mpmpes  Koniecznos¢ ,objechania” wszystkich linii
wyposazonym w nadajnik GPS gtogowskim sktadem
148+149 zaowocowata niewielkimi roszadami
taborowymi. W czasie gdy S-1 szalato na brygadach
z S-3, stodwdjka pojawita sie na linii numer 4.
Nastepnie GPS wybrat sie na przejazdzke po liniach
catkowicie madalinskich (7, 8, 9, 18). Ponadto od 1
lutego obstuge 11/5 przejeta zajezdnia Glogowska
(wystawiajac tam na state 194+193), w zamian oddajac
wydziatowi S-2 jedng dwdjke.

L= . Miasto Poznan powotato kolejng spotke celowg
- tym razem zajmujacq sie tematami infrastruktury przy
okazji Euro 2012. Lokalne media poinformowaty,
ze spotka ta przejmie od Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta realizacje
trzech projektow: przedtuzenia trasy PST (projektu
wpisanego na liste projektéw kluczowych Wielopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego), budowy linii na

Franowo (jw.) i modernizacji Trasy Grunwaldzkiej
(projekt wpisany na listg projektéw kluczowych
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko -
POIS). Zdaniem wielu specjalistow powotanie spotki nie
oznacza niczego dobrego, a wobec koniecznosci
przekazania dokumentacji z WGKiM (ktorg ledwo pottora
roku wczesniej przekazywano do WGKiM z MPK) - moze
przyczyni¢ sie do opodznienia w realizacji projektow.

O kolejnym  rozmywaniu sie zadan, kompetencji
i odpowiedzialnosci nie wspominajac...
imBsmm Jak  informuje  strona  miejskiego

przewoznika, od 16 lutego br. (poniedziatek) pilotazowo
uruchomiona zostata (tylko w dni robocze) nowa
podmiejska linia autobusowa nr 621, na trasie: Mosina
Dworzec PKP - Krosinko — Dymaczewo Nowe.

mppps mpwpem  Czarna seria  na wydziale S-2 -
po powaznych wypadkach odstawiono wagony 906, 689
i 655. Ponadto z okazji prac torowych nocke obstuguje
dwukierunek 905, a na liniach dziennych hasajgq 668
i 669. Warto dodaé¢, ze jedynie dwa challengery
posiadajq ,okienko” do sprzedazy biletow, co - jako ze
jednym z nich jest rozbity 906 - oznacza brak rezerwy
dla wozu kursujacego nocg. W razie awarii na trase N21
wyjezdza zatramwaj.

Najciekawsze wstrzymania listopadowe i grudniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

1.11. 5/1 130+131. Dwadziescia minut wstrzymania
ruchu (11.30-11.50) zafundowat pasazerom komunikacji
tramwajowej bezpanski pies, ktéry na skrzyzowaniu
ul. Szkolnej i Podgoérnej (kier. Kérnicka) dostat sie pod II
wozek pierwszego wagonu tramwaju. Sktad zatrzymano,
a $wiadkowie zdarzenia zawiadomili Centrale Nadzoru
Ruchu. Na miejsce wystano dzwig, dzieki ktéremu udato
sie wydoby¢ psa spod tramwaju. W momencie konczenia
akcji zwierze zyto i miato sie niezle - patrol Strazy
Miejskiej zabrat je do schroniska. Z relacji $wiadkéw
wynika, ze wobec gwattownego wbiegniecia psa
pomiedzy wozki tramwaju, motorniczy nie modgt
zapobiec potraceniu.

4.11. 92/1 1905. Do nietypowego zdarzenia doszto na
ul. Krzywoustego okoto godz. 7.40 rano. Jadacy
w strone ronda Rataje rowerzysta uderzyt kierownica
w tyt autobusu jadacego w tym samym kierunku (nalezy
sie spodziewa¢, ze autobus poruszat sie w korku
z minimalng predkoscia - na dwujezdniowej drodze
rowerzysta raczej nie bylby w stanie dogonic¢ neoplana).
Odwazny cyklista dokonywat zmiany pasa ruchu
z prawego na lewy, a wjezdzajac na pas, ktorym
poruszat sie autobus, po prostu sie obok niego nie
zmiescit. Poturbowany zielono-zéttymi blachami odmowit
wezwania karetki pogotowia, zgodzit sie natomiast
podpisa¢ os$wiadczenie o spowodowaniu kolizji. Kursy
za wstrzymang pszczétke wykonata rezerwa 1968.

6.11. 6/4 202+201. Do potracenia nieletniego
pieszego doszto na przystanku most Dworcowy (kier.
Battyk). Z relacji motorniczego wynika, ze pieszy
wtargnat na torowisko przed tramwaj (od strony
drugiego przystanku), a nastepnie zakleszczyt sie
miedzy 202 a drugim wagonem wcze$niejszego skiadu.

Po rozmowie z motorniczym pasazer oddalit sie... a na
przystanek Babimojska wezwat karetke pogotowia
ze wzgledu na bdl nogi. Matka nieletniego podpisata
o$wiadczenie, ze nie wnosi zadnych roszczen wobec
MPK. Gtupota ludzka tym razem skonczyta sie wizytq
na badaniach w szpitalu.

7-9.11. Przez trzy dni z ograniczong predkoscig
kursowaty tramwaje ul. Glogowska. Na wysokosci
ul. Wyspianskiego dosztio do pekniecia rury wodocig-
gowej biegnacej pod jezdnig, na pasie ruchu w kierunku
Gérczyna. Na miejscu porzadku pilnowat Nadzér Ruchu,
tramwaje przejezdzaty z predkoscig 5 km/h.

10.11. 14/4 150+151. Moderus Alfa byt przyczyng
siedmiominutowego (11.44-11.51) wstrzymania ruchu
na trasie PST (na wysokosci os. Batorego, kierunek
0s. Sobieskiego). W II wozku I wagonu doszto do ober-
wania watu kardana. Szczesliwie mozliwe byto udroznie-
nie przejazdu (gdyby kardan urwat sie ,pod witos”,
bytoby duzo gorzej) i sktad o wiasnych sitach zjechat
najpierw na petle, a na pézniej do zajezdni Gtogowska.

16.11. 14/4 150+151. Chrzest bojowy moderusa Alfa.
O godzinie 10.02 kierujacy samochodem osobowym
volkswagen Golf, wyjezdzajac z ul. Gasiorowskich, nie
zauwazyt tramwaju linii 14 (jak mozna nie zauwazyc¢
moderusa?) jadacego w kierunku Dworca Zachodniego.
W efekcie doszto do zderzenia obu pojazddéw i przetarcia
metalicznego lakieru wagonu 150 na dtugosci okoto 10
metréw (od pierwszych drzwi). Kierujgcy samochodem
podpisat oswiadczenie o spowodowaniu kolizji, tramwaj
pozostat na linii. Ruch wznowiono po 10 minutach.

18.11. 14/6 508. Do rozjechania sie kombajna
na zwrotnicy doszto podczas zjazdu do zajezdni
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z Gérczyna krotko po godzinie 20. Pierwsza o0$
pierwszego wbdzka pojechata prosto w kierunku
Hetmanskiej, druga... skrecita do zajezdni. Na miejscu
zdarzenia interweniowaty Zaktadowa Stuzba Ratownicza
i pogotowie torowe - po dziesieciu minutach tramwaj
wycofano i skierowano do zajezdni. Przyczyng
wykolejenia byto niedoleganie iglic spowodowane
zanieczyszczeniem zwrotnicy wjazdowej na S-1.

2.12. A/2 1036. Poczatek grudnia zdecydowanie
nalezat do autobuséw marki MAN. W dniu 2 grudnia ok.
17.35 doszto do zawieszenia sie asa na poboczu drogi.
Podczas wykonywania manewru skretu w prawo
z ul. Kurlandzkiej w kierunku Szwajcarskiej kierowca
zjechat prawg strong autobusu na pobocze, gdzie wpadt
w gteboka wyrwe i prawym tylnym bokiem zawiesit sie
na krawezniku. Zdaniem kierowcy, do ,Sciecia” zakretu
zmusit go niezidentyfikowany samochdd osobowy, ktéry
zajechat mu droge. Po godzinie postoju autobus
wyciagniety zostat z dziury przez holownik, a nastepnie
zjechat do zajezdni celem sprawdzenia podwozia.

3.12. 64/9 1059. Jakiez bylo zdziwienie kierowcy
z Kaczej, gdy 3 grudnia o 7.46 rano, na okoto 100
metrow przed wjazdem na os. Literackie, z prawej
strony na droge wybiegla sarna. Zwierze uderzyto
w prawe przednie koto autobusu, ponoszac $mierc
na miejscu. Szczesliwie udato sie unikna¢ strat
w ludziach. Po dwudziestu minutach postoju autobus
ruszyt w dalszg droge - ze wzgledu na brak uszkodzen
maogt kontynuowac jazde na linii. Sarna zabrana zostata
przez stuzby Czysty Poznan okoto 9.35.

10.12. D/1 671. Konferencyjny dodatek réwniez
dotozyt swoje trzy grosze do grudniowych wstrzyman.
0 9.18 na przystanku Koérnicka (kier. centrum) doszto
do upadku na przystanek pasazerki wysiadajacej
z wagonu pierwszymi drzwiami. Kobieta przyznata,
ze podczas wychodzenia z pojazdu miata zajete obie
rece i nie trzymata sie poreczy. Po przebadaniu przez
lekarza pogotowia ratunkowego zwolniona zostata do
domu, a Klubowicz Breczek po 18 minutach postoju
ruszyt w dalsza droge.

11.12. D/5 671. O 17.24 doszto do przytarcia wagonu
GT8 do samochodu osobowego na ul. Podgdrnej przy
skrzyzowaniu z al. Marcinkowskiego. Kierowca auta
omijat stojacy po prawej stronie niezidentyfikowany
pojazd i przytart sie do prawidtowo jadgqcego dodatku.
Po 17 minutach ruch wznowiono - motorniczy zjechat do
zajezdni ze wzgledu na uszkodzenia stopnia przy
pierwszych drzwiach wagonu 671. Szczesliwie tego dnia
wagon 685 akurat na linii D nie kursowat.

19.11. 18/4 907. Zanik niskiego napiecia (i jego
spadek niemalze do zera) unieruchomit Klubowicza
Zwierzaka na przystanku Zeromskiego (kier. Ogrody).
Uszkodzony wagon zepchnieto przy pomocy 17/8
136+137 na petle, gdzie oczekiwat na madalinski
holownik. Zdarzenie nie spowodowato wiekszych
komplikacji w ruchu tramwajowym - awaria miata miej-
sce 0 godz. 22.48. Nieliczni pasazerowie przesiedli sie
na jadacq tgq sama trasq nocke lub poszli piechota.
Tramwaje dojezdzajace do Ogrodow kierowano do zajez-
dni objazdami - wykorzystujac nieuzywane liniowo tuki
torow skrzyzowania Dgbrowskiego / Przybyszewskiego.

25.11. Zemsta Katarzyny - za krzywdy dokonane
tramwajom w ostatnim roku. Opady $niegu i ujemna
temperatura spowodowaly gwattowne pogorszenie

warunkéw drogowych na terenie calego miasta
we wtorkowy poranek. W efekcie w ciggu zaledwie 40
minut odnotowano trzy (!) wstrzymania ruchu
tramwajowego spowodowane wpadaniem samochodow
osobowych na wydzielone torowiska tramwajowe.
Punktualnie o 6.00 pomiedzy przystankami Rolna
i Hetmanska Wiadukt (100 m za ul. Rolng) w tory wpadt
opel Omega. Auto w ciaggu 14 minut wypchnieto
z torowiska sitq miesni, zablokowane staty cztery pociagi
tramwajowe (jako pierwszy 18/4 670). Zaledwie trzy
minuty po zgtoszeniu z Hetmanskiej, CNR otrzymata
sygnat o polonezie Caro blokujacym torowisko
na ul. Zamenhofa (przy ul. Kruczej, kier. rondo Rataje).
Tramwaje (10 pociggéw z 13/2 300+301 na czele) staty
w jednym kierunku od 6.01 do 6.25, auto usuniete
zostato z toréow za pomoca wyciggarki dzwigu TRAM123.
Zaledwie 15 minut po udroznieniu przejazdu w tory
wpadto w tym miejscu kolejne auto, demolujac ptotki
miedzy torami i blokujac tramwaje w obu kierunkach
na kolejne 16 minut (9 pociagdéw, 3/1 906 kier. rondo
Staroteka i 12/8 405 kier. rondo Rataje jako pierwsze).
We wszystkich trzech przypadkach wine ponoszg

kierujacy samochodami osobowymi, ktorzy
nie dostosowali predkosci do warunkéw panujacych
na drodze.

12.12. H/3 1129. Konferencyjnych literdwek ciag
dalszy. O 9.22 kierowca MAN-a wjezdzajac na terenie
Portu Lotniczego tawica od strony ul. Bukowskiej nie
zachowat nalezytej ostroznosci i przestawit terminal
wjazdowy bariery automatycznej. Prowadzacy podpisat
os$wiadczenie o winie. Wraz z pojazdem pozostat na linii,
podejmujac kolejny kurs z wesotg, zagraniczng
gromadka.

12.12. 14/R 162+161. Spektakularne wykolejenie
przed bramg zajezdni Glogowska. Zjezdzajacy
do zajezdni skifad rezerwowy (wczesniej kursujacy
za 14/1) wypadt z szyn na tuku toréw - z powodu ciata
obcego zalegajacego w rowku szyny. Wykolejeniu ulegt
pierwszy wozek pierwszego wagonu, pozostate trzy
wozki zatrzymaty sie w torowisku w kierunku zajezdni.
Wstrzymanie ruchu trwato ponad pét godziny
(17.01-17.35), na czas wykolejenia tramwaje kierowano
objazdami, a pasazeréw z Hetmanskiej na Gorczyn wozit
autobus ,za tramwaj”. Wykolejony wagon wstawiono
w torowisko przy uzyciu dzwigu.

22.12. 13/12 450. Wagon typu 118N debiutuje w ar-
chiwum T. O 5.52 w okolicach skrzyzowania ul. Staro-
teckiej i R. Maya (kierunek Junikowo), nastgpito wstrzy-
manie ruchu tramwajowego wskutek braku luzowania IV
woézka wagonu. Na miejscu interweniowata Zaktadowa
Stuzba Ratownicza, po przetaczeniach puma zjechata
samodzielnie do zajezdni. Ruch wznowiono o 6.16.

22,12, 1/3 200+199. Do potracenia pieszego
ze skutkiem $miertelnym doszto na Goérnym Tarasie
Rataj ok. 18.35. Ubrany na ciemno mezczyzna
przechodzit przez torowisko w miejscu niedozwolonym
i nieoswietlonym - pod wiaduktami Trasy Katowickiej.
Wyszedt na torowisko zza filara wiaduktu, prosto pod
jadacy ze znaczng predkoscig (co w tym miejscu nie jest
niczym dziwnym) pociag tramwajowy. Wstrzymanie
ruchu w kierunku os. Lecha trwato prawie dwie godziny,
tramwaje kierowano skrétem przez ul. Zamenhofa.
Na trasie kursowaty dwa autobusy ,za tramwaj”.
Uszkodzonym sktadem zjechat do zajezdni pracownik
Zakfadowej Stuzby Ratowniczej.
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25.12. 6/1 511. Niekorzystne warunki atmosferyczne
uziemity o 6.26 wagon combino, podazajacy w strone
Mitostowa. Okoto 100 metrow za przystankiem
Krancowa wagon zatrzymat sie z powodu oblodzenia
sieci trakcyjnej. Ruch wznowiono po 17 minutach,
kombajn nie zajechat jednak daleko i kawatek dalej
zatrzymat sie ponownie. Ostatecznie niskopodtogowca
skoplowano ze stojacym za nim pociggiem 6/2
170+4169. Tréjsktad dojechat szczesliwie na Mitostowo o
7.05, a na wszelki wypadek w kierunku Budziszynskiej
jako pierwsze pojechaty stopigtki. Do  czasu
przywrdcenia ruchu tramwajowego kursowaty ul. War-
szawska trzy autobusy ,za tramwaj”. Oblodzenie sieci
trakcyjnej byto takze przyczyna wstrzymania na ul.
Grunwaldzkiej (okoto 100 m za przystankiem poczatko-
wym petli Junikowo) - tu zablokowaniu (od 7.49
do 8.02) ulegt pociag 15/ 3 obstugiwany wagonem 508.

31.12. Smutna koncéwka tramwajowego roku. Okoto
godz. 18.50 motorniczy tramwaju linii 16/8 509 zgtosit
do Centrali Nadzoru Ruchu, Zze za skrzyzowaniem toréw
tramwajowych Trasy Kornickiej z ul. Milczanska lezy
w torowisku nieprzytomna kobieta. Na miejsce wezwane

zostalo pogotowie ratunkowe, ale pomimo akgcji
reanimacyjnej kobieta zmarta. Ruch tramwajowy
wznowiono o godz. 21.15 w kierunku centrum

i 17 minut pozniej w kierunku os. Lecha (za zgodg
prokuratora). Z racji tego, ze kobiete znaleziono

PRZYS@DIBNEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,

ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Gtogowska 131/133, 60-244 Poznan
EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl

REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Robert Bartkowiak,
Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Jedrzej Nowak

KOREKTA: Kamila Panasiuk, Tomasz Giezynski
SKEAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstow nie zamowionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wlasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy. Tre$¢
publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu.

na torowisku, do dyspozycji prokuratora zabezpieczono
18 pociggéw tramwajowych ze wszystkich trzech
wydziatdw. W obecnosci prokuratora, biegtego sagdowego
i funkcjonariuszy Sekcji Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej Policji dokonano ogledzin pojazdow w
zajezdniach. Na wagonie 84 2z zajezdni Gtogowska
(kursowat na 5/4) stwierdzono zbity lewy reflektor,

lampe kierunkowskazu oraz odksztatcenie blachy
mocujacej przedniq lampe odblaskowg. Przyczyn
powstania uszkodzen nie udato sie ustali¢, biegty

sqdowy wykluczyt jednak, by uszkodzenia powstaty

na skutek kolizji z ludzkim ciatem.

Usterki wagonow Combino i RT6N1

Data Wstrz_yma- L_|- Wa- Mle]sc_e, kierunek Usterka Z]a!zd dq
nie nia gon jazdy zajezdni
Krdlowej Jadwigi / . . _
1.11 | 14.11-14.35 | 6/1 | 502 Wierzbiecice, Wyciek ptynu z T wozka = | sy ch sitach
. : nie luzuje
kier. Mitostowo
8.11 | 11.55-12.03 | 12/2 | 408 KrolovyeJ Jadwigi / PKS, Zablokowana I os wozka 0 whasnych sitach
kier. Staroteka B
Gtogowska / Dworzec
8.11 20.09-20.17 | 14/3 505 Zachodni, Awaria I drzwi O wiasnych sitach
kier. Os. Sobieskiego
13.11 | 16.44-16.58 | 16/4 | 510 Os. Lecha, Awaria V drzwi O whasnych sitach
) ) ) kier. Os. Sobieskiego
14.11 | 19.16-19.30 | 12/1 | 401 PST Solidarnosci, Awaria wézka C O whasnych sitach
kier. Os. Sobieskiego
O wiasnych sitach,
23.11 | 21.13-21.32 | 12/1 | 402 | PST/ul- Urbanowska, Awaria wézka C do odholowania z
kier. Staroteka S-1
4.12 | 12.28-12.45 | 12/10 | 404 _PST Stowianska, Awaria wézka C 0 wiasnych sitach
kier. Os. Sobieskiego
4,12 17.10-17.24 | 16/4 509 K_ormcka / P|_otrqwo, Usterka drzwi O wiasnych sitach
kier. Os. Sobieskiego
. _ . Zepchniety na os.
5.12 | 16.22-17.00 | 12/3 | 405 k'?SrT éicrfs'ﬁ'é?ei?éas BkasgokiZ;“gh:a izii”a'k Sobieskiego przez
- oS 9 ysokiego napic 16/6 282+283
7.12 | 14.40-15.00 | 12/2 | 407 | PST Lechicka Plaza, Awaria wozka C O whasnych sitach
kier. Staroteka
Roosevelta /
7.12 | 21.56-22.13 | 12/2 | 407 Stowackiego, Awaria wozka C O witasnych sitach
kier. Staroteka
Glogowska / Most Awaria wozka C podczas
7.12 | 22.17-22.24 | 12/2 | 407 Dworcowy, awaryjnego zjazdu do O wiasnych sitach
Kkier. Starofeka zajezdni
Grunwaldzka / Samoczynne zataczenie
29.12 | 18.00-18.10 | 15/4 | 511 Kasztelanow, hamowania po O wiasnych sitach
kier. Os. Sobieskiego przekroczeniu 30 km/h
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