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Zakorniczona zostala III edycja zbiorki publicznej

Ratujmy stare BIMBY!

Marcin Jurczak

L

Od poczatku istnienia jednym =z gtdwnych zadan
stowarzyszenia Klub Mitosnikow Pojazddéw Szynowych
w Poznaniu pozostaje  ochrona i pozyskiwanie
zabytkowego taboru tramwajowego. Dziatania te przy-
bierajag  najrézniejsze formy - od poszukiwania
wagondw, poprzez wspieranie przewoznika przy
ich odbudowie i pdzniejszej eksploatacji, az do groma-
dzenia dokumentacji dotyczacej pojazddéw histo-
rycznych. Efekty tych dziatan wida¢ na ulicach miasta.
Tabor pojazdéw zabytkowych i na takie stylizowanych
(ktore docelowo mogq stac sie podstawg do odbudowy
wagonéw w stu procentach zgodnych z prawdg
historyczng) stale rosnie — co jest powodem do dumy
dla wszystkich tych, ktérzy w klubowych dziataniach
uczestnicza. Jednym z zadan podjetych w ostatnich
latach jest kwesta publiczna - realizowana na podstawie
decyzji Prezydenta Miasta Poznania.

Zbiorka po raz trzeci

Zbiérka publiczna rozpoczeta zostata w 2005 roku.
Od samego poczatku srodki finansowe gromadzone byty
na specjalnym koncie bankowym, oddzielonym
od pozostatych elementow dziatalnosci stowarzyszenia.
Daje to mozliwos¢ biezacego nadzoru i gromadzenia
$rodkéw na konkretny cel - odbudowy wagondéw
tramwajowych. Srodki finansowe zbierane sa podczas
przejazddw okolicznosciowych zabytkowymi pojazdami -
przyczyniajac sie nie tylko do gromadzenia pieniedzy,
ale takze do popularyzowania wiedzy z zakresu historii
i terazniejszosci komunikacji miejskiej. Akcja
prowadzona jest przy wspéipracy z  Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym w Poznaniu -

to wlasnie w  pojazdach miejskiego  przewoznika
prowadzona jest zbidrka publiczna. W pierwszych dwaéch
latach kwesty zebrano tacznie prawie 10 tysiecy ztotych.
Tegoroczny wynik jest nieco nizszy niz w latach
ubiegtych, co spowodowane jest gtdwnie mniejszg liczbg
imprez, na ktérych pojawity sie specjalnie do tego celu
przygotowane skarbonki. To nie koniec zbiérki publicznej
- idea kwesty na rzecz zabytkowych pojazdoéw bedzie
kontynuowana w najblizszych latach.

A co (u)ratujemy?

W kolejce do remontu oczekuje miedzy innymi wagon
typu S2D. WOz nazywany duZym szczeciniakiem
odnaleziony zostat w 2003 roku na dziatce
w podpoznanskim Suchym Lesie. Wagon udato sie
szczedliwie wydobyc¢ i przewiezé do Poznania. Obecnie
oczekuje on na remont stojac ,pod chmurka” na terenie
biskupickiego oddziatu spotki Modertrans. Szczeciniak
to kawat historii poznanskiej komunikacji miejskiej.
Z powodu zniszczenia sporej czesci taboru i skrajnego
wyeksploatowania wagonoéw, ktére ocalaty po II wojnie

Kwesta AD2008

Zarzad stowarzyszenia Klub Miltosnikéw Pojazdow Szynowych
w Poznaniu informuje, ze na podstawie decyzji Prezydenta
Miasta Poznania nr SO.VII/5022-27/07 z dnia 21 listopada 2007
roku przeprowadzal zbidérke publiczng w terminie od 25
listopada 2007 r. do 24 listopada 2008 r. Celem zbiérki byto
zgromadzenie funduszy na remont zabytkowych wagonow
tramwajowych typu S2D (duzy szczeciniak) typu
Heidelberg. W wyniku kwesty przeprowadzanej w pojazdach
zabytkowych podstawie wptat na rachunek
stowarzyszenia pozyskano srodki na kwote 2 950,23 ztotych.

oraz

oraz na

W imieniu stowarzyszenia Klub Mitosnikow Pojazdow
Szynowych pragne podziekowa¢ wszystkim, ktérzy wzieli
udzial w zorganizowanej przez nas zbidrce publicznej. Mam tu
na mysli osoby oraz podmioty, ktére dokonaty wptat do puszek
kwestorskich oraz na rachunek stowarzyszenia, a takze
wszystkich tych, ktérzy w ramach wolontariatu czynnie
uczestniczyli w wielu akcjach organizowanych przez KMPS w
roku 2008.

Prezes Zarzadu KMPS
Krzysztof Dostatni
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Swiatowej, przewoznik ratowat sie zakupem wagondéw
uzywanych. Wozy silnikowe i doczepne zakupiono
w Szczecinie: byly wsrdd nich szczeciniaki mate -
z drzwiami na pomostach i szczeciniaki duze - o ukfa-
dzie drzwi identycznym jak w stynnych poznanskich
dwdch pokojach z kuchniq (wejscie do pojazdu w
$srodkowej czesci pudta, z obnizong podtogg w miejscu
znajdowania sie drzwi). Tego typu konstrukcja to dzi$
unikat, bedacy przy okazji protoplastg tramwajow
niskopodtogowych. Wagon o numerze 423 to jeden
z ostatnich zachowanych wozoéw typu S2D.

Szczeciniaka pociagnie KSW

Drugim wozem oczekujgcym lepszych czaséw jest
ostatni w Poznaniu wagon KSW. 10 pojazddéw tej serii
trafito do Poznania w 1944 roku, kiedy to w blizej
niesprecyzowanych okolicznosciach do Wielkopolski
dotarta partia wagondw przeznaczona dla Wiednia. Wozy
tej serii produkowaty zaktady H. Fuchs Waggonfabrik AG
w Heidelbergu. Wagony te oznaczono u nas jako typ H -
nawigzujac tym samym do miejsca ich powstania.
W pierwszej kolejnosci uruchomiono ledwie potowe
z dostarczonych wagondéw - ich aparatura byta bowiem
niekompletna i uniemozliwiata eksploatacje. Dzieki
staraniom cztonkdw rozwijajacego sie intensywnie w II
potowie lat 90. ruchu mitosniczego, na tytach zajezdni
Glogowska udato sie zachowa¢ wagon 2033 (ex 158).
Pozostate istniejagce wowczas wagony KSW pocieto
na ztom. Prosta konstrukcja wagondéw KSW zainspiro-
wata konstruktorow wagondéw generacji N, wyprodu-
kowanych w liczbie ponad 3000 sztuk. Wagon typu H
jest wozem silnikowym - mdgtby zatem z powodzeniem
stworzy¢ piekny skfad z wagonem doczepnym typu S2D.
I oby nastgpito to jak najszybciej - bo postoj
»~pod chmurka” zadnemu z tych wagonow nie stuzy.

W kolejce na remont czekaja m.in. wagony typu
Heidelberg i duzy szczeciniak.
Fot.: 3 * Marcin Jurczak

Osma edycja $wiatecznej bimby
Z gwiazdorem i koledami

Michat Gérny

Przed miesigcem obchodziliémy Swieta Bozego
Narodzenia. W zwigzku z tym MPK przy wspdétudziale
KMPS jak co roku przygotowato obstuge dodatkowej,
okolicznosciowej brygady na linii tramwajowej.
Swigqteczng bimbe na ulicach Poznania mozna byto
zobaczy¢ po raz pierwszy w 2001 roku - jak fatwo
policzy¢, w roku 2008 byfta 6sma edycja tej imprezy.
Ponadto mozna powiedzie¢, ze kursowanie tramwaju
Swigtecznego na linii 2 to juz tradycja. Najwieksza
atrakcja, poza przejazdem starym, udekorowanym
tramwajem, byt na pewno fakt, ze obstuga sktadata sie
wytgcznie z gwiazdorédw. Jeden z nich wcielit sie
w motorniczego i dzielnie prowadzit ,stalowego
renifera”, reszta pomagata przy akcji ,Narysuj
$wiateczng bimbe” a takze - wraz ze Sniezynkami -
czestowata podrdéznych stodkosciami.

Najwiecej wrazen mieli zapewne najmitodsi uczestnicy
podrézy. Jak juz wspomniano, w tramwaju byta
prowadzona akcja ,Narysuj Swigteczng bimbe”. Wielu
naszych mitodszych pasazeréw przyszto ze swoimi
rysunkami $wigtecznych tramwajow. Techniki
wykonania, jak rdéwniez sposoby postrzegania
tramwajow byly naprawde bardzo zréznicowane.
Niektére rysunki posiadaty nawet numery ulubionych

linii maluchdéw, jednak nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie
posiadaty Swigteczny akcent i wszystkie byty bardzo
fadne. Mali artysci podchodzili ze swoimi pracami
na przedni pomost pierwszego wagonu, gdzie mogli
je zaprezentowalé gwiazdorowi, ktory to wreczat im
drobne upominki. Byta rowniez mozliwos¢ krotkiej
rozmowy z gwiazdorem - wszyscy go zapewniali, ze byli
grzeczni. Ponadto opiekunowie, ktorzy przyszli ze
swoimi pociechami nie czuli sie pokrzywdzeni -
rozgrywano takze konkursy dla dorostych. W konkursach
tych nalezato odpowiedzie¢ na jedno z pytan zebranych
na specjalnej $wiatecznej liscie. Oczywiscie wszystkie
pytania byly zwigzane ze $wietami i niektore byly
naprawde trudne.

Pasazerowie, ktdérzy skorzystali z ustug Swigtecznego
tramwaju w pierwszy dzien obstugi, mogli takze
postucha¢  okolicznosciowego  koncertu -  koled
i pastoratek w wykonaniu Zespotu Folklorystycznego
+Wielkopolanie”. Pasazerowie aktywnie wspierali
artystow, a dzwiek koled poptynat wraz z trzeszczeniem
zabytkowego eNa ulicami miasta.

Podsumowujac impreze nie mozna przemilcze¢ faktu,
ze ostatnia edycja swiatecznej bimby stata niestety pod
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znakiem usterek. W tym roku w ramach zewnetrznej
dekoracji skfadu zamontowano weze S$wietlne, ktore
niestety - jako urzadzenia nowoczesne - nie za dobrze
wspoétpracowaly ze starym poczciwym eNem. Jeszcze
przed wyjazdem w trase padta nowa (zamontowana
specjalnie na te okazje) przetwornica, pospiesznie
zatozono zatem stare lampki. Pierwszego dnia pojawit
sie problem z przecigzeniem ukfadu niskiego napigcia,
przez co tramwaj musiat zjechac¢ do zajezdni i dwa kursy
niestety nie odbyly sie. W nastepnych dniach (po wy-
mianie akumulatoréw w wagonie silnikowym) sktad jez-
dzit z wytaczonymi wezami swietlnymi i dopiero po wielu
prébach warsztat uporat sie z usterkami. Dopiero
ostatniego dnia jazdy (i to nie przez catg zmiane) mozna
byto zobaczy¢ jaskrawo podswietlony tramwaj w catej
okazatosci.  Wszystkich  pasazerdow, oczekujgcych
i marznacych na przystankach, za niewykonane kursy
Swiatecznej bimby serdecznie przepraszamy.

Gotowi do wyjazdu. Zamiast weza Swietlnego -
ozdoby w wersji klasycznej.
Fot.: Bartkosz Koped, 12.12.20008

Nocna komunikacja miejska w Poznaniu - historia i terazniejszos§¢
Wladcy ciemnosci

Adam Werczynski

Komunikacja miejska jest - jak to ujat niegdys$ redaktor
naczelny ,Przystanku” - uktadem nerwowym miasta.
Bardzo wazne jest zatem jej sprawne funkcjonowanie.
Istotnym elementem kazdego dobrze zorganizowanego
systemu komunikacyjnego jest sie¢ potgczen nocnych.
W  nocy przewoznik réwniez ~musi  zapewnic
mieszkancom dojazd w kazdy rejon miasta, jednak
uktad linii nocnych jest paralelnym uproszczeniem sieci
dziennej, ponadto czestotliwos$¢ kursowania nocek jest
nizsza niz linii dziennych.

Historia komunikacji nocnej w stolicy Wielkopolski siega
roku 1953 - w potowie marca uruchomiono cztery
tramwajowe linie nocne: 1N, {aczacq dworzec
z Winiarami; 4N z Gérczyna na Debiec; 8N, kursujacq
miedzy Ogrodami i Garbarami oraz 13N, ktéra faczyta
Junikowo z Ratajami. Uktad ten wykorzystywat niemal
calg oOwczesng sie¢ tramwajowg Poznania. Jednak

w rozrastajacym i rozbudowujacym sie miescie, ktérego
mieszkancy majq coraz wieksze potrzeby, transport
publiczny nie moze sta¢ w miejscu. Systematycznie
powstawaty nowe trasy, co powodowato rozwdj linii

ot i —
Pojemny tramwaj czy elastyczny
Pytanie o pojazd optymalny dla komunikacji
nocnej do dzi§ pozostaje otwarte.
Fot.: Janusz Podolak, 20.07.20008

komunikacyjnych, w tym takze nocnych - 7 lutego 1960
r. powstata linia 15N. Uruchomiono jga na trasie
Winogrady - most Uniwersytecki - Garbary, lecz stan
ten nie trwat diugo - juz w roku 1963 nastgpita mata
reorganizacja (m.in. wydtuzenie 8N do os. Warszaw-
skiego, skrocenie 15N z Winograd do mostu
Uniwersyteckiego). Znaczacg zmiane przyniost rok 1971,
kiedy to wprowadzono czestotliwo$¢ 30-minutowg -
wozy linii nocnych 5, 8, 9, 11, 13 oraz 15 spotykaty sie
na moscie Teatralnym co pdét godziny, umozliwiajac
przesiadke. Od tego czasu trasy tramwajéw nocnych
byty kilkukrotnie zmieniane, w zasadzie pokrywaty sie
jednak z trasami linii dziennych o tym samym numerze.
W roku 1985 nocne tramwaje wspomagane byty juz
przez 2 linie autobusowe: 201 z Dworca Gtéwnego
na os. Rusa i 202, taczacg Dworzec Gtéwny z osiedlami
Pigtkowskimi,  konczacag swéj bieg na osiedlu
Sobieskiego.

Wielki zwrot w komunikacji nocnej przynidst rok 1991 -
18 listopada nocne linie tramwajowe zostaty zastgpione
jedenastoma nocnymi liniami autobusowymi, ktore
w wiekszosci zaczynaly swoje trasy na rondzie
Kaponiera. Wyjatkami byty tu linie 31, 32 i 34, dla
ktorych rondo Kaponiera bylo przystankiem na trasie,
oraz 41, kursujaca tylko po wschodniej stronie Poznania.
Nocna komunikacja autobusowa wraz z uruchomieniem
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju otrzymata wsparcie.
W 1997 roku - po prawie szesciu latach nieobecnosci -
na poznanskie tory wrécit nocny tramwaj w postaci
nocnej czternastki, ktéra zostata przemianowana na N21
dwa lata pdzniej. Co istotne, nocny tramwaj nie kursuje
w nocy z poniedziatku na wtorek, z powodu konserwacji

trasy PST prowadzonej przez ekipy torowcow
i sieciowcdw. Rok 2002 przynidst podziat linii 34 na dwie
czesci — linie 34 z osiedla Batorego na Dworzec Gtéwny

i 43 z Dworca na osiedle Debina. W obecnej, niemalze
niezmienionej formie, poznanska nocna komunikacja
funkcjonuje od 2004 roku. Na jego poczatku powstaty
linie 46, 48 oraz 49. Z koricem wakacji tego roku miata
miejsce mata rewolucja w nocnym  uktadzie
komunikacyjnym. Z racji wyczerpywania sie wolnych
numeréw w zakresie do 100, zmieniony zostat zakres
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numeracji nocek - przez dodanie ,2"” z przodu powstaty
trzycyfrowe numery linii nocnych. Uruchomiono réwniez
nowe linie: 244 i 247, ktore zapewnity dojazd do Krzesin
i Sptawia oraz Sypniewa. Linie 31 oraz 32 w wyniku
podziatu zastgpione zostaty odpowiednio liniami 231
i 251 oraz 232 i 252, ktére od tego czasu kursujg
zronda Kaponiera. Podzielono takze linie 41, ktora
kursowata wariantowo miedzy Mogileriska i Staroteka.
W chwili obecnej relacje te obstuguja autobusy linii 241
i 245. Réwnoczesnie korekcie - a w zasadzie wydtuzeniu
- ulegta trasa linii 239, ktéra od 31 sierpnia 2004 jezdzi
do Dworca Gtéwnego.

Na poznanska komunikacje nocng sktada sie 21 linii
autobusowych i jedna tramwajowa. Ich kursowanie
rozpoczyna sie o godzinie 23, réwnoczesnie ze zjazdami
linii dziennych. Ogromng zaletg systemu nocnego jest
jego dostepnos$¢ - nockg mozna dojecha¢ w prawie
kazdy zakatek Poznania. Ponadto rozkfady jazdy
sq utozone tak, by umozliwi¢ pasazerom przesiadki:
na Kaponierze, skad wozy wiekszosci linii rozjezdzajg sie
réownoczesnie oraz w kilku miejscach miasta, np. na ron-
dzie Rataje (linie 231 i 232) czy Srodka (233 i 237).
Takze czestotliwo$¢ kursowania nocek jest powodem
do zadowolenia - autobusy i tramwaje kursujg co 30
minut. Wyjatek stanowig tu linie peryferyjne, np. 244,
248 czy 249, ktéore wykonujg swoje kursy rzadziej, za to
sg skomunikowane z liniami uktadu gtéwnego. Pewng
niedogodnos¢ moga stanowié przerwy w rozktadach
jazdy - autobusy niektdérych linii w okolicach godziny
1:30 nie wykonujq kursu, co powoduje godzinny odstep
miedzy kursami. Ma to na celu zapewnienie kierowcy
zagwarantowanej ustawowo przerwy regeneracyjnej
w pracy. Przerwy te nie s niczym nowym i funkcjonujg
juz od kilku lat, jednak co roku media nadmuchujq te
spraweg, opowiadajac o studentach, zwilaszcza
nowoprzybytych do Poznania, ktérzy musza stac
i marzna¢, bo autobus nie pojechat. Najprostsza metoda
unikniecia takiej sytuacji jest czytanie ze zrozumieniem
rozktadu jazdy, nieprawdaz?

Obstuge nocki tramwajowej, kursujacej miedzy
Kaponierg i osiedlem Sobieskiego, zapewnia wydziat S-2
dwoma wozami GT8 z zajezdni przy Gajowej. Wagony te
zostaty przystosowane do obstugi linii nocnej m.in.
poprzez wymiane siedzen na wandaloodporne,
wzmocniong kabine motorniczego oraz zamontowanie
monitoringu wewnatrz catego wagonu. Monitorowany
przedziat pasazerski posiadajg réwniez autobusy
ekspediowane przez wydziaty A-1 i A-3 na linie nocne.
Powoli standardem w nocy staja sie autobusy
niskopodtogowe - na dobre zagoscity na nockach MAN-y,
coraz wiecej pojawia sie takze neoplandw, natomiast na
liniach wymagajacych taboru wielkopojemnego nadal
krélujg przegubowe ikarusy, wspomagane przez - na
razie jednego - neoplana N4021td. Do obstugi linii
nocnych co wieczor wyjezdzajg wiec te same wozy. Nim
rozpoczng jednak stuzbe na liniach nocnych, zazwyczaj
wykonuja wieczorne kursy na liniach dziennych - tzw.
dolewki. Niektore zmiany przewidujg takze dolewki
poranne. Od lipca 2007 roku kierowcy i motorniczowie
linii nocnych zobowigzani sg do sprzedazy biletow. Jest
to ogromne udogodnienie dla pasazerdow, ktorzy
wielokrotnie skarzyli sie, ze w nocy nie ma mozliwosci
zakupu biletéw poznanskiego MPK. Warto dodac¢, ze przy
zakupie biletu u prowadzacego pojazd nie trzeba,
w przeciwienstwie do wielu miast Polski, uiszcza¢ optaty
dodatkowej.

32 czy N32? Rozmaito§é oznaczen (w skrajnym
przypadku nawet w ramach jednego wozu)
wyeliminowana zostala dopiero wprowadzeniem
trzycyfrowej numeracji.

Fot.: Krzysztof Dostatni, czerwiec 1999

Istotng kwestia jest bezpieczenstwo w nocnych
autobusach i tramwajach. Kazdy z nas miat chyba
stycznos¢ z os$mielonymi alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi grupkami miodziencéw
w ludowych strojach w paski i kapturach. Oczywiscie
pewnych sytuacji nie da sie unikngé, nalezy jednak nie
reagowa¢ na zaczepki, a w krytycznych sytuacjach
prosi¢c o pomoc wspoétpasazerdw lub prowadzacego
pojazd. Autobusy wyposazone sg w tzw. przyciski
napadowe, ponadto kierowcy i motorniczowie z nocek
maja tacznos$¢ z Centralg Nadzoru Ruchu (tgcznosé
ta sprawdzana jest codziennie - CNR wywotuje po kolei

kazdy wdz), ktora przekazuje zgloszenia policji.
Ta ostatnia reaguje na zgtoszenia szybko, o czym
kilkukrotnie miatem okazje sie przekonac.

Bezpieczenstwo w nockach poprawito zainstalowanie
wspomnianego juz monitoringu. W razie potrzeby
mozna woéz skierowa¢ na zajezdnie i zabezpieczyc
nagranie, celem przekazania policji i zidentyfikowania
wandali lub innych przestepcow.

W nocy ruch uliczny jest zmniejszony, dlatego tez
na niektérych skrzyzowaniach sygnalizacja jest
wyfaczana. Nie mozna oczywiscie wytgczy¢ sygnalizacji
$wietlnej na kazdym skrzyzowaniu, bowiem doprowa-
dzitoby to z pewnoscig do wielu kolizji i wypadkdw.
Mozna jednak - a wrecz nalezatoby - poprawic
funkcjonowanie Swiatet na wielu skrzyzowaniach. Sg one

bolaczka  prowadzacych nocki, poniewaz stojac
na niektérych mozna straci¢ nawet 3  minuty.
Przyktadami takich miejsc sa: skrzyzowanie ulic

Pofabska, Lechicka i Umultowska, skrzyzowanie Kruczej i
Zamenhofa czy wyjazd z ulicy Gwarnej w $w. Marcin.
Przy dosy¢ wyzytowanych rozkladach jazdy Zle
dziatajace sygnalizacje opo6zniajg nocki, jednak mimo to
poznanska komunikacja nocna jest punktualna.
By zapewni¢ wykonanie kurséw w razie awarii wozu
liniowego Ilub zjazdu zabrudzonego przez pijanych
imprezowiczéw pojazdu do zajezdni, przygotowane sq
dwie rezerwy - jeden autobus z Warszawskiej i jeden
z Kaczej.

Podsumowujac, poznanska komunikacja nocna na tle
innych miast kraju wypada bardzo dobrze. Na korzys¢
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Swiadczy jej zasieg i wspomniana juz poétgodzinna
czestotliwos¢ oraz centralny punkt przesiadkowy.
Na minus niestety dziata fakt istnienia godzinnych
przerw w kursowaniu niektérych linii, co rozwigzac
mogtoby zaplanowanie dodatkowego wozu, ktory
wykonywatby po jednym kursie na tych liniach,
uzupetniajac ,dziury”. Wielkim plusem jest z kolei
mozliwo$¢ zakupu biletdw u prowadzacych i coraz
nowoczesniejszy tabor. Cho¢ na poznanskich ulicach
nadal wida¢ w nocy wegierskie przegubowce, ich liczba

systematycznie maleje, a zgodnie z informacjami, ktére
ostatnio dotarty do ,Przystanku”, kolejne ikarusy
przewidziane s do kasacji. Moze niektérzy z Was,
Drodzy Czytelnicy, zateskniga za widokiem rozjez-
dzajacych sie z Kaponiery ikaruséw? Ja z pewnoscig!

Zyczylbym sobie oraz wszystkim pasazerom, by kazda
podréz ,nocnym” przebiegata spokojnie i komfortowo,
by poziom ustug MPK Poznan nieustannie sie podnosit,
a na linie wyjezdzatly same wygodne i zadbane pojazdy.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Marcin Jurczak

Y N z archiwum Moderusa. Flota
parastopigtkowych wynalazkéw powieksza sie
w zastraszajacym tempie. Zgodnie z przewidywaniami
koniec roku oznaczat wypchniecie za bramy Modertransu
Gajowa mozliwie duzej liczby wagonéw - by ,bilans”
pojazdéw dostarczonych w roku 2008 wygladat jak
najlepiej. W efekcie do MPK trafilo w 2008 roku
12 wagondw. Sg to: 140+141 (podtyp HF07), 150+151
(HF04 AC), 152+153 (HF04 AC) i 226+225 (HF07)
z zajezdni Gtogowska oraz 272+273 i 336+337 (oba
w wersji HF07) z zajezdni Forteczna. HF04 AC to nic
innego jak stopigtka z silnikami pradu przemiennego
wyposazona w reczny zadajnik jazdy czyli dzojstik, HFO7
to z kolei klasyczna, deptana konstrukcja oporowa. Flota
pojazddéw rosnie, opinie w dalszym ciggu te same.
Deptusy - nieprzecietnie nieergonomiczne, cata rodzina
- wysoce awaryjna. Styczniowe mrozy obnazyty jeszcze
jedna stabos¢ nowych wagondw - ogrzewanie (zaréwno
kabiny motorniczego, jak i czesci pasazerskiej) jest,
delikatnie modwigc, stabe. Najwiekszym absurdem jest
fakt, ze w oporowych moderusach zrezygnowano
ze sprawdzonego systemu ogrzewania znanego
z klasycznych stopigtek, montujac nagrzewnice o niskiej
skutecznosci dziatania.

mpopm mpep=  Tnnowacje kontra arogancja. Firma
Modertrans Poznan Sp. z 0.0, zdobyta 7 miejsce
w kategorii s$rednich firm w Rankingu Najbardziej
Innowacyjnych Firm w Polsce ,Kamerton Innowacyjnosci
2008” oraz 39 miejsce w podrankingu ,Innowacje
Organizacyjne”. Jak informuje strona internetowa spotki,
JJest to bardzo wysokie wyrdznienie dla naszej spotki.
Mimo niespetna 3 letniej dziatalnosci na rynku
osiggneliSmy bardzo wysoka ocene za innowacyjne
przedsiewziecia”. Szkoda ze owa ,trzyletnia dziatalnos¢”
ma sie nijak do stwierdzenia umieszczonego dwie
podstrony dalej: ,128 lat nieprzerwanej pracy
remontowej na rzecz komunikacji miejskiej miasta
Poznania”. Innowacje géra, korica remontu doczepki
sanockiej nadal nie widaé. Stowarzyszenie Klub
Mito$nikow Pojazdéw Szynowych w dalszym ciggu nie
otrzymato odpowiedzi na wielokrotnie wysytane
do firmy Modertrans pytania odnosnie podmian pudet
wagonow typu 105N/Na.

mmwen mpwpm Szczecin szybszy. Podczas gdy moderusy
dla Poznania powstajg w bdlach dtugimi miesigcami,
zakupione w potowie ubiegtego roku moderusy Alfa
(oznaczone jako: 105N/S/HF/09) juz woza pasazerow.
Trzydrzwiowe pudfa dostarczono z Biskupic we wrzesniu,
w drugiej potowie grudnia wagony wyjechaly na jazdy
probne. Nie wida¢ postepu przy gdanskich N8C. 113

mpwn mpwam Sklad 336+337 zadebiutowat na linii
17/4 w dniu 1.01.2009 (wytrzymat jedna zmiane),
odnotowalismy takze pierwsza jazde z pasazerami
sktadu 152+153 (14/4 w dniu 10.01.2009, o 15.34
na przystanku Most Teatralny w kierunku Gérczyna
doszto do awarii I drzwi II wagonu i skiad zjechat
do zajezdni jako uszkodzony). Nastepne do wyjaz-
du czekaja 204+203 i 234+233 - oba w wersji
deptus-biedakus. 7 stycznia do remontu pojechat
kolejny skiad 105Na - tym razem padio na wagony
224 i 223. Na zdjeciu - debiutancka usterka fallusa.

Fot.: Janusz Podolak

wcigz w kawatkach na terenie zajezdni Gajowa, 136
wtoczono (po drodze wykolejajac) do hali w Biskupicach.

meops mpepsm Szybkowiec na jedenastce! Grudzien
i poczatek stycznia uptynety pod znakiem kursowania

skfadu 194+193 na najrézniejszych liniach
z przypadkowg obstugg. Efekt? Mnostwo zjazddéw
do zajezdni ,na  wszystko”. Cze$¢ motorniczych

nie radzita sobie z obstugg sktadu na dwodch podnie-
sionych pantografach - czego efektem byto palenie izo-
latorow w hurtowych ilosSciach i przepiecia nie pozos-
tajace bez wptywu na wrazliwg aparature przetwornicy
statycznej. Od dnia 1 Iutego 2009 r. sktad 1944193

bedzie kursowat na state na linii 11/5. Szybkowiec
otrzyma stalq obstuge motorniczych (w tym
Klubowiczke), ktorzy beda jezdzili w systemie
tygodnidwek (poniedziatek - pigtek). Dzieki temu

w soboty i niedziele sktad bedzie do dyspozycji
na wycieczki czy przejazdy i linie turystyczne.

i B = Hybryda na nocce i wywalone kélka.
Niemata niespodzianke sprawit fanom autobuséw
wydziat A-1. W dniu 31 grudnia hybrydowy wdéz 1890
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wyjechat na linie 76/1... i o godz. 21.05 podjat kurs jako
sylwestrowa dolewka 243/2. Hybryda wykonata
na nocce 1,5 kétka, ze srednimi opdznieniami wzgledem
rozktadu jazdy okoto 5-6 minut. Sylwestrowa noc
na dtugo zapadnie w pamie¢ takze pasazerom nocnych

autobuséw. Pomiedzy 22.20 a 22.30 z dworca
do zajezdni zjechaly wozy ,dziennych” 234/1, 235/2
i243/2, a planowych nocek zabrakto... Podobnie

wygladata sytuacja miedzy innymi z kursami linii 236
i 246. Nieoficjalnie ustaliliSmy, ze wozy dzienne robigce
dolewki za nocki omytkowo wycofano z linii zbyt
wczesénie — zanim wyruszyly na trase planowe wozy linii
nocnych.

mapws mpwpsm Kocur wraca na tory. 6 stycznia na trase
ponownie wyjechalta puma (kilkunastudniowy okres
postoju zwigzany byt z koniecznoscia sprowadzenia
z Austrii elementow podlegajacych naprawie
gwarancyjnej). Wagon 450 pojawit sie ponownie
na linii 13. W dniu 11 stycznia doszto do zgubienia
rekuperatora i oberwania klap od akumulatoréw,
co spowodowato brak luzowania III i IV wdzka oraz awa-
rie uktadu antyposlizgowego. Wagon nie ma szczescia...
ale jezdzi coraz lepiej.

mpupm mppm  Niskacze atakuja. Od 1.02.09 w roz-
ktadzie jazdy dostepnym dla pasazeréw majg byc¢
oznaczone kursy niskopodtogowe na liniach 12, 14, 15
i 16 (dotychczas tylko 6 i 16 w soboty i dni $wigteczne -
rozktady wymieniane beda stopniowo). Od Ilutego
zmienito sie uruchomienie wagonéw RT6N1. Cztery wozy
pojawiac sie bedq na linii 12, jezeli sprawnych bedzie
wigcej (dotychczas uruchamiano 7 sztuk), to piaty
pojedzie na linie 12, a szdsty i siddmy... na 16. Daje to
mozliwo$¢ ujrzenia juz w najblizszej przyszitosci tatry nie

L P UETALONY
L8 BNICHEIND

-

g g i W roku tabor

listopadzie zesziego
niewielkiego poznanskiego przewoznika - firmy,

ktorej petna nazwa brzmi: Lokalne Linie
Autobusowe Mistral, powiekszyt sie o kolejny
uzywany autobus zakupiony do obstugi jedynej linii
451 (Poznan Garbary Dw. - Kostrzyn - Iwno - Wik-
torowo). Jest nim autosan H9-35, ktéory dotad stu-
zyt (z numerem 392) w MPK Gniezno. Nowy naby-
tek posiada jeszcze gnieznieska reklame (w zie-
lono-z6itych barwach) i dobrze widoczny $lad po
herbie miasta. Autobus pochodzi z 1990 roku i jest
jednoczesnie najstarszym z trzech posiadanych
pojazdéw wyprodukowanych w Sanoku we flocie
Mistralu.

Txt i fot.: Bartosz Kaj

[ ]

S 8
mmws mpopm  Glogowski wagon 148 dorobit sie
ciekawej innowacji. W wagonie naprzeciwko
drugich drzwi umieszczono tablice elektroniczna,
pokazujaca trase przejazdu. Tablica na dolnym
pasku pokazuje informacje o przebiegu trasy (napis
jest przewijany), na gérnym - kierunek jazdy.
To zdecydowanie krok w dobra strone, jednak
do elektronicznej wersji poczciwego (i najbardziej
funkcjonalnego!!!) termometru z przebiegiem trasy
wcigz jeszcze daleko. Skiad 148+149 otrzymat
takze nadajnik GPS.

Fot.: tukasz Janowicz

tylko na linii 16, ale takze na 14 (wydziat S-3 obstuguje
brygade 16/2 wykonujaca kilka kétek jako 14/8).

mmws mpe=  Forteczna zaprasza na trzynastke.
Szczescie do taborowych ciekawostek majg w styczniu
pasazerowie trzynastki. Na linii tej kursuje puma, zdarza
sie takze, ze pojawiajg sie na niej obydwa forteczanskie
moderusy. 14 stycznia na 13/9 (z powodu brakdéw
taborowych wydziatu S-3) kursowat madalinski wagon
691, w dniu 25 stycznia na 13/4 wystgpit woz... 407.
Pojawienie sie tatry na linii 13 zwigzane bylo
z mniejszym uruchomieniem wozéw RT6N1 na linii 12,
a dodatkowy sprawny niskopodtogowiec zasilit linie,
na ktérej byt akurat potrzebny.

mmms mwes W Srode 28.01 pozegnaliSmy wagon
653. I chcialoby sie powiedzie¢ - nareszcie, wszak
pojazd do wywiezienia na ztom zakwalifikowany
byt juz od kilku miesiecy (przypomnijmy - zderzyt
sie z ferrari wjezdzajac na Zawady, co spowo-
dowato uszkodzenie konstrukcji wagonu) i zajmo-
wat cenne miejsce w hali zajezdni Gajowa.

Fot.: Jakub Gielniak
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mps mpppm Czeskie RT6N1 wiecznie zywe. Jak
informuje portal infotram.pl, powotujac sie na serwis
k-report.eu, w dniu 8 stycznia 2009 zakonczyt sie proces
dopuszczenia do ruchu serii  wagonéw RT6N1
w Czechach. Wagony uzyskaly homologacje na podsta-
wie egzemplarza przebudowanego w DP Brno. Ana-
logicznie majg zostac przebudowane pozostate trzy wozy
tego typu, bedace na stanie przewoznika. Podsu-
mowujac: Brno swoje RT6 zdecydowanie zatrzymuje,
Praga swoich zdecydowanie chce sie pozby¢, gdyz
wobec duzej liczby egzemplarzy modelu 14T
i oczekiwanych dostaw najnowszego dziecka Skody -
ForCity, nieoptacalne jest utrzymywanie czterech sztuk
awaryjnych niskopodtogowcéw z rodziny RT6 (w tym
jednej przebudowanej). Pytania zasadniczo pozostajg
dwa: komu Praga odsprzeda swoje tatry - Brnu czy
Poznaniowi? I czy - biorgc pod uwage fakt, ze jedna z
praskich tatr zostata juz zmodernizowana, naszemu
miastu optaca sie kupi¢ cztery sztuki i dostosowac je do
eksploatacji w Poznaniu?

lpBgmm: Nowe nabytki ZKP. Flota niskopod-
fogowcow w Suchym Lesie zndéw sie powiekszyta.
W grudniu 2008 zakupione zostalty dwa MAN-y NL223
(rocznik  1999), otrzymujac numery 113 i 115.
Stopietnastka zadebiutowata na linii 15 stycznia,
stotrzynastka - 23 stycznia. Tym samym maleje liczba
eksploatowanych autosandéw - na w6z o numerze 114
ostrzyt lub ostrzy sobie zeby inny przewoznik,
obstugujacy linie do Wiktorowa. Na stanie ZKP Suchy
Las pozostat (realizujac gitdwnie przewozy szkolne)
ostatni autosan H9 - o numerze 101.

ipu Bbm ' MPK z Mosina. Ciag dalszy informacji
z okolicy. Zaktad Ustug Komunalnych w Mosinie
poinformowat o wynikach przetargu na $wiadczenie
ustug autobusowego transportu publicznego
na regularnej linii autobusowej: Mosina (stacja PKP) -
Puszczykowo Niwka (Szpital) oraz na linii Starofeka
(petla) - Widrek (petla) - Daszewice — Borowiec (petla).
Zamowienie o wartosci netto nieco ponad 80 tys. zt
otrzymato Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Poznaniu Spétka z 0.0. Od 1 lutego miata wystartowac
linia 621 na trasie Mosina - Dymaczewo (obstuga: MPK,
kursy w dni robocze w godz. szczytu) - obstugiwana na
state wozem 1401 przez kierowcow z Mosiny. Autobus
miat parkowaé na terenie mosinskiego ZUK-u, a w
miedzyszczycie zjezdza¢ do zajezdni przy ul. Kaczej na

przeglad techniczny i tankowanie. Docelowo 621 mdgtby
sta¢ sie elementem istniejacej linii 101 - rozszerzajac
oferte przewozowg dla mieszkancédw gminy Mosina.
Wedtug stanu na dzien 3.02, linia 621 nie kursuje.

g g ms: Eurobus zawiesza kursy. W nocy z 15 na
16 stycznia doszto do podpalenia parkingu najwiekszego
w powiecie busiarza - firmy Eurobus. W wyniku pozaréw
sptoneto 6 pojazdéw (ocalat jeden, ktéry byt akurat na
przegladzie poza baza). W efekcie w dniu 16 stycznia
kursy na liniach wykonywano ,jak sie da”, a 17 stycznia
zawieszono linie Z (Ogrody - Skérzewo - Dabrowa -
Zakrzewo) i G (Ogrody - Skorzewo - Paledzie -
Dabréwka - Gotuski), ograniczajac takze czestotliwosc
kursowania linii D (Ogrody - Skoérzewo - Paledzie -
Dabréwka - Dopiewiec - Dopiewo). Wozy z drugiego
parkingu firmy Eurobus kursujg bez zmian na liniach K
(przystanek docelowy: Konarzewo) i T (Trzcielin).

mmmm msepm  Nowe niskacze - bez rewelacji.
Ogtoszony zostat przetarg na dostawe 40 szt. fabrycznie
nowych tramwajow - catkowicie niskopodiogowych,
wielocztonowych, z napedem silnikami pradu
przemiennego. Brzmi dobrze? Brzmi, cho¢ rewolucji nie
ma, a caly przetarg z punktu widzenia rozwoju
komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej jest raczej
dreptaniem w miejscu, a nie krokiem do przodu.
Dlaczego? Po pierwsze: do przetargu wystartowa¢ moga
firmy, ktére wyprodukowaty w ostatnich latach
co najmniej 10 wagonow (co eliminuje wszystkich trzech
producentow lokalnych). Po drugie — wymdg 100 procent
niskiej podtogi skresla wiele tanszych produktéw, w tym
kilka solidnych, sprawdzonych na europejskich rynkach
konstrukcji. No i po trzecie - maksymalna dtugosé
wagondéw (33 metry) ma sie nijak zarédwno do juz
posiadanego taboru (maksymalnie 29,2 metra), wzrostu
potokoéw pasazerskich (jak nie trdjskfady i nie dlugie
niskopodiogowce to co?), jak i infrastruktury (przystanek
pojedynczy ma 32 metry, podwdjny — 65 metréw). Nowe
wagony beda jednokierunkowe. Kto zatem potencjalnie
mogtby dostarczy¢ wagony dla Poznania? W specyfikacje
wpisuje sie bydgoska PESA, ciekawg oferte z pewnoscig
mogtby zaproponowa¢ Bombardier. Z punktu widzenia
unifikacji taboru, ideatem bytoby poczciwe,
pieciocztonowe combino (takie jak juz posiadane, ale z 2
parami drzwi w IV cztonie). Mniej lub bardziej udane
wynalazki spetniajagce warunki przetargu posiadajq
w ofercie Alstom, Stadler i Ansaldo Trasporti.

Najciekawsze wstrzymania pazdziernikowe
Z archiwum T

Tomasz Giezynski

1.10. 15/6 504. Do do$¢ niecodziennego zdarzenia
doszto na wjezdzie na PST. Na przystanku Most Teatralny
pewien miodzieniec posiadajacy 0,47 promila ptynu
energetyzujgcego we krwi wsiadt na tylny zderzak
combina z zamiarem jazdy na nim co najmniej
do przystanku Stowianska. Wszystkiemu z wnetrza
wagonu przygladata sie jego znajoma, by¢é moze bedaca
w stanie euforii z powodu zachodzacych wydarzen.
Euforia znikneta zaraz po tym, gdy podczas
pokonywania wiaduktu Poznanska s$miatek zniknat ze
zderzaka i spadt na torowisko. Tuz przed nim zatrzymata
sie  dwunastka, jadaca za niskopodtogowcem.

Tymczasem kilka chwil zajeto dziewczynie ogarnigcie sie
z szoku i uzycie hamulca bezpieczenstwa w siemensie -
nastgpito to u wjazdu na estakade Bogdanka. Pogotowie
ratunkowe zabrato skoczka z ogélnymi obrazeniami ciata
do Szpitala im. Raszei. Wstrzymanie trwato kilkadziesiat
minut, w tym czasie tramwaje kursowaty na Pigtkowska
(105Na) lub zawracaty przez Gwarng
(niskopodtogowce).

1.10. O godzinie 17:12 dotarto na CNR zgtoszenie
z wypozyczalni rowerdw o uszkodzeniu konstrukcji
wsporczej lamp os$wietlajacych boks dla roweréw. Zanim
radiowdz zdazyt dojecha¢ na miejsce lampy te urwaty
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sie i spadty na poustawiane w dole rowery, uszkadzajac
tylne oswietlenie pojazdu numer 43.

2.10. 63/3. Na przystanku dla wysiadajacych (godz.
22:46) przy dworcu Srédka koncowka dnia okazata sie
zbyt ciezka do zniesienia dla jednego z pasazeréw, ktory
postanowit roztadowa¢ emocje atakujac kierowce
autobusu nozem. W ogdlnej szamotaninie na szczescie
nikt nie zostat ranny, a napastnika obezwtadniono
i przekazano odpowiednim organom.

2.10. 1/11 308+309. Rosnie godny nastepca
nieodzatowanej pamieci towcy Masek. towca spoglada
sobie teraz z zaswiatbw na wyczyny miodego
motorniczego, ktory otrzymat juz nawet ksywke
z animowanego serialu - ,Kapitan Bomba”. Jednym
zjego sztandarowych wyczyndw jest zdarzenie
ze skrzyzowania Hetmanskiej i Szymborskiej (przejazd
przez tory). Spomiedzy kasztanowcdw prosto pod kota
pedzacej 52 km/h stopigtki wjechat dostawczy zuk
z trzema osobami w przedziale pasazerskim. Mimo
natychmiastowego uzycia petnej gamy hamulcéw
tramwaj kompletnie rozbit zuka na 60-metrowej drodze
hamowania. Natychmiast spadfa skrzynia fadunkowa,
ktora zmielita sie miedzy drzewami i przejezdzajacymi
wagonami. Zupetnemu rozbiciu ulegto podwozie
i kabina. Kierowca i dwaj pasazerowie zuka zostali
przewiezieni do szpitala, podobnie jak jedna z pasazerek
drugiego wagonu jedynki. Tramwaj nabawit sie Kkilku
zarysowan, zbitych kloszy kierunkowskazdw i kilku szyb,
pokazujac absolutng wyzszo$¢ pojazdu szynowego
w starciu z mniejszym od siebie samochodem.

6.10. 9/5 605. Nawet najwazniejszy rozjazd w miescie
moze sie po deszczu zanieczysci¢ - tak bylo
ze zwrotnicg  kierujacq tramwaje na PST. Mimo
niewyswietlenia sie potozenia iglic na sygnalizatorze,
przy zataczonej blokadzie rygla, motorniczy helmuta
zdecydowat sie kontynuowaé¢ jazde w  strone
Pigtkowskiej i wykoleit sie drugim wodzkiem, paralizujac
ruch tramwajowy w catym Poznaniu na po6tnoc od mostu
Teatralnego. Wstrzymanie trwato pod koniec szczytu
porannego w godz. 8:15-8:47 w strone pdinocna.
Pojechaty zatramwaje.

9.10. Peknieta iglica rozjazdu przy PKS byta powodem
catkowitego wstrzymania ruchu od 15:23 do 15:34.
Przez nastepne 20 minut tramwaje jechaly tylko prosto
(dziesiatki przeéwiczyty tuk z Krélowej Jadwigi w prawo
w Gobrng Wilde). Po prowizorycznej naprawie roztaczono
naped rozjazdu i w ten sposdb udrozniono oba kierunki,
az do nocnej wymiany catego mechanizmu.
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Potowa pazdziernika 2008. Na skutek raportow
motorniczych oraz opdznien wystepujacych na liniach 2,
3,4,5,9, 13 i 16 stuzby NN podjety sie systematycznej
obserwacji dziatania sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Gwarna i Sw. Marcin. Wielodniowe
obserwacje wykazaty nie tylko faktycznie absurdalne
czasy reakcji oraz dziwaczne programy sygnalizacji, ale
niestety przyczynity sie tez do ukarania kilkunastu
motorniczych po stwierdzeniu przejazdu na ,poziomej
kresce”. Motorniczowie czynili tak z powodu frustracji
wynikajacej z wadliwego dziatania S$wiatet, w trosce
o rozktad jazdy oraz wtasny komfort podczas drastycznie
skracajacej sie przerwy na koncowce. Jakkolwiek nalezy
zachowanie takie oceni¢ negatywnie, to jednak
polecilibysmy raczej przytozenie odpowiedniej energii do
negocjacji z ZDM na temat poprawy programow
idiotycznie dziatajacych w catym miescie sygnalizacji, niz
wykorzystywanie jej do karania wtasnych pracownikow.

18.10. 2603. Nieztego bigosu narobili nad ranem
torowcy (4:13-4:44), probujac zaparkowa¢ swoim
z6ttym bolidem po nocnej stuzbie i wykolejajac go na
ul. Zwierzynieckiej podczas cofania na teren bazy
Gajowa. We wstrzymaniu utknety 3 pociagi, dopiero
co opusciwszy Gajowg w celu obstugi linii dziennych.

30.10. 17/12 248+247. Niezte przeszkolenie miat
pewien kursant, ktéry pod czujnym okiem instruktora
(KMPS) uczyt sie prowadzi¢ 146+147 i zarobit z tytlu
sktadem 248+247. Nalezy pochwali¢ dziat szkolenia
za zorganizowanie wydarzen, pozwalajgcych na kom-
pleksowg nauke nowych pracownikow w zakresie
mozliwych sytuaciji.

Pazdziernik 2008: Rokrocznie po rozpoczeciu roku
akademickiego na PST dzieje sie gehenna.
Pierwszoroczni studenci gremialnie uczeszczajq
na wszystkie zajecia, na dodatek dopiero uczac sie
uktadu komunikacyjnego miasta. Tym razem efekt ten

spotegowat fakt zamkniecia ulicy Winogrady
i przerzucenia sie tysiecy dodatkowych pasazerdw
na PST, czego nie zrekompensowato dodatkowe

pojawienie sig linii 10. Od 9.10. stuzby nadzoru ruchu
przeprowadzaty systematyczne badania napetnien
tramwajow w szczycie porannym na stacjach Solidar-
nosci i Stowianska. Przez caly pazdziernik wskazania
byty jednoznaczne - mimo przywrocenia kursowania
szczytowej linii 26 oraz wprowadzenia dwdch kurséw
dublujacych wagony liniowe (bioracych pasazeréw od
Stowianskiej, a pézniej juz od Solidarnosci), kilkadziesiat
pojazdéw pod rzad miedzy godzing 7:15 a 8:00 miato
napetnienie 7-9 w skali od 0 do 9. W okolicach godziny
7:20-7:40 na stacji Stowianska byt ,naptyw ciagty”
pasazerdéw, kilka tramwajéow pod rzad otrzymywato
ocene napetnienia 9 (,brak ruchu wewnatrz, plecy pasa-
zerow na drzwiach, pasazerowie zostajg na przystan-
ku”). Obecnie sytuacja juz sie poprawita, a i sami stu-
denci ,podarowali sobie” niektdre poranne zajecia lub
wybrali alternatywne trasy komunikacyjne.
Po zawieszeniu na czas COP-14, jak dotad nie
wznowiono kursowania porannych dubletéw.

Usterkomania. Nieztgq serie usterek powodujacych
wstrzymania zaliczyly w pazdzierniku tylko stopigtki -
23 razy (w tym po razie tyrystor 3144315 i moderus
140+141). Na drugim miejscu ex aequo uplasowaly sie
tatry i GT8ZR (0) - po pie¢ wstrzyman. Krétkie i dtugie
helmuty zgodnie zafundowaty pasazerom po trzy zatory,
a tylko dwa razy stato sie to za sprawg combin.
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