kultowe darmopismo

ps.org.pl/przystanek

mitosnikow komunikacji miejskiej

nr 10 (98)
24 wrzesnia 2008 r.
ISSN 1730-6388

160 lat transportu kolejowego w Poznaniu
Dworzec Gajowa zaprasza

Michat Gérny

Stoje posrod domdw na pokrytej polnymi kamieniami
ulicy. Wokdt mnie stysze tylko gtos sprzedawcy ze sklepu
na rogu ulicy, stukot konskich kopyt i turkot metalowych
obreczy. Sierpniowe stonce wiasnie powoli budzi sie
do zycia, tak samo jak mieszkancy miasta. Przede mng
wyrasta z ziemi wielki wat, w ktérym oknem na $wiat
jest brama, Brama Berlinska. Za nig rozposcierajg sie
pola i w oddali zabudowania wsi Jezyce. Wiekszos¢
mieszkancow wiasnie przez owg brame zmierza
w kierunku Jezyc na wielkie dla miasta wydarzenie.
Razem z nimi postanowitem podazy¢ do miejsca, gdzie
stoi nowoczesny budynek, z ktérego wnetrza
wydobywajq sie kieby dymu - czyzby stato sie
nieszczescie i zostat podpalony? Otéz nie, gdyz w srodku
miedzy dwoma skrzydtami zabudowan stoi ,stalowy
rumak”. Oczom moim ukazuje sie ogien buchajacy
z jego wnetrza, z komina wydobywa sie dym, wszedzie
dokota kiebi sie para. Zgromadzeni widzowie mogg
ustysze¢ tylko nieznane dotad, grozne syczenie, ktdre
wydobywa sie z maszyny. Obok niej stoja zaproszeni
goscie i mieszkancy Poznania. Nagle — dokfadnie o0 9:44
- gwizd i powoli, z turkotem i charakterystycznym puf...
puf... pufpufpuf... parowdz zaczyna sie toczy¢ po torach.
Mtodziency przybyli z okolicznych wsi, takich ja tazarz
czy Winiary, prébuja wyprzedzi¢ pedzacy juz pociag
na koniach. Jednak nawet najszybsze i najsilniejsze
zwierzeta nie majq szans z potegg mocy i niewy-
czerpanej sity maszyny parowej.

10 sierpnia 1848 roku z pierwszego kolejowego dworca
w Poznaniu przy =zbiegu dzisiejszych ulic Gajowa
i Zwierzyniecka odjechat pierwszy pociag w strone
Szczecina. Wydarzenie bylo ze wszech miar wazne
dla rozwoju miasta, gdyz przyczynito sie do znaczacego
skrocenia czasu podrdzy zaréwno ludzi, ale takze
towardw i poczty. Po tym dniu do Szczecina mozna byto
dojechac w ciggu 7 godzin, a nie — jak wczesniej — 2 dni.

Doktadnie 160 lat po tym wydarzeniu Klub Mito$nikow
Pojazdéw Szynowych wspdlnie z MPK Poznan,
Towarzystwem Przyjaciét Wolsztynskiej Parowozowni,
a takze PKP CARGO S.A. zorganizowat szereg atrakcji
dla wszystkich zainteresowanych i spragnionych komuni-
kacyjnych wrazen. Jak przystato na wydarzenie nawia-
zujace do odjazdu pierwszego pociggu, poczatek impre-
zy miat miejsce wtasnie na Dworcu Gidwnym PKP. Tam
przy peronie 4A pét godziny przed planowym odjazdem
podstawiono  zabytkowy skfad wagondéw, ktére
pochodzity z lat miedzywojennych. Tak samo jak 160 lat
temu, pociag w nieznane poprowadzit parowdz. Dajacy

il

160 lat kolei w Poznaniu. Obok prowadzonego

parowozem pociagu retro byly przejazdy

drezynami po torze zerowym zajezdni Gajowa...
Fot.: Krzysztof Dostatni

R

sie stysze¢ na catym dworcu o godzinie 11 gwizd Oelki
byt sygnatem, ktéry zwiastowat powolne ruszenie
skfadu. Rytmiczne i coraz szybsze pufanie lokomotywy
doprowadzito nasz skfad do Staroteki, gdzie po krotkim
postoju ruszyliSmy dalej, aby zobaczy¢ ,od tytu”
ratajskie osiedla jadac w strone Franowa. Jednak
najwieksze wrazenie zawsze robi przejazd po
najwiekszej i najdtuzszej estakadzie w Poznaniu, ktérg
przebiegajq tory kolejowej obwodnicy Poznania. Tam

pociag zwolnit, by zgodnie z  ograniczeniem
i dostojnoscia  ,wygia¢ sie” na tuku estakady
ku zadowoleniu wszystkich fotograféw - zwiaszcza

tych z ostatniego wagonu. Przejezdzajac estakada
mozna byto zobaczy¢ réwniez doline rzeki Warty, a takze
sporo poznanskich budynkéw, nawet znajdujacych sie
az w centrum miasta.

Kolejng  atrakcja  byfa mozliwosc zobaczenia
stacjonujacego na Podolanach pociggu ratowniczego
oraz postdj na stacji Poznan-Kiekrz. To przez Kiekrz
przebiegata pierwsza linia kolejowa z Poznania i wiasnie
tam nasz parowdz, czyli 0l149-69, zmienit czoto pociagu.
Na stacji wszyscy podrdzni otrzymali takze pamiatkowe
bilety, ktére zaraz obok mogli podstemplowac
specjalnym pamigtkowym stemplem 2z parowozem.
Natomiast w wagonie towarowym mozna byto naby¢
gazety i broszury, a takze inne gadzety zwigzane
z kolejg - szczegdlnie tg, ktdra odchodzi juz do historii
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i jest zwigzana z Wielkopolskga. Po paru minutach
tendrem do przodu ruszyliSmy w strone Dworca
Gléwnego. Przyjazd, podobnie jak odjazd, odbyt sie
zgodnie z rozktadem. Na koniec jeszcze wiele
pamigtkowych zdje¢ przy parowozie i widok zazdrosci
w oczach o0s6b po przeciwnej stronie peronu,
podrdzujacych pociggiem klasy intercity.

Z peronu wszyscy, ktérzy jeszcze mieli sity i byl
spragnieni wrazen, udali sie na przystanek tramwajowy
Most Dworcowy. Tam po kilku minutach podjechaty dwie
poznanskie stodwdjki i zabraty wszystkich chetnych do
zajezdni przy ul. Gajowej, gdzie przed laty znajdowat sie
dworzec kolejowy. W tramwajach mozna byto uzyskad
dodatkowe pieczatki na swoich pamigtkowych biletach -
tym razem z tramwajami. Na miejscu mozna byto
zwiedzi¢ budynki zajezdni, zwiedzajacy mogli zobaczy¢
hale postojowa z drewnianym zadaszeniem, unikalne
rozjazdy, a takze stary zbiornik na piasek. Choc¢
we wnetrzach hal jest szaro, to jednak miejsce to ma
swéj niepowtarzalny klimat i urok. Tutaj czas jakby sie
zatrzymalt, nie wida¢ spieszacych sie ludzi,
wszechobecnych samochoddéw, mozna oderwac sie
od dzisiejszego $wiata i wyobrazi¢ sobie, ze przenieslis-
my sie w czasie. Mozna miec wrazenie, ze przyktadajac
ucho do szyn slyszy sie jeszcze turkot pierwszych
poznanskich tramwajow, ktore stad wyjezdzaty.

Przy wyjezdzie z hali od strony Zwierzynieckiej na torach
ustawiono drezyny reczne, ktdore cieszyty sie duzym
powodzeniem wsrod zwiedzajacych chcacych sprawdzié¢
swoje sity w napedzaniu tych pojazdow. Z zain-
teresowaniem ogladano takze wystawe fotograficzng
(w odnowionym wagonie GT8 685), poswiecong historii
komunikacji szynowej w Poznaniu. Wiele o0séb
odwiedzito takze namiot z gadzetami, ktére nawigzywaty
zaréwno do historii kolei, jak i do historii komunikacji
miejskiej. Nie obylo sie takze bez wydawnictw
dla najmtodszych mito$nikéw komunikacji - kolorowanek
i kredek opakowanych w pudetko przypominajace
przystowiowg ,ciuchcie”. Na stoisku mozna byto réwniez

otrzymac brakujace pieczatki na pamigtkowych biletach,
na ktore sktadaty sie trzy rézne modele tramwajow,
parowo0z oraz budynek wolsztynskiej parowozowni.

Tego dnia - jak co tydzien w niedziele - kursowaty
rowniez linie turystyczne numer 0 i 100. Zapewne starsi
pasazerowie przypomnieli sobie swojg mtodosc¢ i czuli sie
jakby przeniesli sie kilkadziesigt lat wstecz, gdyz tlok
panujacy tego dnia w tramwaju i autobusie oddawat
bardzo realistycznie warunki podrézowania sprzed lat.
Miodsi mogli pozna¢ jak podrézowali ich rodzice
i dziadkowie, a takze dowiedziec sie kilku interesujacych
rzeczy o Poznaniu. Linie turystyczne w tym dniu
przewiozty rekordowg liczbe pasazerdw, ktérzy po grom-
kich oklaskach zafundowanych obstudze na zakonczenie
kursu z usmiechem i serdecznym stowem opuszczali
pojazdy. Przychylne zdania i rado$¢ naszych pasazeréw
sprawity, ze jestesmy zadowoleni z wykonanej pracy
i dajg nam motywacje na organizowanie dalszych
podobnych imprez dla spoteczenstwa.

wagonami generacji 102N.
Fot.: Krzysztof Dostatni

Wakacyjne, wieczorne kursy tramwajowej linii turystycznej

0 by night

Btazej Brzycki

Nocna zerowka to doskonala okazja by na nowo
odkryé uroki nocnego Poznania.
Fot.: Krzysztof Dostatni

,Poznaj Poznan nocg” - wiasnie pod takim hastem
wyruszata w trase tegoroczna nocna zerdéwka. Dzieki
staraniom Klubu Mitosnikdw Pojazdéw Szynowych
i pomocy MPK Poznan Sp. z o0.0. w cztery soboty:
12 lipca, 2 i 23 sierpnia oraz 6 wrzesnia, spod zajezdni
przy ulicy Gajowej o godzinie 21 wyruszaty stare bimby.
Trasa nocnej linii turystycznej byta potaczeniem linii
0i 100, dobrze znanych z niedzielnych kurséw, a miata
na celu pokazanie pieknie osSwietlonej architektury
Poznania.

Z poktadu starej bimby mozna byto zobaczy¢ miedzy
innymi koScioty: neoromanski Matki Boskiej Bolesnej,
Maryi Krélowej, Franciszkandéw oraz Sw. Rocha, dzielnice
Srddka z nowopowstatym mostem biskupa Jordana oraz
teatry: Wielki, Polski oraz Nowy. Tramwaj zagoscit
réwniez na placu Wolnosci, Wielkopolskim oraz Cyryla
Ratajskiego. Niewatpliwg atrakcjg wizualng byt przejazd
przez oswietlony most $w. Rocha, z ktdérego
rozprzestrzeniat sie widok na Katedre.
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W pierwszg sobote w kurs wyruszyt sktad N+ND, ktéry
szybko zapemnit sie pasazerami. Z przejazdzki
skorzystato ponad 100 osob. Tak duze zainteresowanie
spowodowato podstawienie na kolejng sobote juz dwdch
pociggéw: N+ND oraz 102N. I tym razem poznaniacy
nie zawiedli. Tlumnie przychodzili na Gajowa, dtugo
przed wyjazdem. Przedostatni kurs wykonaty wagony N
+ND, cieszace sie najwiekszym zainteresowaniem, jak
réwniez wagon 102Na.

Z powodu zamkniecia ulicy Gtogowskiej w sierpniu
tramwaje jezdzity zmieniong trasq - przez zajezdnie
przy ulicy Madalinskiego, ktéra obchodzi w tym roku 60-
lecie istnienia. Podrézni mogli sie zapozna¢ z pracg
najmniejszej samodzielnej zajezdni w Poznaniu, jak
rowniez dowiedzie¢ sie wiecej na temat jej historii.

Na ostatni kurs nocnej linii 0 przygotowane zostaty
wszystkie trzy pociagi, ktére do tej pory kursowaty
na zerbwce nocnej. Juz o godzinie 20 przed halg
zajezdni na ulicy Gajowej wagony byty otwarte dla
licznej grupy chetnych na przejazdzke. Do godziny 21
wszystkie pojazdy wypetnity sie po brzegi. Przed
wyjazdem upamietniono uczestnikdw ostatniej zeréwki
zdjeciem, ktore pokazuje, jak duzym zainteresowaniem
cieszg sie takie przejazdy. Dodatkowgq atrakcjg byta, juz
nie przymusowa, wizyta na zajezdni Madalinskiego.
Kolejna grupa oséb zapoznata sie z funkcjonowaniem
tego obiektu. Wszystkie kursy konczyly sie po godzinie
22 na ulicy Gajowej, gdzie zatoga tramwajow

A e ]

Ostatnia tegoroczna zeréwka nocna zgromadzila
rekordowa  liczbe ponad 200 pasazerow.
Po powrocie na Gajowa rozlegly sie brawa.

Fot.: Krzysztof Dostatni

otrzymywata duze brawa, ktore byty najwieksza zaptatg
za trud i zaangazowanie wtozone w ,,0 by night”.

Warto wspomnieé, ze z przejazdzki skorzystato w sumie
ponad 650 o0sob, ktére — oprdcz poznania Poznania -
zapoznaly sie réwniez z ofertg linii turystycznych. Byta
to niepowtarzalna okazja ich promocji i nalezy miec
nadzieje, ze wplynie to na zainteresowanie niedzielnymi
przejazdzkami.

Zmiany w tramwajowych rozkladach jazdy od 30.08.2008
Jesien w MPK

opr. Krzysztof Dostatni, Marcin Jurczak

Tradycyjnie na przetomie sierpnia i wrzesnia rozpoczyna
sie kursowanie komunikacji miejskiej wedtug zimowego
rozktadu jazdy. W tym roku planisci przygotowali dla

pasazerow i mitosnikdw komunikacji miejskiej kilka
ciekawostek.

W sobote 30.08 wszedt w zycie zimowy rozkiad
tramwajowy, co oznacza powrét na trasy linii

kursujacych objazdami z powodu remontéw tras. Linie 6
i 8 powrdcity na Mitostowo, linie 3, 6, 11 i 12 - na ul.
Krolowej Jadwigi. Ze wzgledu na niedokonczong
naprawe ul. Glogowskiej, tramwaje na te ulice wrécic¢
mogty dopiero w niedziele 31.08. W sobote linia 5
kursowata objazdem przez Wierzbiecice, a 8, 14 i 18 -
przez rondo Jana Nowaka-lezioranskiego. Od niedzieli
wszystko wrocito do przedwakacyjnej normy. Ponadto
w poniedziatek 1 wrzesnia na tory powrdcita linia 26.

Warto tez zwrdci¢ uwage, ze w dni robocze:

— na linii 11/3 pojawia sie wagon 102Na 71 (ze statg
obstugg - dzieki uprzejmosci wydziatu S-3),

— zmiana 16/2 potaczona jest z 14/8 - brygade
obstuguje wéz z wyswietlaczami z wydziatu S-3,
wykonujac na przemian koétko na liniach 14 i 16;
po godzinie 19.00 pozostaje do pdznego wieczora
na linii 16,

— trzy pociagi linii 26 (z wydziatu S-1) po zakonhczeniu
obstugi tej linii przechodza na linie 2, 5i 10 (na caty
dzien),

— holender z Gajowej kursuje od rana jako 11/1,
nastepnie w godzinach 7.00-19.00 jako 9/11
(co oznacza zwiekszenie liczby brygad linii 9
o jedng), a nastepnie po 19.00 wykonuje kurs
positkowy (jako 11/22) i zjezdza do zajezdni,

— brygada 18/3 po godzinie 6.30 przechodzi na caty
dzien na linie 7/3 (i jest to jedyny na linii 7 woz typu
3G),

— powraca idea trojkoczwérki - dwoch linii w jednej -
ktorych pociagi przeszyldowujq sie co kotko
na Starotece; linie obstugujg zajezdnie: Glogowska,
Madalinskiego i Forteczna,

krétkie
pomiedzy godz.

— zlikwidowano wszystkie
zjezdzajace do zajezdni
a11.00.

Ponadto w dni Swigteczne:

zmiany -
9.00

— 11/5 wykonuje kotko jako 8/x, nastepnie wraca
na 3 kotka na 11/6, pdzniej znowu na kétko na 8/x,
zas$ na zakonczenie robi kurs jako 11/7 (co oznacza
wagon 3G na linii 8 w dni $wigteczne),

— 18/5 robi dwa kétka jako osiemnastka, po czym
wjezdza na kétko kolacyjne na linie 8/7.

W soboty i Swieta na liniach 6, 14, 15 i 16 wyznaczone
sq kursy obstugiwane wagonami Combino. W dni
robocze wyznaczono facznie 11 par zmian
obstugiwanych taborem dzojstikowym z S-1 (siemens
Combino + moderus Alfa), co wobec niesprawnosci
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trzech wagonéw Combino (505, 507, 513) oznacza,
ze rezerwie  pozostawa¢ bedzie jeden siemens
(lub moderus).

Wzorem poprzedniego rozkifadu, pojazdy rezerwowe
stacjonowaé bedg na czterech petlach tramwajowych
wdni robocze (po 19.00), soboty i Swieta.
Na os. Sobieskiego obstuge przez caty tydzien zapewni
wydziat S-3. Do zadan wydziatu S-1 naleze¢ bedzie
obstawienie Gorczyna i Ogrodow - we wszystkie dni
tygodnia, oraz Debca (wieczorem w dni robocze).
W soboty i $wieta na debieckiej rezerwie stacjonuje
wagon z Gajowej.

Najwyzsze uruchomienie utrzymuje wydziat S-1,
z ktorego dziennie wyjezdza teoretycznie 70 pociagdw
(59 sktadéw 105Na + 11 wagondéw Combino) - co daje
uruchomienie na poziomie 79,1%. Wydziat S-2
uruchamia 50 pociggéw tramwajowych (78,8%), w tym
Gajowa 12 za dnia (57,1%) i 2 w nocy (razem Gajowa:
66,7%), a wydziat S-3: 44 pociagi i fgcznie 80 wagondéw
(36 skltadéw + stodwdjka + 7 tatr) - co daje
uruchomienie na poziomie 73,4%. ktacznie na trasy
wyjezdzaja w najwyzszym uruchomieniu 164 pociagi
(w tym 95 skiadéw) o tacznej liczbie 259 wagondw,
co wobec ilostanu 338 wagondw daje uruchomienie
na poziomie 77,2%.

Ginaca legenda - Ikarus 260
Cwierc¢ wieku ,,krotkiego”

Janusz Podolak

Ostatnie kréotkie ikarusy z wydzialu A-3 trafialy

czasem na popoludniowe brygady szczytowe. Woz

1154 pozuje do zdjecia jako 64/4 na Literackiej.
Fot.: Marcin Jurczak, 24.04.2003

Wszystko zaczeto sie w lipcu 1983 roku, kiedy
to po zakonczeniu 55. Miedzynarodowych Targéw Poz-
nanskich MPK otrzymato w charakterze ,zaliczki” targo-
wy eksponat z wystawy Wegierskiej Republiki Ludowej —
autobus marki Ikarus model 260. Byt on wyposazony
w 6-cylindrowy silnik Raaba-Man o mocy 192 KM z 5-
biegowa przekfadniaq. Diugo$¢ pojazdu wynosita
11 metréw, szerokos¢ 2,5 metra, wysokos¢ 3,04 metra.
Wazyt 9 ton. Warto nadmieni¢, iz 6w egzemplarz byt
lepiej wyposazony niz inne wozy tego typu, ktdérych
odebranie z przydziatu oczekiwato MPK. Miaty one miec
mniej czesci zamiennych, np. brak zapasowego
akumulatora, zapasowe koto bez obreczy - tylko opona
i detka. Niepozytywne emocje budzito tez ulokowanie
wolnego miejsca dla wozkow dzieciecych przy trzecim,
ostatnim wyjsciu. Przedstawiciel Ikarusa - zapytany
dlaczego tak jest, skoro przeciez w berlietach funkcje
te petni wejscie Srodkowe, lepiej widoczne zresztg
dla kierowcy w lusterku - wyjasnit, iz w miejscu dla
wozkéw stoi zawsze najwiecej osob, wskutek czego
najbardziej obcigzony zostaje $rodek pojazdu, gdzie
i tak juz duze obcigzenie stwarza ulokowany tam wiasnie
silnik (berliet ma silnik z tylu). A skoro mowa

o miejscach: nowy nabytek MPK modgt pomiesci¢ 100
0sOb, z czego 22 miaty zagwarantowane miejsca
siedzace. Po przyjezdzie do swojej nowej bazy pierwszy
ikarus 260, ktory dostat numer boczny 1701, musiat
mie¢ odkrecone wegierskie tablice rejestracyjne, gdyz
przyjechat on do Poznania o wilasnych sitach
az z Budapesztu - na targi. Pojazd od razu wzbudzit
zainteresowanie kierowcow ,meczacych sie
na zdezelowanych i technicznie bardzo przestarzatych
Jelczach” (tak prasa zaktadowa napisata wowczas
0 ogorkach” - przyp. red.) i z radoscig przypominat im
o przyjéciu juz niedlugo kolejnych nowoczesnych
autobuséw tego typu na wydziat A2.

Dzieki staraniom kierownictwa wydziatu A2 Forteczna
Przedsiebiorstwo Handlu  Zagranicznego ,Polmot”
faktycznie uznato omawianego ikarusa za ,zaliczke
na poczet przysztej dostawy kolejnych ikaruséw 260
do Poznania. W przeciwnym wypadku eksponat musiatby
wréci¢c na Wegry. Otrzymanie tego pojazdu pozwolito
przeszkoli¢ kierowcow (zaszczytu oczywiscie
doswiadczyli kierowcy, ktérzy nie tylko mieli znakomite
zdolnosci techniczne, ale takze odznaczali sie godnym
nasladowania stosunkiem do pracy i obowigzkéw
stuzbowych) oraz warsztat przed pojawieniem sie
kolejnych 24 ikaruséw tego typu.

”

Nastgpito to dopiero w listopadzie tego samego roku,
w dwoch rzutach - 9 listopada przybylo 16 pojazdow,
a 20 listopada reszta przydziatu, czyli kolejnych 8 sztuk.
Autobusy przyjechaty transportem kolejowym. Trafity
na zajezdnie Forteczna, gdzie otrzymaly numeracje
w zakresie 1702-1725. Pierwsze pie¢ sztuk wyjechato
na obstuge kilku linii 17 listopada 1983 roku.

W sumie w Poznaniu bylo kilkadziesigt krétkich
ikaruséw. Pod koniec 1992 roku, po przekazaniu czesci
tych pojazdéw do nowo powstatych przewoznikow
podmiejskich, ich liczba na stanie MPK wynosita
43 sztuki. Ilos¢ ikarusowych soléwek w Poznaniu
drastycznie zmalata w latach 1996-1997 w zwigzku
z przybyciem na wydziat Al duzej ilosci nowych
niskopodtogowych autobuséw marki Neoplan. Woéwczas
ikaruséw byto juz tylko 17. Pojazdy te w mniejszym lub
wiekszym stopniu zaczeto modernizowaé, wymieniajac
siedzenia, przednie atrapy lub montujac wyswietlacze na
zewnatrz i wewnatrz pojazdow. Woéz o numerze 1743
sprzedano do Wagrowca, gdzie otrzymat numer 56.
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W roku 2006 pozbyto sie — poprzez kasacje - ostatniego
przedstawiciela tej serii na zajezdni Kacza, noszacego
numer 1161. Wkrotce ten sam los spotkat pojazd
o numerze 1736 z wydzialu Al (nikt nie skusit sie
na zakup), gdzie pozostaty wéwczas ostatnie w catym
MPK 4 egzemplarze, ktore otrzymaty z poczatkiem 2007
roku numeracje w zakresie 1935-1938. Los potowy
z tych pojazdéw naznaczony jest pietnem wypadkow.
3 grudnia 2007 roku w pojazd o numerze 1935
obstugujacy linie 52 uderzyt samochdéd osobowy,
ktérego kierowca - mioda kobieta - poniosta $mier¢.

Autobus z czeéciowo rozbitym przodem zostat
skasowany. Byt to ostatni w historii poznanskich
ikarusdbw pojazd, ktéry na linie byt znakowany

za pomocg klasycznych tablic, a nie wysSwietlaczy. Wéz
0 numerze 1937 w nocy z 26 na 27 marca br. obstugujac
linie nocng 248 wpadt w poslizg na oblodzonej ulicy
Szeligowskiego obok dworca autobusowego
na os. Sobieskiego i wjechat do rowu. W tym przypadku
konstrukcja zostata zdecydowanie bardziej naruszona.
Po zdemontowaniu przez dziataczy KMPS czesci
potrzebnych do historycznego ikarusa, a takze
uczestnictwie w ¢wiczeniach strazakow, autobus zostat
rowniez skasowany.

W chwili obecnej na stanie MPK zostaty juz tylko dwa
ikarusy 260.04 o numerach 1936 i 1938, ktore niestety
bardzo odbiegaja wizualnie od stanu fabrycznego.
Mozna je spotkac¢ za dnia w dni robocze najczesciej na
linii 47, cho¢ zdarzaja sie inne, np. 54. W nocy
natomiast dzieki posiadanemu monitoringowi s obecne
praktycznie caty czas, obstugujac przyktadowo linie 233,
236, 243, 246. Jako ciekawostke mozna dodac fakt,
ze w catym wojewddztwie wielkopolskim poza MPK
jezdzi jeszcze 7 ikaruséw 260: po jednym egzemplarzu

=t

Poza MPK ikarusowa solowke spotkaé mozna
takze w RokBusie Rokietnica. Na linii 831
pojawia sie czasem woz 010.

Fot.: Janusz Podolak, 19.08.2008

o0 podtypie .04 w ZKM Wagrowiec i Rokbus Rokietnica,
a takze 5 egzemplarzy o podtypie .73 w MZK Konin.
KMPS nie przewiduje zachowania krétkiego ikarusa na
cele historyczne, niewykluczone jest jednak odpowiednie
pozegnanie autobusdéw tego typu.

Bibliografia:

Nadolski E., Pierwszy ikarus 260 juz w bazie, Z zycia MPK nr 13
(183) 2 17.07.1983, s. 1-2

Nadolski E., Kroétkimi ikarusami z zajezdni na Fortecznej,
Z zycia MPK nr 22 (192) 2 27.11.1983, s. 6
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opracowanie: Mateusz Halaburda

gw B ms: Przez dwa dni poznanskie MPK testowato

autobus marki Solaris Urbino 18 Hybrid.
Egzemplarz wyprodukowany dla PKA Gdynia
pojawil sie w Poznaniu we czwartek 4 wrzesnia.
Po wizycie na Kaczej udal sie na Warszawska,
gdzie odbyla sie prezentacja autobusu oraz
konferencja prasowa. Po zaprogramowaniu
wyswietlaczy autobus o godzinie 17.00 rozpoczat
kursowanie na linii 74/4. Nastepnego dnia hybryda
mozna bylto przejecha¢ sie na 74/9.

Fot.: Marcin Jurczak, 5.09.2008

tpm B mss Od potowy sierpnia ze wzgledu na zly stan
techniczny  wydziat Al  odstawit DAF-a  1933.
W najblizszym czasie wdz najprawdopodobniej zostanie
skasowany. Obecnie MPK posiada tylko jednego liniowego
DAF-a 1931. Wéz 1934 nadal przechodzi remont.

Upw B w24 sierpnia w zwiazku z wyjazdem ogdrka
do Szczecina na zlot stowarzyszen mitosnikéw komuni-
kacji miejskiej na linii 100 przez caty dzien kursowat
autobus marki DAF MB200 1931. Ten sam DAF w nie-
dziele 14 wrzesnia wykonat 3 kursy na linii 100 (2 pozo-
state kursy tego dnia wykonat zestaw Jelcz 043 + PO1).

i B Od 1 wrzeénia Warbus Warszawa oddziat
Koziegtowy zmienit numeracje linii. I tak linia 111
zostata przenumerowana na 341, a 188 na 348.
Co ciekawe, w okresie przejsciowym (3 miesigce)
przewoznik stosowac bedzie podwdjng numeracje linii
(stary numer umieszczony w nawiasie obok nowego
numeru). Réwniez tego samego dnia na linie wyjechaty
dwa najnowsze nabytki firmy Warbus - szare MAZ-y
203. Otrzymaly one odpowiednio numery 7 i 8. Warto
doda¢, ze sg to pierwsze autobusy tego typu w powiecie
poznanskim.

Ugw B mgs Zmiany na linii L3 oraz LN. Od 1 wrzeénia
zlikwidowano  przystanek  poczatkowy przy ulicy
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mems mpees  Wreszcie doczekaliSmy sie liniowej
premiery pierwszego skiadu moderuséow. Skiad
150+151 zadebiutowat na linii 14/5 w piatek
29 sierpnia. Podczas pierwszego dnia kursowania
moderus zjechat m.in. na nieoklejone wnetrze oraz
nieszczelna szafke z elektryka. Chopperowy naped
sprawia, Zze modernizacja podrozuje sie bardzo
komfortowo - zastrzezenia mozna mieé¢ tylko do
pracy wo6zkéw z drugim stopniem odsprezy-
nowania, ktére - podobnie jak w klasycznych
poremontowych 105Na - powoduja wpadanie
catego pudia wagonu w wibracje przy wyzszych

predkosciach. Niektérzy motorniczowie zasta-
nawiaja sie takze, jaki byt cel przemieszania
ulozenia przyciskObw na pulpicie skoro nie

zgtaszano wiekszych uwag do ergonomii klasycznej
stopiatkowej tablicy wskaznikéw. Jak donosi prasa
zakladowa, z powodu usterki luzowania hamulcéw
szczekowych po dwoéch dniach kurséw moderusy
wrocily do producenta. Z ostatniej chwili:
zadebiutowat takze ,,deptany” skiad 140+141.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.08.2008

mpan mywpm W zwigzku ze stopniowym opuszcza-
niem terenow zajezdni Gajowa, tor zerowy prze-
budowany zostanie dla potrzeb stuzb torowo-

sieciowych. Spowodowato to koniecznos¢
przeniesienia skladu 602+456 w inne miejsce...
ktorym tymczasowo jest tor 15. Trwaja poszuki-
wania innego (bezpieczniejszego) miejsca dla
postoju zabytkowych wagonow.

Fot.: Marcin Jurczak, 4.09.2008

mpops mpups WiesSci z Modertransu nie sa (szczegol-
nie dla Poznaniakéw) najlepsze. Nie wida¢ jakich-
kolwiek prac przy doczepie sanockiej (436), nadal

tez nie wyklepano skiadu 194+193 unieru-
chomionego po wykolejeniu w czerwcu! W wagonie
671 montowany jest monitoring - wagon wyjechac
ma na linie komunikacyjne w ciagu kilku tygodni.
Sadzac po dynamice prac, najprawdopodobniej
pierwszy z modernizowanych wagonéw NS8C do
Gdanska dotrze z op6znieniem. Tymczasem na po-
czatku miesigca na Gajowa przyjecha¢ miat kolejny
wagon do modernizacji. Ostatecznie, z powodu
braku miejsca w Modertransie, wagon 110 (po
nieprzewidzianym postoju w okolicach Pily) skie-
rowano do Gdanska. Do Szczecina dotario trzy-
drzwiowe (') pudio moderusa - jak wies¢ gminna
niesie na péinoc pojecha¢ ma docelowo jeden
skiad. Poki co nie udato sie natomiast wyjasni¢ ta-
jemniczego pojawienia sie na Gajowej wasko-
torowego wézka od wagonu 805N/Na (na zdjeciu),
ktoéry pozbawiony tablic znamionowych - bezlito-
$nie przetaczano po zabytkowym bruku w wakacje.

Fot.: Marcin Jurczak, 7.07.2008

Towarowej. W zwiazku z tym trasa przejazdu obu linii nie
zmienita sig, natomiast autobusy w centrum zatrzymujag
sie tylko na przystanku Sktadowa, po czym od razu
wracajg do Lubonia.

memms mewes Na miescie pojawit sie kolejny helmut
z nowym malowaniem - dodatkowy Zzo6lty pasek
nad oknami otrzymat wagon 677. Warto wspomniec,
ze oprocz nowego malowania woz dostat rowniez reklame
na srodkowym cztonie.

meums mawmsm  Po wakacyjnej przerwie na linie powrdcity
wagony GT8ZR. Po letnim odpoczynku na Budziszynskiej
wagony sprawiajg duzo problemdéw i - jak mawiajg
zZtodliwi - challengery czesciej zjezdzaja do zajezdni
na usterki niz wozg pasazerow. Dodatkowo w potowie
wrzesénia rozbity zostat wagon 903, ktéry spotkat sie
na trasie linii 4 ze Smieciarka.

mepn mpwpsm Do Poznania z naprawy w Niemczech
powrdcit pigty czton combino 505. Przypomnijmy: 7 maja
2007 roku w combino 505 na ulicy Grunwaldzkiej
na wysokoséci przystanku Wojskowa wijechat skiad
stopigtek 212+211. Od tego czasu 505 byt odstawiony.
Ponadto odstawione sa wcigz wagony 507 (po najechaniu
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przez woéz 403) i 513 (po zderzeniu przy wjezdzie
na trase PST z modertransowg jazda probna).

gy mpupes  (gpu B 6 wrzesnia w zwigzku z 15-
leciem firmy Volkswagen w Poznaniu na Malcie odbyty sie
jubileuszowe obchody. Wydziat S-1 uruchomit 6 skfadéw
stopigtek na trasie okdlnej w obu kierunkach: os. Lecha -
Trasa Koérnicka - rondo Rataje - Krzywoustego -
Krolowej Jadwigi - Towarowa - most Dworcowy -
Roosevelta - most Teatralny - Fredry — Mielzynskiego -
Mate Garbary - Estkowskiego - Wyszynskiego - rondo
Srodka - Jana Pawfa II - Trasa Koérnicka - os. Lecha.

b . Szlifowania toréw ciag dalszy. W ostatnim
czasie wyszlifowano m.in. prawoskret dla o6semki
na moscie Teatralnym, ulice Gtogowska od Dworca
Zachodniego do rynku tazarskiego, ulice Zamenhofa

od ronda Staroteka do ulicy Kruczej oraz skret
z 27 Grudnia w Gwarna.
Upmlm s ZKP Suchy Las testuje biatego irisbusa

Crossway LE. Ten sam autobus kilkanascie dni wczesniej
testowatl Kombus Kérnik.

mwmmmaees 15 wrzeSnia na terenie zajezdni S-3
na lawete zatadowano wagon 118N Puma. Cel podrézy -
targi Innotrans w Berlinie. Do Berlina pojechata takze
bydgoska PESA 122N, ziapana przez fotografujacych
Klubowiczéw na parkingu w Podrzewiu.

X
meups mpupm Prace prowadzone na ul. Dworcowej
spowodowaly konieczno$s¢ zerwania nawierzchni
asfaltowej, czego efektem bylo objawienie sie
historycznego torowiska. Pozostalosci tramwaju
do Dworca Glownego obserwowa¢ mozna bylo
przez kilka dni drugiej potowy sierpnia. To nie
pierwsze odkrycie tego fragmentu torow.

Fot.: Marcin Jurczak, 25.08.2008

Najciekawsze wstrzymania czerwcowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

1.06. N21/2 669. O 2.25 pod jadacy ul. 27 Grudnia
tramwaj linii N21 wjechat osobowy ford Mondeo.
Kierowca nie zachowat ostroznosci przy wykonywaniu
manewru skretu w lewo, czego efektem byto zderzenie
z tramwajem, obrocenie samochodu i zaklinowanie
pomiedzy chodnikiem z lewej strony a torowiskiem -
w nieduzym  tymczasowym rowie. Na miejscu
interweniowa¢ musiata Zakfadowa Stuzba Ratownicza,
a TRAM123 zostat uzyty do wyciggniecia samochodu
z rowu. O 3.35 (czyli po godzinie postoju) tramwaj linii
N21 (ze wzgledu na uszkodzenia poszycia z obu stron
wagonu) skierowany zostat do zajezdni Gajowa.
Rannych oséb nie byto.

2.06. 4/4 232+231. Ponad 40 minut nie kursowaty
tramwaje na Winogrady, gdy okoto 19.30
na skrzyzowaniu ul. Putaskiego i Przepadek doszto
do zderzenia dwdch samochodéw osobowych. W wyniku
tego starcia fiat Siena dachowat i znalazt sie
na torowisku tramwajowym. Konieczna byta interwencja
strazy pozarnej (2 jednostki) i pogotowia ratunkowego
(2 jednostki), fiat zostat wyciagniety z torowiska przez
specjalistyczny pojazd pomocy drogowej. Wstrzymanie
ruchu objeto dwa pociagi tramwajowe w strone
Winograd i trzy w kierunku centrum - pozostate
tramwaje kierowano objazdami na petle Pigtkowska.

3.06. 2034+2070. Okoto godziny 3.35 doszto
do wykolejenia II osi szlifierki doczepnej 2070 ciggnietej
przez gospodarczego eNa 2034. Do zdarzenia doszio
na trasie Kornickiej, okoto 200 metréw przed przys-
tankiem os. Tysigclecia w strone os. Lecha. Po wsta-
wieniu doczepki dzwigiem, zestaw ruszyt w strone

8.06. 0/1 2602+2456. Do wykolejenia turystycznej
zerowki doszio na ul. Gajowej. Wskutek ztamania
sie klina iglicznego prawej iglicy zwrotnicy
za brama zajezdni doszio do wypadniecia z torow
II osi wagonu silnikowego. Po 20 minutach wagon
wstawiono w torowisko. Jako, ze zdarzenie miato
miejsce poza liniowym torowiskiem, wstrzymania
ruchu innych tramwajéw nie odnotowano.

Fot.: Robert Bartkowiak

zajezdni Gajowa o 4.37. Przyczyng wykolejenia mogto
by¢ ustawienie zbyt duzego docisku szlifierki do szyn,
co mogto spowodowacé uniesienie zestawu kotowego
i jego wykolejenie. Badajaca zdarzenie komisja zwrocita
uwage na znaczne wyeksploatowanie @ szlifierki
i koniecznos$¢ podjecia krokdw w celu zakupu nowej.
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24.06. 12/1 401. Okoto godziny 17.20, podczas

wjazdu na przystanek poczatkowy petli
os. Sobieskiego, doszlo do oberwania pantografu
wskutek zerwania $rub mocujacych go do dachu
wagonu. W wyniku tego zdarzenia zablokowany
zostat wewnetrzny peron wjazdowy i jeden tor petli
- sama koncowka pozostata jednak przejezdna.
Uszkodzong tatre zepchnieto przy pomocy skiadu
96+95 linii 15, a nastepnie dzwigiem zdjeto
uszkodzony pantograf. Pogotowie techniczne
zajezdni Forteczna odholowato wagon do zajezdni.
Usuwanie skutkéw zdarzenia trwato do godziny 19.

Fot.: Bartosz Kope¢

4.04. 13/2 258+257. O 15.41 Centrala Nadzoru
Ruchu otrzymata zgtoszenie o motorniczym, ktory
od 6 minut oczekuje na $wiatto na wezle Most Teatralny.
Skrecajagc w lewo w ul. Roosevelta nie otrzymat
~pionowej kreski” - czego efektem bylo zablokowanie
pieciu tramwajow. Po interwencji stuzb NN, ruch
wznowiono o 15.47...

4.04. 8/2 682. A nieco ponad dwadziescia minut
pézniej nastgpito kolejne zatrzymanie spowodowane
brakiem otrzymania zezwolenia na wjazd na tym samym
skrzyzowaniu i w tej samej relacji. Przerwa w ruchu
trwata 8 minut (16.08-16.16), zablokowanych stato
kolejne pie¢ pociggéow tramwajowych. I nie byly
to jedyne czerwcowe wstrzymania  spowodowane
nieotrzymaniem zgody na wjazd na krzyzéwke przy
moscie Teatralnym...

6.06. linie 71 i 76. Krétko przed godzing 7 rano doszto
do uszkodzenia butli z chlorem na terenie zaktadu
Aguanet. Efektem tego byto zamkniecie dla ruchu
ul. Dolna Wilda na odcinku od Wspdlnej
do Czechostowackiej. Autobusy linii 71 i 76 wycofane
zostaty przez stuzby NN i powrdcity na trase. Do godziny
8.24 pojazdy kierowano objazdami.

7.06. 6/5 168+167. Do potracenia pieszego
ze skutkiem $miertelnym doszto na skrzyzowaniu
ul. Towarowej i Przemystowej. Pod tramwaj linii 6 jadacy
w strone Mitostowa rzucit sie 48-letni mezczyzna, nie
dajac motorniczemu zbyt wielkich szans na wyhamowa-
nie skfadu i unikniecie zderzenia. Pieszy zmart wskutek
odniesionych obrazen, tramwaj zabezpieczono
do badania komisyjnego. Jak ustalono, godzine
wczesniej na przystanku PKS ten sam mezczyzna wpadt

pod wjezdzajacy na przystanek tramwaj linii 11/5. Jako
ze byt to wagon typu 3G (808) nastgpito zadziatanie
kosza ochronnego i pieszemu nic sie wowczas nie stato.

17.06. Okoto godziny 2.35 doszto do uszkodzenia sieci
trakcyjnej na skrzyzowaniu ul. Jana Pawfa II i Kornickiej.
Przyczyng byt ponadnormatywny fadunek, przewozony
na naczepie przez miasto. Wysokos$¢ naczepy wynosita
4,9 metra (wobec deklarowanych w zezwoleniu 4,4 me-
tra), inna byta takze (niz dozwolona) trasa przejazdu.
Czesci uszkodzonej trakcji zwisaty z sieci, czego efektem
byto uszkodzenie dwodch samochodéw ciezarowych,
ktore na te niespotykang przeszkode najechaly.
Wytaczono napiecie w sieci trakcyjnej, a tramwaje
kierowano objazdami. Od godz. 6.05 wznowiono ruch
na skrzyzowaniu, pozostawiajac jedynie nieczynny
odcinek od strony mostu $w. Rocha (i zamykajac trase
przez most) - do naprawienia w pézniejszym okresie.

27.06. MALTA 194+193. Do wykolejenia
zamoéwionego sktadu stopigtek doszto na skrzyzowaniu
przy moscie Teatralnym. Wskutek uszkodzenia
mechanizmu zwrotnicy (rozciggniecia sprezyn) doszio
do odbicia zwrotnicy i rozjechania sie tramwaju.
Pierwszy wozek wagonu 194 pojechat na wprost,
nastepne - w prawo. Wskutek wykolejenia doszio do
pogiecia dolnych blach ostonowych w obu wagonach,
a N21/1 nie wykonat jednego kursu (w zamian pojechat
autobus). Tramwaj wrdcit do zajezdni o wtasnych sitach.

27.06. 3/1 71. Zamieszania na ul. Staroteckiej narobita
Ksiezniczka. O godzinie 9.17 doszto do zatrzymania
wskutek uszkodzenia wagonu pomiedzy rondem
Staroteka a Stomilem - przyczyng byt brak rozruchu.
Do zajezdni stodwdjke odholowata 5/2 88+87, wycofana
z pobliskej petli. Przerwa w ruchu trwata ok. 20 minut.

Usterki wagonéw niskopodiogowych

Szesciokrotnie notowano usterki wagondéw  typu
Combino, dotyczyty one jednak wytacznie dwdch wozdw.
Z wyjatkiem awarii sterowania w wagonie 508 w dniu
22.06, wszystkie awarie byty zwigzane z krotkimi
(maksymalnie kwadrans) przestojami w ruchu.

Data | Linia | Wé6z Usterka Postéj
1.06 | 15/1 | 508 Hamulec sprezynowy 7.13-7.23
Zerwana sprezyna _

2.06 | 16/3 | 508 hamulca postojowego 12.24-12.35
14.06| 14/3 | 508 Hamulec sprezynowy 8.03-8.18
22.06| 15/3 | 508 | Awaria ukfadu sterowania | 13.25-14.05
22.06| 15/1 | 514 Usterka drzwi 14.49-14.59
26.06| 16/2 | 514 Brak rozruchu 5.22-5.36
7.06. 12/2 410. Okoto godziny 22.40, po zjezdzie

z trasy uszkodzonego wagonu typu RT6N1, pracownicy
zajezdni Gtogowska zauwazyli pozar dachu wagonu.
O zdarzeniu natychmiast powiadomiona zostata Centrala
Nadzoru Ruchu, a na zajezdni odtaczono napiecie w sieci
trakcyjnej. Na miejsce wezwano straz pozarng, ktéra
jednak nie podjeta interwencji. Przyczyna zdarzenia byto
zapalenie sie oporéw dachowych cztonu B. Tramwaj
pozostawiono do odholowania.

9.06. 12/8 402. Awaria wbézka C - na wjezdzie na PST
doszto do 25-minutowego (10.35-11.00) wstrzymania
ruchu z powodu awarii wagonu 402. Tramwaj zjechat
na Sobieskiego, z przeznaczeniem do holowania.
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Klubowicze w akcji

Z piskiem opon rusza sekcja autobusowa KMPS

Na gumowych kolach

Marcin Jurczak

Reorganizacja struktur Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu stata sie dobrym pretekstem
do ozywienia zapomnianej nieco dziatalnosci
autobusowej. W tej okazji utworzona =zostata (jako
grupa nieformalna) sekcja autobusowa stowarzyszenia,
ktéra zajmowac¢ sie bedzie tematyka zwigzang
z zabytkowymi pojazdami trakcji ogumionej.

Po co nam sekcja autobusowa?

Dziatalnos¢ sekcji autobusowej KMPS wpisuje sie
w caftoksztatt dziatan stowarzyszenia Klub Mitosnikéw
Pojazdéw Szynowych. Bedzie to jednostka nieformalna,
zajmujgca sie tematykg komunikacji autobusowej.
Catos¢ dziatan tej grupy roboczej bedzie nadzorowana
przez Zarzad Stowarzyszenia KMPS, w porozumieniu
z Zarzadem KMPS zapadaé beda takze wazniejsze
decyzje - tlumaczy tukasz Bandosz, wiceprezes KMPS

ds. organizacyjnych. Podstawowym obszarem
dziatalnosci KMPS zawsze byta komunikacja
tramwajowa, stworzenie komorki autobusowej ma

spowodowaé aktywizacje tej czesci dziatalnosci KMPS.

Powotanie takiej jednostki zbiega sie w czasie
ze stopniowym  wycofywaniem  pojazdéw  wysoko-
podtogowych, stanowigcych obecnie zdecydowanag
mniejszos¢ we flocie miejskiego przewoznika.

Ikarus 280
Jednym z podstawowych celéw i zadan sekgcji

autobusowej KMPS bedzie pomoc i wspotpraca z MPK
Poznan Sp. z o0.0. w sprawie zachowania autobusu
Ikarus 280.26 jako pojazdu historycznego. Ze wzgledu
na to, ze eksploatowane pojazdy poddawane byty
licznym modernizacjom, konieczne bedzie jednak
~Wykopanie” starych czesci i elementow, ktére mogtyby
postuzy¢ do odbudowy pojazdu, lub chociazby na wzor -
do produkcji nowych elementéw wedtug klasycznych
wzorcow. Zachowany autobus ma bowiem mozliwie
wiernie przypominac¢ oryginalne pojazdy z lat 80.
Oznacza to konieczno$¢ odtworzenia m.in. starych atrap,
obudéw maszyn drzwiowych, ale takze foteli
czy szescioramiennych felg. Obecnie w Poznaniu w ruchu
pozostaje 11 ,klasycznych” ikaruséw 280 (typ 280.26)
z 1985-1993, a takze miodsze (rdéznigce sie silnikami,
wykonczeniem wnetrza i zakresem modernizacji) ikarusy
280.70A - pochodzace z potowy lat 90. Kolejne
kasowane autobusy serii 280 stajg sie cennymi dawcami
czesci — ktére gromadzone sg ,na przysztosc”.

DAF MB200

Drugim pojazdem, ktéry Klub chciatby zachowac jako
historyczny, jest DAF MB200. Obecnie w ruchu pozostaja
ostatnie pojazdy tej ciekawej serii, dzielnie znoszac
ciezkg nockowg eksploatacje. Niedawne sprowadzenie
DAF-a na czesci pozwala mie¢ nadzieje, ze sympatyczne
holenderskie autobusy jeszcze troche mieszkancom
miasta postuza. Na dzien dzisiejszy w eksploatacji
pozostajg dwa ostatnie DAF-y MB200 o numerach 1931 i
1934 (ex 1211 i 1222). W ostatnim czasie wycofano z
dwa inne pozostate pojazdy (1932 ex 1213, 1933 ex
1218). Co ciekawe - przechodzacy obecnie remont wdéz
1934 - pomimo uptywu Ilat - posiada wcigz
charakterystyczne, holenderskie zo6tte malowanie.
Obecnie pojazdy licza sobie 26 lat (rok produkcji 1982),
co w mysl obowigzujacych przepiséw pozwolitoby im
nawet nosi¢  charakterystyczne dla pojazddw
zabytkowych zétte tablice rejestracyjne. Pojazdy serii
MB200 sprowadzone zostaly do Wielkopolski na
poczatku lat 90., oprécz Poznania pojawily sie m.in.
w Mosinie, Korniku i Gnieznie.

Co bedzie dalej?

Niestety niemozliwe jest zachowanie wszystkich serii
pojazdéw  jako  zabytkowe. Z tego wzgledu
zrezygnowano z prob zachowania krotkiego ikarusa
(niedobitki serii 260.04 pozostajq jeszcze w liniowej
eksploatacji) i jelcza M11 (duzo blizej jest natomiast
pozyskanie jelcza PR110). Zbierane i odzyskane
elementy sq gromadzone przez Klubowiczéw, na biezaco
prowadzona jest takze ich inwentura. Ikarus 280.26 i
DAF MB200 to pierwsze dwie propozycje autobusow,
ktére  stowarzyszenie pragnie zachowa¢  jako
historyczne. Dotaczg one do flagowego zestawu jelcz
043 + jelcz P01, tworzac zalazek przysztej kolekcji
autobusowej. A co dalej? Cztonkom KMPS marzy sie
przywiezienie i wyremontowanie pojazdu przed- lub
miedzywojennego - takiego, ktéry pozwolitby swoim
pasazerom przenies¢ sie w te lata, ktérych swiadkowie
sq juz dzisiaj nieobecni.

Szanowni Czytelnicy! Zwracamy sie do Was z prosbg
o pomoc w zdobywaniu informacji i czesci do
zabytkowych i przeznaczonych na historyczne pojazdéw.
Na sygnaly o autobusowych ciekawostkach czekaja:
Adam Werczynski (stashec@op.pl) i Marcin Jurczak
(kurczakk@interia.pl).

G 4 - iy
Ll A P

Na pierwszy ogiefi poszly dwa MB200, ktore — choé nigdy nie byly eksploatowane przez MPK Poznan

P

Sp. z o.0. - staly sie cennym 2zrdédel oryginalnych detali wykoficzenia nadwozia i wnetrza. Plan
zaklada pozyskanie kolejnych elementéw z kasowanych wozéw réoznych typow.

Fot.: Marcin Jurczak
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Nowinki 7z Pyrogrodu

Na torach - 13N
Warszawiak w Poznaniu

Jedrzej Nowak

Wagon typu 13N jest pierwszym wyprodukowanym
w Polsce tramwajem szybkobieznym. Jego konstrukcja
bezposrednio wywodzi sie z czechostowackiej tatry T1,
ktorej konstrukcja zostata skopiowana w chorzowskiej
fabryce Konstal - na podstawie opracowanej w ten
sposob dokumentacji powstat tytutowy wagon. Od
poczatku do konca produkcji niemal wszystkie
wytworzone wozy byty przeznaczone dla Warszawy,
jednak kilka sztuk otrzymato katowickie Wojewddzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne. Model popularnie
nazywany ,trzynastkq”, charakteryzuje sie zamknietym,
wyko-nanym ze stali pudiem z automatycznie
otwieranymi drzwiami, bez stopni na zewnatrz pojazdu.
Przeznaczony jest do jazdy jednokierunkowej,
jednostronnej.

Techniczne rozwigzania stosowane w tym pojezdzie
pozniej wykorzystywano réwniez w wagonach 105N
i wersjach pochodnych az do konca lat 90. Rozruch
automatyczny oraz silniki trakcyjne LTa-220 stosowane
byty pdzniej w wagonach typu 105N i pochodnych.
Poczatkowo 4 silniki trakcyjne potaczone byty w dwie
rownolegte grupy, co przy rozruchu powodowato duze
zuzycie energii elektrycznej, pdzniej przebudowano ten
uktad na przetaczalny - przy rozruchu poczatkowym
do ok. 25 km/h pary silnikédw potgaczone sa szeregowo,
a przy wyzszych predkosciach przetaczaja sie na ukfad

Rys.: Jedrzej Nowak

Podstawowe dane wagonéw typu 13N

Producent Konstal Chorzow
Wymiary (dt./szer./wys.) 13300 / 2400 / 3076 mm
Liczba osi / wozkow 4 /2
Liczba silnikow / moc taczna 4 / 4*%41.5 kKW

Lata produkgji 1965
Lata dostaw 1998

Ilo$¢ dostarczonych 1 sztuka
Zakres numeracji 2115

rownoleglty. Poczatek stuzby tych
wagonow w stotecznym przed-
siebiorstwie nie nalezat do udanych.
Byly one bardzo awaryjne, co w

trakcie eksploatacji udato sie
znacznie zredukowac i obecnie ich
awaryjnos$¢ jest bardzo niska.

Ponadto lata 50. i 60. to czas, kiedy
na ulicach Warszawy nadal
pojawiaty sie wagony typu N, co
powodowato opdznienia jadacych za
nimi trzynastek. W Warszawie wozy
te eksploatowane s obecnie
w sktadach dwuwagonowych, lecz
dawniej zdarzaty sie wagony
pojedyncze, jak rowniez tréjsktady.

w 1998 roku z
poznanskiego  Klubu  Mito$nikdéw
Pojazdéw Szynowych i warszaw-
skiego Klubu Mito$nikow Komu-
nikacji Miejskiej doszto do
przekazania wagonu 13N o numerze
bocznym 115 do Poznania, w zamian za wéz typu 102Na
0 numerze taborowym 42. Gdy przedsiewziecie
to zostato zrealizowane, Poznan stat sie trzecim
przedsiebiorstwem, w ktorym spotka¢ mozna tego typu
tramwaj. Od tej pory az do roku 2006 trzynastka byfa
atrakcjg  linii  okolicznosciowych i  turystycznych
organizowanych przez KMPS. Obecnie wagon stoi
odstawiony na torach odstawczych przy ulicy
Budziszynskiej. Jego los jest nie pewny, gdyz dla
przywrécenia mu Swietnosci konieczna jest kosztowna
naprawa gtéwna.

inicjatywy

Bibliografia:
Dutkiewicz P., Tramwaje w Poznaniu,
Kolpress, Poznan 2005

Sawicki J., Janiak J., Walczak D., Igielski T.,
Warszawskie Tramwaje  Elektryczne  1908-1998,
Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci Sp. z o.0.,
Warszawa 1998

http:

Wydawnictwo

www.tramwar.republika.pl

PRZYS@IENEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan

EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl

REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Robert Bartkowiak,
Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Jedrzej Nowak

KOREKTA: Kamila Panasiuk, Tomasz Giezynski
SKLAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstéw nie zamoéwionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wlasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy. Tresé
publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu.

PRZYS(DIANEK 10/2008 (98) 10/10



mailto:przystanek.kmps@interia.pl
http://www.tramwar.republika.pl/
mailto:kurczakk@interia.pl

	

