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Autobus hybrydowy Solaris Urbino 18 we flocie pojazdow MPK Poznan
Pierwsi w Polsce!

Robert Bartkowiak

f_ SHBEBY |

Poznaii to oOsme miasto w Europie, ktére
zdecydowalo sie¢ mna zakup hybrydowego
przegubowca produkowanego w Bolechowie.

Fot.: Marcin Nader

Solaris Urbino 18 Hybrid to pojazd komunikacji
miejskiej, ktory powstat przede wszystkim z myslg
o otaczajacym nas $rodowisku. Jego flagowym zadaniem
jest zmniejszenie zuzycia paliwa, a takze emisji
szkodliwych gazéw, co pozytywnie odbija sie
na wizerunku firm transportowych. Jest to produkt
z gornej poiki, ktérego zalety dostrzegli juz mieszkancy
Drezna, Lipska i Bochum w Niemczech oraz Lenzburgu
w Szwajcarii. To wifasnie na ulicach tych miast mozna
spotka¢ autobus hybrydowy z podpoznanskiej fabryki
autobuséw miejskich Solaris. W realizacji sg jeszcze
kontrakty z przewoznikami z Bremy, Monachium
oraz Hanoweru. Kolejnym miastem (6smym z kolei),
ktory dofaczy do szczesSliwego grona posiadaczy
autobusu Solaris Urbino 18 Hybrid jest wiasnie Poznan.
Jest to pierwsze zamoéwienie pojazdu tego typu przez
polskiego odbiorce.

Warto doda¢, ze firma Solaris Bus & Coach z siedzibg
w podpoznanskim Bolechowie jako pierwszy producent
w Europie rozpoczeta seryjng produkcje oraz sprzedaz

autobuséw  wykorzystujacych  naped  hybrydowy.
Premiera tego niezwykiego pojazdu odbyta sie
we wrzesniu 2006 roku podczas targdw pojazddw
uzytkowych w Hanowerze, ktore skupiajg setki

wystawcow z réznych krajow. Solaris Urbino 18 Hybrid,
mimo swojej stosunkowo krotkiej kariery, jest
laureatem licznych konkurséw w branzy autobusowej
i nie tylko. Do najwazniejszych nalezy ztoty medal dla
najlepszego produktu przyznany podczas targow
Transportu Publicznego  Transexpo w Kielcach
w pazdzierniku 2006 roku. W listopadzie minionego roku
magazyn branzowy ,Design News Polska” przyznat
grupie inzynieréw firmy Solaris, ktorzy pracowali nad

projektem hybrydy, tytut konstruktorow roku za
opracowanie i wdrozenie do seryjnej produkcji
innowacyjnego autobusu hybrydowego. Natomiast

w lutym biezacego roku firma Solaris Bus & Coach
wspdlnie z Politechnika Poznanska otrzymata gtéwng
nagrode w  konkursie Marszatka  Wojewodztwa
Wielkopolskiego »1 — Innowacja wielkopolska”
za opracowanie i wykorzystanie w autobusie miejskim
napedu hybrydowego.

Historyczna chwila

Podpisanie umowy na dostawe jednego autobusu
hybrydowego Solaris Urbino 18 Hybrid miato miejsce
w dniu 31 marca 2008 roku. Podczas konferencji
prasowej przedstawiono wszystkie zalety ekologicznego
pojazdu marki Solaris oraz nadzieje, jakie z zakupem
wigze Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Poznaniu. Podpisy pod umowa ziozyli: pani Solange
Olszewska - wiceprezes firmy Solaris Bus & Coach, pan
Wojciech Tulibacki - dyrektor naczelny MPK Poznan oraz
pan Krzysztof Ksigzyk - dyrektor przewozoéw
autobusowych MPK Poznan. Na koniec pani Olszewska
przekazata przedstawicielom przewoznika dwa zielone
jamniki-maskotki z dwoma niebieskimi serduszkami
symbolizujgcymi dwa rodzaje napedu - silnik spalinowy
oraz elektryczny. Pojazd bedzie kosztowat ponad 1,5
miliona ziotych. Zakup autobusu hybrydowego jest
mozliwy dzieki pomocy Urzedu Miasta Poznania oraz
\(vspé’rpracy z Gminnym Funduszem Ochrony
Srodowiska, skad udato sie zdoby¢ dofinansowanie.
Czes$¢ kosztdw pokryje fundusz, reszta kwoty bedzie
pochodzita z budzetu MPK Poznan.

Jak to dziata?

Nikogo chyba nie trzeba przekonywaé, ze zastosowanie
napedu hybrydowego w autobusie miejskim Solaris
Urbino 18 Hybrid to rozwigzanie innowacyjne. Podczas
projektowania pojazdu firma Solaris zdecydowata sie
wykorzysta¢ doswiadczenie w dziedzinie autobuséw
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Rewolucyjna technologia napedu nie zmienia
zasadniczo funkcjonalnosSci autobusu - nadal
mamy do czynienia z 18-metrowym, calkowicie
niskopodlogowym autobusem przegubowym.

Fot.: Marcin Nader

hybrydowych firmy Allison Transmission, ktéra jest
czescig globalnego koncernu General Motors. Na ulicach
Stanéw Zjednoczonych mozna juz spotkaé ponad 200
pojazdéw jej produkcji. Zdaniem przedstawicieli SB&C
byta to najlepsza propozycja z dostepnych na rynku.

Uktad hybrydowy firmy Allison jest systemem, ktéry
faczy prace silnika  spalinowego z  napedem
elektrycznym. Dzieki zaawansowanemu sterowaniu silnik
pracuje caty czas w optymalnych dla siebie obrotach,
zas$ nadwyzka jego mocy taduje baterie podczas jazdy.
Zastosowanie takiej technologii pozwala réwniez
na odzyskiwanie energii pochodzacej z hamowania
pojazdu, skumulowanie jej w specjalnych bateriach
umieszczonych na dachu autobusu oraz ponowne
wykorzystanie do przyspieszania Solarisa Urbino 18
Hybrid. Dlatego im czesciej hybryda hamuje, tym
wiekszy jest z niej pozytek. Jak fatwo zauwazy¢,
w warunkach miejskich autobus jedzie po to, by znowu
sie zatrzymaé na przystanku, na s$wiattach lub by
przepusci¢ innego uczestnika ruchu drogowego. Dlatego
pojazd hybrydowy tak $wietnie nadaje sie do ruchu
w zattoczonym miescie.

Dieslowskg czes$¢ napedu stanowi silnik firmy Cummins
w wersji 340-konnej o pojemnosci 8,9 litra lub w wersji
250-konnej o pojemnosci 6,7 litra. Drugim z waznych
elementdw napedu jest system EP50 firmy Allison
Transmission. Poczatkowo naped hybrydowy umiesz-
czono w pierwszym cztonie autobusu przegubowego
za nadkolem po lewej stronie, naprzeciwko drugich
drzwi. Dzieki temu uzyskano nawet 53+1 miejsc
siedzacych. kacznie liczba pasazerow, jaka zmiesci sie w
Solarisie Urbino 18 z napedem hybrydowym, oscyluje w
granicach 161 oséb. Oczywiscie wszystko zalezy
od tego, jaka opcje wybierze klient. Zamontowanie
hybrydowego systemu napgedowego w pierwszym czfonie
spowodowato, iz naped przenoszony jest na drugq
(Srodkowg) o$ autobusu. Elementami uzupetniajgcymi
system hybrydowy sg umieszczone na dachu baterie
i inverter. Taki rozklad masy w Solaris Urbino 18 Hybrid
powoduje optymalne roztozenie sity nacisku na osie.

Kolejnym waznym elementem centralnego systemu
hybrydowego, w ktéorym odbywa sie sumowanie
momentu silnika spalinowego i elektrycznego, jest
naped EY. Sktada sie on miedzy innymi z 2 silnikéw
elektrycznych, 2 synchronicznych sprzegiet oraz 3
przektadni planetarnych. Modut EY wyglada jak
tradycyjna skrzynia biegéw.

Jednostke sterujaca tworzg 2 moduly sterujgce firmy
Allison serii 1000/2000. Rolg pierwszej jednostki jest
kontrolowanie i zarzadzanie praca napedu hybrydowego,
za$ druga odpowiada za wspotprace z innymi uktadami
pojazdu. Jest to ostatni tak wazny element uktadu
hybrydowego.

Odpowiednio przetworzona energia, uzyskiwana
w wyniku nadwyzki mocy w pracy diesla oraz procesu
hamowania, trafia do specjalnych baterii, umieszczonych
na dachu autobusu. Baterie nie wymagajq zadnego
dotadowywania z zewnetrznych zrédet energii. Komplet
baterii niklowo-metalowo-wodorowych NiMH o wadze

Kto za to ptaci?

Gminne i powiatowe fundusze ochrony $rodowiska
i gospodarki wodnej sa powolywane na mocy
ustawy z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska. Miasto Poznan, jako gmina i
jednoczesnie powiat grodzki, zarzadza zaréwno
funduszem gminnym, jak i powiatowym. Wydatki
GFOSIiGW oraz PFOSIiGW sa kazdorazowo
zatwierdzane uchwata Rady Miasta Poznania.

Zgodnie z art. 406 i 407 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska, srodki gminnych i powiatowych
funduszy przeznacza sie m.in. na:

- edukacje ekologiczna oraz propagowanie
dziatan proekologicznych i zasady
zrOwnowazonego rozwoju,

— przedsiewziecia zwigzane z ochrong przyrody,
w tym urzadzanie i utrzymywanie terenéw
zieleni, zadrzewien, zakrzewien oraz parkéw,

— przedsiewziecia zwigzane z ochrong powietrza,
- przedsiewziecia zwigzane z ochrong wéd,
— wspieranie ekologicznych form transportu.

Projekt ,,Zakup, promocja i eksploatacja autobusu
o napedzie hybrydowym”, przediozony przez MPK
Poznan Sp. z 0.0., otrzymat na mocy Uchwatly nr
XXXII/303/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia
12 lutego 2008 roku w sprawie zatwierdzenia
projektu zestawienia przychodéw i wydatkéow
Gminnego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej w Poznaniu na rok 2008
wsparcie w wysokosci 350 tys. zt (z
zastrzezeniem, ze dotacja nie moze przekroczyc¢
259% catkowitej wartosci projektu).

Korzystanie ze $rodkéw GFOSIiGW naktada na
beneficjenta obowiazek publicznego informowania
o0 wsparciu otrzymanym ze sSrodkéw funduszu
ochrony srodowiska bedacego w dyspozycji Miasta
Poznania.

Opracowanie: Jan Gosiewski,
na postawie: htt www.poznan.pl/wos
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410 kg ma zywotnos¢ okoto 6-7 lat - w zaleznosci od
charakterystyki jazdy autobusem.

Nasza hybryda bedzie miata jednak budowe troche
zmodyfikowang w poréwnaniu do swoich braci, juz
jezdzacych w Europie. Przede wszystkim zrezygnowano
z silnika umieszczonego naprzeciw drugich drzwi, za
nadkolami, przenoszac go na tyt autobusu jako silnik
wiezowy (stojacy). Firma Solaris Bus & Coach chciata
w ten sposdb sprawi¢, by odbiorca pozornie nie
odczuwat zmian w stosunku do zwyktego autobusu
miejskiego Urbino z napedem diesla. Caty osprzet
znajdujacy sie z przodu autobusu na dachu przeniesiono
na tyt pojazdu i obudowano w taki sam sposéb jak przy
Solarisach Trollino trzeciej generacji. Poznanska hybryda
bedzie bardzo zblizona do tej, ktérg niedawno otrzymato
przedsiebiorstwo z Niemiec — BSAG Bremen.

Jakie sa jego zalety?

Hybrydowy naped Solarisa Urbino 18 Hybrid
to potaczenie technologii tradycyjnego silnika spali-
nowego diesel z silnikami elektrycznymi. Korzysci, ktore
wyptywajg z  zastosowania takiego rozwigzania
w autobusie miejskim sg roznorakie. Przede wszystkim
powoduje to zmniejszenie zuzycia paliwa od 15 do 30%,
a co za tym idzie, redukuje emisje dwutlenku wegla do
atmosfery (odpowiedzialnego za efekt cieplarniany).
Jest to bardzo wazny aspekt dla przedsiebiorstw, ktore
chca ograniczy¢ ilo$¢ spalanego paliwa, tym samym
poprawiajac stan miejskiego powietrza (MPK Poznan
zuzywa rocznie okoto 9 milionow litréw paliwa). Z rury
wydechowej wydobywa sie réwniez mniej szkodliwych
czastek NOx - o okoto 10 do 39% oraz czastek statych
w spalinach - o 51-97%, w porownaniu do zwykiego
autobusu z  napedem diesla. Silnik  emituje
zdecydowanie mniej hatasu zaréwno na zewnatrz, jaki
i do wewnatrz pojazdu. Proces hamowania odbywa sie
przy udziale silnika elektrycznego, ktéry w tym samym
czasie pracuje jako generator pradu, dzieki czemu
energia powstajgca w wyniku hamowania pojazdu
hybrydowego jest gromadzona w specjalnych bateriach.
Dzieki temu autobus wymaga rzadszej wymiany tarcz
i okfadzin hamulcowych. Autobus hamuje automatycznie
gdy kierowca spusci noge z pedatu jazdy. Dodatkowo
site hamowania mozna regulowac na pulpicie w kabinie
kierowcy. Mniej intensywna praca silnika dieslowskiego
wptywa na rzadsze wymiany oleju. Wszystkie te czynniki
powodujg obnizenie kosztéw eksploatacji takiego
pojazdu. W poréwnaniu do autobusu zasilanego gazem
ziemnym (CNG - compressed natural gas), ktéry
poznanski przewoznik testowat w sierpniu 2006 roku w
warunkach miejskich, nie generuje to dodatkowych
nakfadéw finansowych. Chodzi tu gtéwnie o budowe
stacji szybkiego tankowania, ktéra jest niezbedna przy
eksploatacji wiekszej ilosci autobuséw na gaz ziemny.
Pod tym wzgledem, a takze pod wieloma innymi,
autobus hybrydowy jest o niebo lepszy.

W niedalekiej przysztosci

Rok 2008 w Poznaniu to ,Rok Klimatu i Srodowiska”.
Kulminacyjnym momentem obchodéw bedzie
organizowana w Poznaniu w dniach od 1 do 12 grudnia
2008 roku Konferencja Stron Konwencji Klimatycznej
ONZ, czyli najwieksze spotkanie dotyczace zmian
klimatu na $wiecie. Dlatego zbiezno$¢ terminu zakupu
autobusu hybrydowego nie jest przypadkowa, gdyz
zostanie on zaprezentowany wszystkim uczestnikom

SOLARIS URBING 18 EEV

Uroczyste podpisanie umowy na zakup hybrydy
mialo miejsce 31 marca b.r. Na zdjeciu:
wiceprezes Solaris Bus & Coach, Solange
Olszewska i dyrektor naczelny MPK Poznan
Sp. z 0.0., Wojciech Tulibacki.

Fot.: Robert Bartkowiak

konferencji jako ten autobus miejski, ktéry jest

przyjazny naszemu srodowisku i klimatowi.

Cho¢ wezmie on udziat w obchodach ,Roku Klimatu
i Srodowiska”, to do Poznania dotrze juz w pazdzierniku
biezacego roku, do zajezdni autobusowej przy ulicy
Warszawskiej. Nowy pojazd bedzie eksploatowany
na roznych liniach obstugiwanych przez wydziat A-1,
by moéc sprawdzi¢ pojazd w kazdych warunkach. W gre
wchodzg szczegdlnie gtéwne linie  autobusowe
obstugiwane pojazdami przegubowymi, tj. 51, 74, 76
oraz 82 (niewykluczone sg takze inne). Solaris Urbino
18 Hybrid na swdj pokfad bedzie mogt zabraé ponad 140
pasazerow. Dodatkowo  drzwi  autobusu bedq
wyposazone w specjalne listwy, ktére uniemozliwig
dostanie sie do pojazdu wiekszej ilosci kurzu z zewnatrz.
W planach jest takze zakup kolejnych 30 pojazddéw tego
typu - jesli uda sie na nie zdoby¢ dofinansowanie
z funduszy Unii Europejskiej. Czy tak sie stanie, czas
pokaze.

Od standardowego przegubowca hybryde odroznia
miedzy innymi dodatkowy ,garb”, skrywajacy
elementy ukladu napedowego.

Fot.: Solaris Bus & Coach
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Klubowicze w akcji

Pierwsza kobieta w elitarnym gronie kierowcow jelcza 043 Caro
Z milosci do autobusow

z Izabelq Wojciechowskq, kierowcq MPPK Poznat Sp. z 0.0, rozmawia £ukasz Bandosz

Skad u Ciebie tak , nietypowa” pasja?

Juz od najmitodszych lat interesowatam sie wszelkimi
pojazdami. Pasjgq do autobuséw zarazit mnie mdj ojciec,
ktory rowniez (tak jak i ja dzisiaj) obok pracy
zawodowej w wolnych chwilach i w trakcie urlopu
zasiadat za kierownicg autobusu. Gdy bylam mata,
zabierat mnie na wiekszo$¢ swoich autobusowych
wypraw, dzieki czemu zwiedzitam catg Polske i wiele
zakatkdw Europy. Razem z ojcem naprawiatam
samochod, wymieniatam kota, chodziliSmy na wystawy -
targi samochodowe, odwiedzalismy fabryki autobusow.

W wieku lat 17 zdatam egzamin na prawo jazdy
kategorii B. W obecnej chwili mam wszystkie kategorie
prawa jazdy. Od 2000 r. jestem instruktorem nauki
jazdy, a od zesziego roku posiadam uprawnienia do
egzaminowania.

A dlaczego zdecydowatas sie podjac prace w MPK?

Dzieki temu zajeciu mam ciggtg stycznos¢ z autobusami,
moge doskonali¢ swoje umiejetnosci, pokonywac kolejne
wyzwania. Ciesze sie rowniez z faktu, ze poznatam
drugg strone medalu - jako pasazer nie bylam
éwiadoma w jaki sposdb moje zachowanie moze
utrudniac prace kierowcy lub motorniczego. Dzi$ jeszcze
bardziej doceniam ich wysitek.

Cudowne w tej pracy jest to, iz kazda godzina przynosi
co$ nowego, nic dwa razy sie nie zdarza. Nigdy nie
wiemy, co czeka nas za kolejnym zakretem. To daje
cztowiekowi pozytywng energie i nie daje szansy na
nude. Trzeba by¢ czujnym i mieé refleks, by¢ spokojnym
i opanowanym. A kazdy mimo wszystko nieunikniony
stres rekompensuje usmiech wysiadajacego pasazera
i stowa ,Czutem / czutam sie z Panig bardzo bezpiecznie.
Szerokiej drogi!” A te stowa zdarzaja sie czesto.

Czy tatwo by¢ kobietq kierowca?

W poznanskim MPK za sterem autobusu jezdzi aktualnie
8 kobiet. Mysle, ze przetamujemy stereotyp. Kiedy
rozpoczynatam prace jako pierwsza kobieta, styszatam
komentarze ,nie rob tego, stracisz swojg kobiecosc”,
».ja bym mojej zonie nie pozwolit na taka prace”.
Zdarzaty sie sytuacje, gdy podejmowano negatywne

dla mnie decyzje, dla ktérych z mojego punktu widzenia
jedynym uzasadnieniem byt fakt, ze jestem kobieta.
Nie zrazaty mnie trudnosci i ztosliwe docinki niektdérych
kierowcow - predzej czy pdzniej spotykatam ludzi,
ktorzy korygowali te decyzje, wspierali mnie i dawali
zielone $wiatto do dziatania.

A jak reaguja na kobiety-kierowcéw pasazerowie?

Pasazerowie? Bardzo czesto podchodza do mnie kobiety
i gratuluja, zycza powodzenia, moéwig ,Tak trzymac!
Kobiety gorg!”. Starsi panowie - konserwatysci - kreca
gtowami, twierdza, ze nic z tego nie bedzie, to nie jest
dobre, ze kobieta ma ich wiezé. Mimo tego nie
rezygnujg z podrdzy i wsiadaja do mojego autobusu.
Czesto wysiadajac informujg, ze nie bylo Zle. Natomiast
mtodzi mezczyzni na ulicach i w samochodach pokazujg
mnie palcami, kiwaja, pokrzykuja, wyrazaja zarazem
zaskoczenie, jak i aprobate.

Dlaczego akurat ogorek?

Od dnia, kiedy zobaczytam czerwony zabytkowy autobus
na poznanskich uliczkach, zapragnetam zasigé¢ za jego
kierownicg. Gdy prébowatam przekonaé¢  wspot-
pracownikéw, ze jestem stworzona do tego autobusu,
ustyszatam: ,Dziewczyno, kup sobie zielonego ogorka,
obierz, pokréj, osél, dolej sSmietany i zjedz. To powinno
Ci wystarczyé. Nie dasz rady poprowadzi¢ tego wozu.
Wielu mezczyzn by tego nie zrobito”. I wéwczas opiekun
tego autobusu - Pan Zygmunt - uwierzyt we mnie, dat
mi szanse, pos$wiecit wiele czasu i nauczyt mnie techniki
kierowania tym pojazdem. I tak z czasem poczutam sie
przyjeta do naszego Ogdrkowego Grona.

Ogorek ,,od swieta” — a czym jezdzisz na co dzien?

Miatam okazje prowadzi¢ rdézne autobusy Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego i wyrazam

zrozumienie, ze przez wiele lat nie byto tu miejsca dla
kobiet kierowcédw. Ikarusy z manualng skrzynig biegow
sg o0 wiele trudniejsze w obstudze niz nowsze od nich
neoplany i solarisy. Bez watpienia najwieksza radosc
i satysfakcje, obok prowadzenia ogdrka, daje mi jazda
18-metrowymi autobusami przegubowymi.

Fot.: 2*Adam Werczyriski
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Ruszyly linie turystyczne: tramwajowa, autobusowe i Kolejka Parkowa Maltanka
Inauguracja sezonu

Btazej Brzycki
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Fot.: Bartosz Kopec¢

W niedziele 20 kwietnia, po zimowej przerwie, na ulice
Poznania wyruszyty linie turystyczne. Podobnie jak
w zesztym roku, zerdowka i setka rozpoczynajg kursy
0 godzinie 13, 14, 15, 16 i 17. Tego dnia do obstugi linii
tramwajowej przygotowano trzy wagony: N+ND
602+456, 102N 1 oraz 102Na 71. Juz przed godzing 12
ustawiono je wszystkie przed halg na ulicy Gajowej,
gdzie dumnie prezentowaly sie  przechodniom
i pierwszym klientom. Przed godzing 13 dotaczyt do nich
rowniez jelcz RTO 1679, ktdéry tradycyjnie juz obstuguje
linie 100.

Punktualnie o godzinie 13 wagon typu N oraz ogdrek
wyruszyty w pierwszy kurs. Autobus - podobnie jak
w zesztym roku - wykonuje kurs do Maltanki, ktéra
po zimowej przerwie i remoncie torowiska zaczeta
kursowa¢ w sobote. Nowosci czekajg natomiast
pasazerow zerowki. Kursy o 13 i 15 obejmuja wizyte
w Muzeum Komunikacji Miejskiej przy ulicy Glogowskiej.

Nastepnie ulicami Hetmanska, Reymonta,
Przybyszewskiego (po nieuzywanym liniowo tuku),
Dabrowskiego, Kraszewskiego oraz Zwierzynieckg
tramwaj wraca na ulice Gajowq. Dzieki takiemu
zabiegowi poznaniacy mogq spedzi¢ wiecej czasu

w Muzeum, a zerowka zawsze wraca na Gajowg przed
petng godzing. Umozliwia to przesiadki na autobus linii
100.

O godzinie 14 i 16 w miasto wyjechata Ksiezniczka,
debiutujgc tym samym na liniach turystycznych,
po potrocznym remoncie w zaktadach Modertransu.
I tu kolejna nowos$¢ - podczas tych kurséw zerdowka
zawija do obchodzacej w tym roku 60. urodziny zajezdni
przy ulicy Madalinskiego. Tramwaj z Gajowej ulicg
Glogowska i Hetmanska dociera do bram zajezdni S-2,
gdzie konduktor opowiada o historii tego obiektu.
Nastepnie przez Wilde, Krdlowej Jadwigi i Jana Pawia II
zerowka dociera do nowej trasy przez most $w. Rocha,
gdzie konduktor zaznajamia pasazeréow z nowinkami

zgromadzit réwniez najwieksza liczbe pasazerow.
Atrakcyjnos¢ zerowki o tej godzinie na pewno podnosi
mozliwo$¢ zwiedzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej
oraz przejazdu starg bimbg dzielnicami potozonymi na
obu brzegach Warty. W Muzeum 2z okazji 110-lecia
Tramwajow Elektrycznych prezentowana jest specjalna
wystawa zdje¢ taboru tramwajowego od 1898 roku.
Warto doda¢, ze konduktorzy, oprécz mundurdw,
posiadajq juz réwniez torby konduktorskie. Pierwsza
turystyczna niedziela nie cieszyta sie duzym
zainteresowaniem poznaniakéw. Nalezy mie¢ jednak
nadzieje, ze z czasem pasazerdow przybedzie, bioragc w
szczegoblnosci pod uwage to, ze ceny biletow pozostaty
bez zmian, a oferta biletu dziennego stanowi duzg
zachete do spedzenia niedzieli z MPK.

Biezace informacje o dodatkowych
atrakcjach na liniach turystycznych:

www.kmps.org.pl

. Ed / Ljf I
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Najciekawsze wstrzymania lutowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

01.02. 7/2 656. Pie¢ minut wstrzymania (8.26-8.31)
zagwarantowat wiszacy na sieci trakcyjnej karton.
Zatrzymujacy sie na przystanku przed rondem Staroteka

helmut (kierunek: Zawady) =zaplatat sie Slizgami
pantografu w  wiszace na sieci opakowanie,
co spowodowato zaizolowanie - a w rezultacie
unieruchomienie - pojazdu. Po kilkukrotnym

opuszczeniu i podniesieniu pantografu karton udato sie
usungé, a pojazd ruszyt w dalszg droge.

03.02. 11/1 655. Do pozaru wagonu doszto na trasie
Pigtkowskiej. Na przystanku Klin nieznani sprawcy
zaciagneli hamulec awaryjny i wysiedli. Motorniczy
kontynuowat jazde do przystanku Nad Wierzbakiem,
skad zgtosit pozar w tylnej czesci wagonu.
Po odblokowaniu hamulca przez pracownika pogotowia
technicznego ruch wznowiono. Tramwaj pozostat
na trasie, straz pozarng odwotano. Wstrzymanie ruchu:
9 minut.

05.02. 4/2 246+245. Do bdjki kontroleréw biletowych
z pasazerem doszio na przystanku Mate Garbary.
Agresywny pasazer awanturowat sie w tramwaju
jadacym w kierunku Staroteki, mimo ze przewaga
liczebna kontroleréw byt znaczna (4 osoby). Kontrolerzy
wezwali policje, motorniczy zadzwonit na Forteczna...
a dopiero po 15 minutach (gdy juz wszystkie inne stuzby
dawno o zdarzeniu wiedziaty) informacja o wstrzymaniu
dotarta do Centrali Nadzoru Ruchu. Punktualnie o 19.45,
po 19 minutach postoju, pasazer zostat wyprowadzony
z tramwaju przez policje.

06.02. linia 3. O godzinie 3.50 CNR otrzymata
informacje, ze zwrotnica na ul. Strzeleckiej przed
Krélowej Jadwigi (wezet AWF) jest niesprawna

mechanicznie i musi by¢ w szybkim trybie wymieniona
na nowgq. Usterke stwierdzono podczas nocnej naprawy
tej zwrotnicy. Od rana przejazd przez feralny mechanizm
odbywat sie przy asekuracji pracownikow pogotowia
technicznego, po 9 rano zmieniono jednak trase linii 3,
ktora kursowata ul. Podgdrng i przez most Rocha do
Staroteki (powrdét bez zmian), a zwrotnica przy AWF-ie
zostata na state zablokowana w pozycji ,w prawo”.
Nastepnego dnia okoto godz. 4.30 CNR otrzymata
ponowne zgtoszenie - o tym, ze wymieniony naped jest
sprawny mechanicznie i elektrycznie - linia nr 3 mogta
zatem powrdci¢ na swojg trase.

08.02. 55/1 1801. Zalasewo c.d. Wskutek parkowania
samochodow osobowych na petli Zalasewo doszto do
zablokowania sie autobusu przegubowego linii 55.
Podczas wymijania pojazdow doszto do ,ztamania sie”
przegubowca i =zaklinowania. Autobus stat na petli
facznie 18 minut (21.40-21.58), uniemozliwiajace
przejazd puszki odjechaty (a po nich autobus) przed
przyjazdem stuzb NN.

12.02. 15/2 126+125. O godz. 13.45 w tramwaju linii
15 miato miejsce rozpylenie gazu. Pojazd stat wdéwczas

na przystanku Stowianska - jadac w strone
Budziszynskiej. Na miejsce przybyt radiowdz policji,
ktorego funkcjonariusze ujeli dwdch  sprawcow.

Podejrzani pod wptywem alkoholu przewiezieni zostali

02.02 11/3 685. Siedemnascie minut postoju
spowodowat helmut z Madaliny, ktory w sobotni
poranek - o godz. 8.44 - raczyt potamac¢ pantograf

wjezdzajac na rondo Kaponiera. Na «czas
zabezpieczenia potamanego odbieraka zaistniata
konieczno$¢ wylaczenia napiecia w sieci,
nastepnie tramwaj skoplowano ze stojacym jako
pierwszy we wstrzymaniu 13/4 288+289 i
madaliinsko-forteczanski trojskfad mogt zjechaé do
zajezdni na Wildzie.

Fot.: Marcin Jurczak (motorniczy wagonu 685)

do izby wytrzezwien. Tramwaj
kontynuowat jazde z pasazerami.

14.02. 11/2 802. Wszystko sie moze zdarzyc..
w wagonie holenderskim. Podczas zjazdu tramwajem
do zajezdni z os. Lecha doszto do samoistnego urwania
sie uchwytu gasnicy znajdujacej sie w kabinie. Ciezki
element spadt na reke motorniczego, uderzajac
go w nadgarstek. Motorniczy po wizycie w szpitalu zostat
zwolniony do domu - stwierdzono sttuczenie lewej reki
z zaleceniem leczenia u lekarza rodzinnego. Zdarzenie
miato miejsce na moscie Dworcowym.

18.02. 55/3 1820. Tym razem udato sie ukarac
kierowcoéw, ktérzy zablokowali przejazd dla autobuséow
linii 55. Az 32 minuty (19.40-20.12) stat przegubowy
solaris na petli Zalasewo - wskutek braku mozliwosci
przejazdu przez koncéwke autobusowa. Z tej okazji
ukarano dwédch kierujagcych pojazdami - otrzymali
mandaty za blokowanie przejazdu.

25.02. 7/1 671. Krétko po godz. 5 rano doszito do
wykolejenia helmuta skrecajacego z Dabrowskiego
w Przybyszewskiego. Pierwszy wdzek tramwaju wypadt
z torow, przejechat przez wydzielone torowisko, pas
zieleni i zatrzymat na pasie ruchu ul. Przybyszewskiego.
Ruch zostat wznowiony o godz. 7.35 (wstrzymanie:
2,5 godziny) - wczesniej dwukrotnie wytgczano napiecie
w sieci w celu wstawienia na torowisko uszkodzonego
wagonu. Przyczyng wykolejenia bylo ciato obce
(prawdopodobnie $ruba) w rowku prawej szyny
tramwajowej — ktére ,wysadzito” tramwaj w powietrze.

po przewietrzeniu
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Linie kursujace na Ogrody kierowano objazdami,
na odcinku od petli do ronda Kaponiera kursowaty
autobusy ,za tramwaj”. Pogotowie techniczne naprawito
uszkodzong linke naciggowaq sieci, tramwaj zepchnieto
(potamany pantograf) do zajezdni.

Z archiwum niskiej podtogi - siemens Combino

12.02. 14/2 510. Na przystanku Most Teatralny (wjazd
na PST) doszto do uszkodzenia II drzwi combino.
Po kilkunastu minutach  walki z  mechanizmem
motorniczy zgtosit sie do Centrali, ostatecznie
po doraznej naprawie dokonanej przez pracownikow
ZSR tramwaj pozostat na linii. Wstrzymanie ruchu trwato
facznie az 35 minut (16.35-17.10).

16.02. 15/5 512. Dziewie¢ minut wstrzymania ruchu
(16.27-16.36) zapewnit pasazerom wagon Combino
wskutek btedu zataczania jazdy. Pojazd po doraznej
naprawie skierowany zostat z Jeleniogédrskiej przez
Budziszynska do zajezdni Gtogowska - gdzie dotart
0 wiasnych sitach.

27.02. 14/7 511. Brak mozliwosci otwarcia drzwi
tramwaju spowodowat czterominutowy postéj wagonu
Combino (Glogowska/Zateze, kier. SOB). Po naprawie
motorniczy zostat na trasie - byla to prawdopodobnie
najszybsza interwencja ,technikéw” w tym miesigcu.

Z archiwum niskiej podtogi — tatra RT6N1

14.02. 12/6 409. 22 minuty wstrzymania (od 7.36)
zafundowat wagon 409. Na ul. Roosevelta - pomiedzy
rondem Kaponiera a mostem Dworcowym - miata
miejsce awaria rozruchu, ktéra unieruchomita wagon.
Ostatecznie (ze wzgledu na brak mozliwosci naprawienia
pojazdu), tramwaj zostat zepchniety na zajezdnie
Gtogowska przez wagon 904 na linii 28/1.

21.02. 12/1 406. Punktualnie o 20.00 zaniemogta
tatra nr 6 - na ul. Roosevelta przed rondem Kaponiera
(kierunek: Staroteka). Przyczyna postoju byta awaria
uktadu wysokiego napiecia. Zanim skoplowano tatre
ze stojacym za nigq wagonem 514 linii 14/6, pojazd
udato sie uruchomic¢ i RT6N1 - eskortowana przez ZSR
i przygotowany do koplowania woéz 514 - zjechata
do zajezdni Gtogowska. We wstrzymaniu (17 minut) stat
jeden tramwaj, pozostate pojazdy kierowano objazdami
przez Ogrody i Gwarna.

22.02. 12/4 409. Na PST Lechicka doszio do 6-
minutowego (16.45-16.51) wstrzymania spowodo-
wanego awariag wozka C. Pojazd zjechat przez
0s. Sobieskiego do zajezdni Forteczna o witasnych sitach
- jeszcze przed przyjazdem stuzb NN.

23.02. 12/5 410. 23 minuty staty tramwaje
na skrzyzowaniu ul. Towarowej i Wierzbiecic - ze wzgle-
du na awarie wagonu 410. Przyczyna unieruchomienia
tramwaju okazat sie brak rozruchu - niskopodtogowiec
zepchniety zostat do macierzystej zajezdni przy pomocy
6/7 148+149. Ruch wznowiono o 11.32.

24.02. 12/1 405. Pt godziny wstrzymania (od 13.49)
spowodowat zanik wysokiego napiecia w tramwaju linii
12. Pojazd unieruchomiony zostat przy dworcu PKS -
jadac w strone os. Sobieskiego. Tramwaj zepchnieto na
zajezdnie Gltogowska za pomoca tarczowca linii 6/2
(228+227).

24.02. 12/1 410. Nie byt to szczesliwy dzien
dla motorniczego z Fortecznej. Po wymianie wagonu

kolejna tatra zaniemogta krdotko przed godzing 17
(i znowu na pét godziny). Po prowizorycznej naprawie
(przez pracownikéw ZSR i FPS), tramwaj zjechat
o wtasnych sitach do zajezdni Forteczna. Zdarzenie
miato miejsce na ul. Starofeckiej - na czas usuwania
awarii ruch kierowano na petle Stomil. Awaria:
przekaznik NN.

24.02. 12/1 405. Motorniczy z Fortecznej wyjechat
z zajezdni naprawionym wagonem 405... by zepsu¢ sie
po godzinie 18 na PST Kurpinskiego (kierunek:
Staroteka). Wskutek awarii tadowania filtra nastagpita
konieczno$¢  zepchniecia tramwaju do  zajezdni
Gltogowska (przez skiad 208+207 linii 15/4).
Wstrzymanie ruchu: 28 minut.

25.02. 12/1 410. Dwunastki pierwszej ciqg dalszy.
Podczas wykonywania pierwszego kursu tramwaj
zaniemogt przy AWF-ie (0 4.17). O 4.55 ruch wznowiono
- tramwaj zepchniety zostat na zajezdnie Glogowska
przez sktad 3304331 linii 3/5. Awaria — brak rozruchu.

25.02. 12/6 409. Awaria wdézka C spowodowata 12-
minutowe wstrzymanie na trasie PST (na wysokosci
ul. Norwida). Pojazd po doraznej naprawie zjechat
do zajezdni - ruch wznowiono o 19.23.

26.02. 12/3 410. Zanik jazdy spowodowat
unieruchomienie pojazdu pomiedzy Serafitkiem a AWF-
em. Przyczyng 21-minutowego wstrzymania ruchu byt
zanik jazdy. Tramwaj zepchniety zostat do zajezdni
Gtogowska przez... 3/5 330+331.

27.02. 12/6 410. Oberwany kloc hamulca szynowego
prawej strony I wdzka stat sie przyczyna 27-minutowego
wstrzymania ruchu na skrzyzowaniu Towarowej
i Wierzbiecic (kierunek: Staroteka). Po odcieciu $rub
mocujacych tramwaj zjechat do zajezdni o wiasnych
sitach - ruszajac z miejsca punktualnie o godzinie
18.00.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Marcin Jurczak, Jedrzej Nowak

g Bgm g s puwss meww Na ul. Glogowskiej, pomiedzy
Potworowskiego a Stablewskiego, pojawita sie biata linia
ciggfa oddzielajaca torowisko od jezdni. To dobry znak -
taka linia moze mie¢ kluczowe znaczenie przy
wyjasnianiu przyczyn kolizji, ktérych w tym miejscu nie
brakuje (warto wspomnie¢ chociazby przytarcie
mercedesa Sprintera i skladu 1944193 po Katarzynce
2007).

Upw lmmss O trzydrzwiowego MAN-a NL202 wzbogacit
sie lubonski Translub. Autobus pochodzi z lotniska
w Hanowerze, u podpoznanskiego przewoznika otrzymat
numer 110.

mpps mpwpm  Nocami tatane sa bedace w karygodnym
stanie szyny w obrebie gtowicy rozjazdowej ronda
im. Jana Nowaka-Jezioranskiego od strony Junikowa,
a takze pojedyncze kawatki pomiedzy Butgarska
a Babimojska. Zatatano takze ,dziure” na ul. Krélowej
Jadwigi (odcinek Pétwiejska - AWF) - przed ktérg
co rozsadniejsi motorniczowie zwalniali do 20-25 km/h.
Zostawiono niestety (cho¢ od wymiany mineto kilka
tygodni) ograniczenie predkosci do 5 km/h.
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mypem mywe= Na tory odstawcze przy ul. Budziszynskiej
wystany zostat zestaw: wagon wiezowy z agregatem.
Zaparkowat on na ostatnim torze (bez sieci trakcyjnej),
za lorkg torowcéw oraz 2048. Na zestanie wytypowano
woz 2041.

Upm B w1 kwietnia zmianom ulegly rozkiady jazdy
linii 111 i 118. W rozkfadzie jest kilka nowosci,
utatwiajgcych  pdznowieczorny i  nocny  dojazd
do Murowanej Gosliny: na linii 188 dodano kurs o 22.50
z o0s. Sobieskiego (dni robocze), pojawity sie takze
nocne kursy linii 111 w soboty i niedziele -
do Przebedowa ze Srodki o godzinie: 0.53 i 2.53,
z Przebedowa do Poznania o 23.45 (pigtek, sobota)
i 21.50 (sobota). Godna uwagi jest mozliwos¢ przesiadki
z autobuséw jadacych z Kaponiery - dla pasazerow linii
233 i 237 przewidziano na te czynno$¢ 13 minut.
Zlikwidowano nocne kursy linii 188, zwiekszono
natomiast liczbe kurséw weekendowych - zamiast
dotychczasowych dwodch (nie liczac nocki) bedzie
ich teraz 6 (niedziela) lub 8 (sobota).

iy

W zycie

mpppm g 18 marca 2008 r. weszia
ulga prorodzinna na bilety MPK Poznan,

wynoszaca 95% opustu cenowego. Uprawnionymi
do powyzszej ulgi sg dzieci uczace sie z rodzin
wielodzietnych, od wieku przedszkolnego az do

ukonczenia 20. roku zycia. Uprawnienia do ulgi majg
osoby pochodzace z rodzin wychowujacych co najmniej
czworo dzieci. Jezeli cze$¢ dzieci przekroczyta 20 lat,
ale nie ukonczyfa jeszcze 26. roku zycia i wcigz studiuje
badz uczy sie, wdéwczas pozostate zachowujg prawo
do ulgi. Bilet z ulgq prorodzinng - 30-dniowy lub
miesieczny na sie¢ - wystepuje w postaci imiennej
KOMKARTY opatrzonej hologramem na dany rok.

mewms mpwesm Jedyny poznanski wagon 102Na, zwany
réowniez Ksiezniczka, w pierwszej potowie kwietnia
zadomowit sie na linii 3. Bedzie to stata trasa tego wozu.

meuss mpwws=  Swiatlo dzienne ujrzat pierwszy
Moderus. Wagon 150 zaobserwowano na prébach
w dniu 25 kwietnia, od tego czasu widziany byt juz
kilkukrotnie. W Modertransie Gajowa jest juz co
najmniej 5 zmoderusowionych pudet - w tym
wagony 150, 151, 152 i 153. Jedyny egzemplarz
drugiego z poznanskich wynalazkéw (wagon 118N)
w dalszym cigqgu spedza noce na terenie zajezdni
przy ul. Fortecznej.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.04.2008

Wydaje sie, ze to najodpowiedniejsze miejsce
dla wagonu historycznego. Jak wiadomo, linia 3 nie jest
tak bardzo obcigzona jak 16 i 17, na ktérych miata
okazje kursowac na przetomie marca i kwietnia.

20 kwietnia 2008 r. rozpoczat sie
sezon kursowania Kolejki Parkowej Maltanka. W tym
roku - podobnie jak w ubieglym - na trasie bedzie
mozna spotka¢ zabytkowy parowdz wyprodukowany
przez firme Borsig. Ciekawostka jest fakt ze, lokomo-
tywka zyskata trzy reflektory czotowe, co pozytywnie
wptyneto na jej urode.

mpps gy \\'e wtorek 15 kwietnia 2008 r. w wyniku
awarii sieci wodociaggowej podmyte zostato torowisko
na ul. Glogowskiej, na wysokosci Dworca Zachodniego.
Problem byt o tyle ztozony, ze po naprawie wodociggu
ulegt on kolejnemu uszkodzeniu, co przediuzyto czas
naprawy. Usuwanie skutkow tej awarii trwato
do czwartku do godziny 17. Do tego czasu wszystkie
linie kursujace normalnie ul. Glogowska skierowano
objazdem przez Baityk, rondo Jana Nowaka-lezio-
ranskiego i Arciszewskiego. Jednoczesnie uruchomiono
linie autobusowa ,Za tramwaj”, kursujacq na trasie
Sciegiennego - rondo Kaponiera.

mpups mpwpm 28 marca 2008 r. MPK Poznan ogtosito
przetarg na remont trasy tramwajowej na
ul. Warszawskiej. Redakcja przypomina, ze od poczatku
2008 r. predko$¢ na odcinku od ul. Sw. Michata
do Krancowej jest ograniczona do 10 km/h. Ciekawostkg
dotyczaca samego remontu jest fakt, ze zaktada
on utrzymanie skrzyzowania z nieczynnymi torami
kolejowymi dawnej Sredzkiej Kolei Dojazdowej,
prowadzacymi do zaktadéw Polmos. Termin realizacji
robot przewidziany jest od 21.06 do 29.08.2008 r.

A

L= " Juz niedlugo pasazerowie MPK Poznan bedg
mogli zakupi¢ bilety jednorazowe w specjalnych
stacjonarnych biletomatach, a to za sprawg przetargu
na zakup 40 sztuk tego typu urzadzen. Zostang one
zainstalowane na wazniejszych przystankach. Oznacza
to, ze na niektorych przystankach bedzie mozliwos¢
zakupu biletéw przez catg dobe.

B

— W ciggu dwoch miesiecy w  Poznaniu
przybedzie 25 nowych wiat przystankowych. Zastgpig
one mocho juz zniszczone wiaty pamietajgce czasy
poprzedniego ustroju. Jak wiadomo, w miescie
pozostato jeszcze kilka takich wiat, dlatego warto
uwieczni¢ je na kliszy lub matrycy. Termin sktadania
ofert w przetargu na dostawe i montaz wiat uptynat
6 maja 2008 r.
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