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Co powstanie w hali zabytkowej zajezdni tramwajowe;j?
Uratujmy zajezdnie!

Jan Gosiewski, Marcin Jurczak

~Jest wszystko na Jezycach:
fabryki, drukarnia, rzeznia,
lecz najbardziej zachwyca

tramwajowa zajezdnia (...)”

Tak mieszkajagca w naszej dzielnicy poetka Kazimiera
IHakowiczowna opisata jedyny w swoim rodzaju,
niepowtarzalny klimat zajezdni, ktorg przez lata widziata
z okna swojego mieszkania i pracowni przy ul. Gajowej.
Zachwyt poetki jest oczywisty dla kazdego mitosnika
komunikacji miejskiej: Gajowa to najstarsza
nieprzerwanie funkcjonujgca zajezdnia tramwajowa
w catej Polsce, ktdra przez blisko 130 lat trwale wpisata
sie w krajobraz Jezyc.

Stowarzyszenie Klub Mito$nikdw Pojazdow Szynowych
od lat apelowato do wiadz miasta o zachowanie
najstarszego fragmentu zajezdni - obejmujacego
budynek dyrekcyjny, hale postojowa i plac manewrowy
przy ul. Gajowej - i przeznaczenie go na muzeum
komunikacji. tacznie miato ono zajmowacé ok. 10-12%
powierzchni terenu znajdujacego sie pomiedzy ulicami
Gajowa, Zwierzyniecka, Kraszewskiego i Sienkiewicza.
Niestety, dziatania Klubu nie przyniosty bezposredniego
efektu w postaci decyzji o powotaniu muzeum i teren
zajezdni zostat wystawiony na sprzedaz. Aukcja odbyta
sie 25 lutego 2008 r., obiekty zajezdni sprzedano za
91 min zt portugalskiej spotce REF Eastern Opportunities
sp. z 0.0. z siedzibgq w Krakowie. Warto tez wspomniec,

Fot.: archiwum KMPS

Zajezdnia Gajowa — FOR SALE.
Fot.: Robert Bartkowiak, 5.02.2008

cena wywotawcza tego terenu byta jak na poznanskie
warunki rekordowa - wynosita bowiem az 75 min zt. Nic
zatem dziwnego, ze temat od poczatku uwaznie Sledzity
takze media - nie tylko te lokalne.

Wobec ogtoszenia aukcji cztonkowie KMPS postanowili
jeszcze raz zadziataé, aby ocali¢ jedyny w swoim rodzaju
obiekt w Poznaniu i udowodni¢, ze idea muzeum
komunikacji nie jest jedynie pomystem grupy
zapalencow, a marzeniem ogromnej liczby mieszkancéw
Poznania, z ktérych zdaniem wiadze miasta powinny sie
liczyé. Oczywiscie od poczatku byto wiadomo, ze szanse
na odstapienie od sprzedazy s nikte, tym niemniej
postanowiono wystosowa¢ do wiladz miasta petycje
z zadaniem wylaczenia z catosci terenu planowanego
do zbycia w drodze licytacji czesci wpisanej do rejestru
zabytkdw.

Akcje ,Uratuj Zajezdnie” zainicjowano na poczatku
grudnia ubieglego roku. Powstata specjalna strona
internetowa (www.uratujzajezdnie.prv.pl), na ktorej
opublikowano tres¢ petycji, a cztonkowie Klubu
rozpoczeli zbieranie podpisow. W ciggu niespetna
miesigca - podczas catkowicie spontanicznych akcji -
zebrano ponad 1,5 tysigca gtoséw  poparcia,
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http://www.uratujzajezdnie.prv.pl/

Klubowicze w akcji

—

obiektu
zachowac)
remontowane sa wagony tramwajowe — miesci sie
tu poznanski oddziat spotki Modertrans. W bocznej

Obecnie na terenie najstarszej czesci
(hala, ktora KMPS chciatby

czesci obiektu (tory 1-4) do dzis stacjonuja
wagony liniowe. Obecnie zajezdnia przy ul.
Gajowej (organizacyjnie) nalezy do wydziatu S-2,
ktorego giéwna czes¢ znajduje sie przy ul
Madalinskiego. Na terenie zajezdni Gajowa
stacjonuja wagony sprowadzone z Diisseldorfu (9
sztuk wozéw GT8: 650-656, 668, 669) i
Amsterdamu (11 sztuk tramwajow typu 3G:
800-810). Na stanie obiektu znajduja sie takze
m.in. holownik (wagon GT6 2616) i historyczny
sktad N+ND (2602+2456). Do dzi$s zachowaly sie
historyczne elementy obiektu - ukiad torow przed
hala, fasada, konstrukcja dachu czy oryginalne
tréjdzielne zwrotnice. Tylna czes¢ terenéw (od
strony ul. Kraszewskiego / Zwierzynieckiej)
zajmujq stuzby techniczne - pogotowia torowego i
sieciowego. Zajezdnia (pomimo ograniczen
wynikajacych z ukiadu przestrzennego budynkéw)
stuzy miastu do dzi$ - glownie ze wzgledu na brak
alternatywnej lokalizacji dla stluzb w niej
stacjonujacych.

Fot.: Marcin Jurczak, 28.05.2006

co potwierdzito ogromne spoteczne zapotrzebowanie
na muzeum.

Kulminacja akcji miata miejsce w Swieto Objawienia
Panskiego, zwane potocznie $wietem Trzech Krdli
i przypadajace 6 stycznia. Cztonkowie KMPS
przeprowadzili tego dnia zbiérke podpiséw pod petycja
przed trzema jezyckimi kosSciotami: pw. Podwyzszenia
Krzyza Swietego, pw. NajsSwietszego Serca Pana Jezusa
i Sw. Floriana oraz pw. Sw. Wawrzynca. Mieszkancy
mieli mozliwo$¢ zapoznania sie ze specjalng odezwa,
w ktorej przedstawiono zatozenia akcji. Dziatania KMPS
spotkaly sie z ogromng przychylnoscig mieszkancéw
dzielnicy - w cigqgu zaledwie jednego niedzielnego
przedpotudnia zebrano blisko 1000 podpiséw!

tacznie w ramach akcji ztozono dwa tysigce dziewieéset
piecdziesigt siedem podpiséw popierajacych petycje do
wiladz miasta. Kopie list z podpisami wraz ze specjalnie

przygotowanym listem otwartym do Prezydenta
przediozone zostaty w Urzedzie Miasta Poznania w dniu
28 stycznia 2008 r. - na miesigc przed planowang

We wrzesniu 1880 roku towarzystwo akcyjne
Posener Pferde Eisenbahn Gesellschaft zakupito
teren po dawnej czesci towarowej dworca Kolei
Stargardzkie] we wsi Jezyce. Na dzialce
wybudowano dom mieszkalny dla inspektora,
budynek warsztatowy z kuznia i stolarnia, stajnie
dla 80 koni oraz hale na 20 wagonéw. Od tego
czasu teren na dawnym osiedlu Gaj nieustannie
stuzy komunikacji miejskiej. Obiekty stopniowo
rozbudowywano (m.in. w 1898 roku po
uruchomieniu tramwaju konnego, a takze w latach
1903-1904 - przebudowano wowczas ukiad
torowy i wybudowano budynek dyrekcyjny).
Obecny ksztait fasady frontowej pochodzi z roku
1913, gdy trzy niezalezne dotychczas budynki hal
potaczono w jedna catos¢. Od 1936 roku teren
zajezdni nie ulegal powiekszeniu - wtedy tez po
raz ostatni przebudowano hale zajezdni,
poszerzajac je do obecnych 14 toréw. Gajowa to
nie tylko tramwaje - przez lata nocowaly tu takze
autobusy i taksowki z logo miejskiego
przewoznika, a takze trolejbusy. W latach 60.
rozpoczetla sie stopniowa wyprowadzka z Gajowej
poszczegdlnych dzialow przedsiebiorstwa. W 1962
r. powstat nowy biurowiec na Glogowskiej, dokad
przeniesiono dyrekcje i wieksza czesc
administracji. Sze$¢ lat podzniej autobusiarze
przeniesli sie na ul. Pusta. Plany zakladaly
likwidacje obiektow  zajezdni i zaplecza
technicznego MPK do roku 1980 (na podstawie
Dutkiewicz P., Tramwaje w Poznaniu, Kolpress
2005).

Fot.: R. S. Ulatowski, ok. 1926 r.

licytacja. Do dnia publikacji tego tekstu KMPS nie
otrzymat odpowiedzi ze strony Pana Prezydenta -
jednak myslac realnie raczej nie mozna bylo sie
spodziewa¢, aby miasto zrezygnowato chocéby z czesci
zaplanowanych zyskéw ze sprzedazy, tym bardziej, ze
byly juz one ujete w budzecie jako zrodta finansowania
licznych (owszem, potrzebnych dla miasta) inwestycji.

Pozytywnym aspektem przeprowadzonych dziatan jest
potwierdzenie tego, iz idea muzeum ma szerokie
poparcie poznaniakéow i ze KMPS z pewnoscia moze
liczy¢ na ich wsparcie w kolejnych przedsiewzieciach.
Pozostaje mie¢ nadzieje, ze inwestor, ktory kupit teren
zajezdni, bedzie otwarty na pomysty Klubu. Mamy
nadzieje, ze uda sie wspdlnie sprawi¢ by idea miejsca
gdzie zgromadzone zostang zabytki i pamigtki po prawie
130 latach historii komunikacji miejskiej w Poznaniu
zostanie urzeczywistniona, stajac sie jednym z symboli
kulturalnych miasta, a dla inwestora - zrédtem chluby,
satysfakcji, ale takze czysto ksiegowego zysku.
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Z kraju i ze Swiata

Z wizyta w Elblagu i Gdansku - czesé 1
Oni stawiaja na tramwaj!

Robert Bartkowiak

W dniach 29-30 grudnia 2007 roku odbyta sie wycieczka
poswiecona zwiedzaniu dwdch diametralnie réznych sieci

tramwajowych: w Elblagu i w Gdansku. W droge
wyruszyliSmy z poznanskiego dworca gtdéwnego,
pociggiem Battyk relacji Poznan - Gdynia. mimo

iz podrdz rozpoczetfa sie z kilkuminutowym opdznieniem,
nie miato to wiekszego wpltywu na dalsza jej czesc,
w tym przesiadke w Tczewie na pociag w kierunku
Elblaga.

Na miejsce dotarliSmy planowo - kilka minut po 11
rano. Po nabyciu w kiosku biletéw piecioprzejazdowych,
waznych tylko z banderolg (bilety nalezato kasowacd
po kolei i odrywa¢ od reszty dopiero po zakonczeniu
przejazdu), cata grupa udata sie na przystanek
tramwajowy zlokalizowany nieopodal dworca.
Zwiedzanie elblaskiej sieci tramwajowej rozpoczeliSmy
od petli Druska, potozonej najblizej dworca gtéwnego.
DotarliSmy tam linig nr 1, obstugiwang gtéwnie przez
soléowki - 805Na. Petla ta w ostatnim czasie przeszia
swoistg metamorfoze, a to za sprawg budowy wiaduktu
na ulicy Akacjowej. Wymusito to rozebranie starej petli
i wybudowanie nowej kawatek dalej, na terenie dawnych
ogrédkéw dziatkowych.

Nastepnie linia nr 4 udaliSmy sie w kierunku petli
Ogdlna - trasa wiodta przez gtéwne arterie miasta,
a po drodze mineliSmy pierwszy wagon typu 121N.
Ogodlna to petla, ktéora w 2006 roku zmienita swoje
potozenie, nie zmieniajac nazwy. Dawna koncowka
lezata u wylotu ulicy Putkownika Stanistawa Dabka,
naprzeciwko centrum handlowego Ogrody. Teraz
tramwaj skreca w prawo w ulice Ogdlng i po lekkim
wzniesieniu biegnie w kierunku nowej petli. Realizacja
inwestycji przediuzenia trasy tramwajowej byta mozliwa
dzieki wsparciu z funduszy Unii Europejskiej. Obecnie
konczg tam swoj bieg cztery linie tramwajowe: 1, 3, 4
oraz 5 (ta ostatnia tylko w dni robocze).

Po kilku minutach oczekiwania na petle przyjechat
gtowny cel naszej wyprawy - tramwaj typu 121N
z bydgoskiej PESY. Tramwaj z zewnatrz prezentuje sie
bardzo dobrze, a jego dynamiczna przednia $ciana
wyglada na zywo o niebo lepiej niz na zdjeciach. Nie
pozostato nam nic innego, jak tylko wsigs¢ i przekonac
sie, jaki jest komfort podrézowania. Nikogo nie trzeba
byto do tego dwa razy =zacheca¢ i cala grupka
mito$nikédw wsiadta do tramwaju linii numer trzy, by
rozpocza¢ podrdz do kolejnej elblaskiej petli - Saperdw.

Trasa trojki wiedzie ulicami Ogdlng, Obroncow Pokoju,
Browarng, Robotnicza, 1 Maja oraz Bema. Po drodze, na
ulicy Obroncow Pokoju, mijaliSmy jedyna obecnie
nieuzywang petle tramwajowg w Elblagu. Kawatek dalej
- na ulicy Browarnej - miesci sie zajezdnia tramwajowa,
ktéra powstata w 1927 roku i jest z powodzeniem
uzytkowana do dnia dzisiejszego.

Po okoto pdtgodzinnej podrdzy (najkrétszym tramwajem
niskopodiogowym w Polsce) dotarlismy do petli
Saperow. Warto doda¢, ze ponad potowa odcinka
torowiska na ulicy Bema (od centrum), prowadzacego
bezposrednio do petli, jest jednotorowa. W dni robocze

fragmentem toru upamietniajacym dawny szlak
komunikacyjny Elblaga.
Fot.: Robert Bartkowiak, 29.12.2007

docierajq tu dwie linie - 3 oraz 5 - a w niedziele i $wieta
tylko tréjka. Podczas dtuzszego postoju pesy udato nam
sie nawigza¢ kontakt z pracownikiem Tramwajow
Elblaskich, ktéry  wykonat pamigtkowe zdjecie
wszystkich  uczestnikbw  wycieczki przy wagonie.
Pochwalit nowe tramwaje za tatwa obstuge oraz
bezproblemowa obecnie eksploatacje, cho¢ zaraz
po dostawie wagondéw bywato réznie.

Nastepnie ta sama pesg wrdciliSmy do centrum miasta,
na plac Stowianski. Stamtad linia numer dwa
kontynuowalismy podréz w kierunku petli Marymoncka.
To kolejna petla w Elblagu, do ktérej prowadzi odcinek
jednotorowy. Zaczyna sie€ on u zbiegu ulic Putkownika
Stanistawa Dabka i 23 Lutego, biegnie wzdiuz
Krolewieckiej. Dopiero tuz przed petla na ulicy
Marymonckiej tramwaj wjezdza na swoéj wilasciwy -
pomijajac jedng mijanke - tor. Warto przyjrze¢ sie
doktadnie samej petli, poniewaz znajduje sie w dosc
ciekawym miejscu - na skraju parku Bazantarnia.
Z jednej strony koncowke otaczajg drzewa kompleksu
leSnego, z drugiej zas$ domki jednorodzinne, ktére
konczg sie na wysokosci petli. Mozna tu réwniez znalez¢
liczne pozostatosci dawnej trasy, ktéra wchodzita w gigb
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owego parku, miedzy innymi nieusuniete jeszcze stare
zwrotnice na samej petli - na co dzieh korzystajg z nich
tramwaje linii 2.

W ten oto sposdb w niespetna kilka godzin udato nam
sie objecha¢ wzdluz i wszerz catg elblaskg sie¢
tramwajowa. Jak kazda, ma ona swdj urok
i niepowtarzalny klimat, w tym przypadku za sprawq
wielu odcinkéw jednotorowych z mijankami oraz
zadbanej infrastruktury, jak na takie niewielkie miasto.
Tramwaje Elblaskie to takze spotka, ktora nie tylko dba
na co dzien o poprawe funkcjonowania transportu
publicznego, lecz takze pamieta o swoich korzeniach
i historii. Najlepszym dowodem na to jest Brama
Targowa, ktora stanowi wazny element w historii
elblaskiej komunikacji miejskiej. W przesziosci byta ona
czescig muréw obronnych miasta. Nie byloby w tym nic
dziwnego, gdyby nie fakt, ze 1895 roku pod Bramg
pojawit sie tramwaj. Tory wiodly wzdituz ulicy Pocztowej,
przez Stary Rynek, nastepnie pod Bramg Targowaq i dalej
ulicg Stoczniowa. Po II wojnie $wiatowej zabytek stracit
na znaczeniu i ze wzgledu na zty stan techniczny oraz
bezpieczenstwo mieszkancow zawieszono ruch
tramwajowy, ktory nigdy juz tam nie wrécit. Jednak w
2006 roku, po wykonaniu generalnego remontu zabytku,
spotka Tramwaje Elblaskie utozyta tu fragment tordw,
ktory ma przypominaé mieszkancom i turystom
o0 obecnosci pojazdow szynowych na Starym Miescie
oraz pod Brama.

Zdjecie wszystkich uczestnikow wycieczki KMPS
przy bydgoskiej Pesie 121N 403 na petli Drawska.
Fot.: pracownik Tramwajow Elblgskich, 29.12.2007

Warto dodad, ze przez caly dzien towarzyszyto nam
stonce i prawie wiosenna pogoda, dlatego na koniec
tego pierwszego dnia wyprawy wszyscy w dobrych
nastrojach udali sie do jednego z elblgskich hoteli.
Nastepnego dnia czekat juz na nas Gdansk.

ciqg dalszy - nastapi

Najciekawsze wstrzymania pazdziernikowe i listopadowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

01.10. linie 2, 3, 9. Przez prawie po6t godziny tramwaje
nie kursowaty ul. Strzelecka. Na zablokowanym odcinku
stalo 6 pociggdéw, reszte kierowano objazdami.
Przyczyng byt desperat, ktory postanowit popetnic
samobojstwo skaczac z dachu budynku. Na miejscu
interweniowata straz pozarna, do tragedii nie doszto.

02.10. 14/1 507. 11 minut wstrzymania zafundowat
siemens z powodu braku wysokiego napiecia
w tramwaju. Usterka miata miejsce przy wjezdzie

14.10.

14/1 502. O godzinie 7.50, podczas
wyjezdzania tramwaju z hali zajezdni Glogowska

torem 6, doszio do potamania pantografu.
Uszkodzony pociag po 40 minutach wciagniety
zostat do hali w celu wymiany pantografu w dniu
15.10. 2Zdarzenie to nie miatlo wplywu na
kursowanie komunikacji tramwajowej -
wstrzymania w ruchu nie odnotowano.

Fot.: Btazej Brzycki

pojazdu na PST, blokujac wezet Mostu Teatralnego
we wszystkich  kierunkach. Tramwaj w  asyscie
pogotowia zjechat do zajezdni Gtogowska.

02.10. 71/4 1509. Spora inwencjg wykazat sie
rowerzysta, ktéry wpadt pod autobus linii 71 na ulicy
Rolnej. Kierujacy jednosladem podczas wykonywania
manewru zjazdu z chodnika przytart sie do prawidtowo
jadacego neoplana. Z powodu zdarzenia utamat sie
pedat roweru przy przektadni, nie obylo sie tez bez
interwencji  pogotowia ratunkowego -  wskutek
gwattownego hamowania doszio bowiem
do przewrdcenia sie pasazera w autobusie.

02.10. 59/4 1030. Zatoka przystankowa przy Battyku
systematycznie staje sie miejscem  nerwowych
przepychanek pomiedzy uczestnikami ruchu drogowego.
Brak dostatecznej ilosci miejsca sprawia, ze autobusy
parkuja na prawym pasie jezdni, wywotujac ogdline
zamieszanie. Dla cofajacego samochodu ciezarowego
VW Transporter stojacy w zatoce przystankowej MAN
okazat sie przeszkodg nie do pokonania. Kierowca
samochodu nie zachowat ostroznosci, a cofajac rozbit
jedna z przednich lamp autobusu - samemu nie notujac
uszkodzen.

10.10. L/1 146+147. O 15.11 CNR odebrata
informacje o uszkodzonym tramwaju nauki jazdy. Skifad
stopigtek z powodu oberwania walu Kardana przy
drugim wodzku w pierwszym wagonie zablokowat
ul. Zamenhofa przy Pitsudskiego. Na miejsce zjechaty
wszystkie stuzby, przy cofaniu Kardan urwat sie
catkowicie, a tramwaj mogt zjechaé przez Zawady
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na Gtogowska samodzielnie. Na zablokowanym odcinku
stato 12 pociggow tramwajowych.

11.10. 407. Pomiedzy 12 a 1 w nocy dokonano
prébnego przejazdu tramwajem typu RT6N1 przez

przystanek tramwajowy przy zajezdni Glogowska.
Tymczasowo utozona wysepka nie stanowi
dla tramwajéw tatra Zzadnego problemu, oczywiscie

ze wzgledu na zachodzenie pudfa wagonu na wysepke
mozliwy jest jedynie przejazd wagonu nieobcigzonego
i ze sprawnym uktadem zawieszenia.

11.10. 17/10 112+111. Jakiez bylo zdziwienie
motorniczego tramwaju linii 17, gdy podczas postoju
na petli Ogrody jego pojazd zaatakowany zostat przez
samochod ciezarowy... Podczas wytadunku towaru
do znajdujacych sie nieopodal punktéow handlowych,
doszto do samoczynnego stoczenia sie mercedesa
Sprintera, ktéry zjechat nastepnie po schodach
i zimpetem uderzyt tytem w bok II wagonu pociggu.
Wagon 111 nabawit sie wgniecenia poszycia
za I drzwiami,  zniszczeniu ulegta takze Ilampa
kierunkowskazu. Samochdd wyciggnieto przy pomocy
wyciggarki samochodu technicznego STAR. Przez ponad
godzine (15.08-16.10) ruch na petli odbywat sie
wylacznie wewnetrznym torem.

11.10. 9/5 689 vs 12/5 403. O godzinie 16.42
na przystanku Most Teatralny (kierunek pdtnoc) doszto
do najechania tramwaju linii 9 na stojacq na przystanku
dwunastke. Strat w wagonie GT8 nie zanotowano,
RT6N1 nabawita sie natomiast pekniecia zderzaka
i uszkodzenia tylnej szyby. Motorniczy z Madaliny nie
wnosit zastrzezen do uktadu hamulcowego
prowadzonego przez siebie tramwaju. Oba pojazdy
skierowano na petle celem nieblokowania kluczowego
dla komunikacji tramwajowej wezta. Ruch wznowiono
po 13 minutach.

12.10. N21/1 906. O godz. 0.21 doszto do usterki
technicznej tramwaju typu GT8ZR obstugujacego linie
N21. Uszkodzony pociqg (zwarcie nastawnika) zostat
zaciagniety do zajezdni przez holownik. Pottorej godziny
pézniej reprezentujacy tej nocy elitarny Klub N21
motorniczy Warzywko podjat prace wagonem 656,
wiaczajac sie w plan o godz. 2.02. Kursy wczesniejsze
wykonywat autobus ,za tramwaj” w postaci rezerwy
1442.

12.10 6/9 90+89. Do potracenia pieszego przez
tramwaj jadacy na Milostowo doszio przy Multikinie.
Z relacji swiadka wynikato, ze mezczyzna po wyjsciu
z multipleksu  o$wiadczyt, ze zamierza popemic
samobojstwo. Widzac jadacy tramwaj przebiegt przez
dwa pasy ruchu, a nastepnie tracagc réwnowage na
wysokosci kraweznika runat na prawg strone jadacej
akurat stopigtki. Szczescie w nieszczesciu, ze pod
wagonem nie wyladowat. Niedoszty pasazer najpierw
zostat opatrzony, a nastepnie przewieziony do szpitala
na oddziat  psychiatryczny. W 18-minutowym
wstrzymaniu zablokowane zostaty 4 pociagi
tramwajowe.

13.10 8/4 675. Tramwajarskim kunsztem wykazat sie
nasz klubowy kolega Jasiu. Prowadzona przez niego
osemka wykoleita sie przed godzing 14 na Towarowej
(na wysokosci skrzyzowania z ul. Powstancow
Wielkopolskich). Na prostym odcinku toréw, podczas
ruszania z przystanku, doszio do wypadniecia z szyn
pierwszej osi pierwszego wézka tramwaju. Helmuta

$miato
wystartowaé¢ w zawodach na najpiekniejszego
helmuta. Szpachla tu, szpachla tam, liczne latki
nie przeszkadzaja mu jednak dumnie prezentowac

17.10. 2/5 685. Wagon magiby

sie na ulicach miasta... i kasowaé kolejnych
samochodéw. Tym razem szczescia nie miat
busiarz zawracajacy przez tory na ul. Zwierzy-
nieckiej. W tramwaju zbita sie lampka kierun-
kowskazu, opel nabawit sie wgniecenia i wybicia
szyby. Duzy reflektor wagonu 685 - bez strat.

Fot.: Marcin Jurczak

wstawiono w torowisko bardzo szybko - wstrzymanie
trwato zaledwie kwadrans. Sprawa z ,archiwum T” trafi¢
powinna prosto do ,archiwum X”, nie udato sie bowiem
ustali¢ przyczyn wykolejenia, nie stwierdzono tez
nieprawidtowosci w stanie torowiska, nawierzchni jezdni
ani podwoziu tramwaju.

15.10 16/3 501. Kolejny pantograf potamany
w combino. Jak ustalono, przyczyng ztamania kity byta
prawdopodobnie linka odciaqu, zZwisajaca
na ul. Kérnickiej na wysokosci przystanku Politechnika.
Tramwaj pofamat kite na odcinku Koérnickiej przed
Piotrowem, jadac w strone o0s. Sobieskiego.
Wstrzymanie trwato prawie 40 minut, ruch wznowiono
0 20.50, spychajac uszkodzonego siemensa do zajezdni
sktadem 13/9 320+321.

15.10. 16/1 507. Zaledwie péttorej godziny pdzniej
(0 22.31), przy Politechnice pantograf pofamat jadacy
w tym samym kierunku wagon 507. Przyczyng awarii
pantografu byt uszkodzony izolator sekcyjny na
ul. Kérnickiej przed skrzyzowaniem z ul. Jana Pawila II.
Stojace we wstrzymaniu trzy pociqgi wycofano
do Kérnickiej o 23.20, siemens pozostat do odholowania
w godzinach nocnych przez pracownikéw S-1. Na tym
samym wytaczniku sekcyjnym pantografy uszkodzity tez
1/6 260+159 (godz. 22.35) i 17/4 202+201 (22.36),
a potem 1/8 198+197 (22.54) i 1/4 290+291 (23.20) -
wszystkie cztery skiady po przetaczeniach zjechaty
samodzielnie do zajezdni.

23.10. 1024 64/10. O tym, ze manewrowanie
autobusem w ciasnej miejskiej gestwinie nie jest tatwe,
przekonat sie kierowca z Kaczej. Podczas przejazdu
ul. Kraszewskiego zahaczyt o drzewo urywajac lusterko.
I - co ciekawe - lustro sie urwato... ale nie zbito.
Autobus zjechat na Kaczq juz bez pasazerow.
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25.10. 54/2 1511. W czasie jazdy warto trzymac sie
poreczy - nawet gdy posiada sie komfortowe miejsce
siedzace. Podczas przejazdu przez rondo Rataje droge
neoplana przecigt blizej nieznany samochdd osobowy,
wymuszajagc na kierowcy awaryjne hamowanie.
W wyniku gwattownego zredukowania predkosci jazdy,
z siedzen spadly cztery pasazerki, siedzgace w ostatnim
rzedzie, za III drzwiami. Trzy z nich zabrato pogotowie
ratunkowe (ztamanie + poobijania), czwarta odmdwita
udzielenia pomocy medycznej.

26.10. 4/6 140+141 vs 336+337. Do starcia
wagonéw 105Na doszio na terenie zajezdni Forteczna.
0 7.30 rano w stojacy na torze 8 skiad forteczanski
zahaczyt wjezdzajacy na tor 7 sktad gtogowski. Tramwaj
z S-1 wrdcit na linie juz po 20 minutach, po podmianie
motorniczego. Skfad z S-3 stat na torze 8 po jezdzie
probnej. W wyniku zdarzenia w wagonie 337 zbita sie
duza boczna szyba, dziewiata liczac od czota wagonu.

30.10. 13/10 244+243. Okoto godziny 11.15 CNR
zostata poinformowana przez kierujaca samochodem
osobowym Fiat Seicento o tym, ze najechat na nig
tramwaj skrecajacy w ul. Podgdrng (kierunek
Staroteka), a motorniczy po kolizji pojechat dalej.
W oparciu o zapis monitoringu ulicznego i analize
rozktadow  jazdy ustalono personalia feralnego
tramwaju, a po godzinie 12 dokonano jego ogledzin,
stwierdzajac $lady (lekko odgieta blacha ostonowa
w $rodkowej czesci II wagonu) mogace by¢ efektem
sttuczki. Ustalono, ze prawdopodobna przyczyna kolizji
bylo przesuniecie sie samochodu osobowego i w efekcie
zahaczenie o przejezdzajacy tramwaj linii 13, ktérego

motorniczy - nieswiadomy =zaistniatej sytuacji -
po prostu kontynuowat jazde.

01.11. 9/3 602. Podczas wyjazdu z ul. Rybaki
w Strzeleckg, kierujacy volkswagenem golfem nie
ustapit pierwszenstwa prawidtowo jadacemu
tramwajowi. Ow pojazd szynowy prowadzit nasz

klubowy kolega, na szczescie wagon 602 byl przed-
stawicielem typu GT6, a nie ciemnozielonym zabytkiem.
W wyniku zdarzenia konieczna byfa interwencja strazy
pozarnej. Po 20 minutach (20.20-20.40) ruchu
wznowiono, a Warzywko zostat skierowany do zajezdni
ze wzgledu na uszkodzenia pojazdu.

06.11. 88/2 1901. O godz. 17.55 wjezdzajacy na petle
Morasko autobus linii 88 zahaczyt o stojacego tam
solarisa Vacanza z Miejskiego Zakfadu Komunikacji
w Ostrowie Wielkopolskim. W wyniku zderzenia ten
ostatni nabawit sie uszkodzen lewego tylnego naroza.
Autobus MPK skierowano na os. Sobieskiego, skad
podjat dalszg prace na linii.

08.11. 18/2 808. Do wykolejenia tramwaju linii 18
doszto podczas ruszania z przystanku Most Dworcowy -

i skretu w lewo w strone ul. Towarowej (gdzie 18
kohczyta trase). O godzinie 16.01 motorniczy
poinformowat CNR, ze doszio do wykolejenia I osi
I wozka, ale samodzielnie wycofat wagon, wkolejajac
felerng 0$. Tramwaj linii 18 zjechat na zajezdnie Gajowa
oczekujac na stuzby NN, pogotowie zwrotnic sprawdzito
zas w miedzyczasie sprawnos¢ mechanizmu wajchy.
Przyczyn wykolejenia nie ustalono.. a motorniczego
ukarano za samodzielnie  wkolejenie  tramwaju
i oddalenie sie z miejsca zdarzenia.

13.11. 5/3 238+237. Do tragicznego w skutkach
zdarzenia doszto na skrzyzowaniu przy Kornickiej.
Przechodzacy przez torowisko (obok przejscia dla
pieszych) nietrzezwy (2,7 promila!) pieszy wszedt
na lewy bok tramwaju linii 5/3. Wskutek licznych
obrazen wewnetrznych zabrany zostat przez pogotowie
ratunkowe w stanie krytycznym. Na czas usuwania
wypadku tramwaje kierowano objazdami. Finat
zdarzenia byt jednak smutny - pacjent zmart
na oddziale szpitala przy ul. Szwajcarskiej, po trzech
dniach.

25.11. 13/3 306+307. Do katarzynkowego
wykolejenia trzynastki doszto na rondzie Jana Nowaka-
Jezioranskiego. Pod jadacym w strone Staroteki
tramwajem przetozyta zwrotnica. Skutek byt taki,
ze pierwszy wozek pojechat prosto, drugi sie wykoleit,
adwa kolejne pojechaty w prawo w strone
ul. Reymonta. Wstrzymanie trwato 25 minut
(10.10-10.35), w tym 7 minut wylgczenia napiecia
w sieci. Na miejscu stwierdzono uszkodzenie zwrotnicy -
wypadniecie sworznia przerzutki z kieszenig. Wediug
brygadzisty pogotowia toréw, zwrotnica najazdowa
kwalifikuje sie do wymiany z powodu zapadniecia sie
toza. Zdaniem komisji badajacej przyczyny wykolejenia
sama usterka zwrotnicy nie mogta by¢ bezposredniq
przyczyng zdarzenia. Na podstawie pdzniejszych
obserwacji dziatania mechanizmu stwierdzono,
ze wykolejenie mogt spowodowaé ogdlny (zty) stan
zwrotnicy - a oberwanie toza (wskutek niewlasciwego

odwodnienia  torowiska) moze by¢  przyczynq
niestabilnosci iglic i ich odbicia.
25.11. 23/x 194+4193. Z okazji Katarzynki chrzest

bojowy przeszedt wyremontowany szybkowiec. W tramwaj
jadacy ul. Glogowska (na wysokosci ul. Stablewskiego)
wjechat ciezarowy mercedes Sprinter. W wyniku Kkolizji
w samochodzie ciezarowym potamata sie obudowa
lusterka kierowcy. Tramwaj — bez strat. Po kolizji kierujacy
zjechali do zajezdni Gtogowska. Ze wzgledu na brak
zgodnosci co do winy za spowodowanie kolizji, sprawe
przejeta Sekcja Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji. Szczesliwie tramwaj odbywat zjazd do zajezdni bez
pasazerow, przewozac jedynie pot KMPS-u (pdzniej
zakwalifikowane jako $wiadkowie zdarzenia).

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Tomasz Giezynski, wspdtpraca: Marcin Jurczak

Ups B s W ubieglym roku MPK Poznan rozpisato
przetarg na dostawe 40 zestawéw monitoringu
do autobusow miejskich. Wszystkie te zestawy zostaty juz
dostarczone i zamontowane w autobusach z wydziatéw
A-1 i A-3. Kamery dostaty nie tylko pojazdy wysoko-

podfogowe, ale takze niektdre niskacze. Dzieki temu
obecnie wszystkie pojazdy kursujace w nocy posiadaja
monitoring, w kamery wyposazone sg bowiem takze oba
wagony linii N21. Na Kaczej kamery otrzymaty MAN-y
NL202 (1008-16) i jelcze M11 (1441, 1442, 1444-46) -
w sumie 14 wozow, a na Warszawskiej neoplany N4009
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(1901), N4016 (1501-1507), DAF-y MB200 (1931-1934),

ikarusy 260 (1936-1938) i ikarusy 280 (1953,
1963-1972) - razem 26 pojazdow.

mpppmmpwpem 118N Puma zalicza kolejne  trasy
w Poznaniu. Podczas nocnych jazd testowych odwiedzita
Piatkowska, Budziszynska, Ogrody, Jezyce i kilka

nieuzywanych normalnie skretow. Wagon caty czas jest
dopracowywany pod czujnym okiem specjalistéw z FPS
i dziarskiego motorowego z KMPS. Dzieki temu mozna
mie¢ pewnosé, ze wagon zostanie przetestowany
w warunkach ekstremalnych, czyli zblizonych do
liniowych. Tymczasem 2z dopieszczaniem nalezy sie
spieszy¢, gdyz FPS wystartowat w przetargu na dostawe
wagonéw dla Poczdamu.

mpppm mpwpm  Ng raty odbywa sie odbidr Ksiezniczki
102Na 71. Wagon miat przejs¢ odbidér juz w ubieglym
tygodniu - nadal jednak odebrany nie zostat (szczegoty
w hastepnym numerze Przystanku). Z racji niepra-
widtowego laminatu wewnetrznego o wrednym - turku-
sowym - kolorze, w krajowych kregach mitosniczych
nasza stodwdjka zyskata dodatkowy przydomek ,Fiona”.
Warto tez wspomnie¢ o licznych (kilkanascie
zgtoszonych!) usterkach i btedach w wykonczeniu
wagonu 102Na, wskazanych przez KMPS.

g B ms: Po dostawie nowego SU12 dla Transkomu
na sprzedaz wystawiono jelcze PR110 o numerach 2 i 4.
Do rezerwy odstawiono ostatniego jelcza 120M 14
i czerwong, historyczng PeeRke o numerze 1. Mimo
oporéw establishmentu, KMPS  czyni starania
0 zabezpieczenie tego pieknego autobusu. Tymczasem

Transkom zaskoczyt nas wszystkich, wystawiajac
czerwong PeeRke na linie 12 - nasi korespondenci
przyuwazyli charakterystyczng sylwetke jelcza

na Srdodce, w dniu 19 lutego.

L Od 6 lutego linia 3 kursowata
w strone Staroteki przez most $w. Rocha. Powodem byto
uszkodzenie i zablokowanie na pozycji ,w prawo”
zwrotnicy przy AWF. W strone Wilczaka tréjka jezdzita

Klubowiczéw

W dniu 29 stycznia grupa
zabezpieczyta oryginalne elementy autobusu
DAF MB200, zakupionego przez MPK ,na czesci”.
Wiecej o pozyskanych czesciach i pojazdach tej
serii w nastepnym numerze Przystanku.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.01.2008

przez Serafitek i Strzelecka, czyli po obecnej trasie. Gdy
wajche naprawiono, tréjka wrdcita na swojq statg trase.

A

e s (e .. (gl 13 Jutego w zwiazku
z awaryjng wymiang stupa trakcyjnego przy
skrzyzowaniu Hetmanskiej z Rolng, w godzinach 9-13
zaplanowano wstrzymanie ruchu pojazdéw szynowych
miedzy Traugutta a rondem Staroteka. Linie 1, 7 i 18
skierowano objazdami analogicznymi jak podczas
remontu wiaduktu nad Dolng Wilda. Wzdtuz Hetmanskiej
uruchomiono kursujacgq co 7 minut autobusowgq linie
»~Za tramwaj” (obstuga 3 brygadami, na ktérych pojawity
sie NL263, N4020 i SU18). Ruch wznowiono szybciej niz
planowano - krétko po godzinie 11. Dziwi fakt
wykonywania tych prac w $rodku dnia. Czas ingerencji
(planowany: 4 godziny, w praktyce: nieco ponad 2) -
predestynowat jg raczej do realizacji w trakcie nocnej
przerwy w kursowaniu tramwajéw. W zamian mieliSmy
chaos ws$rdd niedoinformowanych pasazeréw, a takze
koszty w postaci przedtuzonej pracy motorniczego
z 26/1 (dodatkowe kotka na jedynce) i uruchomienia
trzech autobuséw. Na przystanku Pdtwiejska tworzyty
sie tradycyjne juz korki, co $wiadczy tylko o tym, ze ani
Inzynieria w MPK, ani ZDM, nie wziety sobie do serca
probleméw wywotanych przez poprzedni podobny
objazd. Tym razem jednak obyto sie bez idiotycznego
puszczania dwojki ulica Towarowa, co w zasadzie
powinno cieszy¢é. Sprawa jest o tyle ciekawa,
ze wymiana byta awaryjna, ale zaplanowana kilka dni
wczesniej — nie bylo zatem koniecznosci wymiany stupa
».hagle, juz, teraz”.

mawwes mpwwes 7 racji brakdédw personalno-sprzetowych
w pigtek 8.02. na linii 4 pojawit sie wagon GT6 615,
co mozna byto uzna¢ za matg niespodzianke. Dzien
pézniej wystgpit on jednak sensacyjnie na jednym
potkursie linii 14, po czym motorniczy odmoéwit dalszej
jazdy tym wagonem, gdyz juz na przystanku Lechicka /
Poznan Plaza (kierunek Zajezdnia Glogowska) nie byt
w stanie zabrac¢ wszystkich chetnych. Absurdem w catej
tej sytuacji jest to, ze Centrala Nadzoru Ruchu pytata
dyspozytora na Madalinskiego, czy wagony niemieckie
moga kursowaé¢ po PST. Szkoda, ze zapomniano
o niemal conocnych kursach GT8 na linii N21. Moze
jednak z siddmego pietra jest zbyt daleko by wiedzie¢,
co obstuguje naszg nocke tramwajowg. Zapomniano
takze (brawa dla motorniczego za uswiadamianie CNR!),
ze na petlach Ogrody czy Debiec w ramach rezerw
pojawiajq sie pocigagi 105Na. Koniec koncéw Glogowska
znalazta dodatkowe combino, a z Ogrodow pojechata
na Sobieskiego rezerwa w postaci skltadu 1424143,
ktora kursowata na liniach 14 i 12. Helmut pojechat bez
zadnego otablicowania na Ogrody, by petni¢ rezerwowg
stuzbe - na szczescie nie musiat juz do wieczora nigdzie
wyjezdzaé, bo nie miatby sie w co ubrac.

lmmBsmm: 7z dniem 11.02.2008 r. P.T. ,rranslub”
Sp. z 0.0. wprowadzito kilka zmian na linii L4 w dni
robocze. Uruchomiono dodatkowe 4 kursy z Kretej
do Gérczyna jadace przez Factory Outlet trasg Kreta -
Sobieskiego - Powstancéw Wlkp. - Niepodlegtosci -
Debiecka - rondo Zabikowskie i dalej do Gérczyna po
trasie L4. Odjazdy z Kretej: 12:20; 13:35; 15:15; 17:15.
Uruchomiono ponadto dodatkowe 4 kursy z Gorczyna
do Kretej, jadace przez Factory Outlet trasg Gérczyn =>
do ronda Zabikowskiego po trasie L4 => Debiecka =>
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Niepodlegtosci => Powstancéw Wlkp. => Market i dalej
do Kretej po trasie L4. Odjazdy z Goérczyna: 13:00;
14:10; 15:55; 18:15. Kursy wprowadzono na zyczenie

Factory Outlet. Jesli nastapi spodziewane zainteresowanie
pasazeréw, to pojawig sie dodatkowe kursy, takze
w soboty i niedziele.

Na torach - wagony PN

Jedrzej Nowak, wspdtpraca: Marcin Jurczak

jak i doczepnych, z roz-
nych lat produkcji) - trafita
takze partia eNkowych
przegubowcow.

Wagony typu PN miaty byc¢
jednym ze sposobow na
tanie unowoczesnianie

posiadanego parku wago-

néw. PN to nic innego jak
przegubowa wersja tram-
wajow typu N. ktacznie
stolica Wielkopolski otrzy-
mata dziewie¢ sztuk takich

pojazddéw. Pierwszy wagon
wpisano na stan w paz-
dzierniku 1969 roku z poz-

nanskim numerem 321,

Poczatek lat 60. byt okresem, gdy Warszawie (podobnie
zreszta jak innym miastom) brakowato regularnych
dostaw nowych wagondéw. W catej Polsce rozpoczeto
wowczas prace zwigzane z prébami unowoczesnienia
prostych konstrukcyjnie wagondéw generacji N. Efektem
prac modernizacyjnych bylo pojawienie sie pojazdow
z harmonijkowymi drzwiami i miekkimi fotelami...
a takze pierwszych tramwajéw przegubowych polskiej
konstrukcji.

w Warszawie sytuacje komplikowat fakt,
ze produkowane na poczatku lat 60. na potrzeby stolicy
~trzynastki” byly wysoce niedoskonate i jeszcze ciggle
ulepszane. To sprawiato, ze préby poszukiwania
rozwigzania taborowych brakéw byty coraz
odwazniejsze, a w latach 1962-63 zbudowano nawet
partie nietypowych przegubowcow. Pdzniej sytuacja
z wagonami  typu 13N nieco sie poprawita,
co zaowocowato wycofywaniem ze stotecznych toréw
wagondw starszego typu. Od roku 1964 warszawskie
wagony trafiaty m.in. do Poznania. Stolica pozbywata sie
prymitywnych eNek, a do stolicy Wielkopolski — oprocz
zwyktych wagonow dwuosiowych (zaréwno silnikowych,

PRZYS@IBNEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
ZASTEPCA REDAKTORA NACZELNEGO: Jedrzej Nowak
STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Krzysztof Dostatni,
Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Piotr Wawrzyniak, Mikotaj Wydra
SEKRETARZ REDAKCJI: tukasz Nowicki
KOREKTA: Tomasz Giezynski, Kamila Panasiuk
SKLAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstow nie zamowionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wilasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy.
Tre$é publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu.

ostatni dotart do Poznania
dziewie¢ miesiecy pozniej.

Rys. Jedrzej Nowak

Tramwaj typu PN byt wagonem tréjcztonowym,
przegubowym. Pierwszy czton stanowit wagon silnikowy

obciety przed drugimi drzwiami, a trzeci - wagon
doczepny obciety za pierwszymi drzwiami. Cziony
$rodkowe  produkowaty =~ Warsztaty Gtéwne MPK

Warszawa. Srodkowe segmenty wagondw byty (niczym
w dziesiejszym combino) cztonem wiszacym,
stanowigcym tacznik pomiedzy dwoma skrajnymi. Taka
modyfikacja miata by¢ prostym i tatwym sposobem
na zwiekszenie pojemnosci wagonu. Technicznie PN nie
roznit sie od wagonow typu N, byly natomiast zmiany
wizualne. Wagony posiadaty harmonijkowe drzwi
i miekkie fotele, takie jak w wagonach generacji 102N.
Nowoczesnosci dodawaty im ostoniete osie. Dwa wagony

wyposazono ponadto w okna przesuwne zamiast
tradycyjnych, opuszczanych.

W praktyce okazato sie, ze przebudowa eNek
na przegubowce byfa niezwykle kosztowna, a same

wagony nietrwate. Juz w momencie ich pojawienia sie
w Poznaniu bylo jasne, ze dlugo tu nie zabawia.
Niewielka moc silnikow w stosunku do masy pojazdu, w
pofaczeniu ze staba konstrukcja sprawity, ze pierwszego
PeeNa skasowano juz w 1971 roku (po niecatym roku
eksploatacji!). Najdiuzej wytrwaty wagony 321 i 325 -
skreslone ze stanu w grudniu 1973 roku.

Podstawowe dane wagonéw typu PN

Konstal /
Warsztaty Centralne
21390 / 2195 / 3215 mm

Producent

Wymiary (dt./szer./wys.)

Liczba osi / wozkow 4/ 2
Liczba silnikow / moc taczna 2/ 2*¥60 kW
Lata produkgcji 1962 - 1963
Lata dostaw 1969 - 1970
Ilo$¢ dostarczonych 9 sztuk
Zakres numeracji 321 - 329

Stacjonowanie Zaj. Gtogowska
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