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Swieto pracownikéw komunikacji miejskiej... i nie tylko
Z okazji imienin

Marcin Jurczak

Zabytkowe

autobusy i
z zajezdni przy ul. Gajowej.
Fot.: Robert Bartkowiak, 25.11.2007

tramwaje startowaly

Impreza katarzynkowa to tradycyjnie najwieksze
przedsiewziecie organizowane przez Klub Mitosnikéw
Pojazdéw Szynowych. Nic zatem dziwnego, ze kolejna
edycja Katarzynki - numer 2007 - oznaczata dla
Klubowiczéw wspiecie sie na organizacyjne wyzyny,
by setkom spragnionych komunikacyjnych wrazen
poznaniakdw zapewni¢ jak najlepsze wspomnienia.
W tegoroczng impreze zaangazowanych zostato ponad
40 cztonkdédw Klubu, a ponadto dziesigtki innych oséb -
z ramienia podmiotdw organizujacych i wspdtorgani-
zujacych. Impreza byta rekordowa takze pod wzgledem
ilo$ci uruchomionego taboru.

Przygotowania do operacji K07 rozpoczeto juz kilka
tygodni wczesniej. W domowym zaciszu najaktyw-
niejszych Klubowiczdw powstawaty schematy, plany,
rozktady jazdy. Punktem startowym Katarzynki nie
po raz pierwszy stata sie zabytkowa zajezdnia przy
ul. Gajowej. To wiasnie tutaj rozpoczeta sie historia
komunikacji miejskiej, miejsce to stanowi do dzi$ jeden
z najbardziej charakterystycznych punktéw na tram-
wajowej mapie Poznania. Od lat pozostaje zrodtem
wspomnien - obecnie dla kilku pokolen mieszkancow
miasta. W dniu 25 listopada 2007 r. z zajezdni
odjezdzaty tramwaje linii 23 i autobusy linii 200.

Dla pracownikéow wydziatu S-3 katarzynkowa niedziela
trwata od 7 rano. Wtedy to rozpoczeto manewry na
terenie zajezdni i ustawianie wszystkich pojazdow.

Oprécz autobusow szkoleniowych rozstawione zostaty
takze stupki przystankowe i wagony tramwajowe. Godne
uwagi byto rozmieszczenie tych ostatnich. Sktady 105Na
(najnowszy 340+341 i jeden z ostatnich klasycznych -
336+337) i wagon RT6N1 (406) umieszczono na tukach
przodem do widowni - co wymagato ich wczesniejszego
obrdécenia na zajezdniowym trojkacie. Na miejsce
stopniowo przybywaty takze pojazdy stuzb technicznych,
wszystkie byty od razu rozmieszczane na placu (wedfug

wczesniej opracowanego schematu) i oklejane
odpowiednimi informacjami dla zwiedzajacych.
Jedng 1z atrakcji tegorocznej Katarzynki miat by¢

przejazd solowych wagonéw typu 105N. Tramwaje
te wyremontowane zostaty w roku 2007, a na imprezie
katarzynkowej zadebiutowaé miaty osobno (zaréwno
wagon 193", jak i 194" posiadajgq w petni wyposazone
kabiny i umozliwiajg jazde solo). Niestety do przejazdu
solowych stopigtek nie doszto (mimo, ze oba wagony
zostaty do niego przygotowane - na zajezdni
zamontowano im nawet specjalnie na te okazje tamane
sprzegi!). Niesmak, ktéry pozostat po niekorzystnej dla
organizatoréw decyzji szybko minat i nie zaprzatat gtow
zajetym impreza Klubowiczom. Miejsce szdstej brygady
zajat wagon GT8ZR, a s$wiat mitosnikdw komunikacji
obiegta informacja, ze w Poznaniu panicznie bojg sie
soléwek...

Jedna z atrakcji na terenie zajezdni Forteczna
byl tramwaj niskopodlogowy 2z poznainskiej
Fabryki Pojazdow Szynowych - to pierwszy
pojazd z serii 118N.

Fot.: Robert Bartkowiak, 25.11.2007
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= Juz kilkanascie minut po
godzinie 11 na terenie
zajezdni pojawili sie pierwsi

zwiedzajacy. I cho¢ ekspo-
=~ zycja nie byla jeszcze do
"I konca przygotowana (ostatnie
: pojazdy zjezdzaty na plac),
rozmach imprezy juz wtedy
robit spore wrazenie. Pierwsze
tramwaje z pasazerami dota-
rty na teren zajezdni S-3 oko-
to godziny 12.30. Zgodnie
z rozktadem jazdy bimby wy-
jezdzaty z Gajowej o petnych
godzinach (od 12 do 16), w
dwoch grupach, kierujac sie
bezposrednio na zajezdnie
Forteczna. Jako pierwsze
dotarty wozy: 102N 1, 105N
194"+193” i 3G 806 - obstu-
gujace tego dnia kursy o go-
dzinach parzystych. Jako dru-
ga partia na terenie zajezdni
pojawity sie: N+ND 602+456,
13N 115 i GT8ZR 904.

Ogromna

liczba o0sob,
ktore wraz z dziecmi
wziely udziat w Kata-
rzynce 2007 dowodzi
tego, ze idea utworzenia
muzeum komunikacji na
terenie Gajowej - naj-

starszej nieprzerwanie
funkcjonujacej zajezdni
tramwajowej w Polsce -
nie jest szalona wizja
grupy hobbystow, lecz
pomystem  trafiajacym
w potrzeby spofeczne.
Jan Gosiewski,
motorniczy N+ND

Pomimo  kiepskiej pogody
frekwencja w tramwajach byfa bardzo dobra. Z ramienia
KMPS wyznaczone zostaty osoby oprowadzajace
zwiedzajacych po zajezdni Forteczna, wczesniej

przygotowana trasa. Mozliwo$¢ zwiedzenia obiektu
z przewodnikiem (ogladano m.in. hale A - naprawczo-
przegladowgq, a takze myjnie) byta na tyle duzg atrakcja,
ze wielu gosci Katarzynki wracato do punktu
poczatkowego... by moc ponownie przespacerowac sie

(i1 Tube} %)

fKMPs‘l

Broadcast Yourself e —

TV KMPS poleca film:
Katarzyna 2007
http://pl.youtube.com/TVKMPS

wérod wozkdw i przektadni,
stuchajgc tramwajowej opo-
wiesci. Na terenie S-3 mozna
byto skorzysta¢ z prze-jazdu

drezyng reczng (w zdo-
bywaniu pierwszych drezy-
nowych szlifow pomagat
Tomasz Wesierski z Krzy-
winskiej Kolei Drezynowej)
i zajrze¢ do tramwaju typu |
118N (Pume dla zwiedza- §

To najwieksza Katarzyn-
ka w historii. Zdobylis-
my nowe doswiadcze-
nia, przetestowaliSmy w
praktyce szereg rozwia-
zan. Jestesmy bogatsi o
wiedze, ktora zaprocen-
tuje w przysztosci. Po-
nadto, dzieki zaangazo-
waniu ponad 40 czifon-
koéw stowarzyszenia, da-
liSsmy pokaz naszych
mozliwosci.
Rafat Breczewski,
koordynator imprezy

jacych udostepnit producent,
H. Cegielski - Fabryka Po-
jazdow  Szynowych Spoditka
z 0.0.). Na odwaznych czekata
takze mozliwos¢ poprowa-
dzenia tramwaju typu 105Na
- w tej roli wystgpit oddany
do eksploatacji zaledwie kilka
tygodni wczesniej sktad szko-
leniowy 146+147.

Réwnolegle do kurséw linii 23
odbywaty sie wyjazdy auto-
buséw na linii 200 - odwo-
zacych chetnych do zwie-
dzenia obiektéow PKP CARGO S.A. przy ulicy Kolejowej.
Dwusetke obstugiwaty trzy pojazdy - Jelcz 043 Caro
1679, DAF MB200 1932 i goscinnie Jelcz PR110 1
z Transkomu Czerwonak. W trase wyjezdzaty zawsze
dwa autobusy, a trzeci zostawat na placu. Dodatkowo na
terenie zajezdni Gajowa ustawiony byt autobus Jelcz
RTO nalezacy do klubokawiarni Proletaryat. Zajezdnia
przy ul. Gajowej tym razem nie zostata udostepniona
zwiedzajacym, oczekujacy na pojazdy linii 23 i 200 mieli

jednak mozliwo$¢ zajrzenia do wagonu konnego
i ogrzania sie w petniacym funkcje tramwajowej
poczekalni wagonie Siemens Combino (w tej roli

wystapit wéz numer 512).

Tegoroczna Katarzynka byta rekordowa pod wieloma
wzgledami. Impreza cieszyta sie (pomimo
niesprzyjajacej aury) duzym zainteresowaniem
poznaniakdw. Organizacja Katarzynki pokazata, ze
chcie¢ to mdéc, a w tej kwestiach organizacyjnych dla
cztonkow Klubu Mitosnikéw Pojazdow Szynowych niemal
nie istniejg zadania nie do wykonania.

Kolejna inwestycja komunikacyjna wspolfinansowana przez UE
Otwarcie potworka

Robert Bartkowiak

Prawie trzy miesigce po hucznym otwarciu nowej trasy
tramwajowej biegnacej przez most $w. Rocha

zakonczono kolejng inwestycje, ktora przyczyni sie
do podniesienia komfortu pasazeréow i pracownikéw
MPK. Mowa o otwarciu Zintegrowanego Dworca

Autobusowego na os. Jana III Sobieskiego, ktére odbyto
sie w dniu 9 listopada 2007 r. Nowy obiekt mégt
powstac dzieki dofinansowaniu ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego. Cata inwestycja pochtoneta
14 500 000,00 zt, z «czego 50% pokryta Unia
Europejska.

Oficjalne obchody otwarcia dworca rozpoczetly sie okoto
godziny 15:30. Parada ztozona z historycznych
i wspotczesnych autobusdw wyruszyta woéwczas z ulicy
Opienskiego w kierunku nowego obiektu, po czym ulicg
Stréozynskiego i dookota dworca dotarta do celu.
W paradzie udziat wziety nastepujace pojazdy z
Poznania, Koziegtéw, a nawet z Warszawy:

Jelcz RTO 1679 wraz z przyczepka P01 1819
Jelcz RTO 8058 (KMKM Warszawa)

SAN H100B 8082 (KMKM Warszawa)

Jelcz PR110 1 (Transkom Czerwonak)
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— DAF MB200 1934

— Ikarus 260.04 1935

— MAN Lion’s City 1117
— Solaris Urbino 12 1617

Po przybyciu na miejsce kazdy z pojazdow ustawit sie
na wyznaczonym peronie. Momentem przetomowym
catej uroczystosci, na ktéry czekat thum zgromadzonych
na dworcu poznaniakdow, byto uroczyste przeciecie
wstegi. Nastgpito ono kilka minut po godzinie 16, rekami

Prezesa Zarzadu Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z o0.0., Wojciecha
Tulibackiego, oraz Prezydenta Miasta Poznania,
Ryszarda Grobelnego. Po symbolicznej ceremonii

przeciecia biatej wstegi przygotowano pokaz sztucznych
ogni, ktéry sprawit, ze caty dworzec na moment pokryta
biata, gesta mgta. Po zakonczeniu czesci oficjalnej
przybyli mieli mozliwo$¢ sprébowania pysznej grochéwki
oraz Swietomarcinskich rogali, przygotowanych
specjalnie na te okazje.

Z mysla o najmiodszych i ich rodzicach zorganizowano
przejazdy zabytkowymi pojazdami wokot  osiedli
pigtkowskich. By utatwi¢ orientacje przybytym gosciom,
tablice znajdujace sie na dworcu wyswietlaty doktadne
infformacje o odjazdach zabytkowych autobuséw.
Najwieksza popularnoscig wséréd pasazerdw - nie tylko
tych najmtodszych - cieszyt sie SAN H100B, ktory
przybyt na te okazje az z Warszawy.

Nad bezpieczenstwem poznaniakédw znajdujacych sie
na terenie dworca czuwali cztonkowie Klubu Mitosnikéw
Pojazddw Szynowych. Udzielali oni takze informacji
odnosnie godzin odjazdéw oraz odpowiadali na rézne
pytania, z ktérymi zwracali sie do nich uczestnicy
przejazddw.

Cafa impreza zakonczyta sie kilka minut po godzinie 18,
kiedy ostatni gtodni historii pasazerowie wrdcili
z przejazdzki zabytkowymi autobusami. Juz nastepnego
dnia na dworcu na os. Sobieskiego zawitaty autobusy
liniowe.

Cho¢ budowa Zintegrowanego Dworca Autobusowego na
os. Jana III Sobieskiego rozpoczeta sie z dos¢ duzym
opdznieniem, to wykonawca inwestycji - firma POSBAU
S.A Budownictwo Uprzemystowione - zakoriczyta prace
w terminie. Wraz z oddaniem do uzytku nowego obiektu

O dworcu na os. Sobieskiego bylo glosno jeszcze
zanim powstal - glownie ze wzgledu na
kontrowersyjna architekture.

Fot.: Robert Bartkowiak, 9.11.2007

do historii przeszta dotychczasowa, prowizoryczna petla
autobusowa na parkingu samochodowym na koncowym
przystanku Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Juz
24 czerwca 2007 roku, nie zas - jak wstepnie zaktadano
- z chwilg otwarcia dworca, likwidacji ulegta petla na
os. Stefana Batorego. Linie konczace tam trase (51, 85,
88 oraz 91) wydtuzono lub skrécono wéwczas do petli
na os. Jana III Sobieskiego.

Nowy dworzec posiada 15 stanowisk (10 dla linii
miejskich i 5 dla podmiejskich). Rozpoczynajg tutaj
swoje trasy autobusy linii dziennych: 51, 74, 76, 85, 88,
91, 93 i 98; linii nocnych 235 i 248 oraz autobusy
podmiejskie: 909 (ZKP Suchy Las), R2 (ROKBUS
Rokietnica), 188 (Warbus), 349 (Transregion)
oraz bezptatna linia Auchan Swadzim (TPBUS).

Gmach dworca wyposazono w pomieszczenia socjalne
dla kierowcéw, poczekalnie dla pasazeréw, kasy
biletowe, dyspozytornie oraz wypozyczalnie rowerow,
przeznaczonych gtédwnie dla studentéw, ktorzy
na co dzien dojezdzaja do kampusu Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza na Morasku. Na samym dworcu
zainstalowano dwie tablice z elektronicznym rozktadem
jazdy, sygnalizacje s$wietlng dla ruchu kotowego
i pieszego oraz monitoring. To wszystko ma wptynac¢ na

bezpieczenstwo i wygode zaréwno

Obshluga pojazdow linii S pozuje do pamiatkowego zdjecia.
Fot.: Robert Bartkowiak, 9.11.2007

pasazerow, jak i kierowcow.

Jeszcze przed oficjalnym otwarciem
obiekt budzit kontrowersje wsrod
mieszkancow, a to za sprawq
4 wszechobecnego betonu, ktérg to
wszechobecnos¢ ttumaczy sie
modnym trendem architek-
tonicznym. Ogromng bolaczka jest
takze brak ciggtosci dachu, bolesnie
odczuwalny podczas opadow
deszczu lub $niegu. Nowo wy-
budowany dworzec ma jak widac
- kilka wad, ktérych datoby sie
unikng¢, gdyby je rozwazono na
etapie projektowania obiektu. Jedno
jest pewne - czy tego chcemy, czy
nie, nowy dworzec wpisat sie juz na
dobre w krajobraz Pigtkowa.
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15. rocznica wycofania z eksploatacji wagonow dwuosiowych

Motylem byc¢

Jan Gosiewski, Tomasz Giezynski

—L}

za sterami
liniowego tréjskladu... (8/4 629+517+561)
Fot.: Marek Mgkowski, 31.12.1992

Czas ptynie nieubtaganie - nawet sie nie obejrzeliSmy,
kiedy mineto 15 lat od 31 grudnia 1992 roku, kiedy
z eksploatacji liniowej wycofano tramwaje typu N.
Aby przypomnie¢ poznaniakom o tej rocznicy, Klub
Mitosnikdw Pojazdéw Szynowych przy wspotpracy MPK
postanowit uruchomi¢ zabytkowy sktad wagonéw N+ND
602+456 na dawnej trasie linii 8, to jest od Ogrodow
przez plac Wielkopolski do Mitostowa.

Dzien 30 grudnia 2007 r. byt wiec dobrg okazjg, zeby
spojrze¢ wstecz i spréobowac¢ przypomnie¢ sobie, jak
wygladata komunikacja w naszym miescie na poczatku
lat 90. Po kolejnych dostawach tramwajow serii 102N
i 102Na oraz 105N i 105Na rola wagondéw typu N byta
stopniowo ograniczana juz od konca lat 70., kiedy
tramwaje tego typu zostaty zdjete z linii 5. Doskonale
zapisane w pamieci mitosnikéw komunikacji publicznej
obrazki trdjskfadéow na linii 2 mozna bylo spotkad
w rzeczywistosci do lat 1987-89. W roku 1991
poznanski przewoznik zakupit pierwszg serie wagondw
z Amsterdamu. Pod koniec roku 1992 na stanie MPK
znajdowato sie juz 11 tramwajow 1G oraz jeden wagon
z serii 2G (881).

Wspomniane zakupy holenderskiego demobilu
umozliwity podjecie decyzji o catkowitym zaprzestaniu
eksploatacji liniowej starych, poczciwych eNow.
Wydarzenie to zbiegto sie w czasie z gruntowng reforma
taryfy (bilety czasowe), a takze ze wprowadzeniem
nowego uktadu 13 linii, kursujacych w godzinach szczytu
z rowng czestotliwoscia ~wynoszaca 10 minut.
W ostatnim okresie petnienia stuzby liniowej wagony N
uruchamiane byly juz tylko na liniach 7 (Ogrody -
Debiec) i 8 (Ogrody - Mitostowo) w ilosci po cztery
dwusktady na kazda linie, a takze na linii 16 (Wilczak -
Pamigtkowa). W ostatnim dniu kursowania liniowego
na specjalng prosbe motorkowych warsztat przygotowat
dwa tréjsktady. Jeden z tych sktaddéw prowadzit nasz
klubowicz, Waldek (zwany ,Zwierzakiem”).

W niedziele 30 grudnia 2007 r. na dawng trase linii 8
wyjechat zabytkowy tramwaj prowadzony przez
historycznego motorniczego. Podczas pieciu wykonanych
kurséw cztonkowie KMPS prowadzili kweste na rzecz
ratowania zabytkowych bimb i opowiadali pasazerom
0 przyczynie zorganizowania imprezy - o wycofaniu
eNek z ruchu. Wielu pasazeréw z rozrzewnieniem
wspominato stare, dobre czasy i dziwito sie, ze to juz
pietnascie lat minetfo... (JG)

Wagony generacji N stanowity najliczniejsza serie
eksploatowang w historii Poznania. Ich prekursorami -
iw pewnym sensie prototypami - byty niemieckie
wagony KSW (Kriegsstrassenbahnwagen) poznanskiego
typu H, wyprodukowane w 1944 roku przez H. Fuchs
Waggonfabrik AG w Heidelbergu. W niewyjasnionych
okolicznosciach kilka partii tych pojazdéw, zamiast
dotrze¢ do Wiednia czy Berlina, trafito do Poznania,
Gdanska i Katowic. Poznanskie KSW stanowity spory
zastrzyk taborowy, mimo ze poczatkowo udato sie
uruchomi¢ tylko potowe z nich (ze wzgledu na brak
wyposazenia). Po wojnie polski przemyst podjat
produkcje wagonu znormalizowanego dla catego kraju,
oznaczonego symbolem N i bedacego w zasadzie wierng
kopig KSW. Ogdétem wyprodukowano ponad 3000
pojazddéw tej generacji — trafity one do wszystkich miast
eksploatujacych sieci tramwajowe w latach
piecdziesigtych i na state wpisaty sie w krajobraz PRL-
owskiej komunikacji publicznej.

Poznan otrzymat z kilku fabryk tacznie 101 wagondw
silnikowych (Stocznia Gdanska i Konstal Chorzéw)
i 88 doczepnych (Sanocka Fabryka Wagondéw i Konstal
Chorzéw), zas w latach szescédziesigtych dodatkowo
50 silnikowych i 93 doczepne uzywarice z Warszawy.
Ukoronowaniem tych dostaw byta seria dziewieciu
przegubowych PN, otrzymanych w latach 1969-1970.

Wagony te przebudowano Warszawie do wersji
przegubowej ze skladow N+ND, ale niestety ich
awaryjno$¢ byta tak wysoka, ze ostatniego

3

. i przed historycznym dwuskladem pietnascie
lat pozniej. (8/6 602+456)
Fot.: Marcin Jurczak, 30.12.2007
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PN skasowano cztery lata po przyjsciu pierwszego
z nich. tacznie jednak z wagonami KSW Poznan posiadat
161 wagonéw silnikowych i 181 doczepnych, co stawia
generacje N na pierwszym miejscu pod wzgledem
liczebnosci, nawet przed generacjg 105N. Faktem jest
jednak, ze jesli do generacji 105N bedziemy zaliczac

moderusy Alfa, to ten ranking moze jeszcze ulec
zmianie...
Wréémy jednak do eNek. Siermiezna, wojenna

konstrukcja wymagata daleko posunietych modernizacji.
Fabrycznie wszystkie eNki byty dwukierunkowe, nie
miaty instalacji niskiego napiecia, hamulca szynowego i
elektrycznych napedéw drzwi. Stopniowo klarowaty sie
kierunki modernizacji tych pojazdow. Cze$¢ z tych
kierunkdw okazata sie $lepymi uliczkami, z ktérych
stopniowo wycofywano sie podczas kolejnych napraw.
Chodzi przede wszystkim o drzwi harmonijkowe
(drewniane i plastikowe przeszklone), naped zamykania
drzwi za pomocg solenoidu (powodujacy rozlegte
kontuzje), okragtg $ciane przedniqg, fartuchy
zakrywajace wodzki, réwny poziom podtogi wewnatrz
wozu itp. W latach siedemdziesigtych - wraz
z pierwszymi kasacjami eNek - wypracowano w koncu
spojny wyglad modernizacji wagonu tego typu, ktory
zaktadat przebudowe do wygladu 4N;, w uktadzie
jednokierunkowym, z drewnianymi siedzeniami
i wiertarkowym napedem drzwi. Wagony w takiej wersji
pamietamy z ostatnich lat eksploatacji i rowniez w takim
stanie zachowany jest jedyny jak dotad czynny
przedstawiciel tej przebogatej serii — sktad 602+456.

Po likwidacji wagonéw dwukierunkowych zorientowano
sie, iz brakuje pojazdéw do wahadiowej obstugi
remontowanych odcinkéw. W tym celu przebudowano
z powrotem cztery wagony tak, ze doftozono im na
tylnym pomoscie pulpit motorniczego. Po dotaczeniu do
sktadu podwdjnego powstawat potréjny zestaw
wahadtowy, ktory umozliwiat obstuge Slepych kikutéw
tras po jednym torze. Do dzi$ z tych czterech wagondéw
przetrwaty dwa - 2024 na tytach zajezdni Glogowska
i 2050 jako holownik Modertransu. Przedtuzeniem
koncepcji eNkowego ruchu wahadiowego sa dzi$ trzy
zestawy 105NaDK.

W pierwszych latach eksploatacji eNki taczono
z przeréznymi wagonami, ktérych Poznan po dziataniach
wojennych posiadat bez liku. Zaréwno wagony silnikowe
ciggnety na przyktad doczepe szczecinska,
i norymberska, jak réwniez eNkowe doczepki bywaty
ciggane przez ringhoffery czy zieleniewskie. Od czasu

wycofania  wagondéw  przedwojennych ~w latach
siedemdziesiqgtych eNki pojawiaty sie juz tylko
w sktadach  ztozonych z przedstawicieli tozsamej
populacji. W Poznaniu eksploatowano je gtéwnie

w sktadach dwu- i tréojwagonowych. Na obcigzone linie
wysytano skfady potréjne - w latach 80. najczesciej
na2, 7, 8, 19, 20. Domeng dwuwagonowych pociggow
generacji N byly wowczas linie 4, 9, 10, 11, 15, 16, 17,
18, 23. Oczywiscie zdarzatly sie wyjatki spowodowane
krétkotrwatymi zamianami obstugi lub tymczasowymi
przesunieciami taboru. Tym sposobem N+ND mozna
byto zobaczy¢ tez na liniach 3, 6, 7, 8, 12, 19, 20,
a N+ND+ND na 10, 12, 14, 17 i 18.

Stopniowo zasieg eNek zmniejszat sie - w miare
przybywania wagondw generacji 105N. Decyzja
o odpieciu drugich doczep pod koniec lat 80. zwia-
stowata juz bardzo rychty kres eksploatacji. W ostatnich
dwodch latach eNki jezdzity juz tylko na liniach 7, 8 i 16,
przy tym latem lub w czasie ferii i $wigt jako wagony
solowe - bez doczepek. W ostatnim dniu kursowania,
31.12.1992 r., ponownie ztaczono dwa sktady potrdjne -
by z nalezytg powagg pozegnac te najbardziej zastuzone
dla Poznania wagony tramwajowe. (TG)

Wagon 629 z dniem 4.01.1993 przenumerowany
zostal na 2024 i ekploatowany byl od tego czasu
jako wagon gospodarczy. 13.02.2004 dwukie-
runka skreslono ze stanu, dzi§ czeka na lepsze
czasy na tylach zajezdni Glogowska.

Fot.: Marcin Jurczak, 22.05.2004

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Tomasz Giezyriski, wspotpraca: Marcin Jurczak

g B mss RoZStrzygniety we wrzeéniu przetarg na dos-
tawe 40 zespotéw monitoringu wewnatrzpojazdowego
daje coraz lepsze efekty. Na Kaczej monitoring dostaty
wszystkie M11 oraz MAN-y z zakresu 1006-1015, czyli
najczesciej pojawiajace sie na liniach nocnych. W mo-
nitoring wyposazane sa takze wozy z zajezdni Warszaw-
ska. Do dzi$ monitoring otrzymaty m.in. 1953 i 1965.

myupm mpwwsm  Nasz szybkowiec 194"+193” (prawdo-
podobnie typ Moderus Alfa Historic - weryfikacja w
toku) troszke sie rozbestwit. Liniowo zdazyt juz zaliczy¢

trasy linii 22 (1.11.2007), 17 (22.12.2007),
5(23.12.2007) i ponownie 5 (14.01.2008). Co ciekawe,
tego ostatniego dnia pojawit sie liniowo z okazji WOSP.
Pierwotnie miat kursowaé¢ na linii 16, ale nastgpito
niespodziewane konsylium Madrych Gtéw i tuz przed
uruchomieniem okazato sie, ze sklad na dwodch
pantografach nie moze jezdzi¢ trasgq PST, bo rzekomo
szkodzi podstacjom. Informujemy zatem, ze bezptatne
testy we Wszystkich Swietych wykonaliSmy na rzecz
MPK bez awarii... Z okazji wspomnianej WOSP na linie
16 jako ,wtyczki” wyjechaty wagony 102N 1 oraz 118N.
Dla Pumy byt to liniowy debiut z pasazerami i trzeba
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przyznaé, ze stopien zattoczenia tego (badz co badz
dodatkowego) wagonu w niedziele powinien stac¢ sie
tematem na osobny esej.

e mapam mam  \V/ trakcie wspomnianego
w poprzednim numerze remontu w okolicach dworca
PKS, finalnie tatry réwniez (od 4.11.2007) spotkac
mozna byto na linii 16, co wespdt z wagonami tego typu
kursujacymi na 13 oraz combinami na 16 tworzyto dosy¢
ciekawg oferte taborowg na nowej trasie przez most
$w. Rocha. Niestety po zakoniczeniu remontu tatry
wrocity na linie 12 i nie wychylajq sie z niej po dzi$
dzien. Mimo, ze modernizacja przystanku trwata dwa

tygodnie, nie udato sie uruchomi¢ (!) sygnalizacji
Swietlnej dla tramwajow przy dworcu. ,Naprawa”
zaserwowana przez pracownikédw ZDM-u polegata
na zaklejeniu  (!) sygnalizatora dla prawoskretu

z Wierzbiecic w strone Potwiejskiej. Nie pomogty wstrzy-
mania ruchu (naczelny Przystanku osobiscie zapewnit
pasazerom - na oczach patrolujacych krzyzéwke
pracownikédw NN! - 10-minutowe wstrzymanie z powodu
niezapalenia sie $wiatta), ani ryzyko wystgpienia kolizji
(kierowcy z  Wierzbiecic przyzwyczajeni sa do

skrecajacej w lewo dziesigtki a bonusowo dostali szdstke
i dziewigtke jadace w prawo) — NIE DA SIE i basta.

tpm By s Od. 2.01.2008 r. linia 55 wydtuzona zostata
do petli Zalasewo Planetarna, dzieki czemu przejezdza
przez praktycznie caty potudniowy Swarzedz. Linia
posiada taryfe miejskq MPK, jak dotychczas
wyjezdzajace za granice miasta 56, 70, 72, 73 i 77,
a obstugiwana jest przez 3 przegubowe wozy z Pustej.
Dodatkowo likwidacji ulegta linia 97, zas$ kursy
wariantowe do Nowego ZOO wykonuje obecnie linia 57.
Ponadto dokonano takze korekt rozkladéow jazdy
na liniach autobusowych nr 68 i 71 (na 71 dodatkowy
woéz w dni robocze), linie 87 obstuguje wydziat A-3 w dni
robocze oraz A-1 w soboty i $wieta, za$ na linie 51
powrocity 3 wozy N4020. Od 10.01.2008 linia 53 nie
dojezdza do Swiatniczek, tylko wraca Ostrowska -
zwigzane jest to z brakiem mozliwosci wjazdu na trase
katowicka.

mpppm mpwesm Od  niedzieli 2.12.2007 r. na linie
5 wysytane sa przynajmniej dwa combina. Stanowi
to bardzo dobry przyktad odpowiedniego wykorzystania
niskopodtogowego taboru z zajezdni Gtogowska w dni o
mniejszym natezeniu ruchu. Niestety, nie mozna tego
powiedzie¢ o zajezdni Forteczna, ktéra wcigz swoje tatry
wypuszcza tylko na dwunastke.

mpwpm mpwpesm  Coraz bardziej pstrokate sg wozy
z Madaliny. GT8ZR po kolizjach i wypadkach sg
malowane kazdy inaczej - stad znane od jakiego$ czasu
charakterystyczne malowanie 906 (prawdopodobnie
~nowy Dortmund”) i niedomalowane drzwi 904. Wrdcita
jednak takze moda na uzupetnianie brakow drzwi
dowolnymi lezagcymi na Madalinie pod ptotem. Dzieki
temu w (czesciowym) malowaniu Rheinbahn Disseldorf
mamy w Poznaniu juz co najmniej 4 wozy - oprocz 685
takze te, ktére dostaty po wymianie drzwi w barwach
niemieckiego przewoznika: 687 (potdwka ostatnich
drzwi), 650 (potdwka pierwszych) i 652 (potdwka
pierwszych). Najwiekszg zagadka saq jednak przednie
drzwi w 670 - nie wiadomo, skad wytrzasnieto takie
malowanie.

O kolejne trzy autobusy

niskopodiogowe
wzbogacito sie Przedsiebiorstwo Transportowe
Translub Sp. z o0.0. Po nabyciu Volvo B10L-SN12

firma zdecydowala sie na zakup kolejnych
neoplanow. Neoplan N4014NF otrzmatl numer 107.
Charakteryzuje sie on zupeinie innym przodem od
dotad eksploatowanych pojazdow tej marki oraz
drzwiami odskokowo-uchylnymi (uktad: 2-2-2). W
przeciwienstwie do volvo zostal pomalowany w
zakladowe barwy Translubu. Kolejnym nowym
nabytkiem jest neoplan N4016NF (numer 108 - na
zdjeciu). Posiada on drzwi odskokowo-przesuwne
w ukladzie 2-2-0, na linii zadebiutowat pod koniec
grudnia. Zakupiono takze neoplana N4011, ktéry
posiada przod taki sam jak wczesniejsze neoplany
K4016td (101, 102 - 1999 r., 103 - 2006). Dzieki
nabyciu tych trzech pojazdow luboniska sie¢ moze
by¢ w catosci obstugiwana przez niskopodfogowce
w soboty, niedziele i Swieta.

Fot.: Robert Bartkowiak, 5.01.2008

mpppas mgwpsm N3 poczatku grudnia 2007 do Fabryki
Pojazdéw Szynowych przetransportowano warszawski
wagon historyczny 102N 5 (ex Poznan 5). Remont ma
sie odby¢ w ramach finalizacji kontraktu na dostawe
123N dla Tramwajow Warszawskich. W zwigzku z tym
w Poznaniu planowana jest impreza na trzy stodwdjki -
1, 5 i 71. Niestety stoi ona pod znakiem zapytania,
Z racji koniecznosci zapewnienia dodatkowego
transportu na sie¢ MPK Poznan. Cegielski nadal nie ma
potaczenia z siecig tramwajowg MPK Poznan.

mpups mpwmm \\/ grudniu skierowano do rozbiorki skfady
140+141, 2264225, 2724273 i 336+337. Tym samym,
po reaktywacji 204+203, pozostato tylko 5 liniowych
zestawow z metalowymi tarczami na dachu (198+197,

2044203, 2184215, 228+227 oraz 234+233).
Z powodu brakéw wagondw liniowych na S-1
(po powaznych wypadkach odstawione sg m.in. 505

i 513), =zajezdnia wystgpita do dzialu technicznego
o projekt wiekszego lusterka, ktére bedzie montowane
na wagonie 194” w przypadku koniecznosci wystania go
na regularng stuzbe. Taka ewentualno$¢ moze miec
niebawem miejsce coraz czesciej.

mpwan mpwpm Od 5.01.2008 wprowadzono ograniczenie
predkosci na ulicy Warszawskiej - w miejscu
dotychczasowej ,dwudziestki”, mamy teraz ,dziesigtke”.
Na linii 6 dodano w kazdym rozktadzie po jednym
pociaqgu, na linii 8 dodano po jednym pociggu w soboty
i niedziele, zas w dni robocze jedna z ,krétkich” ésemek
nie zjezdza po szczycie do zajezdni, lecz zostaje na linii.
Zmiana czaséw przejazdu i rozktadow jazdy zwilaszcza
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jelcz
MO083C Libero (znany takze pod nazwa vectoS8).
Pojazd ten to pierwsza wspélna konstrukcja firm
Jelcz S.A. i Autosan S.A. Jest to niskopodiogowy
autobus klasy mini, przeznaczony do przewozow

Ostatnim ubiegtorocznym testerem byt

na liniach miejskich i trasach podmiejskich
o niewielkim obciazeniu (czyli tam, gdzie wiekszy
pojazd nie jest potrzebny). Autobus (o diugosci
catkowitej 8,55 metra) wyposazony jest w silnik
Cummings spetniajacy norme Euro 4. MPK Poznan
testowalo pojazd przez nieco ponad tydzien
(od 6 do 14 grudnia 2007), kursowal on na state
na linii 92, pojawiajac sie takze na pracowniczej
nocce N4. Egzemplarz kursujacy po Poznaniu
wyposazony byt w manualna skrzynie biegow.
Fot.: Janusz Podolak, 12.12.2007

w pierwszych dniach stycznia doprowadzata pasazerdéw
do biatej goraczki - bowiem motorniczowie w wiekszosci
grzecznie dostosowali sie do nowych pr;episéw. Czas
przejazdu odcinka Krancowa - Rondo Srodka wynosi
obecnie rozktadowo 9 minut - biorgc pod uwage,
ze ograniczenie  predkosci ma  dlugos¢  prawie
1,5 kilometra (zatem sam odcinek ograniczenia jedzie
sie przepisowo 167 metrow na minute czyli okoto 9
minut) - to i tak o minimum 2-3 minuty ZA MALO. Obok

Trwajq prace przy wagonie typu ND 436. Dotaczy
on do kolekcji wagonow historycznych. Remont
kapitalny w Modertransie przechodzi takze wagon
102Na 71. Fot.: Jakub Gielniak, 17.10.2007

ograniczen motorniczy ma bowiem do pokonania takze
trzy przystanki, dwie sygnalizacje Swietlne i dwa odcinki
torow bez ograniczenia...

s mappam \\/ nocy 15/16.01.2008 wagon 118N Puma
po raz pierwszy odwiedzit zajezdnie Gltogowska i petle
Pigtkowska. Do tej pory jazdy testowe (oraz
w ,orkiestrowg” niedziele z pasazerami na linii 16)
odbywaly sie tylko z Sobieskiego na Forteczng
po trasach linii 12 i 16. Przejazd dla KMPS w dniu
14.12.2007 widdt trasa Forteczna - DTR - most $w.
Rocha - Fredry - Gtogowska - Hetmanska - Forteczna.
br W tym roku rozpocznie sie tak diugo
oczekiwany remont ulicy i torowiska na Winogradach,
ktéry potrwa rok. W 2008 r. przewidziane sg réwniez
nastepujace zamknigcia:

— remont torowiska na 28 Czerwca (analogicznie
do tego co zrobiono rok temu koto Wspodlnej) -
zamknigcie okoto 3 tygodnie;

— remont rozjazdéow na moscie Teatralnym - wlot
od mostu Teatralnego - 3 tygodnie;

— remont rozjazdéw na rondzie Kaponiera - wilot
od ulicy Swiety Marcin - 3 tygodnie;

— remont rozjazdéw i wymiana szyn Swiety Marcin /
Gwarna;

— wymiana sieci i stupdw w okolicy rynku Wildeckiego
i 28 Czerwca - 3 tygodnie.

By¢ moze dojdq do tego jakies dodatkowe zadania,
na przykfad remont feralnego odcinka ulicy Warszawskiej.

m Trwa remont poznanskiego wezla

kolejowego. Aktualnie przebudowywana jest wschodnia
cze$¢ wjazdu na stacje od strony podtnocnej. To sprawia,
ze wyjazd w kierunku Szczecina, Pity i Warszawy mozliwy
jest wytgcznie z perondw 4-6. Na perony 1-3 wjezdzajq
od potudnia wylacznie pociggi konczace bieg w Poznaniu.
Nastapito spore przetasowanie w zakresie podstawiania
sktadéw, co sprawia, ze codziennie setki podréznych
niecierpliwie oczekujg pod tablicami informacji o peronie
odjazdu pociggu, a nastepnie tltumnie na ten peron biegna.

mpwp mpwwem Dzicki lekturze dziatu ,Historia” na stronie

Modertransu, mozemy sie dowiedzie¢, co nastepuje:

— od momentu nadania nowej nazwy w konfcu grudnia
2005, nie wypuszczano juz z remontu zmo-
dernizowanych sktadéw 105Na+105NaD (na co ewi-
dentnie wskazywatby ich wyglad), tylko 22 wagony
Moderus Alfa HF 01 (rok 2006);

— w dniu 15.09.2006 oddano do uzytku dwa wagony
Moderus Alfa HF 02 DK (wahadto) - tu przynajmniej
wiemy, ze chodzi o zestaw 98"+97";

— w wakacje 2007 dostarczono dla MPK Poznan dwa
zestawy Moderus Alfa HF 03 L w wersji szkoleniowej
- a zatem to 146”+147" i 340""+341";

— pod koniec 2007 roku otrzymano nagrode za woézek
MT-HO1 (nie wiadomo czy pisa¢ z myslnikiem,
czy bez - na stronie jest rozmaicie), odnotowano
kilka odlegtych miejsc w rankingach biznesowych,
a nastepnie  wyprodukowano 16 wozkéw dla
Protramu Wroctaw - do zamontowania pod
produkowanymi dla MPK Wroctaw czterema
wagonami 205WrAs;

— historia galopuje coraz szybciej; w dniach
11.12.2007 i 20.12.2007 przekazano dla Tram-
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wajow Slaskich dwa wagony Moderus Alfa HF05
(odpowiednio 788" dla Gliwic i 535" dla Bedzina).
Z wygladu to zwykte stopigtki z frontem i tytem
o0 nowszym designie, ze starg aparaturg 105Na.
Okazato sie jednak, ze to podtyp HFO5;

— poczatek roku to kolejna szarza, tym razem
rozpoczecie montazu koncowego 4 wagondéw
Moderus Alfa HF 04 AC dla MPK Poznan. Skiady
150”+151"” i 152”+153” majq by¢ wyposazone
w catkowicie nowe pudta i elektroniczny ukfad
rozruchu z silnikami pradu przemiennego.

— W toku produkgji przygotowane bedg réwniez podtypy
szosty i siodmy. Czas pokaze, czym bedg sie
charakteryzowac.

s maem  Po naprawie powypadkowej na linie wyjechat
wagon 679. Niestety rzuca sie w oczy odmalowany przod
pojazdu, zupetnie niepasujacy kolorystycznie do mocno
wyeksploatowanej reklamy ,Kocham Poznan”. Do Moder-
transu trafiaja takze kolejne wagony na montaz rejes-
tratora zdarzen. Mesity dostajq obecnie frankfurty
z Madaliny i konstale z Gtogowskiej.

Ginaca legenda — Jelcz M11
Jesli migiem to tylko na nocce...

Janusz Podolak

Rok 2007 byt pierwszym od ponad 10 lat, kiedy MPK
Poznan nie zakupito zadnych nowych autobuséw. Nie
oznacza to jednak taborowej stagnacji — trwajq kasacje
pojazdéw, oczywiscie tych w najgorszym stanie tech-
nicznym. W ostatnim roku do ,odstrzatu” przeznaczono
4 z 6 eksploatowanych na zajezdni Warszawska
(po przenumerowaniach na przetomie lat 2006 i 2007)
jelczy M11. Najwieksze obawy budzit stan kratownic
tych autobuséw, a wyeksploatowanie innych czesci -
niewiele mniejsze. W ostatnim okresie bardzo czesto
miaty one tzw. obiegi dwudziestoczterogodzinne (tj. za
dnia kursowaty na liniach dziennych, po czym od razu
przechodzity na linie nocne). Autobusy odstawiono do
kasacji w drugiej potowie roku 2007 (1940 ex 1404
i 1941 ex 1410), a takze na poczatku roku 2008
(1942 ex 1414 i 1944 ex 1472).

W pierwszym tygodniu br sprzedano autobus o numerze
1943 (ex 1469) do firmy z Biskupic, za$ 1945 (ex 1486)
przekazano 9 stycznia na zajezdnie Forteczna, gdzie
petni on obecnie role nauki jazdy, obok drugiego
szkoleniowego jelcza M11 o numerze 1997 ex 1401
(poza nimi na Fortecznej znajduje sie jeszcze
szkoleniowy jelcz L100I 1998 ex 1461, a takze ikarus
280.26 1999 ex 1535). Warto nadmieni¢, iz 1945 jest
ostatnim migiem - jak mitosnicy zwg ten autobus -
posiadajacym wewnatrz oryginalne skajowe siedzenia.
Byly one gtdwng cecha wyrdzniajacq pojazdy tego typu
sposrod catego taboru zajezdni Warszawska.
Ze wskazanych przetasowan taborowych mozna
wywnioskowaé, ze prawdopodobnie szykuje sie przetarg
na autobusy dwunastometrowe, ktérych brakuje
w wydziale Al.
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ey ———
Ostatni oryginalny jelcz M11 kursuje na liniach
obstugiwanych przez kornicki Kombus. W MPK
Poznan pozostalo 8 pojazdow w wersji
zmodernizowanej, w tym dwa autobusy eksploa-
towane wytacznie jako szkoleniowe.
Fot.: Janusz Podolak, 26.07.2007

W przeciwienstwie do Warszawskiej, w zajezdni Kacza
ostatnie 6 sztuk liniowych jelczy M11 nadal wykonuje
swoja prace - przewaznie na liniach nocnych
i podmianach do nich. Poza rzadkimi epizodami potrzeba
niezwyktego szczescia, by uchwyci¢ te pojazdy za dnia.
To, ze nadal trwajg na stuzbie, zawdzieczamy ich
dobremu stanowi technicznemu i gtebszym
modernizacjom - wida¢ to choéby w ich wnetrzu.
Ostatnio wszystkie te pojazdy (zakres numeracji 1441-
1446 ex 1121-1126) wzbogacity sie dodatkowo
o monitoring, dzieki czemu dewastacje tych pojazdow
zostaty ograniczone do minimum. Z catg pewnoscig
postuzg nam one jeszcze przez jakis czas.

Oczywistg sprawq jest, ze opisane tu jelcze niezmiernie
odbiegaja od wersji fabrycznej (ostatni jelcz
o klasycznym wygladzie, noszacy numer 1406, ,zgingt”
w 2005 roku w Gorzowie Wielkopolskim). Mimo to
na state wpisaly sie one w krajobraz miasta, a dzwiek
ich silnika przez wiele lat stanowit nieodtaczny element
zycia pasazerow kilku linii obstugiwanych przez
zajezdnie Warszawska, ktéra miata w zwyczaju wysytaé
je m.in. na linie 47, 83, 85. Poznanskie jelcze M11
odchodzg powoli do  historii, juz dzi$ stanowig
autobusowy relikt i = na razie tylko za dnia - liniowg
ciekawostke. Obecnie nie jest planowane zachowanie
zadnego autobusu typu Jelcz M11 na cele historyczne.
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