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VI Ogolnopolski Zjazd Towarzystw Milosnikow Komunikacji Miejskiej
Autobusy i tramwaje

Marcin Jurczak

Na szostym ogdlnopolskim zlocie stowarzyszen mito$nikéw
komunikacji miejskiej spotkali si¢ hobbysci w Gorzowie
Wielkopolskim. Spotkanie odbylo si¢ w dniach 7-9 wrze$nia
2007 r.

Impreza rozpoczgta sig w piatek przejazdami po gorzowskiej
sieci komunikacyjnej, zlot stowarzyszen polaczono bowiem
z tradycyjna gorzowska nockq. Do przejazdow wykorzystano
autobusy Jelcz M11 o numerach 461 i 462, ktorymi uczestnicy
zlotu objechali spora czg$¢ gorzowskiej sieci autobusowe;.
Napetli Wieprzyce nastapita przesiadka na tramwaj
6EGTW 223 i dalsza czg$¢ przejazdu. Nie zabraklo czasu
na okoliczno$ciowe zdjecia i grilla, przed ktérym zahaczono
jeszcze o nieuzywana liniowo petle przy dworcu kolejowym.

Drugi dzien imprezy rozpoczal si¢ pod Domem Studenta
DeSant — miejscem noclegu przyjezdnych uczestnikow. Stad
MAN NL202 zawiézt ich na miejsce spotkania, gdzie gosci
zlotu przywital Roman Maksymiak, Dyrektor Naczelny
Miejskiego Zakladu Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim.
Nastepnie swoje dokonania zwigzane ze statutowa dziatalno$cia
przedstawili ~ przedstawiciele  stowarzyszen.  Osiagnigcia
swe prezentowaly: Szczecinskie Towarzystwo Mito$nikow
Komunikacji  Miejskiej, Klub Mitosnikow  Transportu
Miejskiego z Chorzowa, Gorzowski Klub Mitosnikoéw
Komunikacji Miejskiej oraz Klub Mitosnikéw Pojazdow
Szynowych z Poznania. Poruszane tematy dotyczyly zaréwno
wspoipracy z przewozn1kam1 jak i problematykl odbudowy
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Poznan reprezentowaly delegacje KMPS i
Historycznej Zwiazku Zawodowego Tramwajarzy.
Fot.: Lukasz Musial

Komisji

REG 41946

Solaris Urbino 12 przed DS DeSant. Fot.: Marcin Jurczak

taboru. Od przedstawicieli KMPS uczestnicy zlotu otrzymali
egzemplarze aktualnego (86) numeru Przystanku.

Po oficjalnej czgSci obrad przyszedt czas na przejazd
autobusem. Solarisem Urbino 12 uczestnicy zlotu odwiedzili
podgorzowskie miejscowosci, a nastgpnie powrdcili do DS-u
komunikacja miejska. Nocny przejazd autobusem okazat si¢ nie
lada atrakcja ze wzgledu na specyficzne poczucie humoru
kierowcy, objawiajace si¢ m.in. odjezdzaniem z przystankow
zanim pasazerowie zdazyli wsias¢ do pojazdu.

Niedziela rozpoczgla si¢ od zwiedzenia obiektow MZK.
Gorzowskie zajezdnie — tramwajowa 1 autobusowa — znajduja
si¢ tuz obok siebie, w sasiedztwie petli tramwajowej Wieprzyce.
Potem nastapil objazd catej sieci sktadem 121+122 (sktad
stopiqtek na ulicach Gorzowa jest z roku na rok coraz wigksza
cickawostka), na zakonczenie ktorego odwieziono gosci zlotu
na Dworzec PKP.

Tradycyjnie juz zlot stowarzyszen okazal si¢ $wietna okazja
do dyskusji i wymiany pogladoéw. Stowarzyszenia mito$nikoéw
komunikacji miejskiej dziataja coraz prezniej, a z ich opinig
coraz czgsciej licza sig przewoznicy i lokalne wladze. Pozostaje
zyczy¢ sobie, aby ta dobra passa utrzymata si¢ jak najdtuze;.
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27-30 wrzesnia 2007
Dni Grodu Przemysia

Krzysztof Dostatni

Fot.: Krzysztof Dostatni

W 2007 roku przypadaja dwie rocznice: 750 lat od $mierci
Przemysta 1, ksigcia wielkopolskiego, oraz 750. rocznica
urodzin Przemysta II — ksigcia wielkopolskiego i krola Polski.
Ztej okazji Urzad Miasta Poznania w ramach realizacji
Programu  ,Trakt  Krolewsko-Cesarski ~w  Poznaniu”
zorganizowal Dni Grodu Przemysta. Celem przedsigwzigcia
byta popularyzacja informacji o obu wiadcach, ich burzliwych
zyciorysach i waznych dokonaniach, ktorymi zapisali sig
w historii Poznania i Polski.

Na mocy trojstronnego porozumienia o  wspolpracy,
podpisanego przez Urzad Miasta Poznania, MPK w Poznaniu
Sp. z o0.0. oraz KMPS, w zwiazku z obchodami Dni Grodu
Przemysta w dniach 29 i 30 wrze$nia br. uruchomiona zostata
specjalna linia tramwajowa nr 20. W sobote¢ na linii
tej pasazerowie mieli okazj¢ skorzystat z przejazdow
zabytkowym sktadem N+ND 602+456, natomiast w niedzielg
shuzb¢ pelit wagon 102N 1. Zardéwno w sobotg, jak
i wniedzielg za sterami zabytkowych bimb zasiadt Zwierzak,
a obstuge konduktorska pehili spotecznie cztonkowie naszego

stowarzyszenia. Trasa linii nr 20 rozpoczynata si¢ u podndza
Gory Przemysta — czyli na pl. Wielkopolskim — i biegla m.in.
przez ul. Gwarna, most $w. Rocha, rondo Rataje, most
Dworcowy, rondo Kaponiera — iz powrotem na pl. Wiel-
kopolski. Kursy odbywaty si¢ co godzing, od 12.00 do 19.00,
i generalnie cieszyly si¢ dobra frekwencja.

Termin imprez towarzyszacych obchodom Dni Grodu
Przemysta zbiegl si¢ z przenoszeniem starego przgsta mostu
$w. Rocha nad mostem Mieszka I. W zwiazku z tym nasza
dwudziestka miata na pl. Wielkopolskim towarzystwo w postaci
linii tramwajowych nr 4 i 17. Poczatkowo obawialiSmy sig,
ze zalozony w rozkladzie dwudziestki 25-minutowy postoj
moze zablokowa¢ przejazd liniowych tramwajow, jednak
po drugim kursie Zwierzak podjat decyzje o wycofywaniu
bimby po zjezdzie z petli na pl. Wielkopolskim na tor zachodni
(od strony ronda Srédka do centrum). Dzigki temu nasz tramwaj
mogt spokojnie oczekiwa¢ na odjazd na pl. Wielkopolskim,
codalo pasazerom mozliwos¢ doktadnego zapoznania sig
z zabytkowym wagonem oraz wykonania pamiatkowych zdje¢ z
obstluga pojazdu, ubrana w historyczne mundury tramwajarskie.

Przejazdy spotkaly si¢ z bardzo pozytywnym odbiorem przez
poznaniakéw, a kazda runda konczyla si¢ owacjami

dla motorniczego i obstugi.

Na placu Wielkopolskim zawracaly linie 4, 17 i 20.
Fot.: Robert Bartkowiak

Ruszyla rozbiorka wiaduktu Gorczynskiego
Gorczyn bez tramwajow... i wiaduktu

Robert Bartkowiak

Jednym z etapoéw przebudowy ulicy Glogowskiej, stanowiacej
wjazd do miasta od strony Wroctawia, jest remont wiaduktu
Gorczynskiego zachodniego. Jego stan od dawna pozostawiat
wiele do zyczenia, o czym mozna bylto si¢ przekona¢ migdzy
innymi na lamach ,,Przystanku”. Wykruszajace si¢ elementy
wiaduktu  stanowily = zagrozenie @ przede = wszystkim
dla pasazeréw, ktorych na wezle przesiadkowym Gorczyn
nie brakowato. Remont ten jest czg$cia projektu ,,Przebudowa
obiektow inzynierskich w ciagu drog krajowych nr 5 i 11

w Poznaniu”, obejmujacego takze remont mostu Przemysta I,
wiaduktu Dolna Wilda i wiaduktu Franowo, w 75%
finansowanego z  funduszy  Sektorowego  Programu
Operacyjnego Transport.

Prace rozpoczgly si¢ 8 wrze$nia. Wiaza si¢ one ze sporymi
zmianami w  funkcjonowaniu komunikacji tramwajowe;j
w rejonie wiaduktu Gorczynskiego. Wymusily zawieszenie
kursowania tramwajow na petle Gorczyn. W zwiazku z tym linie
5 1 14 skierowano do zajezdni Glogowska, ktéra przez okoto
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Fot.: 2 * Jakub Gielniak

Natomiast lini¢

9 miesigcy bedzie peti¢ funkcje petli.
8 z Mitostowa skrocono do ronda Kaponiera, gdzie skrgca
wulicg $w. Marcin, dalej jedzie przez Towarowa, most
Dworcowy, Roosevelta i wraca stala trasa na Mitostowo.

W dniach 8-11 wrzeénia uruchomiono autobusowa komunikacje
zastgpcza ,,za tramwaj” na trasie: zajezdnia Glogowska —
Glogowska — Sciegiennego — Zgoda — Gorczyn (peron: 6).
Obstuga zatramwaju zajat si¢ w catosci wydziat A-1 (sobota-

niedziela 2 Dbrygady; poniedzialek-wtorek 3  brygady)
iprzeznaczyl do niej autobusy 12-metrowe. Ponadto 12
wrzesnia ruszyta wahadlowa linia tramwajowa nr 28 na trasie:
Sciegiennego — Glogowska — most Dworcowy — Towarowa —
$w. Marcin — rondo Kaponiera — Roosevelta — Glogowska —
Sciegiennego. Do jej obstugi przeznaczono tabor przystosowany
do ruchu wahadtowego — GT8ZR. Powstanie linii 28 wiazato si¢
z wybudowaniem odpowiedniego przejazdu z jednego toru
nadrugi tuz przed skrzyzowaniem ulicy Glogowskiej
ze Sciegiennego, a takze nowego przystanku.

Dla ufatwienia pasazerom przesiadki z autobuséw na linig
tramwajowa 28, MPK Poznan uruchomito trzy dodatkowe
przystanki: na ulicy Zgoda w kierunku Gorczyna dla linii: 49,
50, 56, 63, 75, 80, 82 i 93; na ul. Sciegiennego w kierunku
Arciszewskiego dla linii: 50, 63, 82 i 93 oraz na Sciegiennego
w kierunku wiaduktu dla linii: 49, 56, 75 1 80.

Zawracanie tramwajow przez teren zajezdni przy ulicy
Glogowskiej wymusito wybudowanie dwoch dodatkowych
przystankow przed wjazdem do niej, naprzeciwko wiezowca
MPK. Jest to przystanek koncowy i zarazem poczatkowy
dla linii 5 i 14. Warto doda¢, ze przystanki sa bardzo solidne,
apasazerow od jezdni oddzielaja Dbarierki. Przystanki
wybudowano kosztem jednego pasa ruchu dla pojazdow
kotowych, ponadto zamontowano dodatkowa sygnalizacje
$wietlna, ktora umozliwia bezpieczne  dostanie  si¢
na przystanek.

Ogromna bolaczka remontu sa korki tworzace si¢ na wschodnie;j
nitce wiaduktu, ktora przejela teraz caty ruch kotowy w obu
kierunkach. Powoduje to niekiedy spdznienia, szczegodlnie
w szczycie komunikacyjnym na liniach 49, 56, 75 1i80.
Na cickawy pomyst ominigcia korkéw wpadt Zaklad Ushlug
Komunalnych Sp. z 0.0. w Komornikach, ktory skrocit linig 117
do przystanku Rakoniewicka (petni on takze funkcj¢ przystanku
poczatkowego), tuz przed feralnym wiaduktem. Autobusy
tej linii nawracaja przez teren bocznicy kolejowe;.

Cho¢ zamknigcie wiaduktu dla ruchu kotowego nastapito
dopiero 13 wrzesnia, to prace przy jego rozbidrce ida
w szybkim tempie. 16 wrzesnia brakowato juz asfaltu, barierek,
dwoch przgset oraz toré6w wjazdowych na petlg, a caly teren
budowy otoczono niebieskim blaszanym ptotem. Przewidywane
zakonczenie prac i oddanie nowego wiaduktu bgdzie miato
miejsce na przelomie maja i czerwca 2008 roku.

Eksploatacja trasy tramwajowej przez most sw. Rocha
No to mamy nowa trase...

Nowe polaczenie tramwajowe z centrum na Rataje wrosto juz
w pejzaz miasta. Bylo to tym latwiejsze, ze odcinek jest bardzo
malowniczy — przebiega tukami posrod zabytkowych lub bardzo
efektownych budowli, a wykonczenie brukiem w okolicach
srédmiejskich wprawia postronnych obserwatorow w zachwyt.
Spoteczenstwo jest zadowolone po ,igrzyskach” w postaci
hucznego otwarcia: byt tort, chleb z sola, szczudlarze
w koszulkach pokemonéw, parada tramwajow, tance, Prezydent
i Prezes prowadzacy konke 1 temu podobne atrakcje. Gdy jednak
emocje opadly, rozpoczeta si¢ codzienna eksploatacja. Niestety,
w wielkiej beczce miodu jak zwykle znalazta si¢ tyzka (zeby
nie powiedzie¢: warzachew) dziegciu.

Tomasz Giezynski

Fot.: Robert Bartkowiak
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Tory

Wielkim atutem trasy przez most Rocha jest zastosowanie
pionierskiej technologii budowy torowiska, tzw. ,,szepczacej
szyny”. W ogdlnym zarysie jest to zwykla kolejowa szyna
S49E1, ktora otulona jest z trzech stron (procz glowki, rzecz
jasna) gruba warstwa czarnej, dos¢ twardej gumy. Ta z kolei
wcisnigta jest migdzy szyng a metalowy koierz, przypigty
do szyjki szyny poprzecznymi mocowaniami. Dopiero ten
kohierz kotwiony jest przy udziale podlewek epoksydowych
do podtoza — stanowi je ptyta zelbetowa, wylewana na grubej
podbudowie z thucznia. Taka konstrukcja toru ma swoje zalety —
tramwaj rzeczywiscie hatasuje tylko silnikami i hamulcami.
Jednak sa takze wady: dostgp do uszkodzonych miejsc na szynie
jest niezwykle trudny — trzeba lokalnie demontowaé metalowy
kolierz i gumowa otuling, co nawet w przypadku drobnych
napraw doprowadzi zapewne do kilkunastogodzinnych (oby
tylko!) wstrzyman ruchu. Dos¢ sporym zaskoczeniem sa spawy
elektryczne. Od lat niestosowana juz w Poznaniu technologia,
charakteryzujaca si¢ w skrdcie zbyt szybkim ,,wytlukiwaniem
si¢” spawu (znacznie szybszym niz w przypadku spawania
termitem) zostala jako jedyna dozwolona przez niemieckich
konstruktorow szyny szepczacej. Niestety, wynika z tego dos¢
przykra konsekwencja — jako ze spora czg$¢ trasy to tuki
o niewielkim i srednim promieniu, a zastosowana szyna (S49E1)

ma mala sztywno$¢, juz teraz mozna odczu¢ efekty
wythukiwania si¢ spawéw na zewngtrznej szynie tuku
w ul. Dowbora-Musnickiego, skutkujace na razie lekkim

rzucaniem taboru na boki. Zeby bylo ciekawiej, na samym
moscie $w. Rocha zastosowano po prostu sztywna rowkowa
szyn¢ Ri60N, kotwiona do podtoza zelbetowego z podlewkami
epoksydowymi, mimo ze ta jest predestynowana do instalowania
na odcinkach kretych, na ktorych odksztalca sig¢ stabiej niz S49,
z racji swej masy i sztywnosci. Dodajmy dla pelnego obrazu,
ze sam most to odcinek idealnie wrgcz prosty...

Sie¢ trakeyjna

Na calej dlugosci trasy zastosowano sie¢ ptaska z ling nosna.
Nie wypada na to narzekaé, wszak sie¢ skompensowana
w Poznaniu wystepuje jedynie na trasie PST, na ul. Murawa
i Zamenhofa. Gorzej, ze co$ ztego dzieje si¢ z doptywem pradu.
Niejasne i niepewne sa informacje dotyczace planowanej
podstacji pod placem Wolnosci. Powstata czy nie? Jesli tak —
dziata, czy nie? Odpowiedz na ktére§ z tych pytan musi by¢
negatywna, skoro codziennie dochodzi  do wstrzyman
spowodowanych przerwami w doplywie energii elektryczne;.
Dodatkowo nie ma mowy o objazdowym wpuszczeniu
dodatkowych linii na nowa tras¢ — 3 linie to szczyt jej
mozliwosci.
Linie

Naturalng koleja rzeczy nowa trasa jezdzi piatka, dla ktorej
to oczywisty skrét. Promocj¢ nowego potaczenia wspomaga
linia 16, wydluzona z Marcinkowskiego do os. Lecha — to tez
naturalne posunigcie. Nieco na wyrost okazato si¢ przymusowe
przetozenie potoku z Dolnego Tarasu Rataj na most §w. Rocha.
Linia 13 w nowym przebiegu nie jedzie ani dtuzej ani krocej,
za to wzbudzily si¢ niecaktywne dotad krggi zblizone do ulicy
Serafitek. Mieszkancy zazadali potaczenia ze swego przystanku
do centrum i je uzyskali. Od nowego roku szkolnego Strzelecka
pojechala przetrasowana trojka. Nawet Salomon nie naleje
z pustego w prézne, a co dopiero MPK i miasto Poznan: tym
sposobem w relacji rondo Srédka — centrum pozostato juz tylko
2,5 linii, co wydaje si¢ by¢ nieco mala podaza jak na wezet
Sciagajacy pasazerow z catych potnocno-wschodnich okolic

Poznania. A moze pozostawienie linii 3 i 13 na dotych-
czasowych trasach wyszloby pasazerom i podstacji na dobre?

Tabor

Tabor obslugujacy nowa tras¢ to w przewazajacej czgsci
wagony generacji 105N (zajezdnia Glogowska na linii 5,
zajezdnia Forteczna na linii 13, linia 16 jest podzielona miedzy
te zajezdnie). Pojawiaja si¢ tez dwa do trzech combin —
na glogowskim kontyngencie szesnastki. Niestety, zaplanowane
na wakacje kursy wagonow RTO6NI1 na forteczanskich
brygadach szesnastki nie odbyly sig¢. Po czg$ci wynikato
to z malej zapasci czeskich niskopodlogowcow, zwiazanej
z usterka konstrukcji kota. Ponadto takie rozwiazanie ma
niestety w MPK nieco wrogoéw, z ktorych najwigkszym jest
legendarna juz umowa z FPS (serwisantem tatr), zakladajaca
obstuge tymi wagonami jedynie linii 12 (poza przypadkami
awaryjnymi — szesnastka takowym z pewnoscia nie jest).
Czyikiedy to nastapi — nie wiadomo. A szkoda, gdyz
kompleksowe rozwiazanie zaklada obsluge kazdej z linii PST
doktadnie potowa brygad niskopodtogowych.

Sygnalizacje $wietlne

To nasz ulubiony temat, bowiem w ostatnich miesiacach nie ma
innego aspektu dziatalnosci komunikacji miejskiej w Poznaniu,
ktory zostalby w sposob tak brutalny i bezmy$lny stracony
Z Wyzyn organizacyjnych na samo dno. Priorytetowe $wiatta dla
tramwajow w Poznaniu to juz tylko pusty slogan. Kto§,
najpewniej dzialajac rozmyslnie i planowo, stopniowo popsut
wszystkie przyjazne tramwajom ustawienia w calym miescie,
a dwa-trzy przyklady skrzyzowan, na ktérych wida¢ czasem
echa $wietno$ci, sa tylko wyjatkami potwierdzajacymi regule.
Czego wigc mogliSmy si¢ spodziewaé po nowej trasie?
Ano mniej wigcej tego, co zastaliSmy. Na poczatek, dla zabawy
chyba, zainstalowano §wiatlo wzbudzane przez tramwaj,
ale jadacy z predkoscia 30 km/h (dla takiej predkosci obliczane
sa opoznienia od najechania na detektor). Powoduje
to oczywiscie niemal kazdorazowe zatrzymanie przed kazdym
z dziesieciu  semaforow  $wietlnych.  Dodatkowo, poza
odcinkiem Marcinkowskiego — Zielona, do MPK nie wptyngty
zadne informacje dotyczace sposobu rozmieszczenia i dziatania
petli detektoréw na nowej trasie. Motorniczowie nie wiedzieli
w ktorym punkcie przystankow stawacd, gdzie wlacza¢, a gdzie
wylacza¢ sygnat tracka, etc. Przeciez to jest nie do pomyslenia!
Dopiero pdzniejsze starania cztonkow KMPS pracujacych
w strukturach MPK pozwolity na przeprowadzenie szeregu jazd
testowych, dzigki ktorym motorniczowie i pasazerowie maja
teraz ulatwione zycie — po korektach programéw $wiatta
dzialaja dobrze. Nadal jednak spora czg¢$§¢ motorniczych

(z obserwacji wynika, ze nawet do 50%!) niewlasciwie
z nich korzysta — przejezdzajac cala tras¢ z wlaczonym
nadajnikiem TRACK.

Pierwsze wstrzymanie na nowej trasie.
Fot.: Janusz Podolak
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Nowinki z Pyrogrodu

ﬁ' Latem przybyly do nas dwa nowe szynobusy serii
SA132 z PESY Bydgoszcz, czyli kolejne z 8 zamoéwionych
na poczatku roku. Daty odbioru technicznego poszczegdlnych
sztuk to: SA132-012 — 27.06.2007, SA132-013 — 27.07.2007.
Wielkopolska czeka nadal na dwie ostatnie sztuki nowoczesnych
pojazdow szynowych. (JN/BK)

O 1:25 w nocy z 15 na 16 lipca zawital do Poznania
zabytkowy pociag Orient Express, odwiedzajacy tym razem m. in.
Polske w ramach wycieczki pod tytutem ,,Stowianskie Marzenia”.
Pociag relacji Wenecja — Malbork zatrzymat si¢ w Polsce
w Krakowie, Warszawie, Malborku, a w drodze powrotnej
z Malborka do Pragi miat postdj] nocny w Poznaniu. Wsrod ludzi
zgromadzonych na poznanskim dworcu panowala niesamowita
atmosfera — przeciez ten sktad to ,kawal” historii Europy.
Niebywale luksusowy pociag, za wycieczke ktérym trzeba bylo
zaplaci¢ 6 tys. euro, opuscit Poznan po 23 minutach postoju,
by przez Mieroszéw i Mezimésti podazy¢ w strong Pragi. (JN)

ﬁ' 9 sierpnia 2007 r. Urzad Marszalkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego oglosil przetarg na opracowanie
Koncepcji  potaczenia kolejowego Dworca Glownego PKP
w Poznaniu  z lotniskiem Poznan-bawica. Dokumentacja
przetargowa wymagata, by koncepcja obejmowata wykorzystanie
istniejacej linii kolejowej z Poznania do Szczecina na odcinku
od stacji Poznan Glowny do stacji Poznan Wola oraz istniejacej
bocznicy kolejowej do Wojskowych Zaktadow Motoryzacyjnych,
a takze budowg odcinka od bocznicy do lotniska Poznan-Lawica.
Termin skladania ofert wyznaczono na 20 sierpnia 2007 r. Jedyna
ofert¢ ztozyta poznanska firma BBF Sp. z o.0., ktora oczywiscie
wybrano W  rozstrzygnigciu  postgpowania  przetargowego.
Oby ta koncepcja jak najszybciej przerodzila si¢ w rzeczywistosc!
(KP, za www.umww.pl)

Vg Bgm g\ g mmpam PO otwarciu nowej trasy przez most
$w. Rocha na linii nr 16 pojawily si¢ brygady obstugiwane przez
siemensy Combino. Cieszy nas oczywiscie taka decyzja, jednak
niestety na poczatku zdarzaly si¢ problemy z wyswietlaczami.
Przyktadowo, wyswietlacz pokazywat ,,Os. Jana III Os. Sobies-
kiego” lub tez widniala na nim nazwa przystanku koncowego,
ale bez numeru linii. Na szczgécie problem udato si¢ sprawnie i
szybko rozwiazaé. (MJ)

tpm B Ostatnio DAF 1933 przeszed! lifting posladkow —
w ramach kuracji odmtadzajacej wymieniono mu tylne lampy
na ikarusowe, co wyglada do$¢ osobliwie. (JN)

mpupen mepmpan \V nocy 21/22 wrzesnia na teren zajezdni
tramwajowej przy ulicy Fortecznej przytransportowano na testy
prototypowy tramwaj 118N ,Puma” — najmlodsze dziecko
poznanskiej Fabryki Pojazdow Szynowych, bedacej czgscia
zaktadow im. Hipolita Cegielskiego. Badania te majg na celu
uzyskanie homologacji na ten model. Niestety, w ramach tych jazd
probnych wagon nie bedzie kursowal z pasazerami. Po jazdach

probnych ,,Puma” zostala ~ wystana do Gdanska
na Migdzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO 2007. (JN)
g g g1 fw . e mm— Jak co roku

w Warszawie w drugiej polowie wrze$nia odbyly si¢ Dni
Transportu Publicznego. W tym roku mozna bylo podziwiaé
miedzy innymi sktad 123N 2160+2161, wystawiony przed hala
mokotowskiej zajezdni. Atrakcja byt tez wagon 120N,

reprezentujacy seri¢ najnowszych wagonéw bydgoskiej PESY.
Pojazdy cieszyly si¢ spora populamoscia zaréwno wsrod
warszawiakow, jak 1 przyjezdnych mitosnikéw. Obejrze¢ mozna
bylo takze ekspozycje w Zakladzie Energetyki Trakcyjnej i Torow
przy ulicy Obozowej, czy tez zwiedzi¢ obiekty warszawskiego
odpowiednika poznanskiego Modertransu. Tradycyjnie drugi dzien
DTP byl dniem kolejowym. (JN/MJ)

gy mgwesm  Modertrans wygral przetarg na remont sktadu
105Na dla GOP-u. Pierwszy z wagonow, 788, zostal juz do nas
przetransportowany — jego remont trwa. Kolejny —
prawdopodobnie numer 535 — niebawem znajdzie si¢ w zaktadach
przy ulicy Gajowej. Wozy zostana wyposazone w rozruch
impulsowy, poszycie pudla bedzie wymienione, a wngtrze
unowoczesnione. Niebawem zapewne zobaczymy je na jazdach
probnych, wiec aparaty w dton!!! (JN/TG)

gy mgwwam  Dobiegt  konca remont liniowego  skladu
szybkowcow 194+193, stylizowanego na historyczny. Wagon
zadebiutowal na linii turystycznej w dniu 14 pazdziernika 2007.
Ponadto ostatnio odstawiono i przewieziono na Gajowa sklady
150+151 1 152+153. Jak wiemy, czeka je wymiana pudet — na inne
z obiegu remontowego. Pierwszy z nich by¢ moze doczeka si¢
nawet calkowicie nowego pudia. Cickawostka: nastapi zmiana
ksztattu Sciany czotowej i tylnej obu wagondw, kazdy z nich
dostanie rowniez rozruch impulsowy. Sklady z napgdem
asynchronicznym maja wyjecha¢ na trasy jeszcze w tym roku.
(IN/MJ)

v B s Na poczatku wrzesnia do Bydgoszezy oddelegowano
12 sztuk autobuséw marki MAN. Zwiazane jest to z wygrana
W przetargu na wypozyczenie taboru autobusowego dla PKS
Bydgoszcz. Przewoznik ten od poczatku wrzesnia obshuguje kilka
bydgoskich linii, natomiast nie mial jeszcze odpowiedniej ilosci
taboru. Autobusy powrécity do Poznania na poczatku pazdziernika.
(IN)

i g g e — Po niedawnej awarii
zwrotnicy na ul. Dabrowskiego, w wyniku ktorej nastapita kolizja
tramwaju z autobusem i samochodami osobowymi, MPK Poznan
zmuszone zostalo do wymiany felernego rozjazdu. Akcjg
te zaplanowano na 19 wrzesnia 2007 roku. W zwiazku z tym
konieczne bylo zamknigcie na jeden dzien petli tramwajowej
na Ogrodach i poprowadzenie tramwajow objazdem. Linia nr 2
od ronda Kaponiera jechata przez Baltyk, Grunwaldzka, rondo
Jana  Nowaka-Jezioranskiego, gdzie skrgcala w  prawo
w Przybyszewskiego 1 znéw w prawo w Dabrowskiego;
7 z Przybyszewskiego zostala skierowana na Dabrowskiego
do mostu Teatralnego, i dalej do Kaponiery, skad przez
Zwierzyniecka, Kraszewskiego 1  Dabrowskiego  wracata
na Przybyszewskiego; linia 17 z Dabrowskiego skrecata w lewo
w Przybyszewskiego i przez rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego,
Grunwaldzka, Battyk i Kaponierg docierata do mostu Teatralnego;
natomiast 18 przy rynku Jezyckim skrecala w lewo
w Kraszewskiego i Zwierzyniecka wracala w tras¢ powrotna.
Z kolei autobusy linii 61 i 86 przedtuzono do ulicy Zeromskiego.
Niestety, z raportow terenowych obserwatorow Przystanku wynika,
ze przeprowadzona wymiana nie rozwiazata probleméw z pechowa
zwrotnica. Dwukrotnie zauwazono r¢ezne przektadanie zwrotnicy
przez motorniczych liniowych tramwajow: 21 wrzesnia o 16.30 —
7/6 672 (dla jadacej za nia 17/7 automatyka juz zadziatala) oraz

—
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24 wrzesnia o 1743 — 17/3 196+195. Na dzien dzisiejszy
zwrotnica dziata poprawnie. (KD/KP/MJ)

mpwpas mgweasm  Dobiegt  konca  konkurs na  Najlepszego
Motorniczego 2007 roku. Zwiastunem konkursu byt spot
reklamowy nakrgcony w potowie lipca, w ktorym statystowali
cztonkowie KMPS. Potem byly chwile prawdy dla samych
motorniczych, kiedy to przez kilka tygodni oceniani byli przez
obserwatorow. Wreszcie 15 wrzesnia zaproszono wszystkich
finalistow do zajezdni przy ulicy Fortecznej. Tam musieli oni
wykaza¢ si¢ umiej¢tnoscia precyzyjnej jazdy tramwajem, jak
réwniez wiedza teoretyczng na tematy zwiazane z tramwajami.
Witym roku zwycigzca zostal Przemystaw Wojkiewicz.
Gratulujemy! (JN)

U Mg | s mmem W piatek 28 wrze$nia o godzinie 20
rozpoczgla si¢ operacja przenoszenia starego przgsta mostu
$w. Rocha ponad mostem Mieszka I. Cata akcja trwata do 4:00
w poniedziatek 1 pazdziernika. Oczywiscie nie obylo si¢
bez wylaczenia mostu Mieszka 1 z ruchu tramwajowego
i samochodowego, wigc na ten weekend zmienily si¢ trasy wielu

tramwajow 1 autobuséw. Linie 4 i 17 jadac od strony mostu
Teatralnego konczyly bieg na placu Wielkopolskim. Linia nr §
w piatek jezdzita na Mitostowo objazdem przez most $w. Rocha,
a w sobotg 1 niedzielg jej kursowanie zawieszono. Zmianie ulegly
réwniez tramwaje niekursujace przez most Mieszka I, ze wzgledu
na ostabienie obstugi tramwajowej w rejonie Rataj. Linia 11 zostata
przedtuzona do petli przy Stomilu, trojka wyjatkowo kursowala
w weekend po swojej stalej trasie, a na odcinku Starolgcka —
Mitostowo uruchomiono dodatkowa lini¢ nr 24. Zmianie ulegly
takze trasy linii autobusowych: 67 jezdzila do Alei
Marcinkowskiego, 63 konczyta bieg przy dworcu Garbary,
a 83 przez most Lecha, ulicg Gléwna i Zawady dojezdzata do
dworca na Srodce. Linie nocne 233 i 237 kursowaly objazdem
przez most $w. Rocha. (JN, za www.mpk.poznan.pl)

opracowanie:  Jedrzej Nowak

informacje zebrali: Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski,
Marcin Jurczak, Bartosz Kopec,
Jedrzej Nowak, Kamila Panasiuk

IV Zlot GMFK w Poznaniu
Kolejowi fotohobbysci

Blazej Brzycki

Uczestnicy zlotu poruszali
otablicowanym wagonem 3G.

sic po miescie specjalnie

Fot.: 3 * Blazej Brzycki

Galeria Mito$nikow Focenia Kolei powstata 29 marca 2006 r.,
kiedy to admin opublikowatl na niej pierwsze zdjecia (SM30-
165). Z czasem przybywatlo nowych uzytkownikow, ktorzy
zamieszczali coraz wigeej zdje¢. Nawiazywaly si¢ nowe
kontakty, ktore owocowaly  organizowaniem  zlotow
uzytkownikow GMFK. Pierwszy takie spotkanie odbylo si¢ we
Wroctawiu, kolejne w Krakowie, za$ trzecie ponownie w stolicy
Dolnego Slaska.

IV Zlot odbyt si¢ w Poznaniu 15 wrzesnia 2007. Spotkanie
rozpoczgto sig¢ o godzinie 10.30, kiedy to wszyscy wsiedli
do wagonu 3G 801. Po krotkim przywitaniu tramwaj wyruszyt
w strong zajezdni na ulicy Gtogowskiej, gdzie 25 osob z calej
Polski moglo podziwia¢ eksponaty zgromadzone w Muzeum
Komunikacji Miejskiej oraz zwiedzic¢ zajezdnig.
Po ponadgodzinnej wizycie na S-1 tramwaj wyruszyt w dalsza
podréz. Ulica Glogowska dotarliSmy na tras¢ Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju. Wzbudzila ona nie lada podziw, stowa
uznania otrzymal réwniez nowo budowany zintegrowany
dworzec autobusowy na p¢tli na os. Sobieskiego.

Kolejnym przystankiem na trasie byta pgtla Dgbiec, gdzie kazdy
mial czas na uwiecznienie pociagdw przejezdzajacych przez ten
przystanek osobowy. Niestety tego dnia na tras¢ do Wolsztyna
nie wyjechal parowoz — w jego zastgpstwie jechata SU45-246.
Z Debca przez zajezdnig Madalinskiego, Hetmanska i Gorny
Taras Rataj dotarliSmy do najnowszej trasy tramwajowe;j
w Poznaniu. Widok Katedry z mostu §w. Rocha to najlepszy
przyktad na to, ze na zwiedzanie miasta nie ma lepszego $rodka
transportu niz tramwa;.

Z ronda Kaponiera dotarliSmy bezposrednio na pegtle Wilczak.
To wlasnie tu organizatorzy zaplanowali grill, przy ktoérym
mozna bylo nawiaza¢ nowe i od$wiezy¢ stare znajomosci. Byt
to rowniez najlepszy czas na wymiang dos§wiadczen zwiazanych
z robieniem zdj¢¢. Pogoda oraz humory tego dnia dopisywaty,
o czym $wiadcza wspomnienia ze spotkania oraz zdjecia, ktore
juz nastgpnego dnia mozna bylo oglada¢ na stronie Galerii.
Z petli Wilczak holender odwidzt gosci na Kaponiere, gdzie
o godzinie 18 oficjalnie zakonczyt si¢ IV zlot GMFK.
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Europejski Tydzien Zrownowazonego Transportu
Zamien woéz na bus

Blazej Brzycki

W ramach Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu poznanskie MPK zorganizowalo akcj¢ promujaca
korzystanie z komunikacji miejskiej. W tym roku przebiegalta
ona pod hastem ,,Zamien woz na bus”.

W piatek 21 wrzesnia — przeddzien Europejskiego Dnia Bez
Samochodu — autobus Jelcz 043 Caro pojawit si¢ na Starym
Rynku. Od 11 przez 3 godziny konduktorzy KMPS zachgcali
do pozostawienia w sobot¢ samochodu w domu oraz
skorzystania z autobusu i tramwaju. Byla do tego nie lada
okazja, poniewaz w sobote posiadanie dowodu rejestracyjnego
upowazniato do bezptatnego przejazdu komunikacja miejska.
Kulminacja obchodéw nastapita jednak w sobotg. Od godziny
10 na ulicy 27 Grudnia, przy placu Wolnosci, mozna bylo
podziwia¢ najnowszy tabor autobusowy MPK, reprezentowany
przez MAN-a Lion’s City 1121 oraz solarisa Urbino 18 1818.
Jednak na czele stal poczciwy jelcz 043 Caro z doczepka P01,
ktory cieszyt si¢ najwigkszym zainteresowaniem. Na placu
Wolnoéci zaprezentowano réwniez plakaty AMS propagujace
komunikacj¢ miejska jako alternatywe¢ dla samochodowego
transportu indywidualnego.

Wszyscy poznaniacy, ktorzy na plac Wolnosci przyniesli ogorka
w dowolne]j postaci, zostali uwiecznieni na zdjeciu z autobusem
ogorkiem. Zdjecia te zostaly zamieszczone na stronie internetowej
miejskiego przewoznika. Od godziny 11 na miasto wyjechat
réwniez specjalny tramwaj typu N o numerze 22, ktory z glosnikow
umieszczonych na dachu propagowal Europejski Dzien Bez
Samochodu. Akcja zakonczyla si¢ o godzinie 16, kiedy autobusy
odjechaly spod placu. Jednak nie byt to koniec atrakcji. Jelcz
po przejechaniu kilkunastu metréw nie mogt ruszy¢ spod $wiatet
naul. 27 Grudnia. Okazato si¢, ze doczepka nie zluzowala
hamulcow. W efekcie tramwaje rowniez utknely w korku i Dzien
Bez Samochodu zakonczy! si¢ Dniem Pieszego Pasazera. Po ok. 15
minutach ogorek zdotat zjecha¢ w ulicg Ratajczaka, odblokowujac
przejazd dla tramwajow. Autobus dotart do zajezdni pod eskorta
stuzb technicznych.

Transport publiczny promowaly w tym roku zaréwno
pojazdy najnowsze (MAN Lion's City i Solaris Urbino 18)
jak i zabytkowe.

Fot.: 2 * Robert Bartkowiak

Najciekawsze wstrzymania sierpniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

06.08. 63/4 1031. Czasem nie warto si¢ spieszy¢. Wjezdzajac
na dworzec Srodka kierowca MAN-a tak si¢ spieszyl, ze
najechal na swarzedzkie volvo B10B. Volviak nabawit sig
rozbicia prawego tylnego naroza, ze wzgledu na uszkodzenia do
zajezdni zjecha¢ musiat takze MAN.

08.08. 11/5 601. Jadacy w strong Piatkowskiej helmut narobit
zamieszania w okolicach mostu Dworcowego. Podczas
skrecania w Roosevelta wagon rozjechat si¢ — pierwszy wozek
pojechal po trasie, drugi w kierunku Gorczyna. Wagon
wycofano, a nastgpnie skierowano (na wszelki wypadek)
bez pasazeréw do zajezdni Madalinskiego.

10.08. 10 sierpnia okazat si¢ sadny dla poznanskiej komunikacji
miejskiej. W kilkunastu punktach miasta stangly autobusy
itramwaje — wigkszo$¢ utrudnien zwiazana byla z burza
i gwattownymi opadami deszczu, ktére przeszly nad miastem.

0 15.30 stangly tramwaje na ul. Roosevelta. Z powodu
zablokowania zwrotnicy niemozliwy byl wjazd na tras¢ PST.
Wstrzymanie trwato 13 minut. O 17.18 tramwaje utknely w tym
miejscu ponownie — zwrotnica ulegla zablokowaniu po raz
drugi. Gdy o 17.35 ruch wznowiono, padla przetwornica
przejezdzajacego tamtedy tramwaju 15/2 (226+225). W tym
samym czasie stuzby walczyly takze z usuwaniem skutkow
awarii na Zawadach — na wjezdzie na pgtle uszkodzeniu ulegly
obie przetwornice sktadu 166+165 linii 1/9. Ze wzgledu
na zalanie torowiska, przez 25 minut tramwaje nie kursowaty
ul. Matopolska (w kierunku centrum miasta). Nie stanowilo
to jednak wigkszego problemu, bo tramwaje staly takze kawatek
dalej, na ul. Putaskiego (wybuchta nastawnica w wagonie 602
obstugujacym 11/5 — pechowca zepchnat na Gajowa holender
803 z 4/1). Gdy wznowiono ruch na Matopolskiej, ruszajacy
z przystanku 615 (9/1) wykoleit si¢ na prostym (!) odcinku toru,
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W6z 1007 po wypadku 13.08.

Fot.: Marcin Jurczak

jadac z predkoscia zaledwie kilku kilometrow na godzing...
Przyczyna wykolejenia byl piasek, ktory wraz z woda sptynat
na torowisko. Usuwanie skutkéw wykolejenia (ze wzgledu
na calkowite zalanie torow) trwalo prawie 1,5 godziny.
Kompletnie zalany zostal park im. A. Wodziczki, woda
przykryta torowisko na ul. Wielkopolskiej, potgzne bajoro
objgto takze rejon estakady PST. PeSTke podmyto tradycyjnie
w okolicach os. Chrobrego. Ze wzgledu na lokalne powodzie
autobusy nie kursowaly m.in. ul. Szarych Szeregéw
(78 skrocono do Terravity) i ul. Luzycka (objazd dla linii 51
169 w obu kierunkach). Na przystanku Nowina ze stojacego
autobusu linii 61/5 wypadl natomiast blizej nieznany pasazer.

13.08. 242/1 1007. Kilka minut po godzinie trzeciej w nocy,
wskutek najechania na zaparkowana rownolegle do jezdni
lawetg, zakonczyt swoj zywot autobus MPK. Z relacji kierowcy
wynika, ze do gwaltownej zmiany kierunku jazdy zmusit
go pieszy, ktory nagle wtargnal na jezdni¢. Autobus uderzyt
w samochdd cigzarowy stojacy na poboczu ul. Grochowskie;j,
przesuwajac go o ponad 17 metréw i uszkadzajac przy okazji
dwa samochody osobowe. Potluczonego kierowce i rannego
pasazera (siedzial po prawej stronie autobusu na miejscu obok
kierowcy) zabrato pogotowie, autobus odholowano do zajezdni.
Ze wzgledu na duzy przebieg (789 809 km) i brak naprawy
glownej (po 11 Ilatach eksploatacji skutkuje to powaznym
zuzyciem podstawowych elementow pojazdu), a takze duze
zniszczenia powypadkowe (w tym deformacj¢ podtogi, belki
czotowej kratownicy i zatamanie powierzchni dachu) koszt
naprawy o0szacowano na wyzszy niz warto$¢ pojazdu, podjgto
zatem decyzj¢ o jego kasacji. 1007 to drugi NL202 skasowany
w MPK Poznan — w kwietniu 2006 roku po pozarze skreslono
z ewidencji woz 1037.

15.08. 74/5 1817. Przed godzing 7 rano mialo miejsce pierwsze
wstrzymanie na nowej trasie tramwajowej. Kierowca
przegubowego solarisa linii 74 pomylil trasg, skrecajac
z ul. Kazimierza Wielkiego w prawo zamiast w lewo. Probowat
nastgpnie nadrobi¢ swoj btad skrgcajac w lewo w ul. Grobla
i zaklinowal si¢  przegubowcem na tuku.  Autobus
po zabezpieczeniu  miejsca przez stuzby NN  zostat
wymanewrowany i z kilkuminutowym op6zZnieniem wrocit
natras¢. Po ok. 3 minuty staly tramwaje kursujace w obu
kierunkach — po jednym pociagu z kazdej strony.

19.08. 11/3 669. Nockowe helmuty sa grozne takze za dnia.
W jadacym w strong Rataj tramwaju linii 11 zastabl pasazer
w wieku ok. 55 lat. Pechowiec przewieziony zostat do szpitala
z podejrzeniem zawatu serca.

25.08. 9/1 804. Niezle zdziwiony musial by¢ motorniczy
dziewiatki, ostrzelany na petli Pigtkowska Srutem z wiatrowki.
Pociski trafity w przednia boczna szybg oraz bok wagonu, nie
powodujac jednak uszkodzen. Udato sig¢ ustali¢ tylko tyle,

ze strzaly padly z zarosli w okolicach petli. Po ponad
40 minutach od zdarzenia na miejscu byt tez radiow6z policji.

26.08. 9/4 610. To zdarzenie powinno by¢ przestroga dla fanéw
wyskakiwania z helmutow w czasie jazdy. Drzwi jadacego
w strong Piatkowskiej GT6 potraktowane zostaly przez
nietrzezwego pasazera sila, on sam natomiast podjal probe
wysiadania zanim tramwaj wjechal na przystanek. Skok
zakonczyt si¢ dla kaskadera wizyta w szpitalu, a dla MPK —
potgodzinnym wstrzymaniem.

27.08. 8/1 674 vs 6/7 204+203. Obustronnym wykolejeniem
zakonczylto sig starcie madalinskiego helmuta z gtogowskimi
stopigtkami. Do zdarzenia doszto gdy motorniczy désemki
wjezdzal na mate kotko petli Mitostowo i zahaczyl o stojaca
na duzym szostke. Wagon 203 wykoleit si¢ ostatnig osia, helmut
— pierwsza osia drugiego wozka.

28.08. przejazd techniczny 298+299. Wykolejeniem zakonczyt
si¢ dla naszego klubowego kolegi nocny przejazd techniczny.
Po prébach na trasie przez most $w. Rocha (zwiazanych z
korektami ustawien sygnalizacji §wietlnych), tramwaj skrecat z
ul. §w. Marcin w prawo w Roosevelta. Sktad wykoleit si¢ krotko
po polocy pierwszym wozkiem, interwencja dzwigu trwala
ok. 25 minut. Przyczyny wykolejenia nie udato sig ustalic.

28.08. 4/4 810. Pe¢knigcie pierwszej osi pierwszego wozka byto
przyczyna 40-minutowego wstrzymania na ul. Putaskiego
(kierunek Potabska). Uruchomiono komunikacj¢ zatramwajowq
(po 2 wozy na Potabska i Piatkowska), pozostale tramwaje
pojechaly objazdami na tras¢ PST. Wagon po wstawieniu
na wozek technologiczny zostal skierowany na Wilczak,
do odholowania w godzinach nocnych.

31.08. R/SOB 312+313. Ponownie wydzial S-3 i ponownie
rondo Kaponiera. Tym razem (na tej samej zwrotnicy!!!)
wykolejeniu ulegt sktad rezerwowy, ktory z Sobieskiego
kierowat si¢ przez Gwarng i Roosevelta, skad miat podja¢ kurs
w planie 4/9. Motorniczy przekladal feralng zwrotnicg recznie,
gdyz byla elektrycznie roztaczona. Przyczyna wykolejenia byt
luz na drazku gléwnym zwrotnicy, a przyczyna luzu —
najprawdopodobniej nieodpowiednio przeprowadzony przeglad
zwrotnicy kilka dni weze$niej (przegladu dokonano 27.08).

Newsletter niskopodlogowy. W sierpniu odnotowano trzy
wstrzymania spowodowane przez wagony RT6N1. 06.08 padta
405 na 12/7 (Zamenhofa, kierunek Starot¢ka, wstrzymanie 55
minut), 11.08 — 404 na 12/6 (PST Szymanowskiego, kierunek
Sobieskiego, 8 minut), 21.08 — ponownie 405, jako 12/1
(Staroteka, kierunek Sobieskiego). W tym ostatnim przypadku
awaryjny zjazd przez GTR trwal ponad godzing. Wszystkie
przypadki dotyczyly wozka C. W sierpniu odnotowano takze
jedna awari¢ wagonow typu Combino. 02.08 zepsut si¢ hamulec
sprezynowy w 503 na 14/1, powodujac 16-minutowe
wstrzymanie. Ponadto wagony Combino czterokrotnie stawaty
na izolatorach sekcyjnych (2 razy na linii 14 1 2 razy na 16).
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