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Uroczyste otwarcie nowej trasy tramwajowej
Witamy na nowej trasie

Robert Bartkowiak

14 sierpnia to kolejna wielka data w historii poznanskiego
przewoznika oraz miasta. Jest uwienczeniem kilku lat
intensywnych przygotowan inwestycji, ktore — jak wiadomo —
nie zawsze ukladaly si¢ pomySlnie. Potem kilka miesigcy
uktadania torow, budowy przystankéw, wieszania trakcji oraz
oczekiwania na otwarcie nowej trasy tramwajowej przez most
$w. Rocha. Wszystko to ponad 10 lat po otwarciu Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju.

Uroczysta ceremonia otwarcia nowej trasy miata miejsce przy
przystanku Politechnika na ulicy Kornickiej, tuz przed mostem
$w. Rocha. Z tej okazji przygotowano dla mieszkancéw rdzne
atrakcje, tj. wystgpy grup artystycznych oraz Orkiestry Miasta
Poznania przy MPK w Poznaniu Sp. z o0.0. Wszyscy
zgromadzeni czekali jednak na ten moment, w ktérym Prezydent
Miasta Poznania, Ryszard Grobelny, przetnie czerwono-biatg
wstegg 1 cala parada tramwajow, przyozdobiona balonami, ruszy
w kierunku ulicy Wroctawskiej, gdzie zaplanowano dalsza czg$¢
imprezy. Otwarcie nastapito chwilg¢ po godzinie 18, przy
akompaniamencie orkiestry degtej. Cata parada — z prezydentem
na czele — ruszyla w nastgpujacej kolejnosci:

— tramwaj konny
N-+ND 602+456
- 102N1

Frekwencja zaskoczyla wszystkich.

Fot.: Marcin Jurczak

Z okazji otwarcia trasy wagony zabytkowe udekorowano
numerami linii, ktére ta wlasnie trasa pojada.
Fot.: Robert Bartkowiak

— 105Na+105NaD 146+147 (§wiezo po naprawie gtownej)
— tatra RT6N1 405
— siemens combino 501

Od samego poczatku impreza zgromadzila setki poznaniakéw,
w wigkszo$ci z aparatami i kamerami. Kazdy chcial uwiecznié¢
moment przejazdu pierwszych tramwajow po nowym odcinku
dlugosci okoto 1800 metréw. Do parady sunacej przez
ul. Kornicka, most $w. Rocha, Mostowa, Dowbora-Musnickiego
i Podgorna przylaczato si¢ coraz wigcej poznaniakow, ktorzy
wroznych miejscach trasy czekali na przejazd tramwaju
konnego i reszty pojazdow. Na dachu tramwaju konnego
zwracata uwage flaga Unii Europejskiej, ktora w znacznym
stopniu przyczynita si¢ do powstania trasy, pokrywajac duza
czg$¢ kosztow realizacji inwestycji.

Apogeum catej imprezy bylo dotarcie parady pod Kupiec
Poznanski, gdzie przybyli nie miescili si¢ przed specjalnie
przygotowana scena. Po uroczystych przemdwieniach wiadz
miasta i po§wigceniu nowej trasy przystapiono do wmurowania
pamiatkowych  kostek  brukowych, ktére definitywnie
zakonczyly budowg i zainaugurowaty nowe polaczenie centrum
Poznania z Ratajami. Po oficjalnej czgsci prezydent podzielit
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tort, specjalnie przygotowany na t¢ okazjg, w ksztalcie nowej
trasy. Niestety, nie wszystkim byto dane go sprobowac.

Cata impreza zakonczyla si¢ koto godziny 19:30, kiedy
to wszystkie tramwaje (oprocz tramwaju konnego) ruszyly
w kierunku alei Marcinkowskiego, zabierajac po drodze
wszystkich chetnych do ronda Kaponiera. W ten sposob
zakonczono oficjalne obchody otwarcia nowej trasy
tramwajowej, lecz nie byl to jeszcze koniec $wigtowania.
MPK Poznan i KMPS przygotowaly dla wszystkich chetnych
specjalne przejazdy o zachodzie stonca zabytkowym taborem
przez plac Bernardynski i most §w. Rocha, ktéore — jak sig
okazalo — cieszyly si¢ duza frekwencja. W przejazdach
o godzinie 20, 21 i1 22 wzigly udzial wszystkie historyczne
pojazdy: N+ND 602+456, 102N 1 (tylko dwa kotka) oraz
13N 115. Trasa linii specjalnej:

Gajowa — Zwierzyniecka — $w. Marcin — Marcinkowskiego —
Podgorma — plac Bernardynski — Dowbora-Musnickiego —
Mostowa — most $w. Rocha — Koérnicka — Trasa Kornicka —
os. Lecha (powrot przez ul. 27 Grudnia i Gwarna).

Popularno$¢ catej imprezy i parady przeszta najSmielsze
oczekiwania organizatorow — nie spodziewano si¢ az takich
thumoéw mieszkancow z réznych zakatkow Poznania. Jak widaé
poznaniacy nie s3 obojgtni na to, co dzieje si¢ w ich miescie,

Na czele parady — tradycyjnie — wagon konny. ,,Za sterami”
Prezydent Miasta Poznania Ryszard Grobelny i Dyrektor
Naczelny MPK Poznan Sp. z 0.0 Wojciech Tulibacki.

Fot.: Robert Bartkowiak

a kazdy powod do $wigtowania jest dobry. Nie pozostaje nam
nic innego, jak czekaé¢ na kolejne tego typu inwestycje,
poprawiajace funkcjonowanie  komunikacji miejskiej
w Poznaniu.

Zmiany w ukiadzie komunikacyjnym zwigzane z otwarciem trasy
Most sw. Rocha - tramwajem i samochodem

Marcin Jurczak

Budowa trasy tramwajowej od ul. Jana Pawla II do ul. Podgdmej
w Poznaniu — finansowana czg$ciowo z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego — spowodowata spore zmiany w ukladzie
komunikacyjnym miasta, przekladajac si¢ na zmiang organizacji
zaréwno komunikacji zbiorowej, jak i indywidualne;.

W dniu 15 sierpnia zmienily si¢ trasy tramwajow linii 5, 13 1 16.
Piatka 1 trzynastka z Marcinkowskiego nie skrgcaja juz
w Strzelecka, lecz jada prosto nowa trasa az do wezta Kornicka
(gdzie 5 jedzie na wprost przez os. Lecha i dalej na Stomil, a 13
skreca w strong ronda Rataje i dalej do Staroteki). Przedtuzono
takze szesnastke, ktora kursuje teraz nowa trasa do os. Lecha.
Na odcinku toréw przez Strzelecka pozostawiono linie 2 1 9.

1 wrzesnia powr6cono do zimowego rozktadu jazdy. 5, 131 16
pozostaly na trasie przez most §w. Rocha, do linii jadacych
przez Strzelecka dotaczyta natomiast trojka (co 20 minut, tylko
w dni robocze, do godz. 19.30). Tym samym oddzielono
jaod czworki — dotychczas obie linie kursowaly ze Starofeki
przez plac Wielkopolski i rondo Srodka, rézniac sie tylko
koficowym odcinkiem trasy (3 — Wilczak, 4 — Potabska).
Zmiany podyktowane byly chgcia zachowania potaczenia
Marcinkowskiego — fLakowa — Serafitek. Uruchomiono takze
(wzamian za dawne szczytowe kursy linii 16) lini¢ nr 26,
kursujaca w dni robocze, w godzinach 6.30-8.30, na trasie
Os. Sobieskiego — Gwarna. Lini¢ 26 obstuguja cztery pociagi
tramwajowe, wystawiane przez wydziat S-1.

Na nowej trasie (wybudowano tacznie 1,67 km linii
tramwajowej, w tym 0,2 km odcinka mostowego) zlokalizowano

prae? most spEocha

8 przystankow komunikacji zbiorowej (wszystkie o dtugosci
jednego pociagu tramwajowego). Sa to: Wroctawska (WROC),
Pl. Bernardynski (PLBE), Most $w. Rocha (MORO)
i Politechnika (PP) — kazdy w obu kierunkach. W dzien roboczy
na pokonanie odcinka Marcinkowskiego — Kornicka
przewidziano w rozkladach jazdy 7 minut; po szczycie
komunikacyjnym, w soboty, niedziele i $wigta — o dwie minuty
mniej. Na nowej trasie wybudowano takze 10 systemow
sygnalizacji ulicznej — m.in. za kazdym (!) i przed kazdym (!!!)
przystankiem.

Zmiany objely takze sie¢ autobusowa. Nowa trasa tramwajowa
kursuja autobusy nocne — linii 231. Od 1 wrzesnia potaczono

Plac Bernardynski. Po 30 latach nieobecnosci (lini¢ przez
ul. Zielong zamknig¢to w 1977 roku) wrécily nan tramwaje.
Fot.: Marcin Jurczak
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linie autobusowe nr 76 i 90, tworzac jedna, o numerze 76. Nowa
trasa linii 76 biegnie z os. Dgbina do AWF i dalej — po trasie
dawnej linii 90 — do os. Sobieskiego. Docelowo autobusy linii
74 1 76 jadace na Piatkowo zatrzymywac si¢ maja na wspolnym
z tramwajami przystanku Most $w. Rocha. W kierunku
odwrotnym istnieje mozliwos¢ przesiadki na tramwaj na placu
Bernardynskim.

Utrudniono nieco zycie kierowcom. Odcinek Podgornej
(od Szkolnej do Garbar) zostat zamknigty dla ruchu, podobnie
jak ul. Dowbora-Musnickiego. Tym samym torowisko jest
formalnie pozbawione ruchu samochodowego na wigkszej
czgéci nowej trasy. Zamknigto takze wyloty ul. Wrocltawskiej
i Zielonej w Podgorna. Relacja z funkcjonowania nowej trasy
tramwajowej 1 nowej organizacji ruchu w pierwszych
tygodniach eksploatacji — w nastgpnym numerze Przystanku.

Most sw. Rocha towarzyszy mieszkancom miasta nie od dzis...
Historia pewnego mostu

Szymon Bialy

L L AT TR T o

O tym, jak bardzo wazna funkcj¢ pelni most, wie kazdy z nas.
Ta budowla inzynierska — w odréznieniu od wiaduktu,
poprowadzonego nad wawozem, doling lub inna droga — jest
konstrukcja pozwalajaca na pokonanie przeszkody wodnej, np.
rzeki lub jeziora.

Sredniowieczne miasta usytuowane byly gléwnie w poblizu
rzek. Grod poznanski, obejmujacy pierwotnie rejon dzisiejszego
Ostrowa Tumskiego 1 zajmujacy kilka pobliskich wysp
w rozlewisku Warty oraz mniejszej Cybiny, wskutek uzyskania
w XIII wieku prawa do lokacji zaczal rozwija¢ sie
po zachodniej stronie Warty. Wymusito to budowe przepraw
mostowych celem usprawnienia funkcjonowania duzego
organizmu miejskiego, jakim niewatpliwie stawalo si¢ nasze
miasto. Wzrost liczby mostow miat takze ogromne znaczenie
dla utrzymania sprawnego potaczenia komunikacyjnego i, co si¢
z tym wiaze, rowniez handlowego. Na szczgscie Poznan
otrzymal prawo do budowy mostéw w prawie lokacyjnym.
Byt to przywilej niespotykany w historii polskich miast.

Dzieje poznaniskich mostow sa bogate i cickawe. Podobnie jest
z historia mostu Swigtego Rocha, ktérym zajmujemy si¢
szczegoblnie z racji otwarcia nowego odcinka linii tramwajowe;j,

Pod wzgledem architektury nowy most nawiazuje do
starego. Uwage zwracaja charakterystyczne lampy.
Fot.: 2 * Szymon Bialy

laczacej Centrum z Ratajami. Jego poczatki siggaja az XIV
wieku. Pierwotnie byl to most drewniany, nazywany Wielkim
lub Lacina. Przebiegata przezen droga do Srody Wielkopolskiej
i Kalisza. Jednak przeprawy takiego rodzaju (drewniane) miaty
powazna wade — krotka zywotno§é. Warta nie byla wowczas
uregulowana. Poznan ngkaly czgste powodzie, zwlaszcza
wiosna. Zima z kolei na rzece pojawiala si¢ kra lodowa, przez
ktéra mosty o takiej konstrukcji nie mialy szans
na dlugowieczno$c¢.

Most $w. Rocha przypominajacy nieco wygladem wersje
istniejaca do 2002 roku, budowany byt w latach 1911-1913.
Byt piecioprzgstowy, betonowy, ze Srodkowym przgstem
stalowym. Wtedy tez po raz pierwszy pojawil sig
charakterystyczny Iuk. Cata przeprawa miata 12 metrow
szerokosci 1 220 metréow dlugosci. We wrzesniu 1939 r. zostata
ona wysadzona — wraz z kilkoma innymi — przez wycofujace si¢
Wojsko Polskie. Po prowizorycznych odbudowach, gruntowne
prace mialy miejsce na poczatku lat 50. Wtedy most uzyskat
wyglad zblizony do tego sprzed wojny — roznit si¢ jedynie

Most $w. Rocha w liczbach
dtugos¢ catkowita: 232,90 m
szerokos¢ czesci nurtowe;: 27,63 m
szerokosc¢ czesci zalewowe;: 25,02 m
szeroko$¢ torowiska: 7,30 m
szerokos¢ jezdni: 2*3,50 m
szeroko$¢ $ciezki rowerowej: 2*1,50 m
szeroko$¢ chodnika: 2*%250m

=k Focha
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tukiem. Shuzyl on poznaniakom przez dlugie lata i byt bardzo
wytrzymaly, czego nie dato si¢ powiedzie¢ o innych mostach.
W praktycznie niezmienionej postaci i wygladzie przetrwat
ondo poczatku XXI wieku. Wtedy to — w 2000 roku —
ze wzgledu na zuzycie konstrukcji i zly stan przgset,
zdecydowano o rozbiorce mostu §w. Rocha.

Gdy zapadia decyzja o odbudowie mostu, postanowiono
rowniez o poprowadzeniu przezen ruchu tramwajowego.
Nalezato zachowaé jego pierwotny wyglad jako obiektu
zabytkowego, dlatego tez prace prowadzono pod nadzorem
konserwatora zabytkéw. Nowe oblicze mostu $§w. Rocha byto
dzietem Pracowni Architektonicznej Ewy 1 Stanistawa
Sipinskich w Poznaniu, za§ jego projekt opracowalo Biuro
Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu. Koszt inwestycji
zostal pokryty z budzetu miasta oraz z dofinansowania z Unii
Europejskiej. Projekt uzyskal nagrodg Il stopnia Ministra
Transportu w konkursie za wybitne osiagnigcia tworcze w 2005
roku oraz II nagrod¢ w przegladzie ,,Projekt inzynierski roku
2004”, organizowanym przez Izbg Projektowania Budowlanego.
Oficjalne otwarcie mostu odbylo si¢ 29 czerwca 2004 r.

Dzi$ most Swietego Rocha jest jednym z najbardziej znanych
poznanskich mostow. Cieszy oko estetyka i charakterystyczna
sylwetka, ktora na state wpisala si¢ w obraz Poznania
i krajobraz doliny Warty. W ciagu dnia najlepiej prezentuje si¢
od strony mostu Krolowej Jadwigi, z Katedra w tle, za$
wieczorem zachwyca pigkna iluminacja. Dzigki poprowadzeniu
torowiska tramwajowego przez most §w. Rocha czas dojazdu
z Rataj do Centrum ulegt znacznemu skrdéceniu, z czego
mieszkancy ratajskich osiedli bardzo sig ciesza.

Stare przgsto mostu zostanie wykorzystane przy odbudowie mostu
Cybinskiego. Obecnie jest ono odstawione przy nabrzezu obok
budynkéow Politechniki Poznanskiej. Trwa jego remont, prace
zmierzaja powoli ku koncowi. Wkrotce zostanie ono przesunigte
W miejsce istniejacego ongis mostu.

Bibliografia:

1. Ryzynski Andrzej, 750 lat poznanskich mostow,
Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2003

2. http://pl.wikipedia.org/wiki/Most %C5%9Bw. Rocha
~w_Poznaniu

Specjalne kursy linii turystycznej w dniach 19.08 i 26.08.2007
Starym tramwajem po nowej trasie

Z okazji otwarcia nowej trasy tramwajowej przez most §w. Rocha
i plac Bernardynski, Klub Mitosnikéw Pojazdow Szynowych oraz
MPK w Poznaniu zdecydowaly si¢ na uruchomienie dodatkowych
kurséw na linii turystycznej 0 w dniach 19 i 26 sierpnia. Oprocz
niedzielnej przejazdzki standardowa zerowka do Muzeum
Komunikacji przy ulicy Glogowskiej, z okien zabytkowych
tramwajow mozna bylo takze podziwia¢ uroki nowo wybudowane;j
trasy. Dwie brygady obstugiwane przez N+ND 602+456 oraz
102N 1 wykonywaly wyznaczone kursy z Gajowe]j (gdzie byly
skomunikowane wszystkie pojazdy na linii 0 oraz 100) do Muzeum
lub na os. Lecha — przez centrum i most $w. Rocha. 26 sierpnia
zdecydowano si¢ jednak na mata korekt¢ trasy — dodatkowa
brygada z os. Lecha do zajezdni wracata przez rondo Srodka, plac
Wielkopolski, Gwarng i $w. Marcin. Podczas podrézy nowym
odcinkiem dhuigosci 1800 metrow  konduktorzy — opowiadali
o powstaniu trasy i technice, w jakiej zostata zbudowana, a takze
o dalszych planach rozbudowy poznanskiej sieci tramwajowej.
Posypalo si¢ réwniez mndstwo pytan ze strony pasazeréw, na ktore
obstuga chetnie udzielala odpowiedzi. Wszystkie kursy migdzy
godzing 13 a 18 cieszyly si¢ wielkim zainteresowaniem wsrod
mieszkancéw Poznania oraz przybytych gosci.

Zainteresowanie przejazdami bylo spore.
Fot.: Robert Bartkowiak

Wakacyjnych remontow i remoncikow ciag dalszy
Grunwaldzka bez tramwajow

Robert Bartkowiak

Podczas tegorocznych wakacji poznanskie MPK  wracata na swoja stala tras¢. Natomiast 13 z ronda Kaponiera

nie oszczedzalo swoich pasazerow. Po remoncie zwrotnic jechata  Zwierzyniecka,  Kraszewskiego, = Dabrowskiego
narondzie Kaponiera przyszedt czas na naprawg torowiska i Przybyszewskiego, do RINJ i dalej statq trasa na Junikowo.

naul. Grunwaldzkiej, na odcinku od Baltyku do ronda . . o

Na remontowanym odcinku uruchomiono komunikacjg

Jana Nowaka-Jezioranskiego (RJNJ). Wiazalo si¢ to ze
zmianami w kursowaniu trzech linii tramwajowych — 6, 131 15.

Linig nr 6 skierowano z mostu Dworcowego w ul. Glogowska,
dalej Hetmanska i Reymonta na Budziszynska; 15 z Roosevelta
skrecata w Dabrowskiego, Przybyszewskiego, a na RIJNJ

zastgpcza w postaci autobusow ,,Za tramwaj” na trasie: Baltyk —
Grunwaldzka — rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego —
Grunwaldzka — Szylinga — Bukowska — Zeylanda — Baltyk.
Do jej obstugi przeznaczono trzy 12-metrowe autobusy: dwa
zwydzialu A-3 i jeden z A-1. Poczatkowo mozna byto tu

PRZYS(T{ZNEK 6 (86) 4/12



http://pl.wikipedia.org/wiki/Most_?w._Rocha_w_Poznaniu
http://pl.wikipedia.org/wiki/Most_?w._Rocha_w_Poznaniu

Zaleta mozliwos¢

wysSwietlaczy
komunikatéw naprzemiennie.

jest wyswietlania

Fot.: Robert Bartkowiak

spotka¢ pojazdy przegubowe, lecz okazaly si¢ one za duze
w porownaniu do liczby pasazeréw. Dlatego zdecydowano sig
zastapi¢ je mniejszymi wozami, zeby nie wozily powietrza.

Podczas pierwszych kilku dni trwania remontu na liniach nr 6
i 15 masowo mozna bylo spotkaé stopiqtki po wykonanej
niedawno naprawie glownej z elektronicznymi tarczami.
Wyswietlaly one miejsce docelowe linii, na przemian
z komunikatem ,,Zmiana trasy”. Zorganizowano to w ten sposob
z myS$la o pasazerach, ktorzy nie maja w zwyczaju czytal
znajdujacych si¢ na przystankach zo6ltych kartek z informacjami
o0 obecnie funkcjonujacych objazdach.

Podczas objazdow przez Dabrowskiego i Przybyszewskiego
z linii nr 15 zdjeto tramwaje typu Combino, przeznaczajac je do
obshugi 16. Na ten krok zdecydowano si¢ ze wzgledu na zly stan
torowiska na ul. Dabrowskiego.

Warto sig¢ przyjrze¢ samemu remontowi. Nie jest to
kompleksowa wymiana torowiska na catym odcinku od Baltyku
do RINJ, lecz przedhuzenie jego zywotnosci. Polega tylko na

wymianie konkretnych szyn, by w przyszlosci uniknaé¢ ich
pekania podczas codziennej eksploatacji. Wymieniono rowniez
zwrotnice przed RJNJ od strony centrum. Na remont samego
wezta przyjdzie nam jeszcze poczekaé do przysziego roku.

Do objazdéow wykorzystano trzy nieuzywane liniowo tuki:
z Roosevelta w Dabrowskiego (w strong PST), z Dabrowskiego
w Przybyszewskiego oraz na Rondzie Jana Nowaka-
Jezioranskiego — z Przybyszewskiego w Grunwaldzks. Wiazato
si¢ to z utrudnieniami w ruchu i niekiedy klopotliwym
przestawianiem zwrotnicy przez motorniczych recznie.

Jak wiadomo okres wakacji letnich to najlepsza pora
na prowadzenie jakichkolwiek prac torowych, poniewaz ruch
pasazerski i kotowy jest w tym czasie zdecydowanie mniejszy
niz w innych okresach roku, jednak wiele osob nie potrafi tego
zrozumie¢. Chociaz utrudnienia w ruchu trwaly tylko dwa
tygodnie, wsrod pasazeréw dato si¢ ustysze¢ glosy

niezadowolenia i frustracji. A wystarczytaby tylko odrobina
dobrej woli i wyrozumiatosci. ..

Na trasie objazdowej — zwrotnik najlepszym przyjacielem
motorniczego.
Fot.: Marcin Jurczak

MPK zakonczylo obstuge dwaoch linii podmiejskich

111

188

Mateusz Halaburda

Historia

Pierwsze autobusy poznanskiego przewoznika oznaczone
numerem 111 wyjechaty na ulice miasta w listopadzie 1973
roku. W poczatkowej fazie linia kursowala z petli przy
Grochowych Lakach przez Czerwonak do Owinsk. Dwa lata
p6ézniej, w maju, przedtuzono ja z Owinsk przez Bolechowo do
Promnic. Kolejna ~ zmiana  trasy  miala  miejsce
10 czerwca 1978 r., kiedy to 111 wydtuzono z Grochowych Lak
do nowego dworca autobusowego na Garbarach. Pod koniec
1984 roku kilka kursow wydtuzono z Promnic do Biedruska.
0d 22 sierpnia 1987 roku 111 rozpoczynata kursy z nowego
dworca autobusowego przy rondzie Srodka. W 1991 roku
miasto Poznan przejeto finansowanie MPK, w zwiazku z czym
wigkszos$¢ linii podmiejskich ulegta likwidacji, w tym takze 111.
Po przekazaniu przez poznanskiego przewoznika autobusow
do osciennych gmin, obstuge komunikacji na tej trasie przejat
zaktad budzetowy gminy Czerwonak. W kwietniu 1993 roku
utworzono spotke ,,Transkom”, ktora przejeta obstuge gminnej

Murowana GoSlina - Rynek
Fot.: Mateusz Halaburda, 13.06.2007
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komunikacji. Z linii 111 utworzono 4 linie: 10 do Czerwonaka,
11 do Owinsk, 12 do Promnic oraz 13 do Biedruska.

Linig 111 reaktywowano w 2000 r. Kursowata od 17 kwietnia
do 31 grudnia na trasie Poznan Srédka — Czerwonak — Owiniska
— Bolechowo — Promnice — Murowana Goslina — Przebedowo.
W styczniu 2001 roku obstuge komunikacji w gminie
Murowana Goslina przejat ,, Transkom”. Na trasie z Przebgdowa
do Srodki powstaly dwie linie: 12bis (podjezdzata dodatkowo
pod dworzec w Owinskach) oraz 14 (po trasie linii 111).
Dodatkowo uruchomiono lini¢ 31 z Przebgedowa do petli
Poznanskiego  Szybkiego  Tramwaju przez  Promnice
i Biedrusko. W 2004 roku ogloszono przetarg na obstugg linii,
w ktorym zwycigzylo MPK Poznan. 1 czerwca 2004 roku
ponownie uruchomiono lini¢ 111 na takiej samej trasie jak
w roku 2000. Dodatkowo powstata nowa linia 188 (trasa dawne;j
linii 31).
Tabor

Obstuge linii 111 i 188 (od 2004 r.) zapewniat wydziat A-1.
Poczatkowo przystosowano do niej tylko jelcze M1l
o numerach bocznych 1403, 1404, 1408, 1410, 1451, 1469,
1479, 1485 i 1486. Od 2005 roku po naprawie gtéwnej na linii
111 zaczat regularnie kursowaé jedyny poznanski jelcz M121M
o numerze 1497 (obecnie 1551). Rowniez w tym samym roku
wweekendy na linii 111 mozna bylo zaobserwowaé
przegubowe ikarusy 280.26 o numerach 1507 i 1508 (obecnie
1954 i 1955). W celu poprawy komfortu jazdy na poczatku
2006 roku do obstugi linii skierowano neoplany N4016
onumerach 1326-1332 (obecnie 1526-1532). W zwiazku
ze wzrostem rozmiaru potokéw pasazerskich na linii 188
skierowano tam ikarusy 280.26 oraz jedynego poznanskiego
ikarusa 435.22 onumerze bocznym 1501 (obecnie 1951).
Niestety pchacz ulegal ciaglym awariom, wigc w maju 2007
roku zastapit go ikarus 280.70A 1963. Na obu liniach mozna
czasami  zaobserwowa¢ inne autobusy  poznanskiego
przewoznika, nieprzystosowane do obstugi linii podmiejskich,
np. neoplan N4020, solaris Urbino 12, MAN Lion’s City.

Bilety

Tras¢ linii 111 i 188 podzielono na cztery strefy biletowe.
Na obu liniach obowiazywalty bilety jednorazowe zakupione
u kierowcy oraz bilety okresowe na linie podmiejskie (nie byty
natomiast wazne bilety czasowe, przystankowe ani okresowe
na linie miejskie). Wsiadanie do autobusow odbywato sig tylko
pierwszymi drzwiami. Nowos$cia byly specjalne czytniki

Poznan — Dworzec Autobusowy Srodka
Fot.: Mateusz Halaburda, 18.03.2006

KomKart, zamontowane przy stanowisku kierowcy, dzigki
czemu mogt on sprawdzi¢, czy pasazer posiada wazny bilet
okresowy.

Konkurencja

MPK Poznan nie bylo jedynym przewoznikiem wozacym
pasazer6w na odcinku Przebedowo — Murowana Goslina —
Poznan. Trasg t¢ obstuguje rowniez firma Transregion S.C.,
ktéra wozi pasazeréw od 1996 r. Poczatkowo jej tabor
stanowity autobusy marki Jelcz M11, ikarusy oraz autosany,
natomiast obecny tabor stanowia autobusy uzywane, zakupione
z zachodu. Najbardziej charakterystycznymi pojazdami
Transregionu sa pigtrowe autobusy marki MAN. Zakupiono je
ze wzgledu na wigksza ilo$¢ miejsc siedzacych, aby zaden
pasazer nie musiat sta¢ podczas dlugiego czasu przejazdu.
Od 2 kwietnia autobusy przewoznika rozpoczynaja kursy do
Przebgdowa z dworca autobusowego na Garbarach (wczesniej
kursowaly az do ronda Kaponiera). Konkurencj¢ dla
komunikacji  autobusowej stanowia rowniez regularne
potaczenia kolejowe na trasie Gotancz — Wagrowiec — Poznan.

Przyszlos¢

Na poczatku 2007 roku ogloszono kolejny przetarg na obstuge
komunikacji w gminie Murowana Goslina w latach 2007-2010.
Przetarg wygral przewoznik z Warszawy. Warbus rozpoczal
kursowanie na liniach do Przeb¢dowa 1 wrzesnia.

Likwidacja petli autobusowej na os. Stefana Batorego

Nie ptacz, kiedy odjade...

Janusz Podolak, wspotpraca: Maciej Rudzki

8 maja 1988 roku na wydzierzawionym prywatnym terenie
na rozrastajacym si¢ osiedlu Stefana Batorego, na poéocnym
krancu Piatkowa, wraz z przeniesieniem granicy miasta otwarto
petle autobusowa, begdaca nastgpczynia koncowki na osiedlu
Bolestawa Smiatego (mieszczacej si¢ pomigdzy blokiem nr 1, a
miejscem, gdzie stoi teraz kosciot). Poczatkowo docieraty tam:

— linia 51 z Dworca Gtéwnego PKP;

— linia 71 z Izby RzemieSlniczej (pdzniej przedtuzona
do petli Robocza/ZNTK);

— linia 74 z os. Manifestu Lipcowego (obecnie os. Armii
Krajowej), z czasem wydluzona do os. ZMP (obecnie
os. Orla Bialego);

Ostatni dzien funkcjonowania petli Os. Stefana Batorego.
Fot.: Marcin Jurczak
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Ostatni autobus i komitet pozegnalny. Warto wspomnie¢ o
pozytywnym nastawieniu prowadzacych pojazdy ostatniego
dnia. Chetnie pozowali do zdjeé i ustawiali wySwietlacze
niskopodlogowcow.

Fot.: statyw Macieja Rudzkiego

— B — linia pospieszna o koncéwkach takich samych jak linia
71, z tym, iz jechata ona przez centrum miasta.

Na petle sktadaly si¢ dwa perony. Poczatkowo na kazdym z nich
byta wiata z falistym dachem. Postawiono tam réwniez kiosk dla
dyzurnego, dopiero  niedawno  zastapiony  barakiem
z prawdziwego zdarzenia.

18 listopada 1991 roku na petle Batorego zawitata nocna linia
N34, kursujaca na trasie Osiedle Dgbina — Dworzec Gtowny
PKP — Osiedle Batorego. W ramach reformy linii nocnych
w sierpniu 2004 roku zostata ona przeksztalcona w lini¢ 234
i skrocona do Dworca Gtéwnego PKP. Jako ciekawostke mozna
wspomnie¢ fakt, iz to m.in. na liniach kursujacych na osiedle
Batorego debiutowaly autobusy niskopodtogowe marki Neoplan
(marzec 1996, linia 71), a takze MAN (luty 1996, linia 91).

Po reorganizacji komunikacji autobusowej w pdtnocnej czgsci

Poznania, spowodowanej wiaczeniem do ruchu trasy PST,

dobudowano wyjazd z koncowki w kierunku ulicy

Szymanowskiego (wczesniej wyjazd byt mozliwy tylko

w kierunku ulicy Kurpinskiego). Od dnia 1.02.1997 na pgtlg:

— po 11 latach powrdcila linia 51 w relacji osiedle Batorego —
Dworzec Gtowny PKP, o trasie dtugosci 12,9 km;

— skierowano lini¢ 85 w relacji osiedle Batorego — Rondo
Srédka, o trasie dtugosci 12,3 km;

— skierowano lini¢ 88, kursujaca teraz na trasic osiedle
Batorego — Morasko, o trasie dlugosci 5,69 km.

Ponadto od 1989 roku z osiedla Kopernika na osiedle Batorego
nieprzerwanie kursowala linia 91. Jej ostatni wariant
(od 12.11.2004 roku) miat dtugosé¢ 12,07 km. Taki zestaw linii,

.....

utrzymat si¢ do konca dziatalnosci petli.

Warto tez wspomnie¢ o krotkim incydencie zwiazanym z linia
69 w pazdzierniku 2006 roku. Z powodu awarii wodociagowe;j
przy petli os. Lokietka kierowcy tej linii otrzymali polecenie
(niestety nie przez wszystkich przestrzegane), by nawracaé
autobusami na petli Batorego i zabiera¢ z niej pasazerow
(takiego przypadku nie zaobserwowano).

W zwiazku z budowa zintegrowanego dworca autobusowego
na osiedlu Jana III Sobieskiego postanowiono zamknaé petle,

tlhumaczac to m.in. wysoka cena dzierzawy terenu, na ktérym
ona lezy. Poczatkowo zamknigcie pegtli miato nastapi¢ wraz
z uruchomieniem dworca Sobieskiego, tj. we wrzesniu br.,
jednak na poczatku czerwca postanowiono, iz zostanie ona
zamknigta wraz z wejsciem rozktadu letniego i wygasnigciem
umowy dzierzawy, czyli 25 czerwca. Linie dzienne z osiedla
Batorego postanowiono wydtuzy¢ (91), tudziez skrocic (51, 85,
88) do tymczasowej koncowki zorganizowanej na parkingu przy
petli PST na osiedlu Sobieskiego.

Linia nocna 234 wykonuje teraz kryterium ulicami
Kurpinskiego, Szeligowskiego, Szymanowskiego i Umultowska.
Przystanek poczatkowy to osiedle Batorego II, dzigki czemu
przez cale wakacje mieliSmy przyjemnos¢ ogladac
na wyswietlaczach ikarusow i jelczy nazwe dawnej pgtli.

Wraz z rozprzestrzenianiem si¢ bulwersujacej dla mitosnikow
informacji o przedwczesnym zamknigciu petli, zaczglo sig
na niej pojawiac¢ coraz wigcej ,,fotoreporterow”, ktorzy chceieli
(bardzo stusznie zreszta) uwieczni¢ co$, co niedlugo miato
by¢ juz tylko historia.

Wieczorem 24 czerwca 2007 roku, w ostatnich godzinach
kursowania linii dziennych na petle Batorego, zgromadzito si¢
tam kilkunastu milo$nikéw robiacych zdjgcia i celebrujacych
wraz z dyzurnymi zakonczenie jej funkcjonowania.

Kierowcy réwniez zdawali sobie sprawg z powagi chwili
i z checig ustawiali wy$wietlacze na ,,Osiedle Batorego”, a przy
ostatnim wyjezdzie z petli glosno trabili. Ostatnimi autobusami
liniowymi dziennymi byly kolejno:

88/1 — neoplan N4009 1911
85/5 — neoplan N4016 1514
91/4 — MAN NG 313 1227
51/5 — solaris Urbino 18 1820

Ostatnim autobusem dziennym na petli byt 88/1, ktory okoto
godziny 23.20 zjechal z niej na zajezdni¢. Tuz po odjezdzie
51/5 przystapiono do zdejmowania rozktadow i tabliczek, wraz
z dyzurnymi zrobiono rowniez okolicznosciowe zdjecie
pamiatkowe.

W nocy 24/25 czerwca, mimo zakonczenia ,,oficjalnej” czgsci
obchodow zamknigcia pgtli Batorego nadal jezdzily na nig
autobusy linii nocnej 234 i to one tak naprawde byly pojazdami
konczacymi jej historig. Ostatnim autobusem liniowym
odjezdzajacym z petli osiedle Stefana Batorego 25 czerwca
2007 roku o godzinie 4:29 (po 19 latach dziatalno$ci) byt pusty
ikarus 280.70A 1967 jako 234/1. Ponadto ok. godziny 4.50 na
petle wjechat ikarus 280.26 1954 jako 234/2, po czym zjechat
on na osiedle Jana III Sobieskiego, by wej$¢ na linig 85.

W  ciagu pierwszego tygodnia po zamknigciu petli
zdemontowano stupek z peronu drugiego, wiat¢ z peronu
pierwszego oraz budke dyzurnego (trafita na os. Sobieskiego).
Pozostata tylko betonowa pustynia. Ponadto opustoszat parking
strzezony dla samochodoéw, sasiadujacy z petla 1 rowniez
polozony na terenie prywatnym. Dnia 30 lipca br. przystapiono
do zrywania asfaltowej nawierzchni petli a jej teren ogrodzono.
Pojawiaja sig rozne spekulacje odnosnie przysztosci tego terenu,
z czego najpopularniejsze to: kolejny budynek mieszkalny,
supermarket i stacja benzynowa. Jak bgdzie, czas pokaze.

Petla Batorego stuzyta mieszkancom osiedla przez 19 lat i na stale
wpisala si¢ w jego krajobraz. Sa oni rozgoryczeni jej likwidacja,
poniewaz zmniejszyta si¢ ilo$¢ linii w poblizu, co utrudnito im
komunikacj¢. Przez petle na kilkunastu liniach przewinat si¢ caly
tabor autobusowy MPK.
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Nowinki z Pyrogrodu

HEI%EH E W dniu 27 czerwca na terenie zajezdni przy

ul. Gajowej podczas specjalnej konferencji prasowej przed-
stawiono turystyczne nowinki zeréwki 1 setki AD 2007.
W konferencji udzial wzigli m.in. Dyrektor Naczelny MPK,
Wojciech Tulibacki i Dyrektor Wydzialu Promocji Urzedu
Miasta Poznania, Wojciech Langowski. Zaprezentowane zostaty
takze nowe mundury KMPS, sfinansowane wspdlnie przez MPK,
KMPS i UMP. Na konferencj¢ przygotowano specjalny numer
Przystanku, ktory dotaczono do materialdow prasowych
z konferencji. Jest on takze dostgpny na stronie internetowej
www.przystanek.z.pl. Po konferencji goscie udali si¢ na przejazd
wagonem typu 102N, cho¢ — ze wzgledu na wykolejenie helmuta
na Towarowej — nieco inng trasg niz pierwotnie planowano. (MJ)

ED Od 1.07 zamieniono uruchomienie rezerw autobusowych
na rondzie Kaponiera i Ogrodach. Na A-3 brakowato ikarusow
potrzebnych do obstugi linii 61 1 95. W lipcu i sierpniu rezerwe
na Ogrodach (w postaci ikarusa 280) wystawial wydzial A-1, A-3
wystawial natomiast rezerw¢ na rondzie MAN-em NL/NG. (KD)

HEI%EH Przed uruchomieniem trasy tramwajowej przez most §w.
Rocha kilkakrotnie pojawiaty si¢ tam najrozniejsze wagony
na jazdach probnych. 19 lipca na nowa trasg zawital sktad N+ND
(2602+2456). 3 sierpnia podczas oficjalnych préb drogowych
moglismy zobaczy¢ wagony typu 105Na (144+145), GT8 (687),
GT6 (605), 3G (805), RT6N1 (404) i Combino (514). 11 sierpnia
na trasie pojawil si¢ ponownie skltad 105Na (98+97),
a 12 sierpnia — wagon 102N (2601). W nocy z 13 na 14 sierpnia
sprawdzano poprawno$¢ dziatania zwrotnic przy przejazdach
wagonami serii GTx — do prob uzyto wozéow 610 i 661.
Do$wiadczenia z przejazdéow tym ostatnim pozwalaja wysnué
wniosek, ze w przypadku awarii zwrotnicy przy Kupcu
Poznanskim zatrzymanie wagonu celem jej rgcznego przetozenia
moze nie by¢ takie proste... (MJ)

Sezon wakacyjny dobiegl konca, podsumujmy zatem
krotko wakacyjne remonty torowisk. Wymieniono poludniowa
glowice Kaponiery (zamknigcie w dniach 7-24 lipca), potem
wyremontowano odcinek ul. Grunwaldzkiej (wigcej w artykule
naten temat). Dodatkowo wybudowano wjazd na nowa trasg
tramwajowa od strony ul. Podgérnej. Na koniec wakacyjnych
objazdow, w dniach 17-20 sierpnia, tramwaje nie kursowaly
na odcinku od rynku Wildeckiego do Traugutta. Linie 2 i 10
skrécono do rynku Wildeckiego, 9 pojechata objazdem przez
Glogowska i Hetmanska. Na kilka dni uruchomiono takze lini¢ 18
w relacji Ogrody — Dabrowskiego — Roosevelta — Glogowska —
Hetmanska — Dg¢biec. Warto tez wspomnie¢ o zmianach na linii
N21, ktéra od nocy z 8 na 9 sierpnia az do konca miesigca
kursowata wahadtowo na trasie Os. Jana III Sobieskiego — Rondo
Kaponiera. (MJ)

EED W dniu 16 sierpnia na goscinne jazdy po Bydgoszczy
wyjechaly autobusy z wydziatu A-3. Ma to zwiazek z przetargiem
na obstugg linii, wygranym przez PKS Bydgoszcz, do obstugi
ktorego przewoznik nie zdotat zorganizowa¢ na czas
odpowiedniego taboru. Dwanascie MAN-6w Lion's City (NL263)
kursuje wigec na liniach miejskich obstugiwanych przez PKS.

W dniach 11-12 sierpnia na terenie zajezdni tramwajowej
przy ul. Gajowej krecona byla reklaméwka autobusow
marki Solaris. W zdjeciach wziely udzial dwa pojazdy:
najnowszy produkt firmy — autobus Alpino (w malowaniu
dla niemieckiego MVYV) i napedzany gazem ziemnym solaris
Urbino 12 (w barwach MPK Radom). Oba pojazdy
pozowaly do zdjeé i filméw na tle zabytkowej zajezdni, a
takze zabytkowego wagonu typu N (w sobot¢ 11.08 solowa
eNka parkowala obok Alpino). (MJ)

Fot.: Robert Bartkowiak

Na pracowite wczasy na Kujawy pojechaty wozy 1101-1110
(czyli wszystkie posiadane przez MPK lajony pozbawione
klimatyzacji dla pasazerow) oraz 1115 i 1116. Pojazdy pojezdzi¢
maja w Bydgoszczy przez miesiac. (MJ)

Newsletter wydzialu S-2. Madalinski holownik 2617
przechodzi odnowg pudita (w szczegdlnoSci ram okiennych),
z okazji wahadlowego kursowania linii N21 urlop mialy takze
wozy 668 (troszke glebszy remont, miejscami nowa blachowka,
zrobiono takze dach) i 669 (kursowat na liniach dziennych, potem
odpoczywal z okazji spalonego silnika). Wagony 679 i 606 wciaz
stoja w Modertransie (pierwszy ma napraw¢ powypadkowa,
z drugiego zaczat odpada¢ lakier). Wozy 905 i 906 przysto-
sowane zostaly do obshlugi linii N21 (zamontowano specjalne
szczeliny w drzwiach, umozliwiajace sprzedaz biletow).
(MI/PW)

HEI%EH Przetarg na dostawg 2 tramwajow calkowicie
niskopodtogowych wraz ze specjalistycznym wyposazeniem
obstugowym oraz pakietem naprawczym dla MZK w Bydgoszczy
wygrata firma Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz. Warto
wspomnie¢, ze w przetargu obok PESY wystartowat takze
poznanski Modertrans. PESA zaoferowata nizsza ceng (17 min zt
kontra ponad 21 mln zI) i krotsze terminy realizacji
(dla kolejnych wagonéw: 5 1 9 miesigcy, przy terminach
24 /28 miesigcy u konkurenta). Oferta Modertransu nie dosc,
ze nie spetniata warunkow przetargu ogloszonych w specyfikacji
(W odniesieniu do technicznych parametrow wagonu — podlegata
zatem odrzuceniu), to byta dodatkowo niekompletna (brakowato
niektorych dokumentéw). PESA dostarczy do Bydgoszezy
wagony pigciocztonowe, o dlugosci 32 metréw. (MJ)
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HEI%EH E W  trybie natychmiastowym wycofano

z eksploatacji 7 z 10 posiadanych wagonéw RT6N1. Przyczyna
jest obrywanie si¢ obrgczy kol zwigzane z nietrzymaniem tychze
przez szpilki mocujace (o tego typu zdarzeniu informowalismy
wrubryce Z archiwum T, kolejna usterka tego typu w tym
numerze). Obecnie na miesScie widywane sa wylacznie wagony
403, 405 i 408. Braki taborowe tatane sa czym popadnie —

motorniczowie z S-3 grasuja po mieScie wozami z S-1,
oba wydzialy ratuje tez S-2, wypuszczajac w krytycznych
momentach wagony 3G na linie 1 (800 w dniu 06.09) czy 13

(800 w dniu 04.09). (MJ)
opracowanie: Marcin Jurczak

informacje zebrali: Krzysztof Dostatni, Marcin Jurczak,
Piotr Wawrzyniak

Najciekawsze wstrzymania czerwcowe i lipcowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

01.06. 2019. Dzien Dziecka zrobili sobie pracownicy
Modertransu. Na skrzyzowaniu Glogowska/Berwinskiego
zaniemogta pomaranczowo-niebieska eNka. Okazato sig, ze nie
dos$¢ ze przejazd nie byl zgloszony do Centrali Nadzoru Ruchu,
to jeszcze pracownik obstugujacy wagon nie potrafit przetaczy¢
wozu na jeden sprawny silnik 1 zjecha¢ do zajezdni.
W dziesigciominutowym wstrzymaniu staty 4 pociagi.

01.06. 10/6 88+87 vs 10/7 132+133. W wyscigu dwoch
dziesiatek szybszy okazat si¢ sktad 88+87. Dziesiatka szosta
skrecata z Glogowskiej w prawo na most Dworcowy,
a dziesiatka siodma — liniowo — w lewo z ul. Roosevelta. Wagon
132 najechat na tyl 87, rozpruwajac mu bok od II wodzka.
Wagony wyklepano.

06.06. 12/3 403. Dobry poczatek miesiaca zanotowata tatra 403.
Awaria pompy HBB sprawita ze z Krolowej Jadwigi pojazd
musial ewakuowa¢ si¢ awaryjnie do zajezdni. Szczg$liwie

13.06.

16/4 200+199. Trzynasty okazal si¢ pechowy
dla motorniczego szestnastki, ktory o 20.37 urwal wal
Kardana i przekladnie¢ II osi I wézka wagonu 199. Tramwaj
jechal ul. Fredry w stron¢ Sobieskiego. Feralny wozek
wstawiono na wozki technologiczne i skierowano
do zajezdni. Aby nie ryzykowaé blokady Kkluczowego
dla komunikacji miejskiej odcinka ul. Roosevelta, sklad
(w asyScie wszystkich mozliwych stuzb) skierowano przez
Dabrowskiego, Przybyszewskiego, Reymonta i Hetmanska.

Podczas przejazdu po nieuzywanych lukach przy
Zeromskiego doszlo do wykolejenia wozka
technologicznego. Ostatecznie tramwaj dotarl

(po wstawieniu w tory i wyczyszczeniu tychze) do zajezdni
w okolicach godziny 23.00.
Fot.: Lukasz Nowicki
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24.06. 18/1 601. Kolejne wykolejenie wozu z wydziatu S-2.
Przyczyna wypadnigcia z toréw ostatniego wézka wagonu
GT6 okazalo si¢ zanieczyszczenie zwrotnicy. Zdarzenie
mialo miejsce na rynku Jezyckim, tramwaj jechal w strong
Starol¢ki. Przy okazji motorowa zaliczyla kolizje -
wypadajac z toréw helmut przytarl jadacego audi A6.

Fot.: Lukasz Nowicki

tramwaj jechat w strong Starol¢ki, zatem do zajezdni nie bylo
daleko. Wstrzymanie ruchu — 10 minut.

06.06. 14/4 502. Szczgscia nie mial motorniczy czternastki,
ktory na petli Gorczyn zostal poturbowany przez trzech
nieznanych sprawcow. SzczeSliwie po poscigu udato sig
zatrzymac jednego z nich. Po kontrolnych badaniach lekarskich
i przestuchaniu motorniczego zwolniono do domu. Sprawe
przejeta Komenda Miejska Policji Poznan — Grunwald.

08.06. 12/6 403. Tatra 403 po raz drugi. Awaria uktadu
rekuperacyjnego byla przyczyna godzinnego wstrzymania na
ul. Krélowej Jadwigi. Po doraznej naprawie pojazd zostat
zepchnigty na Glogowska, gdzie zaopickowat si¢ nim holownik.

08.06. 12/2 410. Druga tatra padla tego dnia na Towarowej
(przystanek PKS). Usterka tym razem standardowa — wozek C.
Wagon ewakuowat si¢ do zajezdni samodzielnie.

08.06. Jazda probna 403. Tatra 403 po raz trzeci. Po porannej
usterce wagon zostal naprawiony i wyruszyl na jazde probna.
Nie zajechal jednak daleko, bo zaledwie do ul. Bystrej. Wagon
zostal zepchnigty na Forteczna przez stojaca jako pierwsza we
wstrzymaniu czworke czwarta (sktad 244+243). Przyczyna
awaryjnego zjazdu byt brak rozruchu.
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08.06. 8/3 689 vs 14/1 514. Ostatnie combino nabawilo
sig rozcigcia w przednim zderzaku po tym, jak motorniczy
o6semki  rozpoczal ~manewr cofania wagonem GT8
bez asekuracji, bezposrednio z kabiny. Ow manewr
spowodowany byt najechaniem na Zzle przelozona zwrotnicg
na rondzie Kaponiera (kierunek Gérczyn).

08.06. 8/4 663. Twardym zawodnikiem okazal si¢ motorniczy
z Madaliny. Przed godzing 18 na Fredry doszlo do szarpaniny
zdwoma  pasazerami, ktorzy  zarzucili  motorowemu
przytrzasnigcie drzwiami woézka wnoszonego do pojazdu.
Po awanturze wagon zrobil jednak zaledwie pot kotka, gdy
na Krancowej wsiedli znani juz motorniczemu ,,pasazerowie”
wraz z kolegami. Motorniczy po drugim starciu dojechal na
Gorezyn, gdzie ponownie zglosit pobicie, odmawiajac jednak
wezwania karetki pogotowia. Wagon 663 wystano do zajezdni,
dalsze kursy podjeta rezerwa w postaci sktadu 134+135.

10.06. 51/5 1838. Do aktow wandalizmu doszto pdéznym
popotudniem w autobusie linii 51. Jako, ze autobus jest
monitorowany, plytk¢ z zapisem z kamer wideo przekazano
odpowiednim stuzbom. Na miejscu byt tez radiowdz policyjny
U058, cata sprawe przejeta KMP Poznan — Potnoc.

11.06. 5/3 130+131. Jakiez bylo zdziwienie motorniczego, gdy
przed 6 rano wtargnal mu na torowisko pracownik firmy
sprzatajacej. Pieszy uderzony zostal bokiem pierwszego wagonu
i wciagnigty pod tramwaj. Do wyciagnigcia poszkodowanego
niezbedne okazalo si¢ uzycie dzwigu. Pracownik firmy
sprzatajacej (1,18 promila) trafil do szpitala z noga zlamana
w dwoch miejscach 1 urazem wielonarzadowym. Zdarzenie
miato miejsce na Gornym Tarasie Rataj.

12.06. 2/7 692. Nie udato si¢ ustalic, co bylo przyczyna
wykolejenia wagonu 692 przy wjezdzie w ulicg Towarowa
(kierunek: Dgbiec). Wagon wykoleit sig III 1 IV wozkiem,
a nastgpnie przydzwonit w jadaca z przeciwka forteczanska 13/6
250+249. Wstrzymanie ruchu we wszystkich kierunkach trwato
ponad 40 minut, a z racji blokady przejazdu dla samochodow
odbilo sig tez na punktualnosci linii autobusowych.

12.06. 15/2 94. Prawie godzing nie jezdzily tego ranka tramwaje
na  Budziszynska. Przyczyna bylo zlamanie S$ruby
w mechanizmie zwrotnicy wjazdowej na petle. Po 20 minutach
wstrzymania udato si¢ zablokowaé zwrotnice w pozycji
,»ha wprost” i skierowal wszystkie tramwaje na Junikowo.
Kolejne poét godziny zajeto stuzbom technicznym naprawienie
mechanizmu. Ruch wznowiono przed 9 rano.

13.06. 12/3 403. Tatra 403 — jak zwykle. Wagon rozsypat si¢
podczas pierwszego kursu ze Staroleki, na rondzie Rataje.
Przyczyna usterki byt (ponownie!) brak rozruchu. Po doraznej
naprawie woz zjechal na Zawady. W tym miejscu warto
zacytowa¢ (z dedykacja dla warsztatdw z Fortecznej), ze
w/w tramwaj powodowal wstrzymanie codziennie — od paru dni.

14.06. 6/7 218+215. Nietypowe zgloszenie otrzymata Centrala
Nadzoru Ruchu od pogotowia ratunkowego. Karetk¢ wezwali
przechodnie do stojacego na ul. Jana Pawla II (przed Kornicka,
w kierunku Srédki) tramwaju linii 6. W wagonie nie byto
pasazeré6w, a motorniczy siedzial nieruchomo w Kkabinie.
Pomimo podjgcia  natychmiastowej akcji  ratowniczej
i reanimacji, motorniczego nie udato si¢ uratowaé. Tramwajem
do zajezdni zjechal pracownik Zakladowej Shuzby Ratownicze;j.

15.06. 2043. Kolejne w tym miesiacu wykolejenie pojazdu
technicznego. Tym razem z toréw wypadt spalinowy WMSOIL,
wracajacy z malowania stupéw w okolicy mostu Dworcowego.

== = = S e —
27.06. 2/6 692. Zaledwie dwa tygodnie po wykolejeniu
wagonu 692 przy wjezdzie w ul. Towarowa, doszlo do
identycznego zdarzenia w tym samym miejscu. Przyczyna
wykolejenia bylo niekontrolowane przelozenie zwrotnicy
spowodowane oddzialywaniem pola magnetycznego silnika
trakcyjnego IV wozka tramwaju na kontaktron zwrotnicy.
Skutek byl taki, Zze po wykolejeniu zamontowano nowy
uklad sterowania zwrotnicy (opierajacy si¢ na blokadzie
elektrycznej i sterowaniu systemem Track200).

Fot.: Marcin Jurczak

Pojazd skrgcat z mostu Dworcowego w lewo w Towarowa
i wykoleil si¢ na thuczniu zalegajacym w rowku nieuzywanej
liniowo szyny. Zdarzenie miato miejsce w $rodku nocy, obyto
si¢ zatem bez wstrzymania ruchu wagonow liniowych.

17.06. 6/1 186+185 vs 6/5 86+85. Do kolejnego starcia dwoch
tramwajow tej samej linii doszto na rondzie Srodka. Motorniczy
jadacej na Mitostowo szostki pierwszej nie sprawdzit potozenia
zwrotnicy i uderzyl w drugi wagon szostki piatej, czekajacej
na mozliwos¢ zjazdu z ronda. Czterech pasazeréw z niegro-
znymi obrazeniami zabrano do szpitala. Jeden tramwaj wjechat
w tory samodzielnie, drugi potrzebowat interwencji dzwigu.

19.06. 18/1 803. Godne uwagi bylo zachowanie motorniczego
i dyzurnego ruchu, ktoérzy podczas kursu zjazdowego zatrzymali
pasazera drapigcego szyby na przystanku Traugutta, a pdzniej
w wagonie 803. Ow szkodnik okazal si¢ by¢ studentem
Wielkopolskiej Wyzszej Szkoty Turystyki i Zarzadzania.

21.06. 6/9 218+215 vs 13/11 318+319. Przejazd przez
skrzyzowanie na czerwonym S$wietle byt przyczyna zderzenia
dwoch sktadéw na wezle Glogowska/Hetmanska. Wyjezdzajacy
z zajezdni Glogowska na Budziszynska sktad 218+215,
nie otrzymawszy sygnalu zezwalajacego na wjazd, probowat
wykonaé lewoskret na wlasng rekg. Motorniczy nie dostrzegt
jednak nadjezdzajacego od strony Junikowa zjazdowego skladu
na linii 13. W wagonie 218 uszkodzony zostat przéd wagonu,
318 nabawit si¢ rozprucia poszycia na wysokosci II i IIT drzwi —
obecnie trwa jego naprawa w Modertransie. Sktad 2184215
wycofano na Glogowska, gdzie trafit takze 318+319,
odholowany nastgpnie do zajezdni Forteczna.

22.06. 9/3 802. Caltkiem sprawnie uwinigto si¢ z wykolejeniem
holendra na skrzyzowaniu Putaskiego i Wielkopolskiej. Wagon
skrgcajacy w kierunku Piatkowskiej pojechat 1 wodzkiem
na wprost, a drugim w lewo, wykolejajac oba. II wozek udato
si¢ wprowadzi¢ w tory wycofujac wagon, do umieszczenia
w torach pierwszego niezbedny byt dzwig. Wstrzymanie trwato
22 minuty.
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24.06. 11/3 808. Z serii ,,wstrzymania wiclokrotne”. Dwukrotnie
kilkuminutowe wstrzymanie fundowal pasazerom holender,
w ktorym blokowata si¢ linka pantografu. Wagon pozostat
na linii, po czym cztery dni p6zniej narobil 15-minutowego
wstrzymania na linii 4/3, z doktadnie tego samego powodu.

27.06. 2020. Zaledwie po6t godziny po uprzatnigciu wstrzymania
w okolicach Towarowej, stuzby powiadomione zostaty
o wykolejeniu wagonu gospodarczego przy wjezdzie na rondo
Kaponiera. Tramwaj wykoleil si¢ na zwrotnicy najazdowej
IT osig. 2020 jechal wtedy na Gajowa po wagon tramwaju
konnego, ktory tego dnia byl jednym z gosci organizowanej
przez MPK konferencji prasowej.

27.06. 10/3 98+97. Do trzech razy sztuka. Rownolegle
z wykolejeniem technicznej eNki konieczne byto wstawienie
na tory wykolejonego przy PKS-ie sktadu stopigtek. Przyczyna
wypadnigcia z toréw dwukierunka bylto cialo obce w zwrotnicy
ijej peknigta iglica. Wagon wycofat w tory samodzielnie — bez
pomocy dzwigu.

27.06. 79/3 1052. Ghupota zatacza coraz szersze kregi.
Dewastacje nie omingly nawet okoliczno$ciowych choragiewek.
Niezidentyfikowani sprawcy zerwali takowa z lusterka MAN-a
linii 79, stojacego na pgtli na Degbcu.

29.06. 12/1 402. W kategorii ,, Wstrzymanie miesiaca” pierwsza
nagrod¢ zdobywa wagon 402. W wozie doszto do oberwania si¢
obreczy kota na II wozku co zapewnilo pasazerom PST
niewatpliwa atrakcj¢ w postaci 40-minutowej przerwy
w kursowaniu tramwajow w stron¢ Centrum. Szczg¢Sliwie
zdarzenie miato miejsce przed przystankiem PST, tuz obok toru
odstawczego, na ktérym umieszczono uszkodzony wagon.
Po doraznej naprawie kota, w $rodku nocy wagon zjechat
do zajezdni. Usterka 402 nie miala wplywu na kursowanie
tramwajow linii N21 tej nocy.

02.07. 11/3 802. Holenderski poniedziatek — odcinek 1. Krotko
po godzinie 8 rano doszto do wykolejenia holendra
wjezdzajacego na petle tramwajowa Piatkowska. Wagon
wykoleit si¢ II wozkiem wskutek oberwania si¢ lewego kloca
hamulca szynowego. Interweniowat dzwig TRAMI23
(po podniesieniu  wagonu wypadt z toréow III wobzek).
Uruchomiono zast¢pcza komunikacj¢ autobusowa, a tramwaje
linii 91 11 skierowano na Wilczak.

02.07. 9/3 807. Holenderski poniedziatek — odcinek 2.
O godzinie 8.50, doszto do nastgpnego wykolejenia wagonu 3G.
Jadacy jako pierwszy objazdem wagon 807 wykoleit si¢ na ul.
Winogrady. I wozek pojechat na Wilczak, drugi stanal bokiem

poza torami, dwa pozostate pojechaty na Polabska. Przy okazji
poza sie¢ wylecial pantograf. Bezposredniej przyczyny
wykolejenia nie udato si¢ ustali¢, posrednia bylo
zanieczyszczenie zwrotnicy zwigzane z nieuzywaniem liniowo
torowiska na Wilczak. Wagon wstawiony zostal na pieska,
a nastgpnie zepchnigty na Wilczak przy pomocy sktadu 88+87.

08.07. 10/4 122+121. Refleksem wykazal si¢ motorniczy
tramwaju linii 10, wjezdzajac na przystanek wyjazdowy petli
Dgbiec. Spotkal tam bowiem megzczyzng, ktory wlasnie
korzystajac z uslug poznanskiego MPK postanowil odebraé
sobie zycie. Niedoszly samobdjca z urazem kregostupa i rana
cigta glowy odwieziony zostat do szpitala.

08.07. 12/4 403 i 12/1 401. Sporego bataganu narobily tego
dnia wagony RT6N1, dwukrotnie psujac si¢ pomi¢dzy mostem
Teatralnym a rondem Kaponiera. Najpierw z okazji wozka C
padta tam 403 - tramwaj po kilku minutach zjechat
samodzielnie do zajezdni, uruchomiony jeszcze przed
przyjazdem stuzb NN. Tuz przed godzing 15 zaniemogla tatra
401 (oberwana pompa HBB na wozku C). Wagon po doraznej
naprawie (wstrzymanie trwato godzing) skierowano na Gajowa,
w migdzyczasie organizujac komunikacj¢ zastgpcza i objazdy
dla tramwajow.

16.07-20.07. Ten tydzien uptynat pod znakiem awarii wagonow
RT6N1. W poniedziatek (16.07) padta 404 na 12/3 (brak
wysokiego napigcia, zepchnigta przez 4/3 810), we wtorek
(17.07) popsuly si¢: 406 na 12/6 (brak wysokiego napigcia),
401 na 12/9 (awaria zespotow napedowych, zepchnigta przez
11/3 808) i 401 na 12/5 (roztaczony obwodd silnikow grup A
i B). Dodatkowo we czwartek (19.07) padia 402 jako 12/4,
notujac az trzy awarie jednocze$nie (urwany ttok przy pompie
wozka B, peknigta sprezyna przy hamulcu szczegkowym woézka
C, zablokowany hamulec szczgkowy wozka A).

23.07. 2/4 691. Tuz przed godzing 13 blizej nieznany pasazer
zglosil rozdarcie spodni w tramwaju linii 2. O godzinie 13.20
napetli  Ogrody pracownik NN  stwierdzil wystajacy
ze Srodkowe]j czesci siedziska gwo6zdz, oklejony papierowa
taSma. Warto tu dodaé, ze tramwaj (z gwozdziem wbitym
w siedzisko!) pozostat na linii.

28.07. 235/2 1953 i inni. Do groznie wygladajacego zdarzenia
doszto przed 5 rano na rondzie Srédka. Z powodu zatrzymania
poza obrgbem przystanku autobusu linii 236/1 (1970), kierowca
235/2 (1953) zmuszony byl do awaryjnego hamowania.
W zatrzymanego 1953 wjechat 243/1 (1945), a demolke
powigkszyt dodatkowo 234/1 (1960), taranujac stojaca na jezdni
gromadke.

102Na 2000 i 105Na 272+273
sNa torach” — wagony szkoleniowe

Jedrzej Nowak

Przy okazji oddania do uzytku dwoch zmodernizowanych
sktadéw 105Na, przystosowanych do szkolenia mtodych
motorniczych, warto wspomnie¢ o taborze lekcyjnym
eksploatowanym w ostatnich kilkunastu latach przez MPK
Poznan.

Wigkszo§¢ pojazddéw shuzacych do nauki jazdy wyposazano
w dodatkowy pulpit instruktora, ktéry mogt za jego pomoca
symulowac usterki mogace wystapi¢ w wagonie. Kazdy kursant

w czasie takiej symulowanej awarii musi wykazaé si¢
spostrzegawczo$cia i zachowac¢ si¢ odpowiednio do sytuacji.

Na poczatku lat 90. wycofano ze shuzby szkoleniowy sktad
eNek 2049+2046. Stat si¢ on zbyteczny, gdyz ta generacja
wagonow byla szybko zastgpowana wozami z demobilu, dlatego
nie szkolono juz ludzi na tym typie tramwaju. Co ciekawe,
doczepa 2046, wyprodukowana w Sanockiej Fabryce
Wagondéw, zachowala si¢ do dzi§ i obecnie przechodzi remont
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kapitalny w firmie Modertrans. Po tej rekonstrukcji dotaczy
ona do poznanskich wozéw zabytkowych.

W roku 1992 do o$rodka szkolenia przekazano dwa kolejne
tramwaje: wagon typu 102Na o numerze 20, ktory
przenumerowano na 2000 i sktad wagonéw 105Na o numerach
272+273. Oba pojazdy przeszty modyfikacje dostosowujace
je do nowych zadan. W stodwodjce zamontowano stanowisko
instruktora z dodatkowym fotelem i pulpitem symulujacym
usterki. Bardzo charakterystyczna cecha zewngtrzna stodwojki
byt duzy napis ,,WAGON SZKOLENIOWY” na prawej burcie.
Ponadto byt to jeden z pierwszych wagonow 102Na w nowym
malowaniu zakltadowym (pierwszy byt wagon nr 52). Tramwaj
zostat wycofany i przeznaczony na ziom w 2003 roku.
W stopiqtce natomiast stworzono przedzial dla kursantow,
zajmujacy ok. 40% pojemno$ci pierwszego wagonu oraz
usunigto pierwsza potéwke drzwi, co pozwolito na stworzenie
stanowiska instruktora tuz obok prowadzacego pojazd.
Ciekawostka jest fakt, ze wagon ten — juz po przebudowie —
eksploatowano liniowo mimo zmniejszonej pojemnosci.

Wraz z poczatkiem dostaw wozow Beynes 1G 1 2G
z Amsterdamu na stanie osrodka szkolenia w zajezdni S-3
Forteczna znalazt si¢ rowniez tramwaj tego typu. Byt to woz
z numerem 854 — najdtuzej jezdzacy wagon 1G w oryginalnym,
z0lto-szarym malowaniu amsterdamskim. Jego dodatkowa
funkcja byla obstuga zamoéwionych wycieczek. 854 zostat
zeztomowany w roku 2005, po dlugim czasie odstawienia, jako
ostatni z serii 1G. Od tej pory, gdy potrzeba szkolenia
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W ostatnich latach dzial szkolenia wspiera si¢ takze wozami

liniowymi. Sa ws$réd nich stopiqtki (244+243), holendry
(rézne) i helmuty (607).

Fot.: Jedrzej Nowak
napojazdach z Amsterdamu, typowany jest ktorys
z przedstawicieli liczacej 11 wozow serii Beynes 3G.

Kolejnym wozem na state przeznaczonym do szkolenia jest
tramwaj Diiwag GT6 o numerze taborowym 607. Na uzytek
kursantow tymczasowo wypozyczono go do zajezdni S-3,
w postaci niemalze niezmodyfikowanej. W  pordéwnaniu
do uzywanych liniowo wozdéw tego typu wprowadzono dwie
zmiany: zdemontowano $ciang kabiny  motorniczego
i zamontowano dodatkowy fotel dla instruktora.

W 2007 roku MPK Poznan w ramach modernizacji pojazdoéw
105Na zlecito firmie Modertrans dostosowanie dwoch sktadow
dwuwagonowych do celow szkoleniowych. W ramach tej
przebudowy cofnigto szafg bezpiecznikowa w glab wozu,
wstawiono drugi fotel dla instruktora i panel symulujacy usterki.
Dodatkowa pomoca w  kontroli pracy kandydata

na motorniczego jest system kamer, ktory rejestruje przebieg
catego przejazdu lekcyjnego. W ten sposdb zmodyfikowano
sktady o numerach 146+147 i 340+341. Dzigki temu posunigciu
sktad 2724273 przejdzie naprawg gltéwna i od tej pory bgdzie
zwyktym wozem liniowym.

PRZYS(T{AINEK 6 (86) 12/12



mailto:przystanek.kmps@interia.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	

