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Tramwajowa Kasia - po raz jedenasty

Mikotaj Wydra

Dzien 25 listopada 2006 r. Wielu ludzi sterczacych o poranku
w kuchni z zaspanymi oczami, kubkiem kawy w rgku
i permanentnym brakiem pomystéw na spgdzenie wolnej soboty,
z pewno$cia nawet nie wiedziato, ze tego dnia kolejarze
i tramwajarze obchodza swoje $wigto. Wszystko to za sprawa
imienin Katarzyny. To wilasnie §w. Katarzyna ,,opiekuje sig”
ludzmi pracujacymi za sterami pojazdow komunikacji
publicznej dla dobra spoleczenstwa. Poznanski Klub
Mito$nikow Pojazdow Szynowych, przy wspolpracy MPK
Poznan, postanowit juz po raz jedenasty przyblizyé
mieszkancom stolicy Wielkopolski pracg motorniczych
i kierowcow miejskiego przewoznika.

Osoby zainteresowane tematyka komunikacyjna w godzinach
12:00-16:00 miaty szans¢ zwiedzi¢ dwie zajezdnie tramwajowe
— przy ul. Madalinskiego i1 Glogowskiej — oraz bazg autobusowa
mieszczaca si¢ przy ul. Kaczej. W podrézy wagonami

i autobusami dzielnie towarzyszyli im mundurowi cztonkowie
KMPS, dzielac si¢ swa ogromna wiedza na temat poznanskiej
komunikacji miejskiej. Odbywata si¢ przy tym kwesta w ramach
coraz bardziej rozpropagowanej ws$rod poznaniakow akcji
. Podczas jedenastej juz ,Katarzynki”

12

»Ratujmy stare bimby

ul
4
.
L
L]
L]

mozna bylo przejecha¢ si¢ bardzo réznorodnym taborem. Do
zajezdni przy ul. Glogowskiej kursowaty wagony 102N 11 13N
115 na linii 22, natomiast szlak pomigdzy wozownia Gajowa
a Madalinskiego przecierat sklad N+ND 602+456. Jadac
do bazy MPK przy ul. Kaczej mozna byto dozna¢ szoku.
Podczas podrdozy jednym z jelczy otablicowanych jako setka —
popularnym ogorkiem z przyczepka typu PO1 lub wozem PR110
— pasazerow ogarngla magia wspomnien rodem z poprzedniego
ustroju, ktéra po kilkunastu minutach jazdy brutalnie zburzyt
widok placu postojowego zajezdni Kacza. Zdecydowana
wigkszos¢ ,,odpoczywajacych” na nim wozow stanowily
nowoczesne autobusy niskopodlogowe MAN. W takim
otoczeniu trudno byto sobie wyobrazié, ze cztowiek znajduje si¢
np. w latach 70. XX wicku. Maszyny, ktora pozwalalaby cofnac
czas, niestety jeszcze nie wynaleziono, zatem uczestnikom
imprezy przyszio zapozna¢ si¢ z aktualnym stanem kazdej
ze zwiedzanych wozowni.

Atrakcji bylo wiele — goscie mogli przymierzy¢ si¢ do roli
kierowcy w kabinach poszczegdlnych pojazdéow, a nawet
na kilka minut poczu¢ si¢ jak prawdziwi motorkowi MPK,
wykonujac sktadem wagonow generacji 105N (z pasazerami!)
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Przedwyjazdowa narade¢ prowadzi Prezes Klubu.

Hrundke” wokol  zajezdni mieszczacej si¢ na Lazarzu.
Bezpieczenstwa calego przedsigwzigeia  strzegt  czujny
instruktor, nie pozwalajac miodym adeptom  sztuki

tramwajarskiej na zbyt dalekie odptynigcie w marzenia.
Ciekawym punktem programu byly réwniez przejazdy przez
myjni¢, ktéra posiada kazda =ze zwiedzanych zajezdni.
Po zaprezentowaniu cyklu codziennej obshugi taboru wiclu
uczestnikow imprezy bylo wrecz oszolomionych tym, jak wiele
czynnosci nalezy wykona¢, aby po catym dniu pracy kierujacy
pojazdem moégt spokojnie udac si¢ do domu.

Reakcje gosci MPK i KMPS wyrazaty uczucia lepiej niz stowa.
Jak co roku zostali oni zaskoczeni kolejna porcja cickawostek
i wrazen, ktore z pewnoscia przetoza si¢ na sympatig, szacunek i
zrozumienie dla jezdzcow, ktoérym czasami (z reguly nie

Ze wzgledu na duze zainteresowanie

impeza, liczba
wagon6éw historycznych okazala si¢ niewystarczajaca.
Uruchomili§my zatem takze tabor liniowy w postaci
holendra nr 801. W drugim holendrze (802) miescilo si¢
stoisko Przystanku i poczekalnia dla pasazeréow.

Specjalne wydanie klubowej gazety, pod nazwa “Przystanek
Katarzynka” rozeszlo si¢ w liczbie 80 egzemplarzy. Druk
sfinansowal KMPS, a pieniadze zebrane ze sprzedazy trafily
do puszek kwesty. W specjalnym numerze Przystanku
znalazly si¢ krotkie opowiesci o poszczegdélnych zajezdniach
i szczegélowy plan imprezy.

zich winy) zdarza si¢ pojawi¢ wraz ze swoimi stalowymi
rumakami kilka minut ,,po czasie”.
Trasa przejazdu poszczegodlnych linii specjalnych:
LINIA NR 100 - ZAJEZDNIA KACZA
ZAJ.GAJOWA — ZAJ KACZA — ZAJ.GAJOWA

LINIA NR 22 - ZAJEZDNIA GLOGOWSKA
ZAJ.GAJOWA - ZAJ.GLOGOWSKA - ZAJ.GAJIOWA.

LINIA NR 23 - ZAJ. MADALINSKIEGO
ZAJ.GAJIOWA — ZAJ.MADALINSKIEGO - ZAJ.GAJOWA

ChcielibySmy serdecznie podzigkowa¢ MPK w Poznaniu
zaumozliwienie organizacji imprezy oraz firmie Transkom
za uzyczenie autobusu Jelcz PR110.

Wo6z nr 1663 wystapil w roli pojazdu, na przykladzie

ktorego przeprowadzano na zajezdni A-3 Obsluge
Codzienng. W sumie trzykrotnie. Autobus przejezdzal przez
hal¢ przegladowa, byl tankowany i myty.

Fot.: 4*Marcin Jurczak
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Zapraszamy Czytelnikéw do wspoéttworzenia Przystanku
Panie, gdzie ten tramwaj jedzie?

Wszystkich zainteresowanych komunikacja miejska zachgcamy
do zadawania pytan zwiazanych z ta dziedzing. Osoby pragnace
dowiedzie¢ si¢ czego§ wigcej o funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, podmiejskiej i kolejowej w aglomeracji poznanskiej,
a takze o dziataniach Klubu Mito$nikow Pojazdow Szynowych,
prosimy o przesylanie pytan na nasz adres mailowy. Na famach
nowego dzialu postaramy si¢ odpowiedzie¢ na wszystkie
pytania. Mamy nadziej¢, ze powstanic w ten sposob stala
rubryka, tworzona zaréwno przez Czytelnikow Przystanku,
jak i jego Redakcje. Zachgcamy takze do dzielenia si¢ wlasnymi
refleksami 1 pomystami. Najciekawsze listy publikowaé
bedziemy na tamach darmopisma.

Piszcie na adres:

pytanie_do_przystanku@tlen.pl

Od dtuzszego czasu myslatem nad statq rubrykq na tamach
Przystanku — rubrykq, w ktorej co miesiqc spotykatbym sie
z czytelnikiem kultowego darmopisma KMPS. W ten sposob
zrodzita sie idea dzialu pt. ,, Panie, gdzie ten tramwaj jedzie?”
— dzialu, ktory w zamierzeniu masz wspottworzy¢ rowniez Ty,
Drogi Czytelniku. Serdecznie zapraszam do wspolpracy
i czekam na Wasze pytania.

Lukasz Bandosz

Autor jest wiceprezesem Klubu Milosnikow  Pojazdow
Szynowych, pracownikiem Urzedu Miasta Poznania na
stanowisku zwiqzanym z transportem zbiorowym o0sob, a takze
motorniczym w MPK.

Z wizyta u Sw. Wawrzynca

Krzysztof Dostatni, Maciej Rudzki

W dniu 7 grudnia br. w Muzeum Inzynierii Miejskiej przy
ul. Sw. Wawrzyfica w Krakowie odbylo si¢ spotkanie
Krajowego Klubu Mitosnikow Historii i Zabytkéw Transportu.
Zainteresowani praca tego ogolnopolskiego klubu, skupiajacego
przede wszystkim czlonkéw Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikéw Komunikacji, postanowiliSmy nawiaza¢ kontakt
z organizacja o podobnym profilu dziatalno$ci i udaliSmy si¢
na delegacj¢ do Krakowa w skladzie dwuosobowym, tj. KD
i MR. Warto zaznaczy¢, ze zebranie odbywato si¢ w zabytkowej
zajezdni tramwajowej, w ktorej obecnie trwaja prace
restauracyjne, prowadzone migdzy innymi dzigki funduszom
unijnym, wywalczonym przez dyrektora istniejacego na terenie
zajezdni Muzeum Inzynierii Miejskiej. Punktualnie o godzinie
11.00 w jednej z dawnych hal zajezdni przy ul. Sw. Wawrzynca
rozpoczeto si¢ seminarium, w ktérym wzigto udziat kilkunastu
delegatow z roznych miast Polski. Wygtoszono 3 referaty.

Pierwszym prelegentem byl pan Waldemar Brzoskwinia, ktory
pokrotce  przyblizyt  zgromadzonym  histori¢  tramwaju
waskotorowego w Krakowie, funkcjonujacego w tym miescie
w latach  1901-1953. Pomimo istnienia bardzo skapej
dokumentacji, $lady po tym $rodku transportu zachowaty sig
do dzisiaj. Pamiatkami sa m.in. pozostalosci torowiska
na ul. Szewskiej czy zarysowania (po pantografach krazkowych)
na sklepieniu Bramy Florianskiej. Niewatpliwa ciekawostka
krakowskiego tramwaju waskotorowego byt nietypowy rozstaw
torow wynoszacy 900 mm. Wielko$¢ ta byta podyktowana
koniecznos$cia poprowadzenia linii tramwajowej przez Brame
Florianska, do szerokosci ktorej dopasowano szerokos$¢ torow.
Rozwiazanie nietypowe jak na owe czasy, aczkolwiek
pomystowe i odwazne. Konstrukcja Bramy Florianskiej miata
istotny wplyw na infrastrukturg krakowskiej linii waskotorowe;j
nie tylko w tym obszarze. Brama wymusila takze obnizenie
poziomu ulicy w taki sposob, aby umozliwi¢ poprowadzenie
sieci trakcyjnej. Obiekt Bramy Florianskiej juz wtedy
traktowany byt jako zabytek i niedopuszczalna bylta ingerencja
budowniczych w zmiang wysokosci sklepienia bramy. Nalezy
takze wspomnie¢, iz budowa waskotorowych wagonow
krakowskich odbiegata od panujacych w tym czasie trenddw.

Ot6z tramwaje te jako jedyne posiadaty dwa $wietliki na dachu
— 1 to réwniez za sprawa wysokosci sklepienia Bramy
Florianskiej. Roéznica polegala na tym, ze w wagonach
krakowskich odbieraki pradu zamocowane byly do samego
poszycia dachu, w przeswicie migdzy dwoma $wietlikami,
natomiast w zwyklych tramwajach w tamtych czasach odbieraki
pradu mocowane byty na konstrukcji dachu podwyzszonej przez
swietlik.

Niestety do dnia dzisiejszego nie zachowal si¢ zaden
z wagonow  waskotorowych. Dlatego referat zakonczony
byt apelem kolegow z Krakowa. By¢é moze ktory$ z naszych
czytelnikdw podczas podrdzy po Polsce zauwazy gdzie§ wagon
z nietypowa konstrukcja dachu i1 dwoma $wietlikami —
z pewnoscia bedzie to wagon krakowski. W takim przypadku
prosimy o kontakt.

Kolejny referat, wygloszony przez pana Jacka Kotodzieja,
po$wigcony byl historii tramwaju w Tarnowie, ktory

Odnowiona fasada zajezdni przy ul. Wawrzynca.
Fot.: Maciej Rudzki
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funkcjonowal w latach 1911-1942. Mimo, ze od daty jego
likwidacji mingto sporo czasu, to do dnia dzisiejszego mitosnicy
komunikacji znajda tam pamiatki po tarnowskiej linii
tramwajowej, glownie w postaci rozet na budynkach. Czujne
oko wypatrzy w Tarnowie réwniez charakterystyczny stupek
przystankowy, wyraznie podkreslajacy obecno$¢ tramwaju
w tym miejscu. Podobnie jak po waskotorowych tramwajach
krakowskich, o tramwaju tarnowskim znalez¢ mozna niewiele
publikacji.

Jako ostatni z prelegentow wystapit dyrektor Muzeum Inzynierii
Miejskiej, pan Stanistaw Pochwala, przedstawiajac plany
ipokazujac postgp prac przy renowacji kompleksu
zajezdniowego przy ul. Sw. Wawrzynca w Krakowie, gdzie
miesci si¢ MIM. Zabytkowa zajezdnia na Kazimierzu na remont
czekata dhlugie lata. Do tej pory wewnatrz hali glownej
znajdowata  si¢  ekspozycja  poswigcona  motoryzacji
i komunikacji miejskiej. Z zewnatrz budynek wygladat jednak
mato zachegcajaco, wigc odnowiono elewacje, tym samym
przywracajac jego oblicze sprzed stu lat. Obecnie koncza si¢
prace w hali tramwaju konnego. W tym roku ruszyla
modernizacja hal tramwaju elektrycznego (odrestaurowana
fasada na zdjgciu). Do renowacji pozostanie jeszcze jedna hala,
w ktorej stacjonowaly wagony normalnotorowe — po remoncie
stanie si¢ ona muzealnym garazem dla tramwajowych zabytkow.
Odnowa czeka takze nawierzchni¢ catego placu, na ktorym
znajduja si¢ zabytkowe obiekty. Plany Muzeum przewiduja
polaczenie zajezdni z sasiadujaca stara gazownia, ktéra pomatu

rowniez otwiera si¢ dla zwiedzajacych. Dzigki takiemu
polaczeniu obiekt stanie si¢ jeszcze ciekawszy, taczac w sobie
dwa rézne tematy z zakresu inzynierii i dziatalno$ci miasta.
Warto podkresli¢, iz juz teraz Muzeum Inzynierii Miejskiej
funkcjonuje jako instytucja dydaktyczna. Wiele szkot odwiedza
obiekty muzeum, gdzie ich uczniowie moga uczestniczy¢
w prawdziwej lekcji historii. Jest to aspekt warty podkreslenia
iz pewno$cia wykorzystany przez krakowskich kolegow
w staraniach o pozyskanie srodkow unijnych. Miejmy nadzieje,
iz poznanscy urzednicy w podobny sposdb podejda do kwestii
zajezdni tramwajowej przy ul. Gajowej. KMPS wystepuje
bowiem z ogromna inicjatywa spoteczna — dzigki temu, jak
rowniez dzigki poparciu spoteczenstwa dla potrzeby dbania
o zabytki techniki, uwzgledniajac takze dydaktyczny aspekt
instytucji muzeum, mamy naprawdg duze szanse na zdobycie
unijnych  funduszy na  odrestaurowanie  przepigknych
hal zajezdni Gajowa z 1880 r.

Krakowskie spotkanie nalezy uzna¢ za bardzo interesujace.
Dzigki niemu nasze stowarzyszenie nawigzato kontakty z do$¢
duza organizacja ogolnopolska, majaca ogromna silg
opiniotwércza w dziedzinie komunikacji. Miejmy nadziejg,
ze w przysztosci pozyskane kontakty beda si¢ rozwijaly
izaowocuja korzysciami w  dziataniach realizowanych
na gruncie poznanskim i nie tylko. By¢ moze dzigki nim latwiej
nam begdzie wspolnie z Krakowem odbudowa¢ poznanska
legendg, czyli ,,dwa pokoje z kuchnia”.

15. rocznica likwidacji linii nocnych
Historia malowana terazniejszoscia

Mikotaj Wydra

Noc z 18 na 19 listopada 1991 r. Po 28 latach zawieszone
zostaje kursowanie nocnych linii tramwajowych po poznanskich
szlakach. A tych przez 6w okres pojawilo si¢ bardzo duzo: 1N,
4N, 5N, 8N, 9N, 10N, 1IN, 13N, I5N. Obecnie po stolicy
Wielkopolski mozna przejecha¢ si¢ tylko jedna regularna
tramwajowa linia nocna, ale daleko jej do dawnej §wietnosci
nocnych tramwajow Poznania.

Klub Mito$nikow Pojazdow Szynowych us$wietnit pigtnasta

juz rocznic¢ tego wydarzenia przejazdem wagonami N+ND
i 102N. Co ciekawe, z mysla o owej imprezie, odbywajacej si¢

Fotostop na Junikowie.

Fot.: Mikolaj Wydra

w nocy z 19 na 20 listopada 2006 r., rozpisano specjalny
rozktad, ktéry umozliwial cofnigcie si¢ w czasie. Uwzgledniat
on wszystkie linie, ktore doktadnie 15 lat wczesniej zjechaty
po raz ostatni do zajezdni.

Impreza rozpoczela si¢ o godz. 22:30 na ul. Towarowej. Nocna
eskapade uswietnito przybycie sporej grupy gosci z innych
miast, co w sumie z cztonkami KMPS dato liczb¢ ponad
60 uczestnikdw. Ten przejazd musiat si¢ udac...

I tak tez sig¢ stalo. Po przywitaniu sympatykéw komunikacji
miejskiej przez prezesa KMPS Krzysztofa Dostatniego
tramwaje — jako linia 10N — wyruszyly w strong petli na Debcu.
Po dotarciu na miejsce radosci nie bylo konca. W ostupienie
zostali wprawieni natomiast pasazerowie oczekujacy na ostatnie
liniowe kursy dwojek, dziewiatek 1 dziesigtek. Nieczgsto
zdarzato im sig¢ chyba widzie¢ az tylu zapalencow z aparatami,
fotografujacych dos¢ nietypowe obiekty o tak dziwnej porze.
Podobnie wygladali ludzie na Placu Wiosny Ludow, gdzie
z kolei jako linia 9N wagony ustawily si¢ do pamiatkowych
zdjgcé.

Na chwilg zastygly w swych pozach — niczym Stary Marych -
praktycznie wszystkie osoby oczekujace na ciepte przekaski
w okolicznych  punktach gastronomicznych. Wszak byla
juz prawie poinoc. Mimo wszystko trzeba przyznaé, ze zielone
wagony doskonale uzupetnity tetniace zyciem centrum miasta.
Po wykonaniu fotografii udaliS§my si¢ dalej w podr6z linia 9N.
Kolejny niesamowity fotostop, tym razem bez udzialu oséb
postronnych, odbyl si¢ przy zabytkowej ,zielonej budce”
na Sotaczu.  Klimat, jaki stworzyla obecno$¢ dwodch
zabytkowych dziewiatek, wudzielit si¢ chyba wszystkim.
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To miejsce jest naprawde niepowtarzalne, szczegolnie jesli
cztowiek znajduje si¢ w nim przed godzing pierwsza w nocy,
w totalnej ciszy, a jedyna przeszkoda akustyczna zakltocajaca
kontemplacjg chwili jest dzwigk statywow rozkladanych przez
maniakow, ktorzy przezywaja t¢ chwilg tak samo jak my.
Magia, totalna magia...

Po dojezdzie do petli Piatkowska, wycieczka wrocita pod
dawny hotel Merkury, aby dalej jako linia 13N pogna¢ w strong
koncowki mieszczacej si¢ na Junikowie. Tutaj przez 15 lat
przerwy w kursowaniu tramwajow nocnych otoczenie niewiele
si¢ zmienito. W powietrzu unosita si¢ mgla. Widok réwnie
niezapomniany, jak sotackie historie malowane terazniejszoscia.
Wagony stojace obok siebie, otablicowane jako linia 13N,
wygladaty wregez zjawiskowo dla osob przyzwyczajonych do
obecnosci na poznanskich torowiskach niskopodtogowych
siemensow Combino. Po prostu czary... Przyszedt czas, aby
opusci¢ Junikowo — rozktad gonil. Wagony N+ND i 102N
ponownie dotarty na Rondo Kaponiera, aby dalej udaé si¢
na Milostowo...

Kolejna przycmentarna pegtla. Tutaj jednak ciszg i szum drzew,
ktoére ozywial listopadowy wiatr, przerwaly sympatyczne
rozmowy sporej grupy ludzi. Byla trzecia nad ranem. Dobre
duszki, przeciskajace si¢ alejkami mitostowskiego cmentarza,
musialy si¢ niezle zdziwi¢ — a to tylko grill przygotowany przez
ludzi, ktérych pasja sa parowki, niekoniecznie w wersji
kulinarnej. Atmosfera byta wspaniata. Wiele os6b miato okazje
pozna¢ blizej kolegdw z innych miast. Wszyscy doskonale
dogadywali si¢ ze soba. Czas na Milostowie uplywat
niesamowicie milo i szybko przyszta pora odjazdu z pgtli celem
zaliczenia przejazdzki ostatnia trasa przygotowana na tg¢ noc.
Byta to jakze bliska autorowi tekstu linia 4N. Tramwaje ruszyty
trasa przez Gorny Taras Rataj. Koniec lat 90. — to wiasnie
pierwsza mysl, ktora zrodzita sig w glowach uczestnikow
imprezy, kiedy z okien eNki badZz Kanciaka ogladali ratajskie

Dwie brygady linii N9 na ul. Fredry.

Fot.: Mikolaj Wydra

blokowiska. Widok rownie specyficzny, co niebywale pigknie
przywracajacy obraz dawnych czasow, w ktorych to czgsto swoj
zalazek znalazta zyciowa pasja, trwajaca po dzi$ dzien.

Tramwaje linii 4N, subtelnie ,klekoczac” kolami na zwrotnicach
nocnego Poznania, dotarly ostatecznie do punktu wyjscia —
ul. Towarowej, gdzie zakonczyla si¢ cata impreza. Przejazd byt
zdecydowanie jednym z najbardziej klimatycznych, w ktorych
mojej skromnej osobie dane bylo uczestniczy¢é. Mam nadziejg,
ze podobna dozg magii odczuli pozostali uczestnicy imprezy.
Przeciez ,(...) to tylko Ezoteryczny Poznan”, jak $piewat wokalista
poznanskiego zespotu Pidzama Porno. ..

Szybciej na cmentarz

Jan Gosiewski

W piatek 8 listopada o godz. 11.00 spod budynku dyrekcyjnego
przy ul. Glogowskiej wyruszyl tramwaj Combino, wiozac
w kierunku Junikowa przedstawicieli wiadz miasta, ZDM
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Modernizacja systeméw sterowania ruchem to piekne

zwienczenie remontu torowiska na ul.
przeprowadzonego w roku 2003.
Fot.: Marcin Jurczak, 04.07.2003

Grunwaldzkiej,

i MPK oraz liczne grono wyposazonych w mikrofony i kamery
dziennikarzy lokalnych mediow. Co bylo powodem tej do$é
oryginalnej wycieczki? Ot6z dobieglta konca modernizacja
sygnalizacji $wietlnej na trasie Grunwaldzkiej i w ten wiasnie
sposob  postanowiono pokaza¢ zaproszonym  gosciom,
jak wpraktyce  wyglada ~ wprowadzony na  odcinku
od ul. Palacza do petli na Junikowie priorytet dla tramwaju.

Catos¢ wykonanych prac dofinansowana zostala ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — projekt
zatytulowany ,Zintegrowany system sterowania ruchem w
ul. Grunwaldzkiej” otrzymal bowiem pozytywna ocen¢ i zostat
zakwalifikowany do realizacji w ramach Dziatania 1.6 ZPORR
»R0zwoj transportu publicznego w aglomeracjach”. Laczne
naktady na realizacj¢ projektu wyniosty ok. 4,5 min zi,
a UE sfinansowata 50% tej kwoty. Zakres projektu obejmowat
unowoczesnienie sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach
Grunwaldzkiej z ulicami: Palacza, Jugostowianska, Miczurina,
Jawornicka, Jeleniogérska, Grotkowska i1 Malwowa (wraz
z przejsciami  dla pieszych), dzigki czemu mozliwe bylo
wlaczenie ich do systemu komputerowego centrum sterowania
ruchem. Zamontowane zostaty petle detekcyjne dla tramwajow
i pozostatych pojazdéow, a takze przyciski i sygnalizatory
akustyczne dla pieszych. Dotychczasowe sterowniki zostaly
wymienione na zapewniajace odpowiedni poziom priorytetu
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dla komunikacji szynowej, a stare sygnalizatory zastapiono
nowymi, energooszczednymi i lepiej widocznymi. Pgtle
indukcyjne dla samochoddéw zostaly uzupelnione o system
wideodetekcji — wykrywajacy pojazdy w oparciu o sygnaly
z kamer umieszczonych ponad jezdnia.

Teoretyczne zalozenia modernizacji przewidywaly skrocenie
czasu przejazdu z Junikowa do centrum o trzy minuty.
Oczywiscie szybszy bedzie takze przejazd w kierunku
przeciwnym — na najwigkszy poznanski cmentarz. Podczas
przejazdzki inauguracyjnej faktycznie dato si¢ zauwazyé,

ze czas oczekiwania na ,,pionowa kreske” jest zdecydowanie
krotszy niz dotychczas. Potwierdzaja to takze doniesienia
klubowych motorniczych. Kolejnym krokiem bedzie zapewne
odpowiednia korekta rozktadow jazdy — miejmy wigc nadziejg,
Ze za jaki$ czas, jak to niestety juz si¢ zdarzato, odpowiedzialni
za priorytety i sterowniki nie zapomna o tym, Ze celem projektu
bylo przyspieszenie komunikacji publicznej. Projektantom
i wykonawcom gratulujemy i zyczymy kolejnych takich —
ukierunkowanych przede wszystkim na pasazeréw komunikacji
miejskiej — modernizacji na pozostatych trasach tramwajowych
w Poznaniu.

Kup Pan tramwaj

Marcin Jurczak

Tatry KT4Dt maja byé w MZK Szczecin eksploatowane
zarowno jako solowki, jak dwusklady. Na zdjeciu podczas

nocnej imprezy tramwajowej zorganizowanej przez
Szczecinskie Towarzystwo Milo$nikéw  Komunikacji
Miejskiej.

Fot.: Marcin Jurczak

Temat zakupu nowego taboru tramwajowego powraca jak
bumerang. O ile bowiem tabor autobusowy jest w naszym
mie$cie  systematycznie odmladzany, o tyle sytuacja
w tramwajach wyglada duzo gorzej. Przyczyna tego stanu
rzeczy jest prosta. Nowy tramwaj jest kilka razy drozszy niz
nowy autobus przegubowy. Ze wzgledu na to, ze koszty zakupu
partii wagonow to co najmniej dziesiatki milionow zlotych, nie
jest mozliwa wymiana taboru tramwajowego wylacznie
ze $rodkoéw Miejskiego Przedsigbiorstwo Komunikacyjnego.

Ostatnie zakupy

Fabrycznie nowych wagonow przybyto na naszych torach
niewiele. Od potowy lat 90. byly to zaledwie 24 tramwaje
niskopodtogowe — liczac dwa przetargi na dostawg wagondéw
Tatra RT6N1 i Siemens Combino. Pojawit si¢ u nas ponadto
prototypowy tramwaj typu 115N (105N/2) — cho¢ teoretycznie
fabrycznie nowy, to w praktyce zbudowany na podstawie dwoch
starych wagondéw. Sytuacj¢ ratuja modernizacje wagonow
zrodziny 105N —  przeprowadzane  systematycznie
i kompleksowo, pozwolily na znaczne podniesienie komfortu
i bezpieczenstwa w poznanskich tramwajach. MPK musiato
takze ratowaé si¢ zakupami pojazdéw uzywanych — najpierw
z Amsterdamu, potem z Diisseldorfu i Frakfurtu nad Menem.
Nawiazana wspélpraca zaowocowala pojawieniem  si¢
w Poznaniu kilku typéw (a doktadniej: kilkunastu podtypow)
réznych wagondw tramwajowych. Pozostaje pytanie: co dalej?

Nowy? Uzywany?

Poznan nie ma szczgs$cia do nowych wagondéw tramwajowych.
Konsorcjum CKD-FPS szybko sig rozlecialo (czeski kontrahent
okazal si¢ bankrutem), a ,,supernowoczesne combino” ma wadg
konstrukcyjna. Nic wigc dziwnego, ze decyzja dotyczaca
zakupu nowych tramwajow, jako strategiczna, generujaca duze
koszty i — jak wykazuja doswiadczenia ostatnich kilkunastu lat —
bardzo ryzykowna, jest ciagle odktadana. A potrzeby rosna.
Wozrasta liczba pasazeréw, najstarsze wagony z demobilu jezdza
u nas juz od 10 lat i powoli nalezatloby pomysle¢ o ich
wymianie. Jezeli doda¢ do tego wizje rozwoju sieci
tramwajowej, zwigkszenie ilostanu wagonow jest koniecznos$cia.
Zakup pojazdow nowych to horrendalne koszty, nic wigc
dziwnego, ze — podobnie jak inne polskie miasta — taskawym
okiem patrzymy w strong wagonow uzywanych.

Starzy znajomi: VGF

Trwa realizacja kontraktu na 65 bombardierow (typ S)
dla przewoznika z Frankfurtu. Dostawy zostana zakonczone
w przysztym roku. Juz teraz jednak VGF wystawito na sprzedaz
25 (z 40 posiadanych) wagonoéw Pt. Podobnie jak dostarczone
do Poznania tramwaje typu O, posiadaja one drzwi z obu stron
pudia i dwie kabiny. Od sprowadzonych do nas, starszych
helmutow r6znia si¢ m.in. wspolnym dla obu kabin pantografem
i recznym zadajnikiem jazdy (czyli joystickiem) zamiast
nastawnika. W polskich realiach klopoty w eksploatacji
sprawityby jednak rozkladane stopnie w drzwiach. Proces
otwierania drzwi jest bowiem dwuetapowy: najpierw rozklada
si¢ stopien, a nastgpnie rozsuwaja skrzydla drzwi.
Przy zamykaniu proces przebiega odwrotnie — najpierw drzwi,
a potem stopien. U nas 6w stopien bylby notorycznie ,,deptany”
przez dobiegajacych pasazerow. Rozlozenie stopnia jest
ponadto niemozliwe, gdy stoja na nim pasazerowie (we wngtrzu
wagonu) — wagony Pt bylyby w naszych realiach kompletnie
nieprzydatne.

Rheinbahn Diisseldorf

Ciekawie przedstawiaja si¢ mozliwosci wspdtpracy z Rheinbahn
Diisseldorf. Firma ma na stanie 36 dobrze nam znanych
wagonéw GT8 (a takze doczepy B4 do nich). Ponadto
dysponuje wagonami GT8 w wersji dwukierunkowej —
oznaczonymi jako GTS8S (29 sztuk) i GT8SU (34 sztuki).
Interesujace byloby jedynie 29 wozow typu GT8S — wersja SU
posiada podobne do frankfurckich Pt mechanizmy sktadanych
stopni w drzwiach. Takie stopnie nie sa w niemieckich
tramwajach niczym niespotykanym — zanim ,,wymyslono”
wagony niskopodlogowe, eksperymentowano z budowa
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wysokich peronéw — klasyczny tramwaj podjezdzajacy na taki
wysoki przystanek pozbawiony byt stopni wejsciowych
w drzwiach. Podobne rozwiazania stosowane sa w klasycznych
liniach metra. W wielu niemieckich miastach pozostatoscia
dawnych wysokoperonowych tramwajow sa systemy kolejek
miejskich — nierzadko podziemnych, a takze wagony:
przystosowane do obstugi zaré6wno tradycyjnych perondéw
tramwajowych, jak i wysokich peronéw kolejowych.

A moze by tak z BVG?

Jednym z wigkszych wydarzen w $wiatku tramwajowym
AD 2006 byt zakup tramwajow KT4Dt przez Miejskie Zaktady

Dwukierunkowy wagon Pt z Frakfurtu nad Menem.
Fot.: Marcin Jurczak

Komunikacyjne w Szczecinie. Do Berlina jest blisko, zar6wno
dostawy wagonow, jak i czesci, szkolenia czy serwis sa znacznie
utatwione. Warto spojrze¢ na stolicg Niemiec ze wzgledu
na atuty samego taboru: pojazdy sa zadbane, oferuja wysoki
komfort i motorniczemu, i pasazerom. Wagony berlinskie
do najtanszych nie naleza, poziomem technicznym przewyzszaja
jednak  tramwaje  rodzimej  produkcji, eksploatowane
w wigkszosci polskich miast. W chwili obecnej niemiecki
przewoznik wystawitl na sprzedaz 19 pojazdow. Nalezatoby
przyjrze¢ si¢ przede wszystkim wagonom T6 i B6 — gabarytowo
odpowiadaja rodzimym 105N. T6 to wagony silnikowe, a B6 —
doczepne. Czytelnikow zainteresowanych tematyka tramwajow
z BVG odsylamy do artykulu ,,Tatry T6 dla Poznania?”
(P73, 19.05.2006). W chwili obecnej na sprzedaz wystawione
jest 17 jednocztonowych wagonow obu typow.

Czas pokaze

Nowe wagony oznaczaja kolejny, inny typ tramwajow
do serwisowania (przy zakupie combino byta opcja dokupienia
kolejnych 10 sztuk — jesli nadal jest aktualna, pozwolilaby
na nabycie znanego nam juz typu wagonoéw). Zakup tramwajow
z demobilu to z kolei pozywka dla przeciwnikow sprowadzania
czegokolwiek uzywanego zza naszej zachodniej granicy.
Pozostaje mie¢ nadziejg, ze polsckie firmy przy najblizszej
mozliwej okazji zaprezentuja niskopodlogowe i niedrogie
wagony wlasnej produkcji. Biorac pod uwagg sytuacje polskich
przedsigbiorstw tramwajowych, popyt na nie (nie tylko
w Poznaniu) na pewno si¢ znajdzie.

Dwoéjka z planowania

Tomasz Giezynski

Dzisiejszy felieton sponsoruje cyferka 2. Tak wtasnie oznaczona
jest poznanska linia tramwajowa, ktéra stala si¢ ostatnio ofiarg
nieprzemyslanej polityki komunikacyjnej, a jednocze$nie
przedmiotem jednej z najbardziej kontrowersyjnych decyzji
w poznanskim transporcie w mijajacym 2006 roku.

Jak juz zdazyliSmy poinformowaé w poprzednim numerze
Przystanku,  odpowiednim  panaceum na  problemy
ze skrzyzowaniem przy Potwiejskiej okazata si¢ zmiana trasy
linii 2. Od dnia 25.11. br. — czyli, o ironio, od Swietej
Katarzyny — dwojka jedzie z Ogrodéw do Kaponiery,
by nastgpnie — zdradziecko i niepostrzezenie — catkowicie
omina¢ centrum miasta i przez Towarowa, PKS, Wierzbigcice
przemkna¢ si¢ ku Dgbcowi. W ocenie specjalistow takie
posunigcie mialo przede wszystkim usprawni¢ ruch
na wzmiankowanym skrzyzowaniu, dzigki czemu nie trzeba
by budowa¢ dluzszego przystanku, czy nie daj Bog
przeprogramowywa¢ §wiatel. Przy absolutnej biernosci
w zakresie tych zmian, postulowanych — nie tylko przez nas —
miesiagc temu, okazato si¢ jednak, ze nie warta skorka wyprawki
i modyfikacja trasy linii 2 zyskala wigksza liczbeg
przeciwnikow, anizeli zwolennikdw. Majac na uwadze dluga
histori¢ przebiegu dwojki przez Centrum mozna bylo
przewidzie¢, ze zmiana trasy wywola falg protestow.
Przypuszczalnie mniejszym bolem bytoby skierowanie przez
ul. Towarowa linii 9 — jej trasa mocno pokrywataby si¢ jednak
wowczas z jedenastka”.

By¢ moze nie od rzeczy bedzie tu krotkie wypunktowanie
konsekwencji, jakie z moca efektu domina pociagnelo za soba
to kontrowersyjne posunigcie. Punkty beda mialy posta¢ liczb,

odpowiadajacych poszczegdlnym liniom, ktoérych — niestety —
dotycza.

1 — Zdaje sig, ze zniknigcie dwdjki miato spowodowac poprawe
punktualnosci linii 1. Niestety, udato si¢ to tylko potowicznie,
a to dlatego, ze korki przy Potwiejskiej nadal si¢ tworza. Zreszta
to jedynka jest od poczatku wigkszym problemem niz dwojka —
zle poprowadzona trasa (powinna jecha¢ GTR-em odwrotnie —
przez Os. Lecha na Stomil) lub, jak kto woli, w ogble wcisnigta
na site (od poczatku moglaby konczy¢ na Pamiatkowe;,
awzamian za nig na GTR linia 11 wydluizona na Stomil /
Staroteke. Jedynka dalej jednak kursuje w najlepsze, stanowiac
dla mieszkancow Wildy tak dobry dojazd do centrum,
jak obecna dwojka.

2 — Tutaj generalnie wszystko jasne. Z powodu nagloéci zmian
na linii 2 pozostaly sktady 2x105Na, notorycznie $wiecace
pustkami migdzy Kaponiera a Rynkiem Wildeckim. Wéciektos¢
pasazeréw, orientujacych sig, ze tramwaj jedzie inaczej,
nie zna granic. Do MPK i prasy docieraja dziesiatki skarg
na obecne rozwiazanie. Wszystko jednak wskazuje na to,
ze decydenci MPK sa przekonani o swojej nicomylnosci
w zakresie tej decyzji i na zadne zmiany zwiazane z dwdjka
nie ma obecnie co liczy¢.

7 — Wbrew pozorom nie znikngly spodznienia, wypadnigcia
kurséw, czy zaginione gdzie$ na Placu Wielkopolskim brygady
siodemki. Lepiej jest tylko od rana do godziny 14:00, pdzniej
wraca ,,stare”.

8 — Probujac ratowaé jak si¢ da sytuacje spowodowana przez

Inzynierig, wydzialy ruchowe zmienily nieco przydziat
wagonéw na linie. Najwigcej do powiedzenia miata
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tu Madalina, ktéra zmuszona byla wysta¢ na dziewiatke same
GT8. Niestety, wciagz mamy wagony GT6 i musialy si¢ one
gdzie§ zmiesci¢c. W duzych ilosciach hasaty wigc na osemce,
cojuz wielokrotnie powodowato sytuacje pigciominutowych
postojow lub niezabrania pasazerdw z przystanku. Ciekawe,
czy wiedza oni, ze zawdzigczali to $wiatlej decyzji o zmianie
trasy dwojki? Na szczgscie po dwoch tygodniach przerzucono
GT6 na linig 7, na ktorej radza sobie znacznie lepiej
nizna81ill.

9 — Trudno moéwi¢ o podniesieniu komfortu na tej linii.
Stanowiac jedyny dojazd z Dgbca i Wildy do centrum,
dziewiatka otrzymata same GT8 (w tym z Gajowej!). Ludzie
pomstowali, w korku nadal stali, momentami byly problemy
ze zmieszczeniem si¢ do Srodka wozu. Po kilkunastu dniach
pasazerowie nauczyli si¢ maszerowac ulica Pétwiejska w strong
Multikina, gdzie mieszkancy Wildy maja do dyspozycji rowniez
linie 1 i 7, co obnizylo tlok w dziewiatce.

Wieczorami tramwaj z centrum na Dgbiec jedzie co 20 minut,

znumerem linii wyklejone sa czarna tasma izolacyjna,
badz wysmarowane od wycigtego chyba z kartki A4 krzywego
szablonu. Podobno szykuje si¢ zamiana obstugi migdzy liniami
21 9. Ruch ten, ktory jednak powinien byt nastapi¢ natychmiast
— w dniu zmiany trasy linii 2, ma szanse nieco poprawic
katastrofalna sytuacjg.

11 — Tutaj tez pojawily si¢ GT6, zmuszajac pasazerow w osi
Dworzec — Potwiejska — Rataje do ¢wiczenia kompresji.

18 — A na osiemnastce nadal w zupelnym spokoju i luzie jezdza
GT8 ,,0”. Moze tylko dlatego, ze nikt nie umie zrobi¢ bocznych
tablic (o nieco innych wymiarach niz w pozostalych GTS)
na linie 7, 81 11?

Szerszy komentarz jest tu zbyteczny. Kazdy z Czytelnikow
zauwaza problemy ostatnich tygodni i potrafi je sam
sklasyfikowaé. My ze swej strony ponownie apelujemy
o podwdjny przystanek na Polwiejskiej, zmiang programu
sygnalizacji $wietlnej, na koniec doktadajac ostatni postulat —

po prostu rewelacja! W wagonach z Gajowej, zgodnie przywrdcenie dotychczasowej trasy linii 2, ktéra w zblizony
z najnowszymi  trendami kazachskimi, zamontowane sposob kursuje przeciez juz od poczatku tramwajow
sa niewygodne i zle ustawione siedziska z 1G/2G, za$ tablice elektrycznych w Poznaniu!
Z archiwum T
Tomasz Giezynski

01.11. 2025 gospodarczy. PrzeSmiesznie skonczylo
si¢ $ciaganie uszkodzonej tatry 409 przez forteczanski holownik
4N1 2025. Przy AWF-ie padfa jedna grupa silnikow i cala
kawalkadg musiata zepchna¢ 13/1 248+247.

02.11. 650 vs 96+95. Wagon #650 obstugujacy lini¢ 11 dorobit
si¢ szerokiego usmiechu po tym, gdy dostat strzafa od sktadu
96+95 na linii 6. Zderzenie mialo miejsce na przystanku
przy AWF-ie (kierunek Potwiejska). Sktad 96+95 dzieh p6zniej
ponownie widziano na linii. Helmuta wyklepano.

02.11. 252. Tego dnia, a w =zasadzic nocy, dokonano
odkrywczej kontroli dziatania $wiatla dla autobusow linii 252
na wysepce przystanku Glogowska / Hetmanska w strong
Kaczej. Jak wiadomo, oprdcz sygnalizatora ,kropkowego”
dla tramwajow, znajduje si¢ tam tez sygnalizator ,,wateczkowy”
dla autobuséw rzeczonej linii. Wnioski pokontrolne byly
zaskakujace. Autobusy podjezdzajac blokowaly rygle zwrotnic

GT8 650 po zderzeniu na ul. Krélowej Jadwigi. O tym
wagonie uslyszymy ponownie juz w nastgpnym wydaniu
archiwum.

Fot.: Marcin Jurczak, 02.11.2006

(1), lecz nie wzbudzaty sobie swiatta. Po odjezdzie, réwnolegle
z jadacymi samochodami, lub na wzbudzonym przez zjazdowy
tramwaj Swietle tramwajowym, zwrotnice sig
nie odblokowywaly. Gdy za$§ podjezdzatl wspomniany tramwaj,
po chwili na sygnalizatorze autobusowym rozswietlala sie
»choinka”, to znaczy w kolejnosci szybkiej i beztadnej
nastgpowaly po sobie wszystkie mozliwe i niemozliwe sygnaly.
W srodku nocy, przy zerowym ruchu samochodéw, 252 nie miat
szans, by zgodnie z przepisami pokona¢ ulicg Hetmanska. ..

04.11. 809 9/2. Motorniczy dziewiatki jadacej w kierunku
Degbca napotkat przy Okraglaku zwrotnicg przestawiona w lewo.
Préby recznego przetozenia jej w prawo w Gwarng nie daly
rezultatu. Przybyty na miejsce funkcjonariusz NN zdecydowat
si¢ wystaé tramwaj objazdem przez Rondo Srodka (ach, jakze
brakuje sprawnych w kazdej chwili toréw na Placu
Wielkopolskim!), a nast¢pnie wlasnorgeznie wyjat spod iglicy
samochodowa $rubg z podkladka, udrazniajac ruch w strong
Gwarnej.

04.11. 1840 74/1. Przy ulicy Orlej nastapita szybka akcja
pacyfikacyjna grupy wyrostkow, ktdrzy — bedac pod wpltywem
alkoholu — Izyli pasazero6w i kierowcg autobusu, a nadto
usitowali otwiera¢ drzwi w czasie jazdy. Wybryki przekroczyty
poziom tolerancji kierowcy, ktory, mrugnawszy
do nadjezdzajacego z naprzeciwka autobusu, wespdt z jego
kierowca sprowadzit gownarzerie do parteru i oddali w rece
przybytej Policji.

04.11. 809 9/2. Jedna z dziesiatek podobnych sytuacji
w listopadzie: nietrzezwa mloda pasazerka, z butelka alkoholu
w rece, biegala po pojezdzie i wrzeszczala na pasazerdw
i motorniczego, uzywajac przy tym wyzwisk, przy ktorych
wiedly uszy. W koncu rozlata napdj i tak si¢ tym zafrasowata,
ze nie stawiala oporu Policji, z ktéra udata si¢ na wycieczke
do Izby Wytrzezwien.

05.11. 904 18/2. Czgsciowo
bezpieczenstwa przy II drzwiach

wyciagnigty  hamulec
stat si¢ przyczyna
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wstrzymania. Po kilku minutach grzebania w wagonie
zdecydowano o zjezdzie z tylnej kabiny ,na wstecznym”,
ale zgodnie z kierunkiem ruchu po prawym torze, w asyscie
pracownika technicznego w pierwszej kabinie i radiowozu NN
przed tramwajem. Po uruchomieniu wagonu na Dgbcu pozostat
on na linii.

06.11. 671 2/8. Jeszcze na wlasciwej trasie przyblokowatl
dwojke samochod, ktory raczyt skutecznie si¢ unieruchomic
na skrzyzowaniu Gornej i Dolnej Wildy, wprost na torowisku.
We wstrzymaniu wzigly udziat trzy tramwaje, reszta pojechata
objazdem przez PKS i Wierzbigcice, potegujac i tak juz
kolosalne zamieszanie w rejonie Potwiejskiej. Samochod zostat
Sciagnigty przez tramwajowy dzwig i po 30 minutach przejazd
udrozniono.

06.11. Wieczorny wyjazd z zajezdni Gajowa na lini¢ 11 nie byt
zbyt szczesliwy dla Zwierzaka, ktory niegroznie skrecil noge
podczas manewrow na skrzyzowaniu Gajowa / Zwierzyniecka.
Stuzba spoteczenstwu jednak jest najwazniejsza, wobec czego
kontynuowatl on pracg. Na Putaskiego / Wielkopolska tramwaj
nie otrzymat jednak s$wiatlta dla skrgtu w lewo — powodem
okazal si¢ uszkodzony nadajnik TRACK. Po dojechaniu
na petle Piatkowska motorniczego przedmuchano alkomatem
na okolicznos$¢ skrgconej nogi (wynik oczywiscie 0,00), poczym
ruszyt on do... zajezdni na wymiang wozu.

09.11. 334+335 vs 100+99. Kolejne migdzywydzialowe starcie.
Glogowska jedynka staranowata tego dnia forteczanska
czworke. Jak donosza informatorzy, sktad 100+99 wpadt
w poslizg, a uruchomione hamulce szynowe po chwili puscity.
Pogotowie techniczne po otwarciu szaf, stwierdzito,
iz bezpieczniki od szynowych i1 hamulcéw bezpieczenstwa
opadly. Przyczyna zderzenia (kilka os6b zostato rannych) byta
zatem najprawdopodobniej usterka techniczna.

09.11. Wieczorowa pora pekla rura wodociagowa pod ulicg
Starotecka za torami kolejowymi, skutkiem czego przez niemal
dwie doby linie 58, 89 i 94 jezdzily objazdami: w strong
Marlewa Zeglarska, O$wiecimska, Ozarowska i Czernichowska,
a w przeciwnym kierunku Czernichowska, Ozarowska
i Minikowska.

10.11. 230+229 17/4. Po niezbyt udanym meczu pseudokibice
Lecha postanowili wyladowa¢ swoja ztos¢ na tylnym
wyswietlaczu numeru linii sktadu 230+229. Zrobili to na tyle
skutecznie, ze do dzi$ zestaw ten jezdzi bez zadnego oznaczenia
linii na tyle...

11.11. 1065 79/2. Kilka minut opdznienia autobusu powstato
po tym, jak kierowca przylaczyt si¢ do reanimacji kobiety
na przystanku Kordeckiego, prowadzonej juz od kilku chwil
przez mioda dziewczyng. Pogotowie przyjechalo na czas
i dzigki wspolnym wysitkom chora udalo si¢ uratowac.

13.11. Pierwszy wpis w Archiwum dotyczacy nowej trakcji —
rowerdw! Na petle zglosit si¢ pasazer, ktory oddat miast roweru
sam kluczyk do blokady, po czym stwierdzil, ze rower
z uszkodzona blokada byt zmuszony pozostawi¢ na Morasku,
gdyz nie udalo si¢ go odpiaé. Odpowiednie stuzby
zlokalizowaly nienadajacy si¢ do ,odpalenia” pojazd
i po przecigciu popsutej blokady zabraty go z powrotem na petle
Sobieskiego.

15.11. 202+201 17/1. Podczas przejazdu pod wiaduktami Trasy
Katowickiej na GTR, motorniczy wprowadzony zostal w stan
szoku po tym jak niezidentyfikowany obiekt spadajacy zbit
przednia szybe tramwaju, a ta rozprysta si¢ w drobny mak.

17.11. 657 7/6. Znowu pozar podsufitki wynikajacy
z zastosowania dziadowskich oprawek do zaréwek! Helmuty

z Gajowe] staja si¢ pomalu powaznym zagrozeniem
z opdznionym zaplonem...
18.11. 906 wynajem. Krotko po poinocy dwukierunek

obshugujacy wynajem zatrzymal si¢ na przystanku AWF,
by wysadzi¢ dwoch uczestnikow  zamknigtego przejazdu.
Na przystanku stal wowczas niezbyt stabilny pasazer, ktory
zechciat dosta¢ si¢ do wagonu. Gdy to mu si¢ nie udato,
zatrzepotal rekami i zbit lusterko. Akcja odwetowa zostata
przeprowadzona btyskawicznie, z i§cie klubowo-kontrolerska
precyzja, a napastnik momentalnie wytrzezwial na widok
radiowozéw NN i Policji oraz dwoch tajniackich pojazdow,
petnych ,,zakapiorow” w stuzbie Komendy Miejskie;j.

18.11. 198+197 5/5. Stabymi nerwami popisal si¢ motorniczy
piatki, ktory nie chcial przejecha¢ koto blisko ustawionego
samochodu na wul. Podgornej. Dopiero, gdy zauwazyt
nadchodzacego Policjanta, ponaglany narzekaniami pasazerow,
zjechat na Plac Wiosny Luddw i oznajmil, Ze... wszyscy maja
opusci¢ pojazd, gdyz ma usterke i jedzie do zajezdni.
Pasazerowie niebezpodstawnie uznali to za akt zlosliwosci
i odmowili opuszczenia pojazdu, zadajac dalszej jazdy i grozac
linczem. Na miejsce przybyl Radiowéz NN, a jego
funkcjonariuszom zlozono szereg skarg na arcychamskie
wypowiedzi prowadzacego tramwaj. Koniec koncow pogotowie
techniczne orzeklo, iz na miejscu nie jest w stanie potwierdzi¢
diagnozy motorniczego i sktad skierowano do zajezdni.

20.11. 298+299 4/6. Na Moscie Teatralnym pasazerowie
stwierdzili obecno$¢ w wagonie psa rasy groznej, pozbawionego
kaganca, biletu i1 opiekuna. Stafford zostal zawieziony pustym
tramwajem na Potabska, gdzie w koncu zglosil sig¢ wlasciciel,
ptacac za wstrzymanie ruchu i pojazdu. Postdj trwal okoto 1 h.

24.11. 144+145 17/4. Stopiqtka przemieszczajaca sig
od Starot¢ki w strong centrum siedmiokrotnie spowodowata
wybicie podstacji, motornicza jechala jednak uparcie dale;j.
Dopiero w okolicach Placu Cyryla Ratajskiego kigby dymu
uniemozliwity dalsze brnigcie naprzdd, gdyz spalil sie
wylacznik liniowy w drugim wozie. Motornicza, absolutnie
nieobeznana z obchodzeniem si¢ z usterkami wagonéw 105Na,
zostata w gaszeniu wyrgczona przez funkcjonariusza NN. Skiad
zepchnigto na Glogowska, skad wyruszyt jeszcze tylko raz —
do wybebeszenia przed modernizacja w Modertransie.

25.11. 220+219 10/4. Motorniczy kompletnie zdumiat si¢
na widok przybylych ,,na gwizdkach” radiowozéw NN i Policji
— wszak to byl tylko zwyktly, spokojny kurs. Okazalo sig, ze
przy przypadkowym uniesieniu pulpitu nieco w gorg zalaczyt
si¢ przycisk napadowy, S$ciagajac ,,wszystkich $wigtych”
na miejsce postoju wagonu.

30.11. 612 7/1. Jako pierwszy we wstrzymaniu stanal krotki
helmut, gdy na zjezdzie z Mostu Krolowej Jadwigi pewien
pijjany jegomo$¢ postanowil zatrzyma¢ ruch tramwajow.
Do pewnego stopnia mu si¢ to udato (3 pociagi), lecz wowczas
przyjechata Policja i zaprowadzita wywijajacego przechodnia
na trotuar.

Zbiorowka.

Jak zwykle nie popisaly si¢ najliczniejsze stopiqtki, ktorych
udzialem bylo 25 wstrzyman ruchu z okazji usterek.
Najpopularniejsze  byly jak zwykle kwestie zwiazane
z luzownikami i pantografami, ale daly si¢ we znaki takze
upalone przewody WN. Drugie w kolejnosci, o dziwo, byly
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helmuty. Siedmiokrotnie spowodowaly one zatrzymania, w tym
jedno kuriozalne, polegajace na kilkukrotnym, uporczywym
wybijaniu podstacji z powodu usterki w obwodzie wysokiego
napigcia. Combina dwukrotnie stangly na sekcyjnym (503
1506), raz pasazer unieszkodliwit drzwi (511), a tylko raz
wagon padl sam z siebic (505 — wylacznik glowny).
Zaskakujaco mato usterek zanotowaly tatry — tylko dwukrotnie
uszkodzeniu ulegly pantografy (403 i 409). Tyle samo awarii
mialy na koncie holendry (800 z padnigtym sterowaniem i 804
z Gruha za sterami i martwa przetwornica).

Z innych zdarzen wrgcz notoryczne byly w  listopadzie
zastabnigcia ~ pasazerow i stwierdzenia ~ upojonych
do nieprzytomnos$ci amatorow mocniejszych trunkow. We znaki
daly si¢ tez wielokrotnie zwrotnice podlaczone do systemu
TRACK (w tym raz mito$nik Warszawiak nie potrafit przetozy¢
wajchy na TRAUgutta, z czym bez problemu po chwili
poradzito sobie pogotowie torowe). Absolutnie lezata
wspotpraca ze Straza Miejska w zakresie interwencji przy zle
zaparkowanych samochodach, utrudniajacych ruch pojazdow
komunikacji miejskie;j.

Nowinki z

Pyrogrodu

HEI%EH EER Zakaz palenia. Dobra wiadomos¢

dla niepalacych pasazerow MPK: 21 listopada weszta w zycie
Uchwata Rady Miasta Poznania, ustalajaca strefy wolne od dymu
tytoniowego pod  wiatami  przystankdw  autobusowych
i tramwajowych oraz na dworcach komunikacji miejskiej.
Nieprzestrzeganie zakazu ma by¢ karane mandatem. (MJ)

Z zycia Combino. Na linii kursuja: 501, 502, 503, 505,
506, 508, 509, 510 i 511. Do Niemiec pojechaty 513 i 514.
Na dzien 14 grudnia unieruchomione byly 3 wozy: rozbity 512
(w styczniu ma pojecha¢ na wycieczkg zagranicznga i wrocic
w lepszym stanie w marcu), lekko uszkodzony po puszkowaniu
507 oraz 504 (przetaczanie obrgczy). (TG)

Newsletter stopigtkowy. Po remoncie wyjechat 142+143
(juz w pierwszych dniach kursowania widziany z padni¢tym
czotowym wyswietlaczem dachowym). 30 listopada glogowski
2020 zaholowal na Gajowa wagony 144 i 145, a 14 grudnia
dotaczyty do nich 190 i 189 (ten ostatni to ex-bedzinski 427).
15 grudnia na probach widziano sklad 148+149 (czyli
1487+149”, bo pudta po 148+149 znajduja si¢ w Lodzi).
(TG/MJ)

Newsletter #rojstopigtkowy. Juz od nowego roku
trojsktady pojawi¢ si¢ maja na linii 16. Wiadomo, ze begda one

Czytelnikom i sympatykom Przystanku zyczymy Wesolych Swiqt
i wszystkiego dobrego w Nowym roku!

Trwaja przenumerowania autobuséw MPK. Objeta nimi

zostanie wigkszo$¢ z ponad 320 pojazdow.

Na zdjeciu: nowy-stary Neoplan N4009 nr 1902 (ex 1252).
Fot.: Marcin Jurczak, 22.12.2006

zlozone z wagondéw najdluzej nieremontowanych, gdyz tylko
takie maja gniazda na obu koncach wagonow. Zagadka pozostaje
natomiast obstuga szesnastek. Za S-1 przemawia wigksza ilo$¢
szrotowych stopiqtek, przeciw natomiast dlugo$¢ kanatow
przegladowych w nowej hali — #djsklad si¢ nie zmiesci.
Na Fortecznej od-wrotnie — lepsze sa mozliwosci doko-nania OC,
ale mniej wagondéw
nadaje  si¢ do
laczenia. W gre
wchodza zatem
takze mieszance —
np.  forteczanskie
340+341 czy 336+
337 z bonusowym
wagonem  glogow-
skim — oraz przeta-
sowania wagonow
pomigdzy wydzia-
tami. Az sig prosi o
_ wykonanie kilku
= modernizacji z gnia-
zdami na obu kon-
. cach wagonow.
(TG/MJ)

informacje zebrali:

Tomasz Giezynski,

Fot.: Maciej Rudzki, 16.12.2
ot aciej Rudzki, 16 006 Marcin Jurczak
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Rys.: Jedrzej Nowak

»sNa torach” = 105N/2

Jedrzej Nowak

Na poczatku lat 90. podjeto decyzje, ze tory budowanego
wowczas Poznanskiego Szybkiego Tramwaju zostana potaczone
z siecia tramwajowa miasta, a nie — jak wczesniej planowano —
z torami kolejowymi. Dlatego zaistniata potrzeba zakupu taboru
o duzej pojemnosci. Mimo, ze wczesniej z powodzeniem
testowano mozliwo$¢ wprowadzenia do eksploatacji sktadow
4x105Na, miejski przewoznik zdecydowal si¢ na zakup
nowoczesnych pojazdéw niskopodtogowych. Owczesna oferta
europejskich producentéw tramwajow tego typu byla jednak
poza zasiggiem mozliwosci finansowych miasta, natomiast
rynek krajowy nie posiadat jeszcze w sprzedazy pojazdoéw
spetiajacych wymagania MPK.

W roku 1995 firma H. Cegielski w ramach modernizacji
tramwaju typu 105N  zbudowala trdjczlonowy pojazd
z czg$ciowo niska podloga. Cztony skrajne powstaty na bazie
dwoch wagonow o numerach bocznych 163 i1 164, a czton
srodkowy, niskopodtogowy, zostal wyprodukowany od podstaw
przez HCP. Planowano zbudowanie nast¢gpnych wozow tego
typu, by¢ moze wlasnie w tym celu zakupiono 5 wagondéw 105N
na Slasku, ale — poniewaz pojawity si¢ $rodki na zakup 10 sztuk
nowych tramwajow dla PST (jak si¢ pozniej okazato, typu
RT6N1) — z plandéw tych zrezygnowano.

105N/2 to czterowdzkowy, trojcztonowy pojazd, z 19%
udziatem niskiej podlogi w stosunku do catej powierzchni
tramwaju. Wozki zostaly dostosowane do standardu 105Na,
zainstalowano przetwornicg statyczng, zmieniono tez wystroj
wnetrza (nowa kolorystyka $cian bocznych) i wymieniono
siedzenia na migkkie, pokryte estetyczna tapicerka.
Zamontowano takze nowe drzwi, wykonane z tworzywa, oraz
mechanizmy drzwiowe IFE.

Szybko okazalo si¢, Zze nowe przetwornice sa elementem
wadliwym — do dzi$ stanowia one najwigkszy problem tramwaju
105N/2. Wada ta spowodowala, ze jego eksploatacja byta
inadal jest tylko epizodyczna. Obecnie ponownie pojawit sig
w ruchu miejskim, po rocznej przerwie. Nieubtaganie zbliza si¢
jego remont, w czasie ktorego by¢ moze uda si¢ wyeliminowac
przyczyny tak wysokiej awaryjnosci wagonu. Jednak na razie
nie jest znany termin naprawy gtowne;j.

Podstawowe dane wagonu 105N/2

Konstal Chorzéw /

Producent Hipolit Cegielski Poznan

Wymiary (d. / szer. / wys.) 26 500 /2 400 /3 050 mm

Liczba osi / wozkoéw 8/4
Liczba silnikow / moc taczna 4/8x41,5 kW
Lata produkcji 1995
Lata dostaw 1995
Ilo§¢ dostarczonych 1 sztuka
Zakres numeracji 400

Stacjonowanie

S-1 Glogowska

oy - vy

W grudniu 2006 wagon ozyl. W ciagu kilku pierwszych dni
nowego zZycia mieliSmy okazj¢ go ogladaé¢ m.in. na liniach
1,2,10i 14.

Fot.: Mikolaj Wydra, 16.12.2006
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Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 15 grudnia 2006
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Poznanska Galeria Komunikacyjna

numer | poprzednia kolor obecna kolor uwagi h80+283 barwy MPK (Glos | pieski
ojazdu| reklama | podkiadu | reklama | podkfadu 9 —— Wielkopolski
tramwaje (stan na dzien 15.12.2006) 288+289| Drosed bodk barwy MPK
9+95 | BigStar | niebieski = barwy MPK 294+295 | MILKY WAY | niebieski - barwy MPK
0s e
Glos e
102+101 barwy MPK Wielkopolski nigbieski 302+303 barwy MPK Wielkopolski niebieski
115 Aigo z6to-niebieski - barwy MPK Glos
Glos 322+323 barwy MPK Wielkonolski niebieski
120+119 barwy MPK . | niebieski IE'KOpOISKI
Wielkopolsk 528+329 barwy MPK Glos iebieski
142+143 barwy MPK - barwy MPK po NG * arwy Wielkopolski niebieski
. A niebiesko- . zielono-
146 Aigo z6tto-niebieski STOVIT bialy 340 Profesja pomarafczowy barwy MPK
niebiesko- Warka Jasne .
147 barwy MPK STOVIT bialy 401 pelne czerwono-biaty barwy MPK
) Gtos e Blue connect L
152+153 [Flugger - farby| biaty Wielkopolski niebieski 406 Era niebieski barwy MPK
. kremowo- Glos L Warka Jasne )
156+157 | Exim Tours niebieski Wielkopolski niebieski 408 pelne czerwono-biaty barwy MPK
168+167|  Gellwe 20ty ARDO |biato-niebieski 409 | Werka Jasne czerwono-biaty barwy MPK
niebiesko- peine
172+171| JOGOBELLA . barwy MPK
[0ZOWY 4 410 Warg:}r;]:sne czerwono-biaty barwy MPK
176+175|  ARDO  |POMEANCZOWOT  ARpO | bialo-niebieski|  odnowa Agencia
czarmy 663 | | westvovi czerwony barwy MPK
180 Ciszak Zielony barwy MPK nwestycyjna _
bialo- 673 e-Gazeta biaty - barwy MPK
182+181| AP edukacja X Royal Canin biak ; . &
9| pomarariczowy| "% 4 677 barwy MPK | PO FE | popiegg | STO0KOMY
186+185 |[MLEKO JANA biaty barwy MPK Sud nance czlon
udio
224+223| OLYMPUS szary o t(-; . barwy MPK 684 Plywania Zielony barwy MPK
231 barwy MPK ;‘ azownll 5 sito-zielony zdrowotnego
15‘3" $zenan|u - 688 barwy MPK Aigo pomaraficzow | $rodkowy
232 PRO biaty Pogrant! ™| ztto-zielony o-niebieski | czlon
Warka J W Foznaniu 903 turkusowy Aigo pomaraficzow | $rodkowy
246+245 arp:m:sne czerwono-bialy|  Lech Pils | biato-zotty o-niebieski | czlon
. kremowo-
254+253 | Exim Tours S barwy MPK
niebieski PREYENEK
Warka Jasne ) . .
256+255 pelne czerwono-bialy |  Lech Pils biato-zotty
262+261| Exim Tours knrlee"g;‘g’ﬁ barwy MPK W nastgpnym numerze m.in:
) zielono- ' . . , C e .
20 | Profesia | aranczowy| e PiS | bialo-z6ty - przenumerowania autobusow miejskich
271 barwy MPK Lech Pils biato-zotty
p74+275 barwy MPK GP niebieski - relacja ze $wiatecznych przejazdoéw tramwajami

na linii nr 20

PRZYS(T{AINEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Adam Biatas,
Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Jedrzej Nowak,
tukasz Nowicki, Piotr Wawrzyniak, Mikotaj Wydra
KOREKTA: Tomasz Giezynski, Kamila Panasiuk
SKLAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstdw nie zamoéwionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wiasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$é zamieszczanych reklam i ogtoszen.

PRZYS(TYANEK

12 (80) 12/12



mailto:przystanek.kmps@interia.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	
	

