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10-lecie Muzeum Motoryzacji i Klubu Mitosnikow Pojazdow Szynowych
Zabytkow czar

Mikotfaj Wydra

Dzien 21 pazdziernika 2006 r., sobotnie przedpotudnie.
Pogoda? Ta jest zawsze, tego dnia rowniez byla — tyle,
ze brzydka. Centrum miasta — Rondo Kaponiera. Grupka
pasazeréow oczekujaca na ,,swoj” tramwaj leniwie wpatruje si¢
w wylozone ptytami przystanki, na ktore kapie deszczyk. Stoja
dzieci, studenci, a takze przedstawicielki plci pigkne;j.
To wlasnie owe kobiety dodaja kolorytu catej tej sobotniej,
sennej scenerii. Ale do czasu...

Po chwili daje sig¢ slysze¢ przerazliwy zgrzyt.
Wszystkie wyzej wymienione osoby zostaja oderwane
od monotonnej stylistyki przystanku, zmaconej jesiennym
deszczem. Ich oczom niespodziewanie, jak grom z jasnego
nieba, ukazuje si¢ ciemnozielony sklad eNek, ustawiajacy si¢
majestatycznie na jednym z tukéw Ronda. Trudno opisaé jak
wygladaty oczy grupki przystankowej... byly one petne
nieprzeniknionego ciepta i radosci. Nawet kobiety, zmuszone
podzieli¢ monopol pigkna migdzy siebie i owa kilkutonowa
konstrukcje, zdawaly si¢ by¢ zadowolone z tego stanu rzeczy.
Po chwili za poczciwym skladem trumien ustawil si¢ Ksiaze
Kanciak, ktéry z kolei torowat droge warszawskiej osobliwosci,
jaka niewatpliwie jest wagon 13N.

Na ulicy Roosevelta, zaraz przy wjezdzie na parking
buforowy, takze dzialo si¢ co§ dziwnego... aparaty, kamery,
dziennikarze — wszyscy pojawili si¢ nagle, a to za sprawa
czerwonego jelcza RTO (popularnego ogorka), ktory
prezentowal swoje wdzigki wraz z budzaca réwnie ogromne
zainteresowanie przyczepka POl. Po zameldowaniu si¢
na przystanku wyjatkowe tramwaje otworzyly swoje drzwi...
krotkie spojrzenie na plakaty informacyjne, zapowiadajace
parad¢ starych samochodéw oraz pojazdéw transportu
publicznego z okazji jubileuszu 10-lecia Muzeum Motoryzacji
i Klubu Mito$nikow Pojazdéw Szynowych, a takze nieodparty
urok kazdego wagonu zadecydowaly o tym, Zze na krotka
wycieczke po Poznaniu skusito si¢ wiele osob.

Takze ogorek zabral na swoj poklad ludzi pragnacych
cofna¢ si¢ chociaz na kilkanascie minut w czasy swojej
miodosci, kiedy to takimi autobusami zmuszeni byli
podrézowac, aby dojecha¢ np. na spotkanie ze swoja sympatia.
Dzisiaj ich potomkowie szukaja swojej drugiej potowki
najczeSciej przez internet, a jezeli poszukiwania zakoncza sig¢
sukcesem, na randke¢ gnaja autobusami niskopodtogowymi —

Fot.: Mikolaj Wydra

krotko: zero klimatu. ,,Kiedy$ to bylo inaczej...” — wspominat
niejeden tatu$, czujac na sobie pogardliwy wzrok zony i matki
zarazem — wszakze owa partnerka zyciowa nie przypominata
sobie, aby ukochany jezdzil do niej autobusem, poniewaz
ta mieszkata poza miastem, przy dworcu kolejowym...

Tak oto natchnieni emocjami  pasazerowie
zabytkowych pojazdéw utkngli przed sygnalizacja S$wietlng
na skrzyzowaniu z Mostem Teatralnym. Nie bylo to wcale
wynikiem niezapalenia si¢ zielonego $wiatta — po chwili
wszystko si¢ wyjasnito. Ze wspomnianego juz parkingu
buforowego  wytoczyta si¢  kawalkada  zabytkowych
samochoddéw. Wsrdéd nich znalazlty sig zarowno pojazdy
zagraniczne (m. in. BMW, mercedesy), jak i znane, lubiane
polskie modele (syrena, polski fiat 125p czy popularna
i budzaca powszechne wyrazy sympatii warszawa).

Samochody ustawity si¢ grzecznie w kolejce wraz
z czerwonym autobusem — bohaterem starej i znanej piosenki.
Po chwili zarowno tramwaje, jak i wszystkie zabytkowe pojazdy
trakcji ,,ogumionej” wyruszyly w kurs po miescie, zachgcajac
do odwiedzenia Muzeum Motoryzacji, jak i przylaczenia sig
do akcji poznanskiego Klubu Mitosnikow Pojazdow Szynowych
— ,,Ratujmy stare bimby””.

PRZYS(TYAINEK 11 (79) 1/10




Fot.: Mikolaj Wydra
Oto szczego6lowa trasa przejazdu paradujacych osobliwosci:

Rondo Kaponiera — Dabrowskiego — Przybyszewskiego —
Grunwaldzka — Roosevelta — Most Teatralny — Gwarna —
Sw. Marcin — Marcinkowskiego — Plac Wolnosci — Sw. Marcin
— Roosevelta — Most Teatralny — Fredry — Plac Wielkopolski

Na Placu Wielkopolskim tramwaje zakonczyly swoéj kurs,
natomiast dzielny jelcz wraz z odrestaurowanymi samochodami
udat si¢ na plyte poznanskiego  Starego  Rynku,
gdzie prezentowal swoje wdzigki, budzac ciekawo$¢ nawet
wsrod obcokrajowcdw obecnych w stolicy Wielkopolski.

W moim (mam nadziejg¢, ze nie tylko) odczuciu impreza
zorganizowana przez Klub Mitosnikéw Pojazdéw Szynowych
i Automobilklub Wielkopolski byta cickawym prezentem
dla mieszkancéw Poznania, ktory znakomicie zareklamowat
dzialania podejmowane przez oba kluby. Na zakonczenie
wypada wspomnie¢ o pewnym jegomosciu, ktory widzac parade
przecinajaca Alej¢ Niepodleglosci cheiat jak najszybciej do niej
dotaczyé, najprawdopodobniej zauroczony picknem
czterokotowej zoltej syrenki... niestety zrobil to na tyle
niefortunnie, ze wjechat wprost pod jadacy wagon 13N. Musiat
pokochaé inng syrenke¢ — t¢ na burcie warszawskiego wagonu.
Jednakze moim zdaniem byla ona réwnie wyjatkowa i warta
uwagi jak jej zmotoryzowana kolezanka. Na szczg$cie pociag
do zmechanizowanej plci pigknej nie spowodowat Zadnych
obrazen u zauroczonego kierowcy, dostal on jednak solidna
zyciowa nauczke — nie nalezy stawac¢ na drodze zadnej kobiecie,
nawet tej cudownej, czerwonej, jezdzacej po szynach...

Nowinki z

Pyrogrodu

E%EH We wszystkich wagonach tramwajowych zamontowano
uchwyty na choragiewki. Stopigtki dostaty je na rynienkach nad
kabina, natomiast se/muty na bokach §wietlika z numerem linii.
W holendrach uchwytéw nie domontowano, bo od dawna
posiadaja oryginalne, z Amsterdamu. Uchwyty zostaly
wykorzystane w dniu 11 listopada, kiedy wszystkie tramwaje
przyozdobiono flagami. (PW)

Wagon 806 otrzymal radiostacj¢ i licznik zataczen
pompy olejowej*. Licznik ten ma za zadanie liczy¢ zalaczenia
hamulca tarczowego do ponownego uruchomienia pompy.
Checi byly dobre, ale niestety rozwigzanie moze si¢ nie
sprawdzi¢. Docelowo tarczowy musi zalaczy¢ kilkanascie razy

w cyklu. Gdy motorniczy bedzie jednak wagonem
przyhamowywal (bez zataczenia hamulca tarczowego),
lub uzywat piasecznic, warto§¢ licznika moze zostal

przeklamana. Mozna tym sposobem uzyska¢ nawet zero
zalaczen hamulca tarczowego pomigdzy kolejnymi zataczeniami
pompy olejowej. (PW)

* - w wagonach 3G, co ktorestam zalqczenie hamulca
tarczowego (czyli postojowego) uruchamia sie (na kilka —
kilkanascie sekund) pompa olejowa

e Nie wiemy, czym kieruje si¢ wydzial A-1, ekspediujac
autobusy na linie nocne. Faktem jest natomiast, ze w nocy
z 10 na 11 listopada (nie do$¢, ze piatek, to jeszcze po meczu
Lecha!!!) na liniach 231, 233, 235 zaobserwowali$my autobusy
jednocztonowe (Ik260 i MB200). Podstawienie krotkiego
autobusu na najbardziej obciazone linie skutkuje obnizeniem
poziomu bezpieczenstwa, komfortu jazdy i zwigkszeniem
ryzyka dewastacji pojazdéw. A moze wiasnie o to chodzi? Zeby
krotkie ikarusy i DAF-y jak najszybciej eksterminowac?
Przegubowce coraz czg$ciej pojawiaja si¢ natomiast na duzo

spokojniejszych liniach (np. ekologi na liniach podolansko-
strzeszynskich — 236 1 246). (MJ)

PrzegapiliSmy bardzo istotna z punktu widzenia
nockowych motorniczych informacje¢ — w sierpniu (podczas
remontu PST linia N21 nie kursowala) w wagonie 669
zamontowano  ,pancerna”’, stopiqtkowq kabing. Prace
nad drugim nockowym wagonem (668) wciaz trwaja, natomiast
na linii N21 nadal jezdzi kawiarenkowy 656. (MJ)

e Przystanek Os. Batorego I wzbogacit si¢ o dwie nowe
zatoczki autobusowe. Przystanki wybrukowano nowa kostka.
Przy budowie zatoczki po zachodniej stronie jezdni niezbgdny
byt tez kosmetyczny zabieg, polegajacy na zmianie lokalizacji
latarni ulicznej. (MR)

Marcin Jurczak, Maciej Rudzki
Piotr Wawrzyniak

informacje zebrali:

Kilkudziesi¢gciu pasjonatow komunikacji miejskiej spotkalo

si¢ na nocnej imprezie tramwajowej 18 listopada. Relacja —

w nast¢pnym Przystanku. Fot.: Marcin Jurczak
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Katarzynka 2006 - plan imprezy
opr. MJ, na podstawie materiatéow KMPS, fot.: 3*MJ

Zapraszamy do poznania tajemnic zajezdni tramwajowych i autobusowych.

Zabytkowe tramwaje oraz zabytkowy autobus Jelcz ogorek wyrusza w sobote 25 listopada 2006 .
w podr6z na zwiedzanie zajezdni MPK Poznan Sp. z 0.0.:

B O

| Trasa przejazdu: ZAJ. GAJOWA — Zwierzyniecka — Roosevelta —

Glogowska — ZAJ. GLOGOWSKA — Hetmanska — 28 Czerwca 1956 r.

— Goérna Wilda — Kréolowej Jadwigi — Jana Pawta I — Wyszynskiego —

Estkowskiego — Male Garbary — Plac Wielkopolski — 23 Lutego —

Fredry — Roosevelta — Zwierzyniecka — ZAJ. GAJOWA.

W programie zwiedzania zajezdni Glogowska:

— zwiedzanie hal zajezdni,

— prezentacja myjni tramwajowej — przejazd wagonem podczas
mycia,

B — prezentacja tokarki podtorowe;j,

—  prezentacja taboru stacjonujacego na zajezdni,

— za specjalna optata w wysokosci 10 zt do skarbonki na rzecz
remontu zabytkowych tramwajow mozliwos¢ poprowadzenia

Na terenie zajezdni przy ul. Glogowskiej stacjonuja wagonu szkoleniowego GT6 607 na terenie zajezdni pod okiem
m.in. najnowsze Siemensy Combino. instruktora,

Trasa przejazdu: ZAJ. GAJOWA - Zwierzyniecka — Kraszewskiego —
Dabrowskiego — Most Teatralny — Fredry — Gwarna — Sw. Marcin — Podgérna —
Strzelecka — Krolowej Jadwigi — Goérna Wilda — 28 Czerwca 1956 r. —
ZAJ. MADALINSKIEGO — Hetmanska — 28 Czerwca 1956 r. — Wierzbiccice —
ZAJ. GAJOWA.

W programie zwiedzania zajezdni:

—  przejazd przez halg zajezdni Gajowa,

— zwiedzanie hali zajezdni Madalinskiego,

- prezentacja taboru stacjonujacego na zajezdniach. Zajezdnia Madalinskiego — bastion wagonow

R,

Trasa przejazdu: ZAJ. GAJOWA — Rondo Kaponiera — Roosevelta — Grunwaldzka — Rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego —
Reymonta — Arciszewskiego — Sciegiennego — Promienista — Jawornicka — Mragowska — ZAJ. KACZA — Mragowska — Jawornicka
— Promienista — Sciegiennego — Glogowska — Roosevelta — Rondo Kaponiera — ZAJ. GAJOWA.

W programie zwiedzania zajezdni Kacza:

— przejazd autobusem przez zajezdnig po trasie czynnosci zdawczo-odbiorczych (stacja paliw, myjnia, OC)

- s ZajeZdni -

- prezentaCJa taboru autobusowego MPK i stacji diagnostyczne;j.

B e
i —, : l. I . & ll Tramwaje oraz autobus nie zatrzymuja si¢

na przystankach posrednich.

Zabytkowe pojazdy obstugiwac beda
cztonkowie Klubu Mito$nikoéw Pojazdow

Szynowych.
Podczas przejazdoéw prowadzona
bedzie kwesta na rzecz remontu

zabytkowych wagondéw tramwajowych
»RATUIMY STARE BIMBY”

Autobusy MAN s3 podstawa taboru zajezdni przy ul. Kaczej.
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Pot Wiejska

Tomasz Giezynski

Z tym skrzyzowaniem zawsze bylo co$ nie tak.
Trasa tramwajowa przecigla obecny wezel najpierw
wrelacji Plac Wiosny Ludéw — Rynek Wildecki, jako
wydluzenie trasy z Bramy Wildeckiej (dzisiaj wejscie
do Starego Browaru). W 1952 roku dofaczyta trasa zza
Warty, skierowana jednak ku Wildzie. Powodowato
to nielichy klopot dla linii 14, ktéora z Rataj na Lazarz
jezdzita wowczas przez Rynek Wildecki i Most Dworcowy.

Jej tras¢ wyprostowano dopiero 2 lata pézniej,
dobudowujac odcinek na wprost — do PKS-u. Przez
nastgpne 14 lat pokutowat jednak niefunkcjonalny uktad [
torowisk, pozwalajacy wyjecha¢ we wszystkie kierunki
z Gornej Wildy, ale za to z ul. Potwiejskiej tylko prosto.
Relacjg Centrum — Rataje zapewniala trasa wul. Pot-
wiejskiej, lecz relacji Centrum — Dworzec przez Potwiejska
nigdy by¢ nie moglo, zaczym szly niewykorzystane
mozliwosci ewentualnych objazdéw remontowych. Dzi§ |
mozemy tylko gdyba¢, jakie znaczenie dla rozwoju sieci L=

miataby hipotetyczna linria tramwajowa z tazarza przez wy cigou ostatnich 10 lat znacznie wzrést ruch na skrzyzowaniu.
Most Dworcpwy, PKS, Potwiejska QO Centrum (Ggrbary?). Weciaz rosnie zarowno ilos¢ samochodow, jak i pasazerow
By¢ moze jej popularnos¢ utatwitaby wykonanie Trasy komunikacji miejskiej.

Piekarskiej?

Tras¢ w ulicy Polwiejskiej zlikwidowano jednak
juz w roku 1970, nie budujac w jej miejsce zadnego zastepstwa,
a jedynie funkcjonujaca do dzisiaj prowizorkg w postaci skretu
z Krolowej Jadwigi w Strzelecka (linie 2 i 9). To oczywiste
niechlujstwo planistyczne jest jednym z powodoéw dzisiejszych
klopotow 1 nikt mi nie wmoéwi, ze ewentualna trasa
w ul. Ratajczaka — o ile kiedykolwick powstanie — bedzie miata
szanse naprawi¢ ten blad. Linie 2 i 9, nie majac zadnej inngj
mozliwosci obstugi Srédmiescia, musza wjezdzaé na dhugosé
jednego przystanku na tras¢ Dworzec — Rataje, kolidujac
na skrgtach z tramwajami i samochodami podazajacymi
na wprost, a takze zajmujac czas i miejsce na przystankach.
Sprawa prezentowataby si¢ znacznie prosciej, gdyby przecinaty
one jedynie Krolowej Jadwigi, zaglebiajac si¢ w tunel
pod Browarem osiagaly podziemny przystanek, a nastgpnie
w tunelu wspinaty si¢ pod parkiem w goér¢ do Al Marcin-
kowskiego... Zamiast tego mamy powazny kryzys, idace
w dziesiatki lub nawet setki tysigcy zlotych straty z tytulu
niewykonanych  kurséow, zdenerwowane stuzby ruchu,
wscieklych pasazeréw, korki, awarie i potracenia.

Oczywiscie istne pandemonium, jakie od wrzes$nia
rozpgtalo si¢ na skrzyzowaniu ulic Krolowej Jadwigi
i Potwiejskiej, nie jest efektem samego tylko zlekcewazenia
potrzeby istnienia prostej trasy z Wildy do centrum. Gwozdziem
do trumny okazat si¢ dzisiejszy uktad linii tramwajowych,
ale poprzedzit go szereg zaniedban i niekorzystnych zdarzen.
Oto one w kolejno$ci swobodne;j:

1. Od poczatku lat pigcédziesiatych (!) geometria
skrzyzowania pozostaje taka sama. Zmienial si¢ tylko
rodzaj nawierzchni, uklad toréw tramwajowych oraz
rozmieszczenie 1 wysoko§¢ drzew 1 klombow.
Przystanki, ktorych wstydzitaby si¢ epoka gierkowska,
funkcjonowaly tam w najlepsze do potowy 2000 roku!
Wtedy to, podczas remontu, za sprawa jakiego$
ogolnomiejskiego szkodnictwa, skrécono przystanki

Fot.: Tomasz Giezynski, 22.06.1996

do ,,funkcjonalnej inaczej” dlugosci trzech wagonow
105N — ani to wysepka pojedyncza, ani podwoéjna.
Torowiska byly wowczas rowniez trzydziestoletnie,
szyny tylko z rzadka napawano w najbardziej zuzytych
miejscach. Ostatnim dzi§ Dbastionem ciemnoty
komunikacyjnej pozostata sygnalizacja $wietlna, ktora
nie do$¢, ze jest staloczasowa, to na dodatek
w absolutnie Zadnym stopniu nie przystaje do obecnie
panujacych w tym miejscu uwarunkowan. O takim
drobiazgu, jak znak drogowy niefigurujacy w zadnym
kodeksie, nawet nie warto wspomina¢ (chodzi o znak
podporzadkowania si¢ z naniesionym na jego tarczy
napisem ,,dotyczy tylko tramwaju skrgcajacego” —
ewidentna, wierutna bzdura, zaprzeczajaca
podstawowym zapisom KD).

W  ostatnich latach pojawily sig¢ tu olbrzymie
kompleksy generujace kolosalny potok pasazerow.
Na poczatku lat 90. byto to targowisko na Potwiejskiej,
nastgpnie  przeniesione pod nicodlegly Stadion
im. E. Szyca, gdzie funkcjonuje do dzi§. Drugim
przybytkiem jest Multikino, posadowione na dawnym
trawiastym boisku do hokeja Warty Poznan. Trzeci
to oczywiscie Stary Browar, znany w catym kraju
lansersko-snobistyczny przyczotek Babilonu, gdzie
tysigce klientow dziennie ttocza si¢ wydajac pieniadze,
a dodatkowo w sporej czgsci korzystaja z komunikacji
miejskiej, by si¢ don dostaé. Ci, ktoérzy nie jada
tramwajem, jada oczywiscie samochodem. Scisk na
przylegtych ulicach stat si¢ juz wrgcz ekstremalny.
Dodajac normalne nat¢zenie ruchu II ramy (Krélowej
Jadwigi) latwo sobie wyobrazi¢ Sodom¢ i Gomorg,
jaka panuje na omawianym wezle.

Z powodu wzrostu ilosci pasazerow juz jakis czas temu
na ulice Krélowej Jadwigi skierowano lini¢ 11.
W duzym stopniu odciazyta ona przepelione 6 i 12.

PRZYS(TYAINEK 11 (79) 4/10




Od potowy sierpnia 2006 r. mamy jednak — w relacji
skrecajacej — dwie dodatkowe linie (1 i 7),
objezdzajace zamknigty wiadukt nad Dolng Wilda
w ciagu ul. Hetmanskiej. Powoduje to w dni robocze
nat¢zenie ruchu tramwajowego w  wysokosci
39 pociagébw na godzing (liczone dla przystanku
Potwiejska, w jedna strong).

4. Na  skrzyzowaniu przy  Potwiejskiej  dziata
przedpotopowa sygnalizacja, o ktorej juz wspom-
niatem. Dodajmy wigc kamyczek do ogrodka: zezwo-
lenie na jazde dla jednego tramwaju (nieistotne, czy
skrecajacego, czy jadacego prosto, gdyz tylko jeden
zdazy przejechal; zreszta mamy tam pojedynczy
przystanek) pojawia si¢ w cyklu 1 min. 45 sekund.
Policzmy zatem: 60 minut w godzinie podzielone przez
1 minut¢ i 45 sekund daje w przyblizeniu 34,29
zezwolenia na jazde w ciagu godziny. A tramwajow
rozktadowo pojawia si¢ w tym miejscu 39 na godzing!

Whioski? Narzucaja si¢ same: najwyrazniej komus
sprawia trudno$¢ liczenie do sze$édziesigciu! Nalezy wigc,
zamiast pigtnowa¢ odpowiedzialne za ten stan rzeczy jednostki
organizacyjne (zaréwno po stronie MPK, jak i ZDM), zamiast
wskazywac¢ palcem poszczegdlne osoby, ewidentnie winne setek
straconych przez pasazerow godzin i wyparowanych w kosmos
pociagokilometrow, zaproponowaé gotowe rozwigzania.
Wszystko wskazuje bowiem na to, ze kompetentne organy
sa jednak niekompetentne, a panujacy w tej sprawie marazm nie
jest w stanie si¢ rozrusza¢ nawet po ostrym pisSmie, napisanym
przez motorniczych i innych pracownikow stuzb ruchu.

Ludzie ruchu zaczgli radzi¢ sobie sami — probuja
przejezdza¢ ,na drugiego”, zderzak w zderzak, najezdzajac
na blokade zwrotnicy i przejezdzajac na czerwonym S$wietle.
Wezesniej obstuguja krotki przystanek dwoma sktadami naraz —
gdy w tym procederze nie uczestniczy wagon GT6 lub 3G,
to co najmniej dwie pary drzwi otwieraja si¢ na trawnik. Korki
siegaja okresowo az do AWF — motorniczowie wypuszczaja
wigc rozsierdzonych pasazerdw pierwszymi drzwiami na pas
migdzy jezdniami, i trudno im si¢ tu za bardzo dziwic.
Wszystkie te dziatania s3 nieregulaminowe, ale to wciaz —
od niemal 3 miesiecy — jedyny sposob na likwidacje napigé
w stosunkach  migdzyludzkich oraz korkow na trasie
tramwajowej i opoznien na liniach.

Propozycji na dorazne usprawnienie newralgicznego
wezta pojawilo si¢ sporo. Jedna z nich bylo zwigkszenie
rozkltadowego czasu przejazdu i nowa synchronizacja sieci,
pociagajaca za soba uruchomienie 6 pociagdéw wigcej, czego
w zadnym wypadku MPK nie byloby w stanie dokona¢ —
z braku obshugi (6 pociagéw to zatrudnienie dodatkowych
18 motorniczych). Alternatywna propozycja bylo ograniczenie
czgstotliwosci do 12 minut, lub zmiany tras niektorych linii, tak
by omijaly newralgiczny, zapchany pasazerami przystanek.
Niesmiato przebijaly si¢ pomysty podwojnego przystanku
i zmiany programu sygnalizacji. Na szczescie
te zdroworozsadkowe glosy przewazyly i MPK Poznan
wystosowato do ZDM zlecenie poprawy sytuacji. W propozycji
podano przede wszystkim przywrocenie podwdjnego przystanku
na ul. Potwiejskiej w strong Dgbca / PKS oraz rozdzielenie
sygnatu dla tramwaju na komory kierunkowe. Swiatto
dla tramwaju skregcajacego palitoby si¢ w czasie dzisiejszego
$wiatla ogolnego. Swiatlo dla tramwaju jadacego prosto
paliloby si¢ za$ diuzej, bo przez caly czas trwania zielonego
dla samochodow. Potaczenie tych rozwigzan skutkowatoby

nieco czgstszym ruszaniem tramwajow, szczegodlnie jesli drugi
ze stojacych mialby jecha¢ na wprost.

Zobaczymy, co z tego wyniknie, to znaczy jak
do postulatow MPK dotyczacych poprawy swiatet na Krolowe;j
Jadwigi / Poélwiejska  ustosunkuje si¢ ZDM. Szefostwo
tej jednostki juz wielokrotnie dawato oznaki zniecierpliwienia
priorytetem dla tramwaju, mimo szumnie powtarzanych haset
z polityki transportowej miasta. Niczym najgorsi sabotazysci,
ZDM-owcy cichaczem zmieniali priorytety na najlepiej
dzialajacych  sygnalizacjach, doprowadzajac  stopniowo
do karygodnego wydtuzenia czasu jazdy tramwajow. W catym
niemal miescie lezy odpowiednia infrastruktura, pozwalajaca
na zastosowanie 100% priorytetu dla tramwajow. Co byloby
zltego w sytuacji, gdyby tramwaj byt obstugiwany natychmiast,
za§ cala reszt¢ cyklu przeznaczaloby si¢ na fazy
dla samochodéw w roznych, potrzebnych w danej chwili
kierunkach? Nic. Skorzystaliby wszyscy. Problem w tym, ze nie
od wczoraj ZDM stoi na stanowisku, ze tramwaj ,,nie moze
pojawiac si¢ na skrzyzowaniu jak duch”. Dlatego tez niestety
nie wierz¢ w rozwiazanie problemu przy Poétwiejskiej. Zdaniem
nie tylko specjalistow, ale 1 praktykow spogladajacych
z poziomu pulpitu tramwajowego (a nie woskowanej limuzyny),
sytuacj¢ przy ulicy Potwiejskiej mozna uzdrowi¢ tylko przy
zachowaniu twardych regut przyznania tramwajowi priorytetu
ijednoczesnym przywrdceniu przystanku podwojnego. Do tego
jednak potrzebna jest modernizacja przestarzalej sygnalizacji.
Jest oczywistym ze nie nastapi to ani jutro ani pojutrze.
Dotychczas obserwowana nieudolno$¢ decyzyjna nie pozwala
spoglada¢ na sprawg z nalezytym optymizmem.

Niestety, problem jest bardziej ogdélny i pomatu
zaczyna dotyka¢ catego miasta. Niewykorzystane mozliwosci
techniczne  zainstalowanej  infrastruktury 1  zwyczajne
ignorowanie tego problemu powoduja lokalne, niepotrzebne
przestoje  tramwajow. W  skali poszczegdlnych linii
sa to wielko$ci pozwalajace niejednokrotnie, po ewentualnej
poprawie systemu i dopasowaniu synchronizacji i czasow
przejazdu, na zdjecie nadmiarowej brygady! To oszczgdnosci,
z jakich by¢ moze nikt nie zdaje sobie sprawy: zawieraja si¢
w nich nie tylko koszty uruchomienia pociagu na caty dzien,
ale tez stracone przez pasazerow i motorniczych nerwy i czas.
Nerwy udzielajace si¢ zreszta roéwniez  osobnikom
wyglaszajacym poglady przeciwstawne do prezentowanych
przeze mnie, calkowicie niepotrzebnie.

Do bezwarunkowych priorytetow MPK powinno wigc
obecnie naleze¢ przetamanie niemocy w kontaktach z ZDM
w zakresie sygnalizacji. Tylko ta droga poprawi chora sytuacje,
gdzie z powodu jednego objazdu korkuje si¢ (zarowno
najezdni, jak i na torach) w sposob beznadziejny jedno
z wazniejszych skrzyzowan w miescie.

Z ostatniej chwili:

DowiedzieliSmy sig¢, iz zmianie ulegnie trasa linii 2 —
bedzie ona prowadzi¢ ulicami Wierzbiecice i Towarowa,
omijajac cale centrum (Gwarna, place Wolnosci i Wiosny
Ludéw, Marcinkowskiego, AWF iMultikino / Stary
Browar). Wiecej niz pewnym jest, Ze to rozwiazanie nie
przyniesie oczekiwanej poprawy w funkcjonowaniu
newralgicznego skrzyzowania. Zmniejszy si¢ jedynie iloS$¢
pociagow przejezdzajacych w tym miejscu, ale wigkszo$¢
podstawowych probleméw pozostanie. Do tego dojdzie
krytyka Bogu ducha winnych pasazeréw linii 2, ktorzy
utraca wieloletnie polaczenie Jezyc ze Srédmiesciem.

Dalsze komentarze — w nastgpnym numerze.
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Wagon tramwajowy 123N
Stara baba w ubraniu nastolatki

Marcin Jurczak

O tym wagonie zrobilo si¢ glosno jeszcze zanim

si¢ pojawit. Stworzony w wirtualnej rzeczywistosci 123N
zwycigzyt w  przetargu na dostawg 30  wagondéw
wysokopodtogowych dla Warszawy. Warto§¢ kontraktu

zdobytego przez Fabryke Pojazdéw Szynowych to prawie
57 milionéw ztotych.

Od poczatku informacje o 123N byly skrz¢tnie
ukrywane. Podczas niedawnych drzwi otwartych w FPS
wszystkie trzy egzemplarze, begdace w réznym stadium
zaawansowania, schowano przed zwiedzajacymi. Pracownicy
firmy zastaniali si¢ tym, ze wagony sa na etapie diagnostyki,
anielicznych odwiedzajacych, ktorzy dostali si¢ w okolice
prototypow, przepedzano. Nie bylismy w stanie zdoby¢ zadnych
konkretnych informacji o wagonie — tak jakby nie istniat.

Od producenta udato nam si¢ uzyskac¢ jedynie bardzo
og6lne dane. Wagon miesci 97 pasazeréw, rozpgdza sig¢ do
70 km/h. Wyposazony zostal w przetwornicg statyczna
MEDCOM i system diagnostyki poktadowej. Tramwaj posiada
m.in. ,,nowoczesne tablice informacyjne” (cokolwiek to znaczy)
oraz klimatyzacj¢ kabiny motorniczego. W wagonie nie
zamontowano  natomiast  piasecznic.  Zainteresowanych
szczegdtami dotyczacymi wagonow 123N odsytamy na strong

http://tramwar.republika.pl/.

Im bardziej Fabryka Pojazdéw Szynowych ,,chowata”
prototypowe wagony przed szersza publicznoscia, tym
cickawsze o nich informacje wychodzily na $wiatlo dzienne.
I tak, najpierw $wiat obiegla plotka, ze podczas prob w hali
potamany zostal pantograf. Prawdziwa sensacja okazalo si¢
jednak to, ze wagon skrgcajac trze kotami o ostony wozkow —
co wywotato lawing komentarzy, iz producent nie przewidziat,
ze wagon w czasie stuzby na linii czasem skrgca. Pojawily si¢
nawet spekulacje, jak poprowadzi¢ linie tramwajowe w stolicy,
tak by nie byto na nich zbyt wielu zakrgtow...

Na przetomie pazdziernika i listopada pierwszy
egzemplarz serii 123N zostal przetransportowany laweta

na teren zajezdni MPK przy ul. Fortecznej. W nocy z 14 na
15 listopada wagon wyjechal po raz pierwszy na testy. 123N

123N nr fabr. 001 gotowy do wyjazdu z zajezdni S-3.
Fot.: Tomasz Giezynski

Tego wagonu fotografowac nie wolno...
Fot.: Archiwum Przystanku

opuscit Wydziat S-3 punktualnie o godzinie 0:09 i przejechat
trasa: S-3 — GTR - Strzelecka — Fredry — Kaponiera —
Strzelecka — Zamenhofa — S-3. Jak donosza nasi informatorzy,
pojazd straszliwie huczy i szele$ci niczym skrzyzowanie tatry
z combino. Ponadto na hamowaniu blokuje kota.

Fabryka Pojazdow Szynowych chowa tramwaj, ktérego
chowaé nie powinna. Zupetnie jakby 123N byt nie wiadomo
jak zaawansowana konstrukcja, ukrywana przed konkurencja
i dzialalnoscia szpiegowska wrogich wywiadow. A to przeciez
tylko odrysowana stopiqtka, z nowszym designem i innymi
wozkami. Wagon, ktory po dziesigcioleciach od pojawienia si¢
rodziny 105N nadal jest mocno niedoskonaly (niebezpieczne
dla pasazeréw drzwi na skosach pudta, brak piasecznic!). Cata
akcja dezinformacyjna, jaka prowadzi FPS, jest niekorzystna
tylko i wylacznie dla samego zaktadu.

Przedstawiony na zdjeciach 123N jest pierwszym,
ktory wyjechat z zaktadéw FPS. Jako potencjalni uzytkownicy
z niecierpliwoécia  czekamy na  pierwsza  konstrukcje
niskopodtogowa z poznanskiej fabryki. W najblizszych latach
polskie miasta beda musialy wymieni¢ przynajmniej czg$é
zdezelowanego taboru
tramwajowego. FPS
ma jeszcze szans¢ do-
goni¢ bydgoska PESE
i walczy¢ z nia ramig
wrami¢ o udzialy w
polskim rynku pojaz-
dow  niskopodtogo-
wych. Jako Wielkopo-
lanie mamy nadziejg,
7ze szansy tej nie
zmarnuje.

Fot.: Tomasz Giezynski
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Autobusy na lotnisku w Krzesinach

F-16

Maciej Rudzki

Fot.: Maciej Rudzki

Tradycyjnie juz 11 listopada w Poznaniu obfituje
wszereg imprez. W tym dniu co roku organizowane
sa okoliczno$ciowe imprezy zwiazane z odzyskaniem przez
Polske niepodleglosci, a takze stynne juz imieniny ulicy Sw.
Marcin. Tegoroczne Swigto Niepodlegtosci stato si¢ dodatkowo
nicbywata okazja, aby zaprezentowaé poznaniakom najnowszy
zakup Sit Powietrznych — wielozadaniowy samolot typu F-16
(ochrzczony imieniem ,Jastrzab”). To wilasnie nowe
,Jastrzebie” przydzielone zostaly do shuizby w 31. Bazie
Lotniczej Poznan-Krzesiny, gdzie zorganizowano dla nich
powitalny festyn. Poza dumnie zaprezentowanym F-16, ktorego
wyeksponowano w lotniskowym hangarze, mozna byto takze
zobaczy¢ inne eksploatowane samoloty, $miglowce, sprzgt
obshugi naziemnej, czy skosztowa¢ popularnej wojskowej
grochowki. Ciekawscy wybierajacy si¢ na poznanskie Krzesiny
mogli tam dotrze¢ pieszo, badz skorzysta¢ z komunikacji
autobusowej lub kolejowej (na teren lotniska nie wpuszczano
samochoddw prywatnych).

Komunikacja kolejowa

W  zwiazku z festynem PKP uruchomily kilka
dodatkowych bezptatnych pociagéw, kursujacych z Dworca
Gltownego przez Debing i1 Starolgke do stacji Poznan Krzesiny.
Potaczenie obstugiwaly pojedyncze elektryczne zespoly
trakcyjne ENS7, cieszace si¢ duza frekwencja. Podrdzni
korzystajacy z okazjonalnej oferty kolei zmuszeni jednak byli
przesiada¢ si¢ na stacji w Krzesinach na autobusy komunikacji
miejskiej. Powod — poniewaz ,,spacerowiczOw’ nie wpuszczano
na teren lotniska od strony Bramy Krzesiny (piechota na teren
bazy mozna bylo dotrze¢ jedynie od Bramy Glownej). Efekt —
dostanie si¢ do pelnego autobusu w tym miejscu chwilami
graniczylo z cudem. Zainteresowani musieli zatem cierpliwie
czekac na okazj¢, nie majac zbyt duzego wyboru.

Komunikacja autobusowa

Tradycyjnie, jak zwykle przy obstudze duzych imprez
plenerowych, poznanskie MPK uruchomitlo dodatkowe
bezptatne potaczenia autobusowe. Na lotnisko w Krzesinach
mozna bylo dojecha¢ autobusem na trzy sposoby. Chgtni

odwiedzajacy obchodzaca imieniny ulice Sw. Marcin mogli
dosta¢ si¢ do Krzesin bezposrednio z Placu Mickiewicza
podstawionymi okoto potudnia dodatkowymi przegubowcami.
Drugim wariantem byta dodatkowa linia autobusowa kursujaca
na lotnisko — teoretycznie, jak si¢ pdézniej okazato — co 15 minut
z Centrum Handlowego MI. Istniala tez mozliwo§¢ dojazdu
dodatkowymi autobusami, réwniez ,,co 15 minut”, z dworca
na Starotece.

Przewidywania a rzeczywisto$¢

Zainteresowanie nowym wielozadaniowym samolotem
okazalo si¢ tak duze, ze w praktyce dostanie si¢ do autobusow —
jak 1 wydostanie si¢ z nich — chwilami graniczylo z cudem.
Przepetnione do  granic  mozliwosci  ,.empekowskie”
przegubowce, krazace non stop, nie byly w stanie sprosta
zadaniu przewiezienia takiej rzeszy zainteresowanych.
Autobusy  kursujace planowo od poczatku posiadaly
zaprogramowane specjalnie na t¢ okazje wySwietlacze
z czytelng informacja, w jakim kierunku podazaja.

Z uplywem czasu na lotnisku pojawialo si¢ coraz
wigcej ludzi i coraz wigeej (Sciaganych z 1inii???) nowych
wozow (dodatkowo kursowaly takze turystyczne autobusy
wojskowe), ktore okazjonalnych koncowek na wyswietlaczach
juz nie mialy. Zaowocowato to pewna dezorientacja wsrod
pasazerow, ktorzy na wyswietlaczach nie mogli przeczytaé nic —
bo byly wygaszone — lub jedynie informacje typu: ,,D Linia
dodatkowa”, czy nawet takie kwiatki jak ,L Port Lotniczy
Lawica”!!! Doraznie probowano rozwiaza¢ problem tablic,
»wbijajac” na  wyswietlacz istniejace  linie/koncowki:
w autobusach kursujacych do M1 pojawialo si¢ najczesciej: ,,A”
lub ,,52” kierunek ,,Centrum Handlowe M1”, a na Starotcke
,,241” kierunek ,,Starolgka” — to niewatpliwie nalezy zaliczy¢
na plus.

Duzym mankamentem okazat si¢ brak wyznaczenia
konkretnych miejsc postojowych, skad moglyby odjezdzaé
autobusy w okreslonym kierunku. Autobusy podjezdzaty

nieregularnie (co przy takim obtozeniu jest nieuniknione),

Fot.: Maciej Rudzki
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acogorsza bywalo tak, ze zatrzymywaly si¢ w roéznych
miejscach! Przez to dochodzito czasem do do§¢ nerwowych
sytuacji, bo okazywalo si¢, ze jeden autobus si¢ w danym
miejscu zatrzymal i wymienit stloczonych pasazerow, a kolejny
to miejsce przejechat, zatrzymujac si¢ np. 50 metréw dale;j.
W takiej sytuacji wyznaczenie prowizorycznych sektorow
przystankowych,  obandowanych  najzwyklejsza  tasma
i postawienie tymczasowego slupka znacznie oszczedzitoby
nerwow 1 powstatego nietadu.

Podsumowujac, tak duzego zainteresowania impreza
nie mogt do konca przewidzie¢ nikt. Miejmy nadzieje, ze przy

organizacji kolejnych imprez tych rozmiaréw niektore
komunikacyjne drobiazgi zostana bardziej dopracowane,
copozwoli zarowno usprawni¢ plynno$¢ komunikacji,

jak i oszczedzi¢ nerwdw pasazerom.

Komentarz:

Cieszy fakt, ze MPK coraz czesciej wiqcza sie w organizowane
dla mieszkancow miasta imprezy masowe. Transport publiczny
jest bowiem najbardziej wydajnym i najszybszym Srodkiem
komunikacji w takich sytuacjach. Przewoznik zostal nieco
zaskoczony duzym zainteresowaniem imprezq w Krzesinach.
Na plus nalezy zaliczy¢ szybkq reakcje przedsiebiorstwa
na zwigkszone potrzeby (dodatkowe autobusy) i opanowanie
kierowcow (przy ekstremalnych warunkach pracy, braki
odpowiednich komunikatow na wyswietlaczach probowali
ratowa¢ napisami zastepczymi). Minusem jest nieprzygotowanie
wozow przez warsztaty (wspomniane tablice / wyswietlacze).

Marcin Jurczak

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 20 listopada 2006

numer poprzednia kolor podkfadu obecna kolor podkfadu
pojazdu | reklama reklama
tramwaje (bez wagonow 105N i pochodnych)
403 |Ble gomeetl niebieski . barwy MPK
404 | Oficerowie |POMaranczowo- - barwy MPK
granatowy
405 - barwy MPK Big Star brazowo-czarny
408 - barwy MPK Warka Jasne petne czerwono-bialy
606 - czerwony Nowe barwy MPK 26lto-zielony
IV edycja konkursu dla
653 - barwy MPK | makro, mikro i $rednich niebieski
przedsigbiorstw
- | IV edycja konkursu dia
676 | TASIED |l Sty | makeo, mikoi srechich | - niebiesd
przedsiebiorstw
Studio
677 Plywania Zielony - barwy MPK
Zdrowotnego
903 Aigo z6fto-niebieski - turkusowy
Z archiwum T
Tomasz Giezynski
01.10. 1818 74/2. Zuchwato$¢ 1 glupota niektorych

przedstawicieli przewozonej masy po prostu przeraza — oto
nieznani sprawcy podpalili wlosy wspotpasazerki i uciekli.
Dziewczyna samodzielnie ugasita pozar i nie skorzystata
z pomocy przybyltych na miejsce stuzb NN, Policji i Pogotowia
Ratunkowego.

05.10. Kuriozalne zgloszenie otrzymata Centrala Nadzoru
Ruchu — ot6z podobno na stanowisku budowlanym Wrzoska
pracownicy MPK Poznan tna na kawalki stare szyny i sprzedaja
je na ztom. Funkcjonariusz NN udat si¢ radiowozem na miejsce,
gdzie  zastat  normalnie  pracujaca  brygad¢  oraz
konfidencjonalnie nastawionego, nietrzezwego pracownika
MPK na dlugotrwatym zwolnieniu lekarskim, ktory przyznat sig
do dokonania zgtoszenia.

07.10. 1661 79/1. Na przystanku przy Tarczowej pewien
pasazer bawit sig¢ przyciskiem STOP, po czym po powtdrnym

zatrzymaniu si¢ pojazdu nie skorzystal z otwierania drzwi i nie
wysiadl. Kierowca ruszyl wigc po chwili w dalsza drogg,
na co krewki me¢zczyzna podbiegt do szoferki i bijac pigsciami
w pleksi zaczal wykrzykiwa¢ rozmaite obelgi. Ulotnit sig¢
niezwlocznie po dojechaniu do kolejnego przystanku.

08.10. Kobieta prowadzaca cors¢ nie opanowala trudnego
przeciez pojazdu i w $rodku nocy staranowata wysepke Park
Wilsona w strong Gorczyna. Do rana posprzatano i usunigto
potamane barierki, wigc nie bylo utrudnien w ruchu tramwajow.
Zryty chodnik naprawiono kilka dni p6znie;j.

08.10. 1654 68/1. Siwym rankiem na przystanku Bialczanska
na monitoring nagrata si¢ niezwykla scena ataku grupy
wysiadajacej milodziezy na  $mietniczke 1 milotek
bezpieczenstwa. Oba rekwizyty padly tupem wyrostkow, ktorzy
rozptyngli si¢ w okolicznej mgle.

08.10. Poczuwajacy si¢ do odpowiedzialnosci za jako$é
komunikacji w swoim miescie pasazer zglosil telefonicznie
na CNR, iz tablica §wietlna na petli Ogrody nadal wyswietla
wszystkie kursy, tacznie z sezonowymi, co w stalych odstgpach
czasu doprowadza do rozsierdzenia grupy oczekujacej
na autobusy linii 95.

11.10. 330+331 13/1. Wpyjazdowy kurs na Junikowo
nie przebiegl pomyslnie. Na przystanku Ostroroga motorniczy
spostrzegt w lusterku pewne poruszenie koto drzwi drugiego
wagonu, spowodowane dziwnym zachowaniem dwodch
spoznionych imprezowiczow. Sprobowal podja¢ z nimi
mediacj¢ w zakresie zamknigcia drzwi i1 dalszej jazdy, w tym
jednak momencie zostal zaatakowany pigsciami przez jednego
znich, a tablica boczna z termometrem przez drugiego.
Szczgsliwym trafem w tym momencie przejezdzal obok
radiow6z  Policji. = Motorniczy  przytomnie  zatrzymat
funkcjonariuszy, a ci zatrzymali napastnikow. Wagon odstat
jednak 2 godziny na Junikowie — do czasu zakonczenia
sktadania zeznan przez motorniczego.

13.10. 1213 237/1. W DAF-ie pedzacym w strong Koziegtow
mioda pasazerka niefrasobliwie bawila si¢ buteleczka z gazem
obronnym, skutkiem czego ta rozszczelnita si¢. Efekt przeszedt
naj$mielsze (nie)oczekiwania sprawczyni, bowiem praktycznie
jednodrzwiowy autobus z pelnymi szybami stanowit doskonate
pomieszczenie na ,,akwarium”. Wszyscy pasazerowie wraz
z kierowca, kichajac 1 ptaczac, opuscili nocke do czasu
odtajania i wywietrzenia. ,,Matla lady pank” zabrata Policja.
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13.10. 509 14/3. Wczesnym popotudniem na petli Sobieskiego
motorniczy ze zgroza zauwazyl, jak zdradzajaca oznaki
uposledzenia dziewczyna podkasata spddnice, uchylita bielizne
i oddata mocz wewnatrz wagonu w rejonie ostatnich drzwi.
Wezwano Policje, ktora zajela si¢ niesympatyczng pasazerka,
za§ motorniczy, nie chcac odstawac¢ wigcej niz to konieczne
i zmienia¢ wozu, sam umyl podltoge w tramwaju, skutkiem
czego opuscit tylko jedno kotko.

14.10. O godzinie 0:40 pgdzacy na Most Krolowej Jadwigi
samochod osobowy wycedzit z duza predkosScia w ustawione
na drodze oznakowanie zabezpieczajace miejsce latania dziur
w asfalcie, powstatych  wzdluz  szyn  tramwajowych.
Po staranowaniu znakéw kierowca z duza predkoscia o wilos
minal pracownikow ekipy remontowej. Jako ze na miejscu
pozostata przednia tablica rejestracyjna, pracownicy wezwali
Policje 1 Nadzor Ruchu, ktorzy po przybyciu na miejsce spotkali
takze uciekiniera. Tenze nie chcial przyzna¢ si¢ do winy, ktéra
jednak zostala jednoznacznie orzeczona przez Policjg.
Dodatkowa strata byla przednia szyba samochodu, ktéra
pottukta si¢ w drobny mak.

14.10. 1098 P/1. O 7:30 rano nastapitlo wstrzymanie ruchu
we wszystkich kierunkach na skrzyzowaniu w Zakrzewie,
bedace efektem kolizji samochodéw osobowych. Na godzing
utknagl w nim autobus sezonowej podmiejskiej pospiesznej
(niepotrzebne skresli¢) linii P. Po zwolnieniu przebiegu
kontynuowal opodznione kursy do Sierostawia i Kaponiery,
lecz w nastgpna podr6éz zdazyla wyjechaé za niego rezerwa
w postaci P/R N4020 1368.

14.10. 808 9/3. W kategorii ,,artyzm komunikacyjny” wysoko
postawit poprzeczke motorniczy holendra, ktéory w dniu
zamknigcia Gornej Wildy wyjal klocek ze zwrotnicy, przetozyt
ja, a nastgpnie pojechal na tras¢ gdzie wymieniano siec
trakcyjna, utykajac na odcinku bez napigcia. Wyciagnigto
go stamtad tylem za pomoca naszego zottego stara.

14.10. 503 15/1. Zdruzgotany motorniczy zglosil dyzurnemu
na Budziszynskiej catkowite zamalowanie lewej burty od $rodka
do konca wozu, a takze calego tylu pojazdu w jego wngtrzu.
Niestety absolutnie nie potrafit okreslic, gdzie zajScie moglo
mie¢ miejsce. Ktania sig¢ brak monitoringu w combinach...

15.10. 1008 75/1. Znéw rozpylenie gazu! Tym razem
z premedytacja, na Bedzinskiej. Trzech gdéwniarzy niestety
uciekto, skutki podobne jak przy zdarzeniu na 237.

15.10. 657 11/1. Klasyczna juz niemal sytuacja — zarowkom
oswietlenia wewnetrznego poszly w sukurs kable i podsufitka,
ktére rowniez raczyly zaptonac. Pozar udalo si¢ ujarzmic.

15.10. Mercedes vito potracil przy targach na Glogowskiej
dwoch motocyklistow, ktorzy nieco poturbowani znalezli sig
na torowisku tramwajowym. Poniewaz nie byli w stanie
go opusci¢, powstalo wstrzymanie do czasu przyjazdu karetek.
Jako pierwsze stalo w nim combino 509 jako 14/4.

17.10. 240+239 13/6. Potracony przez samochod pies dostat si¢
na torowisko tramwajowe przy skrzyzowaniu Ratajczaka
i Sw. Marcina. Ranne i przerazone zwierze nie bylo w stanie
ruszy¢ si¢ z miejsca, wigc powoli utworzyl si¢ korek
tramwajow. Stuzby techniczne MPK za pomoca technicznej
maty wyniosly psiaka w bezpieczne miejsce, gdzie zaczekat
na przybycie weterynarzy z lecznicy dla zwierzat.

17.10. 176+175 5/2. Pierwszym wagonem piatki podrézowato
wieczorowa pora dwoch rozbawionych jegomosci. Na poktadzie

tramwaju spozywali oni napoje alkoholowe, palili papierosy
ilzyli wszystkich wspotpasazerow. Motornicza wykazata sig
dobra ocena sytuacji i po dojechaniu do przystanku Rynek
Lazarski zatrzymata przejezdzajacy radiowdz. Zdumieni taka
zuchwato$cia pracownicy MPK rozbdjnicy rzucili si¢ do ataku
na funkcjonariuszy Policji! Po kilku chwilach szarpanina
zakonczyta si¢ sukcesem sit porzadkowych, a lobuzerig
odwieziono za kratki pod cigzkimi paragrafami.

19.10. 1045 68/9. Przed podazajacym Strzeszynska MAN-em
jechata sobie wyladowana gruzem cigzarowka. Spokojna
atmosfera tego przejazdu zostala zakldécona raz na zawsze,
gdy pokazna porcja tadunku zsungta si¢ z wywrotki i uderzyta
w przednia szybg autobusu, ktéry musial zakonczy¢é shuzbe
przed czasem.

19.10. 17/5. Pod wieczor motorniczy (notabene o wdzigcznym
numerze shizbowym, identycznym z oficjalnym numerem
inwentarzowym naszej historycznej eNki) zepsut sktad 92+91
i zjechat na wymiang na Glogowska. Jako ersatz dostat 230+229
z wyswietlaczami i pojechal wlaczy¢ si¢ w plan od Mostu
Teatralnego. Tam stwierdzil, ze nie potrafi na komputerze
zalogowa¢ numeru linii 1 na ciemno zawidzl pasazerow
na Starofeke, skad ponownie zjechat na S1, by wymieni¢ woz
nataki bez elektronicznych ekstrawagancji. Glogowskiej
gratulujemy wyszkolonej kadry!

23.10. 332+333 17/9. Wieczorkiem na Nowym Miescie doszlo
do naglego pobicia obywatela Ukrainy w II wozie sktadu
3324+333. Napastnik zerwal hamulec bezpieczenstwa,
rozepchnat drzwi zrywajac blokadg i uciekt w mrok nocy.
Zywotny Ukrainiec odmoéwil udzielenia sobie pomocy
lekarskiej.

1.11, 9.11. W tym miesiacu juz dwukrotnie tramwaje z wydziatu
S-1 najezdzalty na inne pojazdy szynowe. Szczegodty za miesiac.
W zwiazku z coraz gorszymi warunkami do jazdy apelujemy
0 ostroznos$¢, zwlaszcza przy dojezdzaniu do przystankow.

Zbioréwka: tym razem podliczyliSmy takze stopiqtki, ktore
natychmiast wskoczyly na pozycje lidera w iloSci
spowodowanych zatrzyman. Spos$rod 30 awarii najczestszymi
byly urwane waly kardana, zaniki niskiego napigcia i upalone
przewody wysokiego napigcia. Na drugim miejscu uplasowaty
si¢ tatry — 9 awarii: trzykrotnie wozek C, dwukrotnie niskie,
po razie wozek B, wozki ABC (pierwsza awaria tatry pod
wodza klubowicza! Maltankowi gratulujemy!) i zanik rozruchu.
Pig¢ razy wstrzymania powodowaly holendry (wysokie
napigcie, blokada drzwi i trzykrotnie sekcyjny), cztery razy zas
helmuty (w tym stanigcie na sekcyjnym w wykonaniu Arnolda).
Po trzy razy stangly combina (komputer i dwukrotnie drzwi)

oraz wahadetka (nastawnik, niskie 1 skrecona noga
motorniczego przy zmianie kierunku jazdy).

Piatek trzynastego okazal si¢ by¢ pechowy dla Kkierowcy
Hondy Civic ktéry zajechal droge stopigtkom na ul.
Grunwaldzkiej (pomi¢dzy Grochowska a Palacza).

Fot.: Marcin Jurczak
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»sNa torach” - Zieleniewski
Jedrzej Nowak

Firma L. Zieleniewski z Sanoka zostala producentem
tramwajow dla Poznania w roku 1929. Byl to zakup, ktory
Poznanskie Koleje Elektryczne planowaly z  okazji
przypadajacej na ten wilasnie rok PeWuKi, czyli Powszechne;j
Wystawy Krajowej. W tamtym czasie eksploatowane przez PKE
tramwaje, w wigkszosci z przelomu wiekdéw, wymagaly
natychmiastowej wymiany. Jedynym nowoczesnym taborem
byty zakupione pig¢ lat wczesniej czechostowackie wagony typu

R produkcji Ringhoffera. Poniewaz wyglad zewngtrzny
Ringhofferéw  zostal  zatwierdzony jako obowiazujacy
w dostawach nowych wozow dla Poznania, Zieleniewski

stworzyl tramwaj o identycznym wygladzie i wymiarach,
z aparaturg elektryczng nowych Brown Boveri. Wagon byt
oczywiscie  dwukierunkowy (jak  wszystkie = Owczesne
konstrukcje), wyposazony w standardowy odbierak patakowy,
zakonczony rolka. Liczba miejsc siedzacych wynosita 24,
a stojacych 30. Pojazdy dostarczono
w dwoch partiach. 15 sztuk przybyto
do Poznania przed sama PeWuKa,
szybko wprowadzono je do liniowej
eksploatacji. Pozostale pig¢ nie
mialo kompletnego wyposazenia,

oraz nastawniki T401. W 1957 roku wagon ex 122 (zniszczony
W czasie wojny), zostal wyremontowany i zmodernizowany
do standardow pozostatych wagonoéw serii. Nadano mu nowy
numer 2050 i uzywano w celach szkoleniowych. Od 1965 roku
wagony typu Z przebudowywano na wagony doczepne.
W niektorych (121, 127, 135, 136) zdemontowano tylko
pantograf, silniki i aparatur¢ rozruchowa. W innych (123, 128
1 139) zdemontowano takze opory rozruchowe na dachu
i reflektor, a zamontowano $wiatta tylne od wagonu typu N.
Do lat osiemdziesiatych przetrwato kilka sztuk tramwajoéw typu
Z, uzywanych jako gospodarcze. Wagon 2050 ex 122
przekazano na zlom po wypadku w roku 1981. Do dnia
dzisiejszego nie zachowat si¢ niestety ani jeden egzemplarz tego
typu przedwojennego tramwaju.

Podstawowe dane wagonéw typu Z

Producent L. Zieleniewski Sanok
Wymiary (d. / szer. / wys.) 10700 /2180 /3250 mm

Liczba osi / wozkow 2/1

Liczba silnikow / moc taczna 2/69,6
Lata produkcji 1929
Lata dostaw 1929

Ilo$¢ dostarczonych 20 sztuk

Zakres numeracji 1-15; 104-108

104-108 na 16-20 (1936 1.)
1-20 na 120-139 (1941 1.)
120 na 122° (1951 r.)
ex 122 na 2050 (1957 r.)
123, 128, 139 na 606, 610, 613

Zmiany numeracji

(1965 r.)
nie zachowat si¢ Zaden wagon
Wagony zachowane typu Z
Stacjonowanie ul. marszatka Focha / Glogowska
(zajezdnie) ul. Gajowa

przez co ich eksploatacja rozpoczgta

si¢ dopiero w 1930 roku. Czasy ich
$wietnosci trwaly do poczatku
IT wojny $wiatowej, kiedy to zaczgto
sprowadza¢ wagony z Niemiec.

W czasie walk o miasto
woz numer 122 ucierpial na tyle
powaznie, ze zostat odstawiony, lecz
postanowiono go nie zlomowac.
Po wojnie do Poznania trafila spora

dostawa  wozOw  szczecinskich,
ponadto  nadal  eksploatowano
wagony  niemieckie.  Tramwaje

z Sanoka wymagaly modernizacji,
by mogly sprosta¢é wymaganiom
powojennego miasta. Poczatkowo
wymieniano pantografy patakowe
rolkowe na nozycowe, pozniej takze
montowano kasety na tablice
kierunkowe na przedniej szybie,
kierunkowskazy i nowe o$wietlenie

zewnetrzne 1 wewngtrzne, a takze Rysunek gérny: stan fabryczny z 1929 roku

nowe silniki Lt31 o mocy 60 kW Rysunek dolny: stan po modernizacji powojennej

Rys.: Jedrzej Nowak
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