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MAN Lion's City na linii L.
Fot.: 2*Marcin Jurczak, 31.08.2006

Zdaniem wielu Miejskie Przedsigbiorstwu Komunikacyjne
kiepsko si¢ promuje. Przewoznik pozostaje po prostu
przewoznikiem, brakuje jednak dziatan typowo marketingowych
i zwigzanych z szeroko rozumianym public relations. Przyklady
innych miast pokazuja, ze dobra promocja znacznie poprawia
postrzeganie operatora miejskiej komunikacji. Przystowiowym
swiatetkiem w tunelu jest pojawienie si¢ linii autobusowej L
izwiazane z nig dzialania promocyjne. Trzymamy kciuki
za kolejne projekty marketingowo-komunikacyjne.

Startujemy
Linia pospieszna L, uruchomiona zostala w dniu 1 wrzes$nia.
Sam start liniowego autobusu byl jednak tylko ukoronowaniem
dzialan prowadzonych juz wczesniej. Na potrzeby linii
wydrukowano specjalne ulotki, w $rodkach transportu
miejskiego pojawily si¢ plakaty, poprawila si¢ takze dostgpnosé
informacji o komunikacji miejskiej na samym lotnisku Lawica.
W potaczeniu z informacjami pojawiajacymi si¢ w mediach
pozwolilo to na szybkie poinformowanie
potencjalnych  klientow o  nowej
mozliwosci dojazdu do poznanskiego
lotniska.

Linia nietypowa

Na linii L zastosowano kilka nietypowych rozwiazan
organizacyjnych. Kazdy kij ma jednak dwa konce. Z jednej
strony to dobrze, bo $wiadczy o elastycznosci przewoznika
i mozliwosci dopasowania oferty do specjalnych wymagan
klientéw (tu: pasazeréw samolotéw). Z drugiej strony jednak
odmienno$¢ rozwiazan taryfowych wprowadza nieco zamgtu
wérod ,, zwyklych” pasazeréw. Nazwa linii wprowadza takze
skojarzenia z nauka jazdy.

Bagaz bezplatny

W ramach biletu pasazer ma mozliwo$¢ darmowego przewozu
jednej sztuki bagazu (walizki, duzego plecaka) oraz
standardowo bagazu podrgcznego. Za kazdy nastgpny pobierana
jest optata jak za bilet normalny MPK (2,60 z1). Sama linia jest
liniag pospieszna, oplaty za podréz sa wige takie jak na linii A.
Za bilet potgodzinny zaptacimy 5,20 zt, mozemy jecha¢ na
siecidéwce bez doptaty. Na linii L posiadacze biletow trasowych
doptacaja 50%, czego nie mozna uczyni¢ w A i P (doptata
100% ceny biletu). Ul Bukowska jezdza teraz autobusy juz
trzech linii pospiesznych: A, L i P. Kazda z nich ma nieco inne
zasady taryfikacji, co wprowadza¢ moze ogélne zamieszanie
wSrod pasazerow.

Ulotka

Po raz pierwszy w historii MPK, wydana zostata specjalna,
wielojezyczna ulotka promujaca jedna jedyna miejska linig
autobusowa. Znalazly si¢ na niej, oprocz rozktadu jazdy oraz
cen biletow, takze informacje o ulgach i zwolnieniach z optat
czy optatach dodatkowych. Jest tez schematyczna mapka wraz
z numerami linii, na ktére mamy mozliwos¢ przesiadki. Catos¢
tadnie zredagowana, w wersji polskiej, angielskiej i niemieckie;j.
I cho¢ nie obylo sig¢ bez kilku drobnych bledow (np. w wersji
angielskiej nie ma mozliwosci zakupu biletu u kierowcy,
a w polskiej jest), jak na debiut, jest naprawdg niezle.

Tabor

Na materiatach promocyjnych znajdziemy btyszczacego
nowo$cia MAN-a Lion's City 1652. Lini¢ obstuguja na co dzien
jego bracia — MAN-y z zajezdni A-3 Kacza. Dodatkowa
promocja bytoby, gdyby MPK zdecydowato si¢ oddelegowaé do
obstugi linii L jednego z klimatyzowanych MAN-6w na stafe,
dodatkowo oklejajac go (na
wzor autobusow obshugujacych
linig 50) ,,reklama” linii
lotniskowe;.
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O warszawskiej PeeRce stow kilka

Listy do redakc;ji

W czerwcowym (74) numerze Przystanku pojawila si¢ relacja
zwyjazdu MPK-owskim ogorkiem do Warszawy na
I Migdzynarodowy Zlot Ogoérkéw. W tekscie piszemy o
obstudze linii okoliczno$ciowych takze nieogorkowym taborem
historycznym: Sanem H100 i Jelczem PR100. Napisat do nas
Pan Michal Kozinski z Klubu Mitosnikow Komunikacji
Miejskiej w Warszawie, przedstawiajac histori¢ i renowacje
zabytkowego pojazdu. Serdecznie dzigkujemy Panu Michatowi
za list.

Peerka, opisana w ,, Przystanku” jako Jelcz PRI100, jest
w rzeczywistosci francuskiej produkcji (1980 rok) Berlietem
PRIOOMI, ktory pierwsze 11 lat swojego zycia spedzil
w Orleanie pod banderq firmy SEMATO (nr tab. 143), w 1991
roku trafit do KPPU Krakow (nr tab. 825), w 2003 zostal
przekazany krakowskiemu PKS (nr tab. K00080), gdzie stuzyl
do konca 2004r. jako darmobus do CH Carrefour
., Zakopianka”. W 2005 roku autobus zostal po cenie zlomu
odkupiony przez warszawski Klub Milosnikow Komunikacji
Miejskiej, a podczas remontu odpowiednio ucharakteryzowany,
aby jak najwierniej nasladowal polskie Jelcze-Berliety PR100,
eksploatowane w latach 70./80. przez Miejskie Zaktady
Komunikacyjne ~w  Warszawie  (drugim  przewoznikiem
eksploatujacym te autobusy bylo MZK Szczecin). Niewlasciwy
wzgledem polskiego , kuzyna” pozostal jednak silnik (Renault
V6 zamiast Berlieta V8), co z kolei ma wplyw na nieco wyzszq
niz w Jelczach podloge i polozenie (pionowej zamiast poziomej)
kratki chiodzenia silnika po prawej, a nie po lewej stronie
wozu. Berlieta PRI00OMI od Jelcza-Berlieta PR100 odrozniata
takze konstrukcja dachu. Prace adaptacyjne objely m.in.:
—  przebudowe tylnej sciany autobusu,
—  odtworzenie polskiego wystroju wnetrza poprzez:

a) instalacje jelczanskich siedzen tapicerowanych

(dawcy: Jelcze PR110, M11);

b) instalacje drzwi stosowanych przez JZS w modelach

PR100 i montowanych Ikarusach-Zemunach 160P;

S
Warszawski Berliet PR100MI w towarzystwie poznanskiego
Jelcza 043 Caro.

Fot.: Marcin Jurczak, 20.05.2006

¢) pozyskanie jelczanskich uchwytow podsufitowych,
wykonanych z kremowego plastiku, podwieszanych na
skorzanym pasie (dawcy: najstarsze Jelcze PR110U,
darczyncy:  Lubelskie  Towarzystwo  Ekologicznej
Komunikacji, MZK Belchatow, MPK Inowroctaw,
Michal Chalupczak z Tarnobrzegu),

d) instalacje oryginalnych zegarow, stosowanych
przez JZS w modelu PR100;

e) montaz laminatow jak najwierniej imitujqcych
,,peersetkowe”;

— przebudowe zderzakow (wykonanie wneki na tablice
rejestracyjnq w zderzaku tylnym, montaz zaslepek zderzaka
przedniego).

Pozostate detale zachowano francuskie.

Z racji nmiezachowania oryginalnych lamp oswietlenia

wewnetrznego, Klub byl zmuszony zainstalowac¢ standardowe

oswietlenie jelczanskie. Nadal trwajq tez poszukiwania
stosowanego w Jelczach PRI100 , filmu”, instalowanego
dawniej za pierwszym prawym oknem. Numer taborowy
klubowego  Berlieta (3873) jest nastepnym  numerem
po numerze  ostatniego  sprowadzonego do  Warszawy
w roku 1977 Jelcza-Berlieta PR100 #3872.

Nowinki z

Pyrogrodu

Dwukierunkowe helmuty cieszyly nasze oczy na linii 18.
Fot.: Michalina Piwanska

HEI%EH W Przystankowym archiwum niezmiennie kréluja tatry.
Od dnia 1 wrzesnia, plan zaklada dzienne uruchomienie
na poziomie 50-70% (5-7 wozéw z 10). W dni robocze
kursowac powinno 7 sztuk (linia 12, brygady 1, 2, 4, 5, 7, 9,
10), w soboty — 6 sztuk (12/1 — 12/6), a w niedziele i §wigta — 5
(12/1 = 12/5).

1.09 otwarto skrzyzowanie Glogowska / Hetmanska.
Na swoje stare trasy powrocily wszystkie tramwaje kursujace
na Gorczyn. W zwiazku z rozbiorka wiaduktu w ciagu
ul. Hetmanskiej, na trasach objazdowych pozostaty 1 i1 7
dojezdzajace na Zawady przez Gorng Wilde i Krolowej Jadwigi
oraz 18 skrocona do Debca.

HEI%E' 28.09 rozpoczal si¢ remont przejazdu tramwajowego
na Al. Solidarnosci. Z tej okazji linie nr 9 i 11 skrécono
do Gwarnej. Na odcinku Gwarna — Wrzoska kursuje linia
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wahadlowa W (zwana takze niekiedy linia WI1). Jedyna
alternatywa dla niekursujacego tramwaju na odcinku Wrzoska —
Piatkowska jest autobus linii 93. Remont ma trwa¢ 5 tygodni,
tempo prac podczas pierwszych dni pozwala optymistycznie
patrze¢ w przysztos¢. O zmianach w rejonie Winiar informowac
bedziemy na biezaco.

Wagony GT8ZR zadebiutowatly na normalnych liniach
tramwajowych. Pomigdzy 1.09 a 28.09 (datami zawieszenia W1
na Glogowskiej i uruchomienia nowego W w innej relacji)
mozna je byto spotka¢ w normalnym ruchu liniowym. I bardzo
dobrze, bo dluzszy postdj nie stuzy pojazdom tramwajowym.

Zwrotnice. W zwigzku z uruchomieniem kilku
nieuzywanych dotychczas tukéw, zdalne sterowanie zwrotnic
pojawito si¢ w kilku miejscach. Na Traugutta (tuki w relacji
Hetmanska — Degbiec dla linii 18) zwrotnice sa trackowe.
Trackowa jest tamze takze zwrotnica dla 1 i 7 jadacych
na Zawady. Dla linii 1 1 7 wykonujacych skr¢t w prawo
w Hetmanska jadac od Rynku Wildeckiego, zwrotnica
przektadana jest na cewkg.

Na trasy wyjechat trzeci sktad 105Na+105NaDK. 98+97
od poprzednich DwuKabinkdéw ro6zni si¢ zastosowaniem
klimatyzacji pierwszej kabiny motorniczego i wyswietlaczy.
Wagon posiada wyswietlacze dachowe (okragle, z czcionka
stylizowana na klasyczna) i dwa wyswietlacze koncowki.
Co ciekawe, nazwa przystanku koncowego jest wyswietlana
zarowno w pierwszej jak i drugiej kabinie (zatem na poczatku

Gustowna wrzuta na burcie GT8 685 (ostatniego w
oryginalnym malowaniu Rheinbahn Duesseldorf).
Fot.: Marcin Jurczak, 01.09.2006

ina koncu sktadu). To pierwszy taki przypadek w poznanskich
stopiatkach.

2Rt Z okazji rozszabrowania eLkowego Ilkarusa
nr 1141 przez mito$nikéw (jego elementy postuza do odbudowy
pojazdu historycznego) w role szkoleniowego wcielil si¢ 1535.
Towarzyszy mu jak zawsze Jelcz M11 1401. Nie zmienia
si¢ natomiast tabor eLek tramwajowych. Podczas ostatniego
kursu kroluja 105Na 272+273 i GT6 607.

Marcin Jurczak
Co zostalo z Ezoterycznego Poznania?
czyli motywy komunikacji miejskiej w muzyce brudowej
Adam 085 Biatas
Komunikacja miejska moze by¢é lepiej lub gorzej Wspomniane uczucie — tloku, ciasnoty i duszenia sig
zorganizowana, budzi¢ takie czy inne emocje i wrazenia — w $rodkach komunikacji miejskiej odzwierciedla waskie

tu wyr6zniamy zwlaszcza zapachowe, estetyczne i pozostate.
Ale przede wszystkim jest ona niemozliwa do niezauwazenia
w przestrzeni miast. Zgodnie z tym, chociaz przewaznie w tle,
przewija si¢ rowniez w tworczosci kapel brudowych, to jest tych
o cigzszym lub alternatywnym brzmieniu.

Zbiorkom jawi si¢ zazwyczaj jako element codziennej
monotonii: Takie zwykle masz cialo, takie szare / Takie
nudne s3 dni, bo takie same / Gdy o $wicie do pracy swojej
wstajesz / Takie zwykle masz cialo, takie szare / Autobusy i
tramwaje / Takie zle i zmeczone ludzkie twarze / Alkoholem
skropione, bez wyrazu / Tocza zycie o Swicie po trotuarze /
Takie zle i zmeczone ludzkie twarze (1) a jedyne wrazenia
pasazera to dyskomfort: Sci$nigty w tramwaju ponad wszelka
miare / Z przygnieciona noga grubej baby ci¢zarem / Tak co
dnia. To si¢ wreszcie zdobylem / Kurs prawa jazdy szybko
ukonczylem (2). Jak wida¢, komunikacja miejska stracita
przynajmniej jednego klienta, zapewne z tego powodu,
ze mtody Staszewski trafit na dwu-, a nie trojsktad parowek.
Kolejny muzyk opowiada z kolei o ,,skutecznym rad sposobie”
na pijanego, agresywnego wspotpasazera: W autobusie tlok
jak k***s, czuje pcha si¢ kto§ / Na***any ledwo stoi, wida¢,
ze ma dos$¢ / Wige ja mu raz kos¢ w brzuch i juz dalej wiecie
/ Nie ma drugiej takiej kosy w calym S$wiecie / Sika krew
wokolo, syf, co za jatka, ale dzien (3).

horyzonty wspoétpasazerow i podzialty we wrogo nastawionym,
babilonskim spoteczenstwie: Moje ubranie jest dla mnie za
ciasne / Sciany pokoju s3 za blisko siebie / Ciasny autobus
wyciska ze mnie zycie / Nie mam czym oddychaé,
w powietrzu jest gaz / Dzikie patrole kontroluja ulice / Checa
wysledzi¢ méj kazdy krok (4). W duszna i goraca atmosfere
ostatnich lat upiornej Polski Ludowej (podlana zapewne
cieplym, ohydnym piwem, bo o inne woéwczas byto trudno), tym
razem nie o poranku, a o martwym zmroku wpisuja sig:
Browarne tramwaje mkna jak w amoku / Podchmielone
autobusy bezradnie konaja (5). Oba teksty pochodza z lat
osiemdziesiatych ubiegtego stulecia.

Przez ,,polskie piekto” i trudna rzeczywisto$¢ tamtych — ale czy
tylko tamtych? — lat jedzie ,,Czerwony autobus”: Pedzimy
przez polska dzicz / Wertepy, chaszcze, blota / Patrz w tyl —
tam nie ma nic / Zaloba i sromota / Patrz w przoéd — tam raz
po raz / Cel mgla niebieska kusi / Tam chce by¢ kazdy z nas
/ Kto nie chce chcie¢ — ten musi! / W Czerwonym Autobusie
/' W Czerwonym Autobusie / W Czerwonym Autobusie mija
czas! (6) Motyw autobusu, jako niechcianej koniecznoS$ci
w tworczosci tego artysty pojawia si¢ po raz kolejny: My,
starzy ludzie w autobusie / Nie powinniSmy jezdzi¢ nim /
Lecz nie wybiera ten kto musi / Kto wybra¢ nie ma w czym

).
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skacowanemu

Tylko  mocno pasazerowi  warszawska
komunikacja miejska wydaje si¢ szybka i sprawna, co delikatnie
podkresla ostatni wers zwrotki: Za oknem zimowo zaczyna si¢
dzien / Zaczynam Kkolejny dzien zycia / Wygladam przez
okno, na oczach mam sen / A Grochéw si¢ budzi z przepicia
/ Wypity alkohol uderza w tetnice / Autobus tapla sig
w $niegu / Przez szybe ogladam betonu stolice / Juz jestem
na drugim jej brzegu (8).

Upadek ,.komuny”, oprécz powiewu wolnosci przyniost nowe,
nieznane dotad problemy — a takze powiewy inne... Hej, to
jedzie twdj autobus i czerwony jego kolor! / A ty méwisz -
byl czerwony, teraz tylko smréd i odér / Czemu w lecie tutaj
w tlumie wszyscy strasznie Smierdza potem / I nie mysleé
chca samemu, maja juz gotowe zwroty. (9) Zagubiony
wnowej rzeczywistosci jest tez pewien pasazer... Siedzi
w autobusie czlowiek z liSciem na glowie / Nikt go nie
poratuje, nikt mu nic nie powie / Tylko si¢ kazdy gapi (10).
Cala masa zagubionych pasazeréw, opisana z perspektywy
bezrobotnego, bytego hutnika: Wstalem dzi§ tak jak zwykle
o piatej trzydziesci / Nie ma dymoéw za oknami, nie ma huty
juz w mym miescie / Zjadlem to co zwykle, tym razem si¢
umylem / Wyszedlem z domu, na autobus zaczekalem / Gdy
autobus przyjechal, ledwo wlazlem do Srodka / Ta linia
bezrobotni jezdza, kogom ja nie spotkal / Walesa, dawaj
moje trzysta milionéw! (11), ktory niespelniong obietnicg
prezydenta Walesy dostosowuje do inflacyjnej rzeczywistosci.

Humor tamtych lat byl specyficzny, ale trafnie oddawat
zachowanie thumu podczas zbiegowisk i wypadkow: Lezy
Marian, lezy sobie kolo szyny / Przyszla juz policja gapia si¢
dziewczyny / Tramwaj mu przejechal poprzez obie nogi /
Ach, c6z ci¢ spotkalo méj Marianie drogi / Tramwaj ruszyl
dalej, nie zbrudzony prawie / Krwi troch¢ zostalo, ale
bardzo malo / Marian jeszcze lezy, rozglada si¢ w thumie /
Nogi leza obok, on nic nie rozumie / Coraz wigcej ludzi i nikt
si¢ nie nudzi / Widokiem przybici stoja emeryci / Panie, jak
okropnie patrzeé¢ na te rany / Ale dobrze mu tak, pewnie byl
pijany (12).

Czerwone autobusy, w przeciwienstwic do macierzystego
ustroju, nie sa wiecznie zywe. Wraz z przechodzeniem starego
taboru do Krainy Wiecznych Kurséw, w muzyke wplataja si¢
teksty coraz to bardziej frywolne, z akcentem damsko-
mgeskim... Nocnym tramwajem wioze ci¢ / Puste przystanki —
zaden nasz / Kazdym neonem mo6wisz: nie / Przestalas
plakaé / Sypia si¢ iskry — tramwaj gna / Przeczekajmy tutaj
noc / Dzien zatrzyma tramwaj ten / Elektrycznie krzycze:
chciej / Ocal nas (13); lub: Jade sama tym tramwajem / Bede
na petli tuz przed podazaniem / (...) / Jakby si¢ nie spieszy¢ /
I na szczeScie liczy¢ / O krok mnie wyprzedza / Zwykly
motorniczy (14), czy juz zupetie wspotczesne: To zaczelo sie
/ Na przystanku przy operze / Zrozumialem w mig /
Pod swetrem serce mi mocniej zaczelo bi¢ / Pazdziernikowy
dzien / Tramwaj ze studentami... / Pazdziernikowy sen /
Co byl o pigter sto nad innymi snami (15).

Oprocz watkow damsko-mgskich jawi sig tez czysta abstrakcja:
Tramwaj przejechal mi przez $niadanie, bezczelnie wjechal

Poznanski klasyk.
Teledysk Pidzamy Porno
do piosenki Ezoteryczny

Poznan krecony byl w
wagonie N 2602.

w méj dom / Przy stole zrobil sobie przystanek, cho¢ dotad
tu nie bylo go / Pan motorniczy w zéltym berecie przystanal,
oswiadczyl mi / Ze mnie zabiera w podréz po S$wiecie,
wiadomos¢ wlozylem w drzwi / (...) / Nie gniewaj sie,
Waldek, ten tramwaj jest naprawde twéj, a reszta moja
(16). Nie bede wnikat, co palit autor tekstu: Tramwaj pelen
pawianéw ciagna pasiaste wieprze / Na przystanku stado
tapiréow z trudem wdycha powietrze / Buum! Wielka kraksa
na zakrecie / To hipopotam cierpiac na wzdecie / Uszkodzil
szyny gromkim pierdnigciem / Gromadka krukéw wracala
z zakupow / Rozsypal si¢ im caly karton zukéw /
Mréwkojad wpadl na jezozwierza / Koala zaprawiacz
oczom nie dowierzal / Czarny goryl, malpy kawal / Z nég si¢
zwalil, pewnie zawal / Skunks nasmrodzil tak straszliwie /
Ze spadl z drzewa $piac leniwiec / Draki narobily kozy /
Ktos im buchnat kore¢ z brzozy (17).

Punkowa mtodziez narzeka z kolei na trudy powrotu do domu
w sobotnia noc Bo droga do domu jest cigzka i dluga /
Szczegolnie gdy sp***oli Ci setka druga (18). Nie wiem, czy
,druga” oznacza 100/2 czy drugi z kolei ,,ucieknigty” autobus —
za to wiem na pewno, ze pewien kontroler przyjat tapowke
w naturze: Wsiadajac w 101 na Teatralnym placu /
Uslyszalem za soba ,,wsiadasz, pajacu” / Nie masz biletu, nic
nie moéw mi / Kanar Teodor zakrywa mi drzwi / Usiadlem
z kanarem na jednym siedzeniu / Z egzekutorem ramie¢ przy
ramieniu / On wyjal flaszke, ja dalem bulke / I zrobiliSmy
bulke na spolke (19).

Rowniez punkowo, ale ambitniej — wspomnienie roku 1944
i Powstania Warszawskiego znajdziemy w: Tramwajem jade
na wojne, tramwajem z przedzialem: ,nur fiir Deutsche” /
Z pierwszo-sierpniowym potem na skroni, z zimnem lufy
Visa w nogawce spodni, gdzie powstaniec jadacy tramwajem
linii 22 na praski punkt zborny, jakby w takt stukotu kot
wymienia nazwy oddzialdéw powstanczych: Batalion ,,Zoska”
Oi! / Batalion ,,Pigs¢” Oi! / Batalion ,,Miotla” Oi! / ,,Czata
49”, ,,Parasol”! (20)

Skoro byto o historii, tej z ktorej jestesmy dumni — jak powyzej
— 1 tej, z ktérej na szczg§cie mozemy si¢ juz $miaé — patrzac
w przysztos$¢, niech nasza dewiza stanie si¢ Jak metro — to nie
taksa / Jak Zycie — to na maksa! (21)

1 — T-Love — Autobusy i tramwaje, 2 — Kazik — Prawo Jazdy,
3 — Dr Hakenbusz — Kosa, 4 — Dezerter — Zatrute powietrze,
5 — Pidzama Porno — Browarne bulwary, 6 — Jacek Kaczmarski
— Czerwony autobus, 7 — Jacek Kaczmarski — Starzy ludzie
w autobusie, 8 — T-Love — Warszawa, 9 — Kazik — Jeszcze
Polska..., 10 — Elektryczne Gitary — Czlowiek z lisciem na
glowie, 11 — Kazik — 100000000, 12 — (trad.) — Marian,
13 — Republika — Przeczekajmy noc, 14 — Renata Przemyk —
Tramwaj, 15 — Strachy Na Lachy — Jedna taka szansa na 100,
16 — Mr. Zoob — Kartka dla Waldka, 17 — Pudelsi — Kotek
Mamrotek, 18 — Skauci — Setka, 19 — Podworkowi Chuligani —
Kanar Teodor, 20 — Lao Che — Godzina W, 21 — Hurt —
Potsrodki nie
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Rynek Jezycki

Karol Tyszka

Niewiele jest miast na §wiecie, w ktorych tramwaje nie stoja
w korkach. Niemniej, dzigki starannemu planowaniu 1 —
ponickad — szczgsciu, niewiele jest miejsc w Poznaniu, gdzie
samochody naprawdg powaznie przeszkadzaja naszym bimbom
W poruszaniu si¢ po miescie. Niestety, jednym z takich miejsc
jest Rynek Jezycki. Przejazd przez to skrzyzowanie bardziej
przypomina probg przedarcia si¢ przez glosny i thumny
sredniowieczny targ, peten wozéw konnych, z ktorych kazdy
jedzie w innym kierunku. Wieczne korki, dzwigki klaksonu,
czgste sttuczki i piesi wyskakujacy tuz przed maskami aut. Juz
kilkanascie lat temu zamontowano $wiatla na skrzyzowaniu
Koscielnej i Dabrowskiego, co jednak niewiecle pomoglto —
wciagu dnia przejazd tramwajem z Mostu Teatralnego
do Rynku Jezyckiego zajmuje mi zazwyczaj 10 minut, zamiast
rozkltadowych 3. M) rekord padl podczas trwania jakiejs
imprezy targowej — 17 minut! Nudzac si¢ w wagonie zaczalem
mysle¢, jak mozna temu zaradzi¢ i chcialbym na tamach
,,Przystanku” podzieli¢ si¢ owocami tych przemyslen.

Podstawowym problemem obecnego uktadu jest catkowity brak
regulacji ruchu na skrzyzowaniu wulic Dabrowskiego
i Kraszewskiego. W efekcie samochodom skrgcajacym
z Kraszewskiego w kierunku Ogrodéw bardzo rzadko udaje si¢
przecisnaé przez skrzyzowanie. Jeszcze wigksza bolaczka
sa piesi — ruch na tych ulicach jest tak duzy, ze aby przejsé¢
musza oni do$¢ czgsto wymusza¢ pierwszenstwo — zwykle
wtedy, gdy samochody jadace ul. Dabrowskiego w kierunku
Ogrodéw maja zielone $wiatto przy Koscielnej.

Obecna sygnalizacja $wietlna jest do$¢ prosta. Posiada trzy
fazy: w pierwszej zielone $wiatlo maja samochody i tramwaje
jadace ul. Dabrowskiego w kierunku centrum oraz pojazdy
skrecajace z Koscielnej w prawo; w fazie drugiej zielone dostaja
samochody skrgcajace w lewo z Koscielnej, a w trzeciej pojazdy
jadace z centrum na Ogrody.

Moj projekt (patrz diagram) traktuje skrzyzowania ulic
Dabrowskiego 1 Koscielnej oraz Dabrowskiego i Kraszewskiego
jako jedno — z moich obserwacji wynika, ze znakomita
wigkszos¢ samochodéw 1 tak jedzie z Koscielnej
w Kraszewskiego 1 na odwrdét. Dodatkowo projekt zaklada
zamontowanie wzbudzania dla tramwajow oraz zabezpieczenie
sygnalizacja $wietlng przystankoéw tramwajowych. Niestety,
wsiadanie do wagonow odbywaloby si¢ nadal z ulicy —
ze wzglegdu na  wasko$¢  jezdni jej  podwyzszenie
uniemozliwitoby przejazd tymi ulicami pojazdéw cigzarowych.
Ponadto przesunatbym przystanek dla linii 64 za skrzyzowanie,
do zatoczki przy ul. Koscielnej — z racji tego, ze autobusy
nie posiadaja wzbudzania, wymiana pasazerow na obecnym
przystanku podczas zielonego $wiatta powaznie spowolnitaby
przejazd przez skrzyzowanie.

Rozmieszczenie sygnalizatoréw zaznaczylem na zalaczonym
diagramie. System sygnalizacji miatby w tym wypadku trzy
podstawowe fazy (o tym, jak zmienialoby je wzbudzanie —
za chwilg), podczas ktérych zielone $wiatlo zapalatoby sig
na naste¢pujacych sygnalizatorach:

FAZA 1:
Pojazdy: A, E, F, G, H oraz zielona strzatka dla C
Piesi: k, o, p

FAZA 2:
Pojazdy: B, E, F oraz zielona strzatka dla D
Piesi: k — zachodnia strona przejscia, o, p, q,

FAZA 3:
Pojazdy: C, D, G, H, |
Piesi: j, m, n, r

Podstawowym mankamentem tego ukladu jest faza nr 3. Mimo
ze wigkszo$¢ samochodow z ul. Kraszewskiego jedzie dalej
Koscielna i1 vice versa, to jednak duzo pojazdow skreca takze
na skrzyzowaniu w lewo, w obu kierunkach. Dlatego
tez sugerowatbym namalowanie krotkiego odcinka dwoch
rownoleglych paséw na ul. Dabrowskiego, by umozliwi¢
pojazdom skrecajacym z Koscielnej w kierunku centrum
przeczekanie, az dla pojazdow z ul. Kraszewskiego zapali si¢
czerwone. Drugim problemem sa przejscia dla pieszych ,;j”
i, m” — podczas fazy 1 i 2 ruch kierowany jest na te przejscia
,,ha wprost”, co uniemozliwia przejécie przez jezdni¢. Jednakze
w czasie fazy 3 duza ilo§¢ samochodow skreca
z ul. Kraszewskiego w prawo — zmuszenie tych pojazdow
do czekania na pieszych mogloby spowodowaé , zatkanie”
si¢ skrzyzowania.

Widze tutaj trzy mozliwosci: pierwsza to rozbicie fazy
3 nadwie osobne, co zlikwidowaloby problem skrgcajacych
w lewo i — po cze$ci — kwestig przejsé ,,j” 1 ,,m” (samochody
skrecajace w lewo musza przepuscic¢ pieszych przed wyjazdem
ze skrzyzowania). Jednakze znacznie wydtuzyloby to czas
czekania dla wszystkich kierunkéw — juz dzi$ jeden pelny cykl
swiatel z 3 fazami trwa w szczycie ok. 1 min. 50 sekund.

Druga propozycja jest wprowadzenie zakazu skrgtu w prawo
zul. Kraszewskiego w ul. Dabrowskiego (oczywiscie
z wyjatkiem  tramwajow). Samochody w tej relacji
wykorzystywatyby przejazd wzdhuz poludniowej i wschodniej
Sciany rynku, za§ pojazdy cigzarowe musialyby jechaé
objazdem przez ul. KoS$cielna, Jezycka i Kochanowskiego.
To rozwiazanie zlikwidowaloby co prawda ktopot z przejsciem
,,m”, jednakze nadal problemem bylyby samochody skrecajace
w lewo podczas fazy 3.

Trzecia, chyba najbardziej realistyczna mozliwoscia, byloby
wstawienie dodatkowej, ok. 20-sekundowej fazy zielonego
swiatta dla przejs¢ ,j”, k7, ,J1” i ,,m”, co jednak znowu
wydtuzyloby czas oczekiwania na skrzyzowaniu.

Skrzyzowanie miatoby naturalnie wbudowany mechanizm
wzbudzania sygnalizacji przez tramwaje. Najlatwiej bedzie tutaj
opisaé przejazd tramwaju przez skrzyzowanie
dla poszczegolnych relacji:

Linia 17/18, kierunek Most Teatralny: Tramwaj ma mozliwo$¢
wydluzenia trwania fazy 1 na sygnalizatorze ,,A” o 25%,
zwrotnica dziala takze w systemie TRACK200, co maksymalnie
przyspiesza przejazd. Tramwaj przejezdza przez skrzyzowanie
w trakcie fazy 1 i w momencie przejazdu przez sygnalizator ,,E”
zalacza tam za pomoca wzbudzania czerwone S$wiatto
dla samochodéow w obu kierunkach (sygnalizatory ,,E” i ,,F”)
izielone na przejsciach dla pieszych ,n”, ,0° 1 ,p”
aby zapewni¢ maksimum bezpieczenstwa osobom dobiegajacym
do tramwaju (wszyscy wiemy ile pasazerowie gotowi
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sa zaryzykowac, byle tylko nie
czeka¢ na nastgpny kurs...).
Po 20 lub 30 sekundach
sygnalizator ,,E” przelacza sig
na zielone, o ile oczywiscie
przewiduje to nastgpna faza.

Linia 17/18, kierunek Ogrody:
Podobnie jak w poprzednim
przypadku tramwaj w momen-
cie przejazdu przez sygna-
lizator zalacza na 20 lub 30
sekund czerwone s$wiatto dla
samochoddéw na skrzyzowaniu
Dabrowskiego i Zurawiej.
Wtym czasie podjezdza
on na przystanek 1 dokonuje
wymiany pasazerow. Po 30
sekundach rozpoczyna sig
normalna faza 2.

©
c
2
C
0
Q
x
S

Linia 2, kierunek Rondo
Kaponiera: Tak jak
w przypadku tramwajow linii
17 1 18 w kierunku centrum,
tramwaj przejezdza przez
skrzyzowanie w czasie fazy 1.
Podczas  przejazdu  przez

sygnalizator ,,G” zatacza on na
30 sekund czerwone dla ,,G”
i,,H” oraz zielone dla pie-
szych na przejéciach ,,q” 1,17,
aby umozliwi¢ im bezpieczne
dobiegnigcie na przystanek.

Linia 2, kierunek Ogrody:

Podczas  przejazdu  przez

sygnalizator ,,H” na 30 sekund zalacza si¢ czerwone $wiatlo
na,,G” 1,,H”, co ma da¢ czas na dojazd tramwaju do przystanku
i bezpieczna wymiang pasazerow. Nastgpnie rozpoczyna sig
faza 3, przy czym samochody z ul. Koscielnej dostaja zielone
$wiatto dopiero po opuszczeniu skrzyzowania przez tramwaj.

Dwa problemy, ktéore moga w tym ukladzie zaistnie¢, mozna
rozwiazaé poprzez wstawienie dodatkowych czujnikow
TRACK200. Problem ,wzajemnego blokowania  sig”
tramwajow jadacych z naprzeciwka przy sygnalizatorach ,,E”
i, F” oraz ,,G” i ,,H” mozna zlikwidowa¢ poprzez wbudowanie
dodatkowych czujnikow kawalek przed tymi sygnalizatorami,
dzigki czemu czerwone $wiatto tamze zapalatby drugi tramwaj
przejezdzajacy przez te skrzyzowania. Drugi problem
to zapewnienie dojazdu tramwaju do przystanku. W momencie
gdy tramwaj przejezdzajacy przez sygnalizator ,F” i ,H”

ul. Kraszewskiego

Rynek Jezycki

Rys. Karol Tyszka

blokuje przejazd przez ul. Dabrowskiego czy Kraszewskiego
na30 sekund, istnieje mozliwos¢, ze dalszy dojazd
do przystanku jest zablokowany przez samochody. Wbudowanie
dodatkowego czujnika na wysokosci tych przystankow
umozliwitoby systemowi doktadne okre§lenie momentu
wymiany pasazeréw i wyeliminowanie tego problemu.

Projekt, ktory przedstawitem, jest tylko zarysem i na pewno ma
wiele mankamentow. Niemniej pozostawienie status quo przy
wzrastajacej ilosci samochodow w miescie, a takze przy
rosnacych liczbach o0s6b przenoszacych si¢ w rejony
Smochowic czy gminy Tarnowo Podgodrne, grozi kompletnym
zatkaniem Jezyc. Juz dzisiaj MPK boi si¢ pusci¢ na dosé¢
popularng w koncu relacje Ogrody — Centrum dodatkowe linie
wlasnie przez to skrzyzowanie. 1 trudno si¢ dziwi¢, skoro
przejechanie jednego przydlugiego przystanku z Mostu
Teatralnego na Rynek Jezycki zajmuje 15 minut...

Z archiwum T

tukasz Bandosz

01.08. 13/9 407. Taterka wykoleila si¢ podczas zjazdu z Mostu
Dworcowego w strong Starolgki na zwrotnicy w ulice
Towarowa. Pierwszy wozek wyleciat z toréw o 8:35.
Na miejsce zdarzenia zjechaly si¢ wszelkie mozliwe stuzby.
Podczas wstawiania wozu na tory wylaczono napigcie w sieci
na okoto 15 minut. Tramwaje skierowano objazdami. Kilka

minut po 9 wszystko bylo juz pozamiatane, a tatra udata si¢ do
zajezdni.

01.08. 2/8 154+155. Na objezdzie wspomnianego wykolejenia
rowniez bylo wesoto. O godzinie 8:53 kierujacy Peugotem 205
nie zdazyt opusci¢ skrzyzowania Sw. Marcin/Al. Niepodlegtosci
i dostal si¢ pod jadaca od Ronda Kaponiera stopiqtke. Winny
wyszedl z tego cato i przyznal si¢ do spowodowania kolizji,
jego pojazd stracit prawie caly tyl. Lekko poobijany tramwaj
0 9.10 skierowano na Budziszynska.
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01.08. 83/4 1805. O godzinie 17.27 pewna mtoda dama jadaca
ulica Lutycka nie wyhamowata przed zatrzymujacym sig
na przystanku 83/4 i przyptacila to uszkodzeniem catego przodu
swojego pojazdu. Autobus doznat lekkich uszkodzen klapy
silnika i w zwiazku z tym zjechat do zajezdni. Rezerwg objat
1508.

02.08. 13/1 402. Zaczeto sie. Pierwsza awaria RTO6NI1
w sierpniu. W jadacej na Starot¢ke trzynastce padt drugi wozek.
Tramwaj wstrzymat ruch przy przystanku Wioslarska od 9.07
do 9.11, po czym odjechat do zajezdni.

02.08. 7/6 657. O tym bylo w mediach. Byta 12.51, ex-nockowy
helmut podazat ulica Przybyszewskiego w strong Zawad. Nagle
kierowca  samochodu  osobowego jadacy  réwnolegle
do tramwaju wykonatl manewr skretu w lewo przez torowisko
i doprowadzit do wypadku. Dwie ranne osoby odwieziono
do szpitala, na szczgScie szybko mozna bylo je zwolni¢
do domu. Niesforny kierowca zostal ukarany mandatem
za wykonanie manewru w miejscu zabronionym
i spowodowanie wypadku. Dodatkowo pozbyl si¢ calej lewej
strony 1 czgsci przodu swojego auta. Tramwaj, ktorym jechat
miody motorniczy z patronem, doznal przetarcia i wgniecenia
w okolicach zderzaka. Przerwa w ruchu trwata az do 14.07.
Niezta szkota na poczatek pracy w MPK.

04.08. 13/2 402. Prawie 20 minut stata tatra przy dworcu PKS.
O 21.40 jej podréz w strong Starol¢ki przerwala awaria
wozka C.

04.08. 15/1 514. W zwiazku z oberwaniem cewki zwrotnicy
trzeba bylo skierowa¢ combino do zajezdni na Fortecznej.
Wezesniej tramwaj zorganizowal male wstrzymanko (od 9.07
do 9.20) przy skrzyzowaniu Grunwaldzkiej i Grochowskiej.

04.08. W3/2 212+211. W zwiazku z urwaniem si¢ kardana
sktad zjezdzal z wahadla na Budziszyng i1 pech chcial,
ze wykoleit si¢ na srodku Ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego
wlasnie uszkodzonym wozkiem. Tramwaj wstawit si¢ na tory
sam, cofajac. Po upaleniu kardana odjechal w strong
Budziszynskiej. Przerwa w ruchu trwata od 9.27 do 9.36.
W tym czasie lini¢ 7 kierowano objazdem.

05.08. 1/8 256+255. Wystarczylo trochg deszczu, aby kierowca
forda nie wyhamowal na ul. Podwale przed tramwajem
zjezdzajacym na petle. W wyniku kolizji w stopigtce
uszkodzone zostaly drzwi. Tramwaj zjechal do zajezdni
1 po naprawie wrocil na linig, tracac tylko jedno kotko.

07.08. 15/5 501. Combino jadace na Budziszynska stangto
pantografem pod izolatorem sekcyjnym. Po zluzowaniu przy
pomocy Zaktadowej Stuzby Ratowniczej tramwaj udat sig
w dalsza drogg.

07.08. 13/3 402. O godzinie 10.35 awarii ulegt wozek C
i unieruchomit tatr¢ na 25 minut przy przystanku Matejki. Po
interwencji ZSR woéz zjechat do zajezdni.

08.08. 13/6 410. W zwiazku z awaria wozka C tatra zrobila
kotko przez GTR, aby wroci¢ do swojej macierzystej zajezdni.
Po drodze zatrzymywala si¢ na dtuzej m.in. na Rondzie Zegrze.

08.08. 13/7 404. Tym razem w tatrze udajacej si¢ na Junikowo
padto niskie napigcie. Woz stanal przy przystanku Wioslarska
021.26. Po 10 minutach odstawiono go na Zawady
do odholowania w nocy.

09.08. 13/9 409. Dla urozmaicenia — napis ,,wagon uszkodzony”
tym razem pojawil si¢ na wyswietlaczu w zwiazku z brakiem

wysokiego napigcia. Woz stal przy przystanku Kasztelanow
0d 10.16 do 10.23, na szczeScie po odpowiednich
przetaczeniach zjechatl do zajezdni o wlasnych sitach.

11.08. 64/6 1049. Agresywny pasazer byl przyczyna
przymusowego zatrzymania MAN-a na petli Literacka. Postoj
trwal od 10.53 do 11.23, a agresj¢ u pasazera wywolata wizyta
kontrolerow w autobusie. Pojazd wrocil do shuizby liniowe;j
po wyjasnieniach z Policja.

11.08. 12/7 402. Na 9 minut zablokowany wozek C
(otiniespodzianka) zatrzymat tatr¢ jadaca ul. Roosevelta
w strong Starot¢ki. Rzecz miata miejsce o 20.53, po doraznej
naprawie woz pojechat do zajezdni.

12.08. 12/1 410. Ta sama usterka spowodowata wstrzymanie
na skrzyzowaniu ulic Murawa i Stowianska od 6.22 do 6.30.

12.08. O 7.25 wystapit polgodzinny zanik napigcia w okolicach
Gwarnej, Mostu Teatralnego, Fredry, Gtogowskiej, Roosevelta.
Przyczyna byto uszkodzenie kabla $redniego napigcia przez
koparke pracujaca w poblizu budowanego hotelu Sheraton.
Po odpowiednich przelaczeniach ruch odbywat si¢ normalnie.

12.08. 12/1 405. Uszkodzony wozek C zatrzymat na dluzej tatre
na Potlabskiej. Pojazd blokowal duze kotko petli od 13.38
do 13.52. Linie 4 i 10 bez probleméw nawracaly po matym
kotku.

12.08. 12/5 407. O godzinie 16.20 14-minutowe wstrzymanie
naul. Roosevelta zapewnit dla odmiany wozek B czesko-
polskiego tramwaju.

14.08. 231/1 1404. Szalejacy wieczorowa pora po zajezdni przy
ul. Warszawskiej woz 1404 najechat na 1355. Lekkie
uszkodzenia obu wozéw spowodowatly, ze na 231/1 wyjechat
1539.

15.08. 4/5 807. W wyniku kompletnego braku uwagi ze strony
kierowcy jego seat zostal przygwozdzony do stupa trakcyjnego
przez wjezdzajacego spokojnie na Rondo Rataje holendra.
Kierowca wymijajacy szybko stojace pojazdy najwyrazniej
zapomnial o istnieniu tramwajéw w Poznaniu. Auto do kasacji,
a poobijana bimba pojechata na Gajowa.

15.08. 13/2 320. Jadacy w strong Staroleki sklad stopiqtek
wykoleit si¢ na zwrotnicy przy AWF-ie. Dziwnym trafem
I wozek pojazdu szynowego chcial skierowaé si¢ w prawo.
Wstrzymanie trwato od 17.38 do 17.53. Przyczyna okazaly sig
luzne iglice zwrotnicy.

16.08. 11/3 678. W zwigzku =z brakiem rozruchu
na Al. Wielkopolskiej wdz zostal zepchnigty na Piatkowska
przez 9/1 684 i tam czekat na holownik. Przerwa w ruchu trwata
od 20.28 do 20.50.

17.08. W2 513. W wahadlowym combinie tuz po godzinie 8.00
wystapit brak wysokiego napigcia. Aby nie blokowac linii W2,
wagon odstawiono na ul. Glogowskiej w strong skrzyzowania
z ulica Hetmanska.

19.08. 7/1 651. O godzinie 11.00 przy ul. Serafitek w jadacym
w strong¢ Ronda Rataje helmucie przegrzata sig¢ instalacja
wysokiego napigcia. Po 15 minutach zdefektowanego niemca
zepchngta na Starotgke tatra numer 402.

21.08. 2/6 94+93. Przyczyna ponad 10-minutowego
wstrzymania dwojki byl oberwany watl napedowy. Pociag
skierowano na Budziszynska.
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ERRATA
Do poprzedniego numeru P wkradty sie dwa btedy.

Zdjecie wagonu 904 ze strony 1 zrobione zostato 15.08,
a nie jak napisalismy — 12.08.

W archiwum T na stronie 6 pojawia sie informacja o
wstrzymaniach spowodowanych przez zestaw 292+291.
Takiego sktadu na Wydziale S-3 nie ma, uszkodzen
nabawit sie wowczas 292+293.

Redakcja

22.08. 50/2 1651. O 16.22 w wyniku gwaltownego hamowania
na ul. Jugostowianskiej dwie pasazerki doznaly urazéow ciata,
ale pomocy lekarskiej odmoéwity. Do 17.20 na linii kursowata
rezerwa. Kiedy§ w tramwaju ustyszalem ,Bozia data raczki,
a MPK porgcze”...

23.08. 12/3 401. Kierujacy cigzarowym VW podczas
zawracania na ul. Zamenhofa przed skrzyzowaniem
z ul. Pitsudskiego nie ustapit pierwszenstwa nadjezdzajacemu
od strony Ronda Starol¢ka tramwajowi, ktory pogniott mu za
to przéd. Ruch byt wstrzymany od 9.28 do 9.40.

23.08. Pozar kamienicy naroznikowej przy ul. Kopernika
i Strzeleckiej wstrzymat ruch tramwajowy na Strzeleckiej
0 13.30 na prawie dwie godziny. Tym samym linie 2, 5, 9 1 13
kursowatly objazdami.

25.08. 1346. O 18.30 kierowca solarisa za szybko wijechat
do urzadzenia myjacego i uszkodzit szczotk¢ do mycia dachu.

25.08. 1810 87/1. Godzina 8.24, koszenie trawy przy Instytucie
Fizyki. Pech chcial, ze kamien wyrzucony spod kosiarki wybit
szybe w pierwszej potowie trzecich drzwi solarisa. Autobus
zjechal do zajezdni, a na lini¢ wyjechala rezerwa.

25.08. 12/4 403. W jadacej na Os. Jana III Sobieskiego tatrze
nastapit zanik napigcia i awaria hydrauliki. W zwiazku z tym
wagon stanal o 4.45 na ponad 10 minut na ul. Zamenhofa
(na wysokosci ul. Kruczej), a nastgpnie, po odpowiednich
przetaczeniach, przez Zawady zjechatl na Forteczna.

25.08. 12/2 405. To bedzie dluga historia ze zmiana daty
w $rodku. Zaczeto sig o 16.05, kiedy to tatra 405 stracita obrecz
wozka C. Takiej awarii jeszcze w tych wozach nie byto. Stato
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Relacja z obchodow 80-lecia trasy tramwajowej do Ogrodu
Botanicznego — w nastepnym numerze Przystanku. Fot.: MJ

si¢ to przed przystankiem Slowianska w strong Sobieskiego.
Po40 minutach wagon stat na torze odstawczym
przy wspomnianym wyzej przystanku. W tym czasie linie
kursujace PST jezdzily objazdami, a wzdtuz PeSTki kursowaty
zatramwaje.

26.08. 12/2 405. O 0.45 z toru odstawczego na Stowianskiej
wyjechat uszkodzony poprzedniego dnia woz 405. Wozek C
byt pozbawiony obreczy. O 1.35 ruszono nim z os. Sobieskiego
w kierunku zajezdni przy ul. Fortecznej. Na ul. Krolowej
Jadwigi od Poélwiejskiej na odcinku trochg¢ ponad 100-
metrowym uszkodzony $rodkowy wozek wykolejal si¢ 3 razy,
nawet mimo wstawienia na pieska. Odcinek Potwiejska — AWF
tramwaj pokonywat od 2.47 do 5.18. Towarzyszyly mu chyba
wszystkie mozliwe stuzby. Wagon w koncu dotart do zajezdni
0 6.15 z obiema osiami wdzka C na pieskach. Od rana tramwaje
jezdzity objazdami, a na zablokowanym odcinku kursowaly
zatramwaje.

27.08. 10/4 136+137. W wyniku uszkodzonej stacyjki sktad
stopiqtek nie podjat planowego kursu z petli Potabska. Awaria
unieruchomita tramwaj od 12.40 do 12.56, po usunigciu usterki
woz kursowal planowo.

27.08. 9/1 808. Niezmiernie zdziwil si¢ motorniczy holendra,
kiedy jadac trasa Piatkowska natrafit na Toyote Yaris, wiszaca
na szynach wydzielonego torowiska przy skrzyzowaniu ulic
Wotynskiej i Matopolskiej. Wstrzymanie trwato od 21.09
do 21.25.

28.08. 1/4 338+339. W zwiazku z roztaczaniem jazdy w drugim
wagonie sktadu jedynka — zamiast pogna¢ z GTR-u na Zawady
— zostata skierowana do zajezdni. Zdarzenie mialo miejsce
010.45.

29.08. 12/1 402. Od 21.52 do 22.10 trwalo wstrzymanie
w okolicach przystanku PST Stowianska. Spowodowat je brak
rozruchu w tatrze. Wagon doraznie naprawiono i pozostawiono
na petli Sobieskiego, aby w nocy odholowa¢ go do zajezdni.

30.08. W1/4 906. O godzinie 10.30 w skrecajacego w lewo
z Mostu Dworcowego w ul. Gltogowska wahadtowca uderzyta
zawracajaca przez torowisko astra. Po 15 minutach
we wstrzymaniu stato 12 tramwajow. Na szczgécie nikomu nic
si¢ nie stato, wigkszych uszkodzen nie bylo nawet po stronie
samochodu osobowego. Tramwaj bez $ladow kolizji pozostat
na linii.

Byly inne usterki, awarie zwrotnic, sieci, kolizje, zdarzenia
zwigzane z pasazerami, wybite szyby itp. Ilos¢ usterek danego
typu pojazdu jest zazwyczaj proporcjonalna do ilosci tego typu
pojazdow. Wszystkich nie sposob tutaj wypisac. Wyjatek stanowi
tatra, tramwaj, ktory ostatnimi czasy ,.usterkuje” na potgge
(13 awarii w sierpniu). Z tymi wozami juz bylo lepiej, jezdzito
ich wigcej 1 psuly si¢ rzadzie;j.
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