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Panie, tramwaje nie jezdzg?

Marcin Jurczak

W dniach 12-15 sierpnia, zmieniona trasa kursowaty
linie W1, 12,1 15. W zwiazku z pracami prowadzonymi na PST,
jezdzi¢ tam mogly wylacznie tramwaje dwukierunkowe
(W1 o przedtuzonej trasie: Glogowska/Hetmanska — Rondo
Kaponiera — Os. Sobieskiego). Zawieszono kursowanie linii 14,
dwunastke wyslano na Polabska, a pigtnastke na Piatkowska.
Nastgpita tez mala rotacja wozéw niskopodigowych. RT6N1
po remoncie Kaponiery wrocity na dwunastkg, a Combino
wyjechaty na szostke.

Trasa

Prace na PST prowadzone sa w kilku etapach. Przez
4 dni towarzyszylo im czg$ciowe zamknigcie trasy w ciagu dnia.
Przez dwa dni wylaczony byt jeden tor na odcinku obejmujacym
przystanki Lechicka i Kurpinskiego, a dwa nastgpne —
Stowianska 1 Al Solidarno$ci. W tym czasie tramwaje
kursowaly wahadlowo tym torem, ktéry akurat nie byt
naprawiany. Najwigksza atrakcja pozostawalo bowiem to,
ze wykorzystano znajdujace si¢ na PST tzw. "przelotki".
Ze wzgledu na to, ze sa one rzadko wykorzystywane, ruch
nanich (czyli przejazd z jednego toru na drugi) odbywat sig
z ograniczeniem prgdkosci do 5 km/h. Na odcinku
jednotorowym  porzadku pilnowali pracownicy MPK,
wyposazeni w system lacznosci oparty na telefonii komdrkowe;.
Dalsza czg$¢ trasy (Roosevelta / Kaponiera / Glogowska) nie
wyrdzniala si¢ niczym szczegdlnym.

Tabor

Do obshugi linii W1 zaangazowano
wszystkie sprawne wozy GT8ZR, tacznie 5 sztuk A
(903-907). Pojazdy te sa jedynymi w pelni "¥8
funkcjonalnymi wozami dwukierunkowymi |
w taborze MPK, posiadaja bowiem drzwi po obu
stronach pudta, wraz z mozliwoscia ich otwierania
w dowolnym kierunku. Obawy budzito jedynie to,
czy wozy poradza sobie na PST. I nie chodzito
tutaj o parametry rozruchu czy hamowania
(podobne przeciez do wszystkich innych wozow
GT), ale o uktad i mechanizm zamykania drzwi.
Dwukierunki posiadaja bowiem jedynie czworo
drzwi po kazdej ze stron, z czego pierwsze
i ostatnie maja tylko jedno skrzydto. Dodatkowo
wagon wyposazony jest w plyty naciskowe na
pierwszym stopniu w drzwiach wejsciowych
(stanie na nich uniemozliwia zamknigcie) oraz

fotokomorki, podobne do znanych z jednokierunkowych wozow
GT sprowadzonych z tego samego miasta. U nas w GT8ZR
zamontowano  dodatkowe przyciski do  "oszukiwania"
fotokomorek, bez ktorych liniowa eksploatacja wagondéw bytaby
duzo ciezsza.

Ludzie

Z mito$niczego punktu widzenia ciekawe byloby
nazwanie  linii  Sobieskiego —  Glogowska/Hetmanska
czternastka. Dobrze jednak, ze tak si¢ nie stalo. Pasazerowie
widzac "dziwny" pojazd linii W1 zauwazali bowiem, ze "co$
jest nie tak jak by¢ powinno". Majac do wyboru tramwaj
wahadlowy albo autobus wsiadali postusznie do W1 i jechali.
Gdyby natomiast na petli na Sobieskiego pojawita
si¢ czternastka, zaraz padlyby pytania: "a gdzie jest 12?7 a gdzie
157". Troch¢ zamieszania wprowadzaly wigc odstawione
na petli Sobieskiego cztery sklady stopiatek — czy raczej —
tablice linii 14 w nich umieszczone. Przepelnienia wagonow
GT8ZR notowane byly jedynie w sporadycznych przypadkach
(gdy z przyczyn zewngtrznych nastgpowaly problemy
z utrzymaniem czgstotliwosci 1 tramwaj nie pojawial sig
na przystanku np. 30 minut). Dantejskich scen na trasie PST
nie bylo, przyciski do wylaczania fotokomoérek w drzwiach
okazaly sig jednak by¢ bezcenne.

W1/3 904 przelatuje przelotka z toru niewlasciwego na wlasciwy.
Fot.Marcin Jurczak, 12.08.2006
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Podbijarka do robét tramwajowych BEAVER JUNIOR 48,
wypozZyczona zostala specjalnie na potrzeby remontu

PeSTki, z Przedsigbiorstwa Robét Komunikacyjnych
w Krakowie S.A.

Moc: 65 KM
Predkos$¢ podbijania: 80 m/h.

Fot. Marcin Jurczak, 12.08.2006

Obstuga

Cigzaru obstugi linii W1 podejmuje sig juz od jakiegos$
czasu Wydzial Tramwajowy S-2 Madalinskiego. Nie inaczej
bylto i tym razem. Oprocz pigciu motorniczych obstugujacych
wagony, na kazdej zmianie pojawiato si¢ dwoch rezerwistow.
Ich rola bylo podmienianie motorniczych liniowych.
W zatozeniu bowiem wagony kursowa¢ mialy non-stop.
Ruchem na Sobieskiego (w celu wyrdéwnania czgstotliwosci
kursowania kolejnych brygad) kierowat dyzurny, na GLHE
natomiast odjazd nastgpowal natychmiast po wymianie
pasazerow 1 dokonaniu niezbednych przetaczen wagonu.
Wystepowanie przelotki sprawialo, ze nie byla mozliwosé
utrzymania czg¢stotliwo§ci mniejszej niz 10 minut. W praktyce
wagony kursowaly co 12-15 co okazywalo si¢ wystarczajace.
Czgs¢ pasazerow, poinformowana o objazdach przez lokalne
media, przezornie wybrata dobrze rozbudowana na Piatkowie
sie¢ linii autobusowych.

Pasazerom korzystajacym z PST w tych dniach
nalezaloby podzigkowa¢ za cierpliwo$¢ 1 wyrozumiato$¢.
Wigkszos¢ z korzystajac z ustug MPK w tych dniach zdawata
sobie sprawg z koniecznosci przeprowadzenia remontu.
Specyfika trasy PST polega na tym, ze ruch na niej odbywa
si¢ przez cala dobg. Na pochwale zastuguje wigc fakt,
ze zdecydowano si¢ na prace wilasnie w czasie dlugiego
weekendu oraz w wakacyjne noce.

Objazdowa Kaponiera

Marcin Jurczak

Ekipy torowo-sieciowo-drogowe postanowity
urozmaici¢ nam zycie i dorzucily do wakacyjnych objazdow
zamknigcie kawatka Kaponiery. Od nocy 28/29.07 do 12.08
odcinek torowiska pomigdzy Rondem Kaponiera, a Mostem
Teatralnym pozostawal nieprzejezdny. Tym samym trasy
zmienita potowa linii tramwajowych, a przypadkiem takze kilka
autobusow linii dziennych i wigkszo$¢ linii nocnych.

Prace w okolicy RKAP zaczgly si¢ juz kilka dni
wczesniej wykopaniem z ziemi torowiska na rondzie od strony
poétnocnej. W zwiazku z wymiang zwrotnic na rondzie od strony
Teatralki (zardbwno najazdowych, jak 1 zjazdowych)
wyznaczono objazdy przez Rynek Jezycki lub Gwarna
i Marcinkowskiego.

Przejdzmy zatem do konkretow: linie 10 i 11
kursowaly w obie strony przez Rynek Jezycki, a piatka
od Ogrodow przez Most Teatralny i Fredry (zatem tak jak jadac
od Stomila). Lini¢ 15 skierowano z PST w lewo, nastgpnie
przez Gwarng wracata ona na Kaponierg i dalej po starej trasie
(w drodze powrotnej przez Marcinkowskiego). Nieco
wymienity si¢ trzynastka 1 dwunastka. Ta pierwsza
z Grunwaldzkiej jechata przez Most Dworcowy i Krolowej
Jadwigi, natomiast druga z PST przez Fredry, Gwarna
i Sw. Marcin (powrdt 27 Grudnia) oraz Strzelecka. Obie linie
spotykaly si¢ przy AWF-ie i dalej razem podazaty na Starotcke.
Catosci dopetniata 6semka, zawracajaca na petli ulicznej Fredry
— Dabrowskiego — Kraszewskiego — Zwierzyniecka -
Sw. Marcin — Gwarna.

Prawdziwym hitem byla natomiast objazdowa trasa
linii 14. Z uwagi na powagg sytuacji zacytujemy ja w catosci:
OS. SOBIESKIEGO — Trasa PST — Most Teatralny — Fredry
— Gwarna — Sw. Marcin — Rondo Kaponiera — Roosevelta —

Most Dworcowy — Wierzbigcice — RYNEK WILDECKI —
Gorna Wilda — Krélowej Jadwigi — Most Dworcowy —
Roosevelta — Rondo Kaponiera — Sw. Marcin —
Marcinkowskiego — P1. Wolnos$ci — 27 Grudnia — Fredry —
Most Teatralny — Trasa PST — OS. SOBIESKIEGO

(czcionkq pogrubionq fragment objazdowy)

Ponadto objazdem (niemal tak tworczym jak dla
linii 14) kursowal nockowoz dwudziesty pierwszy: od 28/29
do 30/31.07 do Marcinkowskiego przez Fredry (w obie strony),

Panowie pracujacy na Kaponierze nie zyczyli sobie
fotografowania. Gdy jednak poczuli si¢ nadzorowani
obiektywem aparatu, tempo prac na Rondzie wzroslo
trzykrotnie. Fot.: Marcin Jurczak, 31.07.2006
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Tradycyjnie juz problem zwigzany 2z KoniecznoScia
przekladania recznych zwrotnic nie zostal dostrzezony —
codziennie opo6znialo to dziesigtki kursow.

Fot.: Marcin Jurczak, 31.07.2006

a od nocy 01/02.08 N21 jezdzit z PST przez Fredry, Gwarna,
Marcinkowskiego, 27 Grudnia, Gwarna (po raz drugi),
Sw. Marcin, Rondo Kaponiera, Kraszewskiego, Zwierzyniecka
i Dabrowskiego do PST. Od nocy 11/12.08 tramwaj linii N21
nie kursuje wcale (wigcej — w Nowinkach).

Cickawostki taborowe? Wigkszych zmian w obstudze
linii nie zanotowano. Combino dalej walczyty na 15, nieliczne
w te wakacje RT6N1 wyladowaty natomiast na linii 13.
Madalina otrzymata w spadku dodatki dziesiatek w postaci
jednej brygady. Do kompletnego wymieszania stopiqtek
glogowskich i forteczanskich zdazylismy si¢ juz przyzwyczaic.

Zmiany dotknety autobusy kursujace do Dworca PKP.
511 68 dojezdzaty do Kaponiery od strony ul. Roosevelta (przez

Libelta), 76 — przez Most Dworcowy. Najbardziej ucierpiata
linia A, ktorej pojazdy staly w korkach, oczekujac na mozliwo$é¢
wykonania nawrotki przy Moscie Teatralnym. Nawrotka
ta petnita bowiem funkcjg objazdu za zamknigty przejazd przez
tory na Kaponierze. Korzystaly z niej takze (nie stojac jednak
korkach) autobusy linii nocnych, od 231 az do 252.

Wrazenia z jazdy

Trudno nie oprze¢ sig¢ wrazeniu ze remont ten mogly
trwaé dwa razy krocej. Tempo prac ekip w pomaranczowych
kamizelkach byto (patrzac z boku) delikatnie mowiac kiepskie.
Io ile moéglbym nawet zrozumie¢ leniwe “dlubanie” przy
zwrotnicach gdzie$ na przedmiesciach, o tyle sytuacja taka na
krzyzowce ktora jest komunikacyjnym sercem Poznania nie
powinna mie¢ miejsca. W akcji “Kaponiera” udziat wzigly
prawie wszystkie mozliwe typy pojazdow technicznych,
od torowego GT6 az po ciagnik rolniczy (?) z przyczepa.

Z okazji wpuszczenia na wezet Most Teatralny
tramwajow w nieco innych niz zazwyczaj relacjach pojawity si¢
problemy =z sygnalizacja $wietlna. Dotyczylo to glownie
pojazdow poruszajacych si¢ na wprost (Dabrowskiego — Most)
oraz na zwykle nieuzywanych tukach. W krytycznych
momentach, przed $wiatlem ktére po prostu nie zapalito
odpowiedniego kierunku jazdy, tramwaje staly po okoto
10 minut. Na wezle MT zamontowano cewki do przektadania
zwrotnic. Automatyki sterujacej wajchami zabraklo jednak
na Rynku Jezyckim, Rondzie Kaponiera i przy wjezdzie
w ul. Gwarna.

Ruch na Kaponierze odbywat si¢ plynnie. Zdarzaly si¢
jedynie problemy z samochodami ktére nie zjechaly
z krzyzowki 1 blokowaty torowisko, nie powodowato to jednak
wigkszych opdznien. Cigzar przesiadek zwiazanych z linia W1
przeniost si¢ na Rondo Kaponiera. Odciazyto to nieco Most
Dworcowy, mniej pasazerow wsiadato do W1 takze na obu
przystankach na ul. Towarowe;.

lkarus 280.26 autobusem historycznym

tukasz Bandosz

Zapewne wiele o0sOb, zaré6wno milo$nikdéw, jak
i zwyklych pasazeréw, zauwazylo ogromne zmiany, jakie
od kilku tygodni zachodza ws$réd poznanskich autobusow.
Do stuzby na linii wprowadzane sa nowe przegubowce marki
Solaris oraz krotsze pojazdy MAN. W zwiazku z tym MPK
wycofuje spora czg$¢ taboru starszego. Mimo, iz na ulicach
miasta wcigz bedziemy ogladaé autobusy Jelcz M11, Ikarus 280
czy lkarus 260, to ich liczba zdecydowanie si¢ zmniejszy.
W zaleznosci od stanu uzywanych autobuséow MPK Poznan
przeznacza je na zltom lub na sprzedaz. Wywiad terenowy
KMPS oraz mitosnicy z innych miast zauwazyli juz poznanskie
ikarusy w shuzbie liniowej w Swierklancu na Gornym Slasku.

W zwiazku z taka sytuacja Klub Mito$nikow Pojazdow
Szynowych rozpoczal starania o zachowanie przez MPK
Poznan jednego z przegubowych ikarusow, ktory w zamierzeniu
miatby petni¢ funkcje pojazdu historycznego. Stowarzyszenie
pragnie wspolnie z MPK przywréci¢ jednemu z poznanskich
ikarusow wyglad jak najblizszy oryginalnemu. Planowana
premiera wegierskiego autobusu mialaby nastapi¢ z okazji
25 rocznicy pojawienia si¢ autobusow typu Ikarus 280 w
Poznaniu — przypada ona na pazdziernik tego roku.

W najblizszych dniach spodziewamy si¢ podjgcia
formalnej decyzji przez wladze MPK Poznan, ale optymizmem

napawa to, ze w rozmowach z pracownikami réznych szczebli
pionu autobusowego dato si¢ odczu¢ pozytywne nastawienie
do naszych propozycji. Na tamach Przystanku begdziemy
szczegdtowo informowad o postgpach w tej sprawie.

T > e H'.H‘

Teren dawnej zajezdni przy ul. Darzyborskiej.
(od lewej: 1523, 1736, 1141, 1557, 1503)
Fot.: Marcin Jurczak, 28.07.2006
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Nowinki z Pyrogrodu

Testowy Lion's CNG na ul. Sianowskiej, linia 86.
Fot.: Marcin Jurczak, 11.08.2006

HEE?EH] W Tatrach rozpoczgto si¢ montowanie wentylatorow
chtodzacych pompy olejowe. Na caly dzien wyjezdzaja jedynie
te, w ktorych zamontowano wentylatory (402 1 409),
co nie uchronito ich przed robieniem wstrzyman spowodowanych
awariami pomp olejowych. W szczegodlnie upalne dni, pozostate
maja zakaz jezdzenia po godzinie 9.00. (PW)

e Klimatyzowane autobusy rozlaly si¢ po miescie. Na trasy
wyjechaly juz wszystkie wozy dostarczone w tym roku. 30 sztuk
Solarisow 1 20 MAN-0w (nie liczac dwoch obstugujacych
linig¢ 50). W imieniu pasazerow zyczylibySmy sobie aby
monitoring  iklimatyzacja  przestrzeni pasazerskiej byly
standardem przy okazji nastgpnych przetargow i dostaw.
Przy okazji uruchomienia nowych wozow, wystawione sa na
sprzedaz: 1485, 1503, 1513, 1514, 1520, 1523, 1524, 1538,
1556, 1557, 1736. Ceny od 5.000 do 18.000 zi. W PKM
Swierklaniec objawily si¢ natomiast: 1502 (ex 1149), 1504 (ex
1171), 1512, 1515, 1518, 15191 1537. (MJ)

ZNT, zwany od niedawna Modertransem rozbiera kolejne
stopiatki. Z tras zniknat ostatni poznanski szybkowiec (194+193)
i w chwili obecnej w ruchu liniowym pozostat nam juz tylko
jeden sktad 105Nclassic (148+149). Z ZNT nie wyjechal jeszcze
nowy nockowy helmut (668), do "liniowej" eksploatacji powrocit
natomast po dlugiej przerwie wagon 102N 1 (i debiutowat
na "zeréwce" 6 sierpnia). (MJ)

e Na dwutygodniowych testach przebywal w Poznaniu
MAN Lion's City zasilany gazem ziemnym. Pojazd pojawit si¢
na liniach 69, 63, A i 86, wzbudzajace sensacje wsrdd pasazerow.
Cechy szczegoélne (oprocz silnika) — klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, monitoring, "niemieckie" urzadzenie wngtrza

(migkkie fotele i lepszej jakosci materialty wykonczeniowe).
Po poczatkowych problemach z drzwiami (II i III odskokowe),
autobus dzielnie dotrwat do konca testow. (MJ)

E%EH 29.07 przetozono ruch na ul. Hetmanskiej na potudniowa
nitk¢ i zabrano si¢ za budowg nowych toréw na ostatniej,
potudniowej glowicy. Na odcinku od przystankéw, az do
ul. Dmowskiego nie bedzie plyty tylko podktady strunobetonowe
z mocowaniami SB3. (TG)

HEI%EH Wagony Combino nie pojechaly na linii 15
na Piatkowska (12-15.08) tylko dlatego, ze biuro techniczne
nie moglo znalez¢ wynikow testow dla tego typu na tej trasie.
Znaleziono jednak wyniki dla szostki i przynajmniej wagony nie
staly bezuzytecznie. Z kolei Potabska jest trasa objazdowa dla
tatr od niemalze 10 lat, zatem pytanie "A czy tatra moze jechaé
na Potabska?", wypowiedziane przez jednego z delegatow S3
na naradzie rozktadowej, nalezy wuzna¢ za zwyczajnie
kompromitujace. Znowu daje zna¢ o sobie brak koordynacji.
Wydzialy maja zakodowana obstuge linii 12 tatrami, a linii 14
i 15 Combinami, za$§ kazda zmiang przyjmuja ze zjezona
sierScia z powodu braku informacji gdzie ktory typ moze
jezdzi¢. Nikt tego nie wie na wyrywki (poza mitosnikami) i,
co gorsza, nikt wiedzie¢ nie chce. (TG)

Wiadomo bylo, ze predzej czy podzniej "padna" oba
DwuKabinki (2124211 i 118+117). Z tej okazji na W3 w ruchu
liniowym z pasazerami pojawily si¢ prowizorycznie
dostosowane do kursowania w dwoch kierunkach stopiatki
(np. w dniu 9 lipca sklad 90+89), zabierajac pasazeréw takze
podczas jazdy =z tylnego pulpitu manewrowego. Zwykle
stopiatki (zamiast Combino) pojawiaja si¢ tez na W2. Wagon
204 nie $wieci juz napisem U2. Zaréwno on, jak i widziane
tamze inne sktady (156 czy 234) przynosza wstyd Wydziatowi
S-1 swoim beznadziejnym otablicowaniem. (TG/MJ)

informacje zebrali:

Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak,
Piotr Wawrzyniak

Ostatni dzien ruchu kolowego na poludniowej nitce starej
Hetmanskiej

Fot.: Marcin Jurczak, 28.07.2006
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Nowinki autobusowe

Krzysztof Dostatni

Z dniem 1 wrze$nia br. nastapi ,,mala rewolucja”
autobusowa w Poznaniu. Reorganizacji poddanych zostanie
kilka linii, przybeda tez nowe. Najpowazniejsze zmiany czekaja
mieszkancéw Grunwaldu, korzystajacych w dniu dzisiejszym
z linii nr 59, 77 1 78. Od dtuzszego czasu bolaczka tych linii
byta odmienna czgstotliwos$¢ kursow, co w efekcie powodowato
kiepska synchronizacj¢ odjazdéw i niska efektywno$¢ obshugi

komunikacyjnej. Ponadto nie lada nowosci czekaja
mieszkancow Dgbca 1 Swierczewa oraz Naramowic.
Ale po kolei.

Koncepcja obslugi komunikacyjnej rejonu Lawica.

Zmiany w tym obszarze miasta spowodowane
sa przede wszystkim rosnaca iloscia potaczen lotniczych oraz
pasazerow Portu Lotniczego Lawica, a takze potrzeba
stworzenia wygodnego dojazdu z os. Bajkowego do Centrum
Poznania. Z tej przyczyny linia nr 59 skierowana zostanie
z Ronda Kaponiera prosto ul. Bukowska do Portu Lotniczego
na Lawicy, gdzie zastapi dzisiejsza lini¢ autobusowa nr 78.
Osoby chcace dosta¢ si¢ na lotnisko nie bgda juz musiaty
objezdza¢ os. Bajkowego, co ma miejsce obecnie w przypadku
korzystania z linii nr 78. Warto wspomnie¢, ze dzi$ linia ,,78”
charakteryzuje si¢ najnizszym wskaznikiem punktualnosci
wsrod poznanskich linii autobusowych - ok. 63 % kurséw
wykonanych jest planowo. Wplyw na taka sytuacjg ma zbyt
dlugi przebieg trasy i kongestie na ul Obornickiej oraz
Bukowskiej. Dlatego jedynym rozsadnym rozwiazaniem jest
skrocenie trasy ,,78”. Z dniem 1.09.br busy linii ,,78” dojada
z Szarych Szeregow tylko do R. Kaponiera.

Na ul Bukowskiej pojawi si¢ ponadto nowa linia
autobusowa nr 48, ktora potaczy R. Kaponierg z os. Bajkowym
itawica (ul. Perzycka). Linia ,48” bedzie niejakim
wzmocnieniem linii nr 77 na odcinku Battyk — Lawica, dzigki
czemu w godzinach szczytu na os. Bajkowym autobus bgdzie
pojawiat si¢ regularnie co 12’ (linia ,,77” co 24’ + linia ,,48”
co24’). Roéwniez linia nr 59 funkcjonowaé bedzie
z czestotliwoscia kursow co 24°, dzigki czemu caly uktad linii
obshugujacych rejon Lawicy bedzie doskonale
zsynchronizowany. Zyskaja nie tylko mieszkancy os. Lawica,
os. Bajkowego oraz pasazerowie Portu Lotniczego (tam dotrze
takze nocna 242), ale takze klienci marketu ,King Cross”.
Niespodzianka zaréwno dla mieszkancéw catego Poznania jak
i przyjezdnych, begdzie linia lotniskowa ,L”, czyli dlugo
wyczekiwane bezposrednie potaczenie autobusowe Dworca
PKP i Portu Lotniczego. Linia ,L” begdzie linia pospieszna
i poczatkowo bedzie funkcjonowata co 60 minut. Nie bedziemy
zdradza¢ szczegétow, ale nadmienimy, ze MPK szykuje
ogromna akcje promocyjna nowego potaczenia. Obstugi linii
48, 59, 77, 78 i L generalniec podejmie si¢ Wydzial A-3,
rodzynkiem bgdzie jeden woz na linii 77 z Wydziatu A-1. I tak:
na liniach 48, 59, 78 i L spotka¢ bedzie mozna wozy 12-
metrowe, natomiast lini¢ 77 obshugiwaly beda 18 metrowe
przegubowece.

Naramowice — nowa linia nr 47.

Linia nr 47 begdzie miala za zadanie wzmocnié
dzisiejsza lini¢ nr 67 na najbardziej obciazonym odcinku trasy,
tj. Chwaliszewo — Boranta. Autobusy linii 47 kursowa¢ beda
tylko w dni robocze w godz. 5.00 —9.00 co 15 minut oraz 13.00

—19.00 co 20 minut. W tych godzinach linia ,,67” funkcjonowaé
bedzie z taka sama czgstotliwos$cia, co zapewni rownomierne
rozlozenie kursow ,47” oraz ,,67”. Duzym atutem linii ,,47”
bedzie niewatpliwie koncowka przy ul. Boranta, a wigc przed
przejazdem kolejowym generujacym opoéznienia na linii ,,67”.
Ponadto koncowy przystanek przy ul. Chwaliszewo wyeliminuje
kolejny cigzki fragment trasy ,,67” pomiedzy R. Srodka a
Garbarami, na ktorym w godz. porannych tworza sig
gigantyczne korki. Obstuge linii 47 zapewnia 12-metrowe
niskopodtogowce z Wydziatu A-1.

Linia nr 49: Gérczyn — Azaliowa.

Linia ,,49” zapewni mieszkancom Swierczewa i Debca
polaczenie z Dgbina. Potaczenie to od dluzszego czasu bylo
postulowanie przez zainteresowane Rady Osiedlowe, a jego
celowo$¢ wykaza z  pewnoScia  pierwsze  miesigce
funkcjonowania ,,49”. Autobus linii ,,49” kursowa¢ bedzie tylko
w dni robocze w godz. 5.00 — 19.00 co okoto 40 — 45 minut.

Na punktualno$¢ ,49” decydujacy wplyw beda mialy
z pewnoscia  dgbieckie  przejazdy  kolejowe, znane
z opuszczonych rogatek. ..

Drobiazgi

Kosmetyczne zmiany szykuja si¢ takze w rejonie
Centrum Handlowego M1 na liniach nr 52 1 A.
Ot6z w godzinach 5.00 — 8.30 busy linii A i 52, a takze
po godzinie 22.00 busy linii nr 52 dojezdza¢ beda odpowiednio
z os. Kopernika i Dw. Rataje tylko do os. Rusa. Zmiana
podyktowana jest koniecznoscia wyeliminowania pustych
przebiegéw autobuséw na odcinku os. Rusa/Szpital — C.H. M1
w godzinach zamknigcia marketu.

Propozycje

Pewna alternatywa dla linii 47 (Boranta -
Chwaliszewo) oraz nowej 78 (Szarych Szeregéw — Kaponiera)
bytaby linia autobusowa =z Szarych Szeregéw ulicami
Obornicka, Kurpinskiego, Luzycka do Naramowic, ktora
polaczytaby ul. Obornicka oraz Naramowice z Pigtkowem
1 PST. Z pewnoscia takie rozwiazanie pochlongtoby znacznie
mniej autobuséw, dzi$ potrzebnych do obstugi 47 1 78 (w sumie
6 wozow), a stworzyloby nowe potaczenie, podobne
do tryumfujacej linii 72 (busy tej linii woza z powodzeniem
mieszkancéw Koziegldéw do centrum Poznania przez PST).
Brakiem ,,78” na wul Piatkowskiej oraz na przystanku
,Obornicka” nie nalezaloby si¢ w ogole przejmowal, gdyz
na przystanku ,,Obornicka” diabetl wsiada, a na Piatkowskiej
podstawowa linig jest ,,90”. Jednak istotnym elementem w tym
przypadku jest zdolno$¢ przewozowa ,,pestki”, ktora juz dzi$
peka w szwach.

Jak sprawdza si¢ rewolucyjne zmiany w rejonie Lawicy
oraz nowe potaczenia na Naramowicach i Dgbcu, czas pokaze.
Cieszy fakt, iz poznanska komunikacja odpowiada na potrzeby
mieszkancéw, a nie tkwi w martwym punkcie. Mamy nadzieje,
ze komunikacja autobusowa i tramwajowa beda si¢ coraz silniej
uzupehiaé. Rozwojowi tej pierwszej musi bowiem towarzyszy¢
rozbudowa tras tramwajowych do ktérych autobusy dowozi¢
beda pasazerow. Miejmy nadzieje, ze begdziemy stale podnosili
poprzeczkg, tak aby staé si¢ metropolia komunikacyjna
na $wiatowym poziomie.

PRZYS(T{AINEK 8(76) 5/8




Z archiwum T

Marcin Jurczak

02.07. 1/5 334+335. Nie tak dawno pisaliSmy o motorniczym
ktory zostal uwigziony na ulicy po zatrzasnigciu sig¢ drzwi
od kabiny w wagonie GT8ZR. Podobna sytuacja miata miejsce
catkiem niedawno na petli Zawady. Motorniczy, zajgty
wypraszaniem niezidentyfikowanego pasazera z tramwaju na
przystanku koncowy, nie zauwazyl ze drzwi od kabiny
zamknely si¢. Sytuacj¢ uratowat klucz pozyczony z nast¢pnych
stopiatek przybytych na petle.

03.07 57/4 1329. Na przystanku koncowym lini 57 doszto
do scysji pomigdzy pasazerem nie posiadajacym Dbiletu,
a kontrolerami. Pasazer zachowywat si¢ niewlasciwie, rozpoczat
nawet kopanie pracownikoéw MPK. Zaprowadzony zostal karnie
do PNR Srodka, ale ani myslat odpuscié¢. Doszto do bijatyki,
tacznie z uzyciem rgcznego miotacza gazu.

04.07 2/7 692. O 13.40 do CNR dotarto zgtoszenie o pobiciu
motorniczego tramwaju linii 2. Do zdarzenia doszto
w okolicach przystanku Polna, kierunek Ogrody. Prowadzacy
helmuta dzielnie dzwonil na samochdd poruszajacy sie
w skrajni, a chwilg pdzniej auto zatrzymalo si¢ na torach.
Po wyjsciu z kabiny pracownik MPK zaatakowany zostal przez
dwoch mezezyzn. Chwilg pdzniej odjechali biatym Oplem.
Motorniczy zapamigtal numery auta i sprawcow ujgto.

05.07. 52/2 1264 vs 81/4 1809. Punktualnie o 6.12, Neoplan
pobit Solarisa. Podczas przejazdu przez peron II dworca Rondo
Rataje, kierowca pszczotki nie zachowal bezpiecznej odlegtosci
i przytart si¢ do poruszajacej si¢ pasem obok solniczki.
Oba pojazdy nie nabawily si¢ wigkszych uszkodzen (szyby
w solarisie zostaly jedynie przetarte a nie wybite), mogly wigc
pozostaé na linii.

05.07. 1/10 242+241 vs 13/10 308+309. O godzinie 6.24, w
czasie gdy trwalo sprzatanie po kolizji autobuséw na Rondzie
Rataje, na Grunwaldzkiej przy Bulgarskiej, na stojacy przed
sygnalizatorem tramwaj 1/10 najechat jadacy z tylu sktad linii
13/10. W wyniku zderzenia ranny zostal motorniczy 13-tki
idwie jego pasazerki, a w tramwaju linii 1 trzej kontrolerzy
ktorzy wlasnie rozpoczynali sprawdzanie biletow. Ze wzgledu
na niedobory wagondéw w zajezdni S-3 (polecamy lekture
"Z archiwum Niskiej Podtogi"), tymczasowo w sktad potaczono
najmniej ranne w zdarzeniu wagony: 242 i 309. Jezdza razem
juz ponad miesiac.

05.07. 65/3 1254. Kolejne zdarzenie zwigzane z nerwowym
pasazerem miato miejsce na petli Starotgka. Klient MPK narobit
zamieszania w pszczotce gotowej do odjazdu w strong miasta.
W ramach umilania mu czasu oczekiwania, zapakowany zostat
do wisniowego radiowozu, w ktorym to grzecznie poczekal
na przyjazd kolejnego, tym razem niebieskiego.

06.07. 238/1 1736. Nie udat si¢ podryw mtodemu czlowiekowi
ktéry p6zna noca wracatl na Rataje. Pasazerka bedaca obiektem
jego zainteresowania, nie byla bowiem chgtna do nawigzania
dialogu. Cato$¢ skonczyla si¢ interwencja wspotpasazerow
i polgodzinnym postojem autobusu na Os. Orla Biatego
w oczekiwaniu na shuzby porzadkowe. Za nocke¢ wyjechata
rezerwa w postaci wozu 1034.

06.07. 8/2 684. Zaparkowana zbyt blisko torowiska Toyota
Yaris zablokowata przejazd ul. Towarowa, na wysokosci

Akademii Ekonomicznej. Pasazerowie (nie mamy informacji
czy byli to studenci) stwierdzili ze poradza sobie sami
i samodzielnie przesungli pojazd stojacy na torach. W migdzy
czasie ustawit si¢ korek 3 tramwajow.

07.07. 51/3 1366. Na skrzyzowaniu Naramowickiej 1 Luzyckiej,
kierowca zauwazyl dym wydobywajacy si¢ z komory silnika.
Zatrzymal autobus w zatoce, umozliwiajac pasazerom szybkie
opuszczenie pojazdu 1 przystapil do gaszenia ognia. Po
przyjezdzie 1iinterwencji  Strazy  Pozarnej, deskorolke
odholowano na A-1.

08.07. 6/6 132+133. Frustracja zwiazana z beznadziejnym
wystgpem poznanskiego Lecha w Pucharze Intertoto (chwile
wczesniej klub po porazce na wlasnym stadionie pozegnat si¢ z
tymi rozgrywkami) udzielita si¢ kibicom ktérzy stopiatkami
wracali z meczu na Rataje. Na ulicy Krélowej Jadwigi
rozpoczgli demolke II wagonu skladu. Dzigki btyskawicznej
reakcji motorniczego (zglosit) i policjantow (przyjechali) dwaj
sprawcy zostali natychmiast ujgci. Gratulujemy!

10.07. 17/8 292+291. Czy jednym sktadem mozna zrobi¢ dwa
wstrzymania? Ano mozna. Uszkodzenie pantografu bylo
przyczyna  15-minutowego  postoju  siedemnastki = w
poniedziatkowy poranek. Po wykonaniu doraznej naprawy (jak
wnioskujemy z analizy zdarzen pozniejszych, polegajacej na
podniesieniu II kity) motorniczy rozpoczat zjazd do zajezdni.

10.07. 17/8 292+291. Osiemnascie minut pdzniej, ten sam
sktad, z powodu braku docisku pantografu do sieci trakcyjnej
w wagonie 291 (uszkodzona sprg¢zyna) przez 10 minut blokowat
tory pomigdzy Rondem Rataje, a ul. Pilsudskiego. Po kolejnej
doraznej naprawie, szczgsliwie zjechal w asyScie pogotowia
technicznego na S-3.

15.07. 50/1 1650. Gtlupota ludzka jest nieograniczona.
Na przystanku Sciegiennego (kierunek Gorczyn) bezmdzgi
pasazer postanowit uszkodzi¢ nowiutkiego MAN-a. W tym celu
przerysowat autobus kluczami, tworzac na burcie pojazdu $lad
odhugosci ok. 1,5 metra. Na szczgscie wigeej zdarzen
zwiazanych z uszkodzeniami autobuséw dostarczonych w roku
2006 nie odnotowano.

18.07. 4/6 804. Urwany kloc hamulca szynowego byt przyczyna
40-minutowego wstrzymania ruchu przy Matych Garbarach.
Do wyjecia klocka spod wagonu niezbgdne bowiem byto uzycie
dzwigu. Na czas interwencji TRAM-a  wylaczono
(na ok. 15 minut) napigcie w sieci trakcyjnej. Tramwaj
samodzielnie zjechat przez Zawady na Gajowa. I to by bylo
na tyle atrakcji zwiazanych z wagonami 3G w tym miesiacu.

20.07. 5/1 120+119. Ponad godzing utrudniony byt ruch
na Rondzie Rataje. Jadaca od strony Kornickiej piatka
wytramwaila si¢ bowiem na zwrotnicy najazdowej na $rodku
ronda. Wykoleit si¢ drugi wodzek pierwszego wagonu,
a oba wozki drugiego wagonu pojechaly w strong Staroteki.
W zatrzymaniu utknety 4 tramwaje, reszte kierowano
objazdami. Przyczyna wykolejenia byla peknigta $ruba w
mechanizmie zwrotnicy.

26.07. N21/1 669. Punktualnie o 3.46 na przystanku PST
Stowianska padt helmut linii 21. Przyczyna awarii okazal si¢
by¢ uszkodzony II silnik. Wagon samodzielnie zjechat do
zajezdni w asyscie zoltego Stara. Kurs o 4.02 wykonata rezerwa
w postaci kaczego jelczydta nr 1123. Jak wida¢, usterka
przydarzy¢ si¢ moze o kazdej porze dnia i nocy.
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27.07. 101/1 1069. Uszkodzenia nie omijaja linii podmiejskich.
Kamien wystrzelony spod naczepy ciagnika siodlowego
w Luboniu byt przyczyna uszkodzenia przedniej szyby jedynego
poznanskiego pél-turystycznego MAN-a. Autobus udawatl si¢
wowczas na Debiec.

28.07. 85/2 1301. Znowu Neoplan i znowu na Piatkowie. Palaca
si¢ komore silnika zauwazono na petli Os. Batorego. Pomimo
natychmiastowej akcji gasniczej podjgtej przez pracownikow
przy pomocy gasnic bedacych na wyposazeniu tego i innych
stojacych na petli autobusoéw, pozar dogasita dopiero przybyta
na miejsce jednostka Panstwowej Strazy Pozarnej. Autobus
odholowano na A-1.

31.07. W1/1-W1/5 903-907. Przez poét godziny nie kursowaty
tramwaje linii W1. Blizej niezidentyfikowany pieszy zerwat
bowiem ktodki zabezpieczajace mechanizmy odcinania
zasilania 1 odtaczyl doptyw pradu do sieci trakcyjne;j.
Spowodowalo to zanik napigcia na odcinku ul. Glogowskiej
pomigdzy Potockiej a Szczanieckiej, blokujac wszystkie pigc
wahadet. Uruchomiono zastgpcza komunikacje autobusowa
(1 woz).

31.07. 1/6 320+321 vs 12/8 324+325. Wydziat S-3 rozpoczyna
nasze archiwum w tym miesiacu, moze je wigc tez zakonczyc.
Wyjezdzajaca z hali jedynka zahaczyla lusterkiem o stojaca
na torze wjazdu do zajezdni dwunastkg. Uszkodzenia wagonow
obejmuja wybita szybg boczng (324) 1 pogicty wysiggnik lusterka
(320). To nie pierwsze tego typu zdarzenie w tym miejscu.

Z archiwum Niskiej Podtlogi

Marcin Jurczak

W zwiazku z duzg ilo$cig "atrakcji" zafundowanych pasazerom
przez tramwaje niskopodlogowe, w tym miesiacu zaprezentuja
sig¢ one oddzielnie. Zgodnie z przewidywaniami, zdecydowanie
wygraty Tatry. Prosimy nie odbierac tej czgéci archiwum jako
sygnatu, ze "stopiatki si¢ nie psuja".

Tytul Lipcowej Krolowej Usterek (wraz z dodatkowym
wyrdznieniem w kategorii Mistrzyni Wstrzyman
Wielokrotnych) otrzymuje Tatra nr 4. Nie gratulujemy, bo nie
ma czego.

04.07. 12/2 410. Ostatnia z Tatr raczytla skapitulowaé
na przystanku Kurpinskiego, podczas podréozy w kierunku
Starofeki. Przyczyna kilkuminutowego wstrzymania
byt zablokowany wozek C.

04.07. 12/4 405. Trzy godziny poézniej. Tatra numer 5
na wjezdzie na PST notuje doktadnie taka sama usterke.
W asyscie stuzb zjezdza na Sobieskiego, do zajezdni zostaje
odholowana pod ostona nocy.

05.07. 12/4 410. Dzien pdzniej. Ten sam wagon i ta sama
usterka. Tym razem (Most Dworcowy, kierunek Starotgka),
a dodatkowo padta przetwornica. Wagon samodzielnie (cho¢
w asys$cie pogotowia) zjechat na S-3.

05.07. 15/4 502. W Combino jadacym na Sobieskiego,
po obshuizeniu przystanku Stowianska, wystapit brak rozruchu.
Ostatecznie (po 15 minutach) wagon udato si¢ uruchomi¢ i sam
dojechat na pgtle.

06.07. 12/2 404. Punktualnie o godzinie 16, Tatra numer 4
skapitulowata na PeSTkowej estakadzie. Po restarcie
komputera, prowadzona przez pracownika pogotowia

technicznego, rozpoczgla zjazd na Sobieskiego. W migdzy
czasie zanotowano jeszcze 2 wstrzymania spowodowane przez
404: 3-minutowe na Lechickiej i 7-minutowe na Szymanow-
skiego. Na Sobieskiego wagon zostal odstawiony o 16.35
(do czasu nocnego powrotu na S-3), przez ponad pot godziny
blokowat wigc PST w godzinach, gdy tysiace Poznaniakdéw
wracaja ta trasa do domu. Zeberka przy Stowianskiej nie uzyto,
uruchomiono natomiast komunikacjg zatramwajowa w postaci
Ikarusa nr 1538 i Solarisa 1812.

07.07. 12/2 410. Czterysta dziesi¢¢ po raz trzeci. Tym razem
Tatra zatrzymala si¢ na Roosevelta przed wezlem Most
Teatralny. Zdarzenie miato miejsce o 11.08, CNR otrzymato
zgloszenie po 15 minutach samodzielnej walki motorowego
z wagonem. Tatr¢ uziemita awaria pompy HB 1 HC.
Wstrzymanie trwato tacznie p6t godziny, w rejonie Kaponiery,
Baltyku iMostu Dworcowego stalo ok. 20 pociagdw.
Ostatecznie motorniczy zjechal uszkodzonym tramwajem na
Sobieskiego (do odholowania), a NR mial sporo roboty
zwiazanej z udraznianiem ruchu w rejonie Mostu Teatralnego
i Battyku.

07.07. 12/6 404. Wyciek oleju z wozka C spowodowat 10-
minutowe wstrzymanie na ul. Roosevelta, przed Mostem
Dworcowym. Tatra jechala na Starolg¢ke, gdzie ostatecznie
dojechata, cho¢ juz bez pasazerow.

13.07. 12/3 406. Trzynasty okazat si¢ pechowy dla Tatry
numer 6. Juz podczas pierwszego kotka, o 4.50 rano, ulegta ona
awarii na PST Aleje Solidarnosci. Wstrzymanie trwato pot
godziny i zablokowato 5 pociagéw. Wagon zostal zepchnigty
na Sobieskiego za pomoca sktadu 136+137 linii 15/4.

13.07. 12/1 404. Dzien bez usterki dniem straconym. Awaria
miata miejsce (znowu?) w samym centrum miasta (Most
Dworcowy / Roosevelta, kierunek PST). Wagon zostat
zepchnigty do zajezdni przez 11/1 686 (przez Towarowa).
Przyczyna wstrzymania okazala sig by¢ awaria wentylatorow
przeksztattnika grupy A, potaczona dodatkowo z uszkodzeniem
fadowania filtra.

14.07. 12/6 406. W tym wstrzymaniu nie bylo nic ciekawego
(postdj niecate 20 minut), poza tym, ze Tatre¢ (przy pomocy 11/7
262+261) zepchnigto z Krolowej Jadwigi (kierunek PST) na
Budziszynska.

17.07. 15/5 514. Na Grunwaldzkiej (przy Bulgarskiej) nastapita
awaria hamulca spr¢zynowego na I wozku. Wagon, po dorazne;j
naprawie, zjechal na Forteczna. Ta sama usterka wystapila
w tym wozie dwa dni po6zniej, na Grunwaldzkiej przy Palacza
(tym razem na 15/4).

18.07. 15/5 514. W przerwie pomigdzy usterkami hamulca,
w Combino wystapily problemy z drzwiami. Przyczyna usterki
byt brak "zielonej petli" sygnalizujacej zamknigcie obwodu
drzwi. Awaria miata miejsce na ul. Roosevelta.

19.07. 15/3 506. Poranne krotkie wstrzymanie spowodowata
usterka piasecznicy w wozie 506. Post6j — 10 minut.

20.07. 12/7 404. Ponownie trzykrotne wstrzymanie z okazji
jednej Tatry. Usterka (spadek cisnienia oleju i blokada hamulca)
pojawita si¢ tym razem przed Mostem Dworcowym (w strong
Staroteki) 1 oznaczata 15 minut postoju. Wagon rozpoczat zjazd
awaryjny, po trasie. Przy Gornej Wildzie stat kolejne 11 minut
(wstrzymanie nr 2), podjeto wige decyzjg o zepchnigciu RTON1
przy pomocy stojacych za nia wagondow 252 1 251 (6/8).
Przy Strzeleckiej Tatra skapitulowala po raz trzeci (postoj:
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9 minut). Dalsza cz¢§¢ zjazdu trojskladu 404+252+251
przebiegata juz bez dodatkowych atrakc;ji.

25.07. 12/2 404. Ta Tatra co zwykle. Na przystanku Rondo
Rataje (przed rondem, kierunck PST) pojawita si¢ usterka
zwigzana z fadowaniem filtra. Wagon zjezdzal awaryjnie przez
GTR i po raz drugi zaniemogt na Os. Tysiaclecia. Dalsza czgsé
zjazdu — bez przeszkod.

Reklamy tramwajowe
opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 8 sierpnia 2006

numer |poprzednial kolor obecna kolor uwagi
pojazdu| reklama | podkladu reklama podkiadu 8
tramwaje
128+129 - barwy MPK barwy MPK [  po NG
Policja -
244+243 - barwy MPK |Wykreé numer| niebieski naklejana
zlodziejowi
260+259 - barwy MPK | Ice Mastry niebieski
284+285 | Kotobrzeg | niebieski | Staropolanka | niebieski
304 - barwy MPK Seni niebieski naklejana
406 - barwy MPK | BlUe conmeet | copiecki
Era
» H
»sNa torach” = Combino
Jedrzej Nowak
Produkowany od 1998 roku przez Siemens

Transportation Systems pojazd Combino, zdobyt uznanie jako
jeden z najnowoczesniejszych tramwajow. Pojazdy te pojawity
si¢ m.in. w Amsterdamie, Hiroszimie czy Melbourne. Poznan
potrzebowat niskopodtogowych tramwajow do obstugi PST,
dlatego w 2001 roku rozpisano przetarg na dostawe 14 nowych
wagonow. Przy okazji testowano takze poszczegodlne pojazdy.
Combino przyjechat na proby w 2002 roku. Byt to wagon 2039
z GVB Amsterdan — jego rozmiary i wlasciwosci eksploatacyjne
byly zblizone do wymagan naszego MPK. Tramwaj Kursowat
na linii 14. Chociaz z oferowanych propozycji Combino byt
najdrozszy, przemowita za nim sprawdzona konstrukcja, a takze
renoma marki. Pierwszy egzemplarz (wagony otrzymaty numery
od 501 w gore) zjawit si¢ na zajezdni S-1 Glogowska w grudniu
2003 roku, a miesiac pozniej zostal oficjalnie przedstawiony
pasazerom, na specjalnie przygotowanym przejezdzie
z wladzami miasta.

Tramwaje Combino sa catkowicie niskopodlogowe,
pigcioczlonowe, wykonane z aluminium. Dzigki modutowej
konstrukcji, moga by¢ dostosowane do zapotrzebowania
w réznych miastach. Przyktadowo: w Bazylei jezdza Combino
siedmiocztonowe, a w Nordhausen — trojczlonowe (a niektore

z dodatkowym  napgdem
spalinowym). Wagony
Combino nie posiadaja

typowych woézkow skret-
nych, jak np. 105N czy
GT6. Zestaw kolowy za-

PRZYS(TIENEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY: Lukasz Bandosz, Adam Biatas,
Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, £ukasz Nowicki,
Maciej Rudzki, Piotr Wawrzyniak, Mikotaj Wydra
KONSULTACJA MERYTORYCZNA: Tomasz Giezynski
SEKRETARKA REDAKCJI: Anna Erdmann
SKLAD: Marcin Jurczak
KOREKTA: Kamila Panasiuk
NAKLAD: 40 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstéw nie zamdwionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania witasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

stojacych. Wysoko$¢ wejs¢ ponad glowka szyny to 300 mm co
ulatwia osobom starszym i niepelnosprawnym wejscie do
pojazdu. Pod 11 V czlonem znajduja si¢ wozki napedowe, kazdy
wyposazony w dwa silniki asynchroniczne o mocy 100 kW.
Srodkowy wozek jest toczny.

Zanim w kwietniu 2004 odebrano ostatni wagon,
okazalo sig, ze Combino posiada powazna wadg konstrukcyjna,
ktora moze doprowadzi¢ do zniszczenia pudta. Wadliwy okazat
si¢ wspornik taczacy $ciany boczne z sufitem, tzw. alugrip.
Producent zdecydowal si¢ usuna¢ wade na wlasny koszt
we wszystkich wyprodukowanych pojazdach. W pazdzierniku
2004 do producenta powrodcil wagon 501, gdzie rozpoczgto
poszukiwania rozwigzania problemu. Po roku 1 czterech
miesiagcach, zawitat ponownie do Poznania. Wszystkie Combino
ktore posiadamy maja zosta¢ naprawione do potowy 2007 roku.
Zanim kwestia naprawy nie byla wyjasniona MPK zdecydowalo
si¢ nie placi¢ za czg$¢ wagonow. Staty one bezuzytecznie w hali
zajezdni przy ulicy Gtogowskiej.

Siemensy obstuguja linie 14, 15 i tymczasowo linig
wahadtowa W2 na odcinku zajezdnia Glogowska - Gorczyn.
Zdarzyto im sig¢ takze pojawié¢ na liniach 6 i 16. Przez kilka lat

eksploatacji  wagony te zyskaly opini¢ wygodnych
i dynamicznych.
Podstawowe dane wagonéw Combino
Producent Siemens AG
Wymiary (dl./szer./wys.) 29200 /2400 /3570 mm
Liczba osi / wozkéw 6/3
Liczba silnikéw / 4/ 4%100 kW
moc laczna
Lata produkcji 2003-2004
Lata dostaw 2003-2004
Ilo$¢ dostarczonych 14 sztuk
Zakres numeracji 501-514
Stacjonowanie S-1 Glogowska

mocowany jest do pudta na
stale bez mozliwosci skrgtu
wzgledem pojazdu, jak w
tramwajach typu N
Tramwaj Combino w poz-
nanskiej wersji posiada

T
t

57 miejsc siedzacych i 115

Rys.: Jedrzej Nowak

PRZYS(T{AINEK 8 (76)

8/8



mailto:przystanek.kmps@interia.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	

