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Tajemnice i zagadki linii W1

Jan Gosiewski

W poprzednim numerze ,,Przystanku”, w artykule
poswigconym zmianom ukladu komunikacji tramwajowej
naczas remontu skrzyzowania ulic Glogowskiej oraz
Hetmanskiej, w czgséci dotyczacej linii wahadlowej W1 znalazto
si¢ stwierdzenie, ze nie spelnia ona oczekiwan pasazerow
gléwnie z powodu ,sabotowania” rozkladu jazdy przez
motorniczych. Znajac negatywne opinie pasazerow oraz styszac
liczne krytyczne uwagi mitosnikéw postanowitem doktadniej
przestudiowac ,,problem linii W1” i w tym celu zgtositem si¢ na
ochotnika do jej obshugi.

Juz przy podejmowaniu stuzby na zajezdni przezylem
pierwsze zdziwienie, by nie rzec szok. Okazato si¢ bowiem,
ze linia W1 ma wyjatkowo specyficzny rozktad jazdy, w ktorym
zapisane sa jedynie godziny wyjazdu z zajezdni, pierwszego
kursu, zmiany obstugi i zjazdu do zajezdni. Przyznam szczerze,
ze — przyzwyczajony do  poznanskiego  porzadku
i obowiazujacych od lat minutowych rozkladow jazdy — nie
bardzo wiedziatem, o co w tym wszystkim chodzi. Poza tymi,
jakze precyzyjnie okreslonymi ramami czasowymi kursowania
linii, w otrzymanym planie znalazlem takze niezwykle

praktyczne wskazowki mowiace, ze odjazdy z przystanku
poczatkowego nastepuja wtedy, gdy od strony miasta zbliza si¢
kolejny tramwaj, badz tez gdy postdj przekracza 6 minut
w dzien roboczy lub 7 minut w soboty 1 niedziele.

Pojedynczy przystanek koncowy GLHE wydluza czas
przejazdu i obniza efektywno$¢ kursowania linii W1.
Fot.: Marcin Jurczak, 06.06.2006

Trudno wymaga¢ od motorniczych, by kursowali
punktualnie, jezeli rozklad jazdy — zamiast konkretnych
parametréw typu godzina odjazdu czy tez czas przejazdu —
zawiera wylacznie informacje opisowe o tresci przytoczonej
powyzej. Autorowi tego planu nalezg si¢ ze strony $srodowiska
mito$nikow serdeczne gratulacje — jestem przekonany, ze
zakilka lat ocalale egzemplarze rozktadéw linii W1 beda
niematym rarytasem kolekcjonerskim.

Wr6émy jednak na trasg linii W1. Po zapoznaniu si¢
zplanem obliczylem sobie, ze skoro obowiazuje zakaz
zjezdzania si¢ dwoch tramwajow na koncoéwce, to innymi stowy
czas postoju musi by¢é mniejszy lub w ostatecznosci réwny
czestotliwos$ei. Tym samym mnozac czestotliwos$é przez ilos§é
brygad obstugujacych lini¢ i odejmujac czas postoju obliczylem
sobie czas, jaki powinienem pos$wigci¢ na przejechanie trasy
tam i z powrotem. I tu doszedlem do najwigkszego chyba
paradoksu rozktadowego, z jakim — przyznam szczerze — jak
dotad w mojej, kilkuletniej juz karierze motorniczego si¢ nie
spotkatem.

1. w soboty i niedziele na linig¢ W1 wyjezdzaja cztery
sktady, a wigc mnozac 4 x 7' i odejmujac 6' na postoj

wiemy, ze jedno kétko powinno trwac 22',

2. w dni robocze linig W1 obstuguje pie¢ brygad —

liczymy 5 x 6' minus 5' postoju — i mamy wynik 25',

3. dla poprawy sytuacji postanowiono w dni robocze

w godz. szczytu wysta¢ na trase szosta brygade,

nie zmieniajac jednakowoz czgstotliwosci — dzigki

czemu czas przejazdu trasy wzrést az do 31' !!!

(6 x 6' minus 5' postoju).

Czy Szanownym Czytelnikom nie wydaje si¢ dziwne,
ze t¢ sama trasg, ktora spokojnie mozna przejecha¢ w 18 minut,
a w soboty czy niedziele nawet w 15, dla zachowania zasady
,hiezjezdzania si¢ tramwajow” (dodam — wprowadzonej pod
sankcja potracen premii jak za przyspieszenie, tj. 35 zt za kazdy
przypadek), motorniczy ma raz jecha¢ 22 minuty, a raz az 317!

To niewatpliwie wyjasnia opuszczanie absolutnie
wszystkich zielonych §wiatel na trasie, prowadzenie tramwaju
z predkoscia 20-30 km/h oraz wyjatkowo diugie czekanie
na przystankach. Prawda jest taka, ze to naprawde nie zla wola
obshugi pojazdow, ani tym bardziej podejrzewane w pierwszych
dniach kursowania linii dzialania dywersyjne, a jedynie
paranoiczna organizacja ruchu na linii wymusza takie
postgpowanie.
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Na motorniczych W1 czekaja tez inne atrakcje, m.in. lewe
lusterka nie mieszczace si¢ w skrajni torowiska na kilku
lukach trasy. Warsztat i pogotowie techniczne zaczynaja
notowa¢ dokuczliwy brak zapasowych lusterek...

Fot.: Jan Gosiewski, 08.07.2006

Nie chciatbym, aby moj gtos zostat odebrany wytacznie
w kategoriach totalnej krytyki bez jakiejkolwiek propozycji
poprawy tej dos¢ kuriozalnej sytuacji. Dlatego w kilku stowach
opiszg, jak moglby wyglada¢ ruch na linii W1, gdyby
to oczywiscie zalezalo ode mnie. Przede wszystkim przy
przetoce konczacej lini¢ umieécitbym dwa przystanki: jeden
przed nia — dla wysiadajacych, a drugi za — dla wsiadajacych.
Dzigki temu, moim zdaniem niezbyt skomplikowanemu
rozwigzaniu, zjezdzanie si¢ tramwajéw na koncowce
nie stanowitoby juz najmniejszego problemu — przeciez
na klasycznych  petlach  postd] tramwaju jest diuzszy
niz czgstotliwo$¢ kursowania linii, a wigc innymi stowy
,spotkanie si¢” kolejnych brygad nie jest niczym dziwnym.
Tramwaj stojacy juz na ,,wylocie” z przetoki, tj. przy przystanku
dla wsiadajacych, nie bylby ponaglany do odjazdu przez kolejny
tramwaj — bo ten moglby spokojnie wysadzi¢ pasazerow
na osobnym przystanku i wjecha¢ na przetokg¢. To z pozoru
banalne rozwiazanie umozliwitoby wprowadzenie klasycznego
(1), tj. minutowego rozkladu jazdy, oraz zapisanie w nim
realnego czasu przejazdu trasy z normalna predkoscia (15-18").
Tym samym do obstugi linii wystarczytyby w dni robocze cztery
brygady (4 x 6' = 24'; minus 18' = 6' postoju) a w soboty — trzy
(3 x 7' =21"; minus 15' = 6' postoju). Dodatkowy wagon mogtby
sta¢ w glebi przetoki, w ktdrej spokojnie mieszcza si¢ dwa
tramwaje — dzicki czemu w przypadku wystapienia
jakiejkolwiek awarii czy usterki bylby od razu gotowy
do podjecia kursu.

Wydaje mi si¢, ze proponowane przeze mnie
rozwiazania nie s3a niczym nietypowym czy kosmicznym.
Nie rozumiem wobec tego, dlaczego wyspecjalizowane stuzby
MPK na to nie wpadly? Moze po prostu czasem warto wyjsc¢
poza swojq teoretyczna wiedzg i zapyta¢ o opinig¢ zwyktych,
prostych pracownikéw obshugi ruchu? To naprawdg nie bytby
zaden wstyd, wrgez przeciwnie — §wiadczyloby to o prawdziwie
profesjonalnym podejsciu do wykonywanych obowiazkow.

Co stychaé¢ na Lazarzu?

Tomasz Giezynski

Glogowska / Hetmanska

Prace na skrzyzowaniu GLHE ida pelna para.
Przez caly czerwiec skupione byly one na kompleksowym
remoncie instalacji potozonych pod ziemia. Szczegoélng uwage
poswigcono potaczeniom gazowym, wszak to wybuch gazu
wtym miejscu byt powodem poprzedniego, wykonywanego
nieco chaotycznie remontu w 1986 roku. W ostatniej dekadzie
czerwca, przy wciaz utrzymywanym dwukierunkowym ruchu
kotowym na potudniowej nitce ul. Hetmanskiej, zasypano
dziurg i rozpoczgto przygotowania do wylewania betonowe;j
plyty, zbrojonej stalowymi pretami. Pierwsze jej fragmenty
powstaly 28.06., a pierwsze szyny pod glowice podinocna
i zachodnia przywieziono 3.07.

W tym samym czasie zdemontowano glowicg
potudniowa (pozostawiajac ruch na ul. Hetmanskiej w postaci
efektownej grobli) az do wysokosci Apteki Magicznej. Byto
to konieczne dla prawidtowego skonstruowania rozjazdow, gdyz
cata geometria skrzyzowania ma by¢ zmieniona w stosunku
do stanu sprzed remontu. Zostang tu zamontowane znane juz z
rond Srodka i Staroleka (a takze z wezta Kornicka) zwrotnice
o tagodnym skosie iglic, osie toréw begda rozsunigte wzglgdem
siebie, szczegdlnie na tukach, tak by umozliwi¢ bezkolizyjne

mijanie si¢ tatr (o najszerszej skrajni wsrod poznanskich
wagonoéw). W ciagu ul. Hetmanskiej od Kasprzaka
do Dmowskiego zerwano nie tylko szyny, ale tez cale podtorze
wraz z betonowymi panelami tzw. ,plyty todzkiej”.
Modernizacja torowiska przebiega wigc jak dotad bardzo
kompleksowo, bez rewitalizacji starych elementéw. Pozostaje
pytanie, czy na tym odcinku ulozone zostanie torowisko
z podktadami, czy — podobnie jak na skrzyzowaniu (i catej
trasie na Gorczyn, remont 1997-1999) — zastosowana bedzie
zbrojona lana ptyta z podlewkami z epoksydobetonu.

Wydzial S-1

Korzystajac z letnio-remontowej sielanki, jaka nastala
na terenie zajezdni Glogowska, postanowiono troszeczke
zaingerowac w uktad torowy tej stajni. Poniewaz spokoj zaktoca
jedynie zawracajace co 5 minut combino na linii W2, podjgto
dzialania zmierzajace do wzbogacenia niewydolnego uktadu
zjazdowego. Nierzadkim widokiem w okolicach godzin 20 i 23
byt bowiem ciagnacy si¢ do Hetmanskiej sznureczek
tramwajow, zjezdzajacych na przeglad do zajezdni.
Dodatkowym problemem byly wyjezdzajace po przegladzie
wagony, ktore, by ustawi¢ si¢ ,,w polu”, musialy objechac
zajezdnig jeszcze raz dookota, wchodzac w kurs kolizyjny
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z wagonami oczekujacymi na przeglad w rejonie bramy
wjazdowej. Stojace w rzadku za hala wagony (i te przed
przegladem, ktore nie zmiescity sig¢ na ulicy, i te po przegladzie,
ktoére musza wyjechaé w pole) byly niecodlacznym elementem
pory zjazddéw, a motorniczowie i obstuga zajezdni dostawali
biatej goraczki z powodu opdznien i ilosci koniecznych
do wykonania manewrow.

Obecnie migdzy torem 19 (objazdowym za hala
po prawej stronie, przy muzeum) a hala zajezdni (tor 17
z tokarka podtorowa) budowany jest nowy tor nr 18. Bedzie on
si¢ wlaczal na tylach zajezdni jedynie w uktad toru
nawrotowego — nie begdzie mozliwy wyjazd w grupg toréw
odstawczych w polu, a co za tym idzie tor 18 bedzie
prawdopodobnie wykorzystywany do wpuszczenia
skumulowanych na ulicy skladow, ktore w dalszej kolejnosci,
po okrazeniu zajezdni, podlega¢ beda przegladowi
codziennemu. W porze nocnej moze on petni¢ klasyczna rolg
toru odstawczego. Na czas prowadzenia robot wagon 4ND, 476,
dotad stojacy w miejscu budowanego dzi$ toru 18, wstawiono
na szyny i przeciagnigto pod bramg na tor 9 od strony pola.

Rezerwa wahadlowa

Linia W1 od 20.06. wzmocniona zostala szdstym
pojazdem dwukierunkowym, a zatem uruchomienie taboru tego
typu siggnglo 100%. Na liniach W2 i W3 sytuacja jest nieco
inna.

Combina obstugujace z poczatkiem lipca lini¢ W2,
a wigc wagony 503, 508, 510, 511, 513 (512 jest rozbity; 501,
502, 506 i 514 na Budziszynskiej; 504, 505, 507 i 509
sa w Niemczech) nie ulegaja prawiec w ogoéle awariom i w
zupetnosci wystarczaja do obstugi gorczynskiego wahadta.
Gdyby jednak dopadla je nagla niemoc, w pogotowiu
sa od poczatku sktady 170+169 i 204+203. Ten pierwszy
tablicowano wzorowo wg systemu todzkiego, natomiast
204+203 posiada, jak wiadomo, niestandardowe wyswietlacze
numeru linii. Poniewaz nie bylo innego wyjscia,
zaprogramowano na nich kombinacje znakéw ,U2”.
Jak podejrzewamy, nie ma to raczej zwiazku z ewentualnymi
preferencjami warsztatu S1 w zakresie muzyki rockowe;j.

Na ,.kasztanku”, jak motorniczowie nazwali biegnaca
w alejach kasztanowych wahadtowa lini¢ W3, na dwoch torach
kursuja dwa sktady 105Na+105NaDK 118+117 i 212+211.
Nie zdarzyto si¢ jeszcze, by oba naraz zaniemogly,
lub by za ktéregokolwiek z nich wyjechata rezerwa w postaci
taboru innego typu (jeden sktad w zupelnosci wystarczy
w sytuacji awaryjnej). Wydzial S1 postanowit jednak wykazaé
si¢ zolierska czujnos$cia 1 przystosowat dwa z dawnych
muminkéw do ewentualnego zestania pod kasztanowce.
Sa to sktady 108+109 i 90+89, ktore otrzymaty na swoich tylach
wylupiaste reflektory, wycieraczke i lusterko. Tak wyposazone
kursuja sobie spokojnie na zwyktych, letnich liniach.

Wspaniala idea

Na rewolucyjny wreez ,,pomyst” wpadtlo MPK Poznan,
decydujac o skierowaniu od 20.06. linii 8 i 14 po pgtli ulicznej
Most Dworcowy — Towarowa w tym wlasnie kierunku.
Po odizolowaniu od  chimerycznego wahadla  wzrosta
regularno$¢ kursowania nie tylko wspomnianych linii, ale takze
tramwajow jadacych Swietym Marcinem prosto w  strone
Marcinkowskiego. Przypomnijmy jednak (P74), ze taki byt
zamyst Inzynierii od samego poczatku, a nie zostat
zrealizowany tylko dlatego, ze torowcy sprzeciwili
si¢ zamontowaniu napedu do zwrotnicy na zjezdzie z Mostu
Dworcowego w Towarowa.

Czy sklad 204+203 na linii U2 poprowadzi zatrudniony
w MPK na 1/10 etatu Bono?
Fot.: Jan Gosiewski, 05.07.2006

Po serii nieprzemyS$lanych dzialan motorniczych
obstugujacych lini¢ W1 (rowniez patrz P74) i ogromnej lawinie
skarg zwigzanych z jej funkcjonowaniem, sprawa zainteresowal
si¢ osobiscie Zarzad MPK i brakujacy naped do zwrotnicy
natychmiast si¢ znalazt. Cata akcja zostata ,,sprzedana” mediom
jako doskonate i $wiatle antidotum na dotychczasowe bolaczki.
Oczywiscie opinia publiczna nie dowiedziata si¢ tego, ze dwa
pierwsze tygodnie kursowania 8 i 14 po ,malym” kotku
ul. Towarowej, pelne dodatkowych utrudnien, byly wynikiem
wylacznie tar¢ pomigdzy komoérkami organizacyjnymi
przewoznika...

Errata do stownika - czes¢ 2

tukasz Bandosz

W polowie czerwca uczestniczylem w niezwykle
cennym szkoleniu BHP dla pracownikow MPK Poznan.
Byta to doskonata okazja do spotkania z motorniczymi zaréwno
mojego  wydzialu, jak 1 pozostalych. Zaowocowalo
to poznaniem kolejnych okreslen funkcjonujacych w jezyku
motorniczych, ktore przedstawiam ponize;j.

Gubié¢ czas — zdarza si¢, ze motorniczy przejedzie pewien
odcinek trasy szybciej niz przewiduje to rozktad. Wystarczy
mniej pasazerdow na przystankach lub kilka skrzyzowan,
na ktérych  §wiatta pozwola na sprawny przejazd -
i przyspieszenie gotowe. Jedyne, co woOwczas pozostaje
motorniczemu, to zwolnié, przepusci¢ nastepne $wiatetko lub
wpusci¢ inny tramwaj przed siebie na najblizszym
skrzyzowaniu. Trzeba przy tym uwazaé, aby nie opo6zniaé
przejazdu innym tramwajom, ktore jada w swoim planie.
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Tarczowiec — skltad wagondéw typu 105N lub 105Na,
wyposazony w okragle tarcze z numerem linii, umieszczone
nadachu z przodu i1 tylu skladu. Tarcze wykonywano
ze stalowych blach, wycinano w nich numery linii, malowano
nabialo z czarna obwoluta cyfr. Dodatkowo w eNkach
i stodwdjkach montowano w dachach specjalne §wietliki, ktore
oswietlaly tarcze po zmroku. Warto dodaé, ze tego typu tarcze
na dachach stopiqtek stosowano tylko w Poznaniu.
Zdecydowana zaleta takiego oszyldowania byt fakt, iz pasazer
z daleka widzial, jakiej linii tramwaj podjezdza na przystanek.
Ze wzgledu na tg zaletg, a takze che¢ powrotu do poznanskiej
tradycji, dzi§ w ramach modernizacji kazda stopiqtka dostaje

tarcze. Sa to nowoczesne wyswietlacze diodowe, ktore
ksztaltem 1 krojem cyfr przypominaja stare blachy.
Dzi$ pozostato w Poznaniu niewiele klasycznych tarczowcow.

Stefan — tak motorniczowiec nazywaja system zapowiadania
przystankow, ktorego glos towarzyszy im coraz czgsciej
podczas pracy.

Sam skrot BHP, czyli Bezpieczenstwo i1 Higiena Pracy,
doczekal si¢ kolejnego rozwinigcia. Otéz szkolenie BHP
oznacza, ze Bedzie Huczna Popijawa. Naturalnie takie
rozwinigcie ma znaczenie wylacznie zartobliwe.

KORN po remoncie

tukasz Bandosz

Skrzyzowanie ulic Jana Pawtla II
i Kornickiej juz od kilku tygodni
funkcjonuje normalnie. Przebudowany
uktad torowy, nowe $wiatla, na-
wierzchnia — wszystko to prezentuje
si¢ znakomicie. Jest jednak jeden aspekt,
ktory budzi watpliwosci, mianowicie
uktad przystankow.

Na skrzyzowaniu ulic Jana

Pawla II i Kornickiej wybudowano 5 pojedynczych
przystankow: przed skrzyzowaniem od strony Ronda Rataje i
Osiedla Lecha oraz za skrzyzowaniem w strong Ronda Srodka,
Ronda Rataje i Osiedla Lecha. Jest jeszcze wysepka przed
samym skrzyzowaniem od strony Ronda Srodka, jednak nie
bedzie ona mogla stuzy¢ za przystanek, gdyz jest zbyt krotka.
Taki uklad przystankéw powoduje, ze dzi§ wiele tramwajow
zatrzymuje si¢ zaré6wno przed skrzyzowaniem, jak iza nim.
Wady takiego usytuowania wysepek przystankowych beda
najlepiej widoczne po uruchomieniu linii tramwajowej przez
most Swigtego Rocha. Brakuje przystanku za skrzyzowaniem w
stron¢ centrum, w zwiazku z czym pasazerowie przesiadajacy
si¢ na wezle Kornicka beda biegaé pomiedzy przystankami od
strony Osiedla Lecha i Ronda Rataje, z ktorych to beda ruszaty
tramwaje do centrum. Na pewno bedzie to dla nich znaczne
utrudnienie i niejednokrotnie oglada¢ beda tyt uciekajacego
tramwaju. Ponadto tramwaje, ktore jechatyby z Ronda Srédka
inaopisywanym skrzyzowaniu skrgcalyby w strong mostu
Swiqtego Rocha, nie beda mialy przystanku w obrebie wezta
Kornicka. Jesli nawet taka linia nie jest planowana, to w ciagu
wielu lat uzytkowania skrzyzowania objazdy na takiej trasie
zdarza si¢ zapewne nie raz.

Kolejny problem to pojedyncze perony
na przystankach za skrzyzowaniem. Sygnalizacja $wietlna
wzbudzana przez nadjezdzajacy tramwaj moze bardzo szybko
przepusci¢ pojazd przez skrzyzowanie. Przy tak wielu liniach,
ktére przejezdzaja przez opisywany wezel, tramwaj podjezdza
do$¢ czgsto. Moze si¢ zdarzy¢, ze w ciagu kilku, kilkunastu
sekund komputer przepusci przez skrzyzowanie dwa wozy
tramwajowe nadjezdzajace z roznych stron, ale udajace
si¢ wjednym kierunku. W takiej sytuacji drugi pojazd
nie bedzie mogt w catosci opusci¢ skrzyzowania. W zasadzie
wtym przypadku drugi tramwaj nie powinien wjezdzac
na skrzyzowanie, jednak nalezy pamigta¢ o obowiazujacych
motorniczych i nakazujacych pos$piech rozktadach jazdy oraz
o innych tramwajowych uzytkow-nikach ruchu, ktérym nie
chcemy blokowac¢ przejazdu.

Wydaje sig, ze najkorzyst-niejszym
uktadem przystankéw na opisywanym
wezle bytoby usytuowanie podwdjnych
wysepek za skrzyzowaniem w kazdym
z czterech kierunkéw. W przypadku
. zjazdow ze skrzyzowania w strong¢ Ronda
Srédka, Osiedla Lecha oraz Ronda Rataje
nie powinno to stanowi¢ najmniejszego
problemu. Natomiast w strong Mostu
Rocha wystarczy podnie$¢ poziom jezdni
do poziomu peronu. Wtedy samochody przejezdzatyby
po swoistym wydluzonym garbie, a pasazerowie mogliby
korzysta¢ z wygodnego przystanku za skrzyzowaniem w strong
centrum. Dodatkowo, wcelu zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerom, tramwaj wjezdzajacy na taki przystanek moéglby
wlacza¢ samochodom skrgcajacym z ulicy Jana Pawta 11
w strone mostu Swiqtego Rocha czerwone $wiatlo, ktore
zmieniatoby si¢ na zielone po ruszeniu bimby.

Jeden z najwigkszych autorytetow w dziedzinie
infrastruktury, prof. Marek Ratajczak z Akademii Ekonomicznej
w  Poznaniu, w swojej publikacji pt. ,Infrastruktura
w gospodarce rynkowej” wymienia 1 opisuje wiele cech
infrastruktury. Wsrod nich znajdujemy takie cechy jak: dlugi
okres uzytkowania, wolny przebieg procesu starzenia moralnego
oraz ograniczone mozliwosci przeksztatcen. Ze wzgledu
na te cechy przy projektowaniu obiektéw infrastrukturalnych
nalezy pamigtaé, ze popelnione btedy beda odczuwalne bardzo
dlugo. Niedawno przebudowane skrzyzowanie z zatozenia
ma shuzy¢ przez okoto 20-30 lat — niestety, osoby
odpowiedzialne za jego dzisiejszy uklad raczej nie uwzglednily
cech infrastruktury. W tym momencie rodzi si¢ wiele pytan.
Kto jest za to odpowiedzialny? Dlaczego nikt ze specjalistow
w zakresie transportu miejskiego nie podnidst glosu wtedy,
kiedy mozna bylo jeszcze zmieni¢ projekt? Dlaczego tak
nierozsadnie wydaje si¢ ogromne sumy pieniedzy i popehnia
takie btedy przy wyjatkowo waznych dla miastach projektach?

Poznanskie Forum Transportowe, wnioski z XXXII
konferencji ,,Jakos$¢ obslugi pasazeréw w transporcie
publicznym Poznania w latach 2000-2005”:

W nawiqzaniu do standardow jakosciowych obstugi pasazerow
krytycznie ocenia sie sposob obstugi pasazerow w zespole
projektowanych przystankow wezta tramwajowego Kornicka —
Jana Pawla Il. Zwraca si¢ uwage na potrzebe zapewnienia
bezpieczenstwa pieszych oraz zintegrowanie tego nowego wezta
z trasami linii autobusowych.
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Tablica tablicy nierowna

Marcin Jurczak

Fot.: MJ

Rok 2006 obfituje w rozmaite zamknigcia tras, remonty
i objazdy. I o ile ustalone trasy objazdow sa na przyzwoitym
poziomie, o tyle sporo zastrzezen zglosi¢ mozna
do otablicowania pojazddéw na trasach objazdowych. Ponizej
kilka ciekawostek zwiazanych z otablicowaniem wagonow
tramwajowych w ostatnich miesiacach.

Jedna linia... réozne koncowki

Najnowszym  przyktadem tablicowego bataganu
jestlinia nr 14. Od 3 czerwca czternastki kierowane byly
na Towarowa. Z dniem 20 czerwca natomiast odwrdcono
uliczng petlg tej linii. W tym bataganie najbardziej zagubieni
byli — co nie dziwi — pasazerowie. Chaos poglebiony zostat
przez otablicowanic wagonow. Kasetonowe tablice stopiqtek
zaczgly wskazywaé ,,Most Dworcowy”, a na wys$wietlaczach
innych sktadow (np. 174+173) pozostata... Towarowa II!
Zdarzato si¢ wige, ze dwie kolejne brygady czternastki jadace z
Sobieskiego zdazaty do réznych przystankéw koncowych (cho¢
w rzeczywistoSci chodzito tylko o batagan tablicowo-
wyswietlaczowy). Zamieszanie bylo spore, wypadatoby
si¢ zdecydowaé — albo jezdzimy na Towarowa, albo na Most
Dworcowy.

Trzy linie i trzy koncowki

Linie 8 i 14 zawracaja Towarowa m.in. po to,
by uprosci¢ przesiadki na W1, zmierzajace do Glogowska /
Hetmanska. 1 tak: wspomniane wyzej 14 jezdza do Mostu
Dworcowego, 8 maja tablice ,,Towarowa”, W1 natomiast
ma przystanek koncowy na Rondzie Kaponiera. Wspolne
nazewnictwo (14 Towarowa, 8 Towarowa, W1 Towarowa)
ulatwiloby pasazerom orientacje, na pewno wigksza ich liczba
czutaby si¢ doinformowana.

Tablice za szyba

Tradycja stato sig¢, ze na czas objazdow pojawiaja sig
egzotyczne przystanki koncowe. W ostatnich dniach maja linie
2 i 9 zawracaly na Rynku Wildeckim. Bez zastrzezen
otablicowano stopiqtki na linii 2, gorzej wygladaty holendry
i helmuty linii 9. Wrzucanie tablicy z nazwa koncoéwki niestety
okazuje si¢ konieczne — nie wszystkie wozy posiadaja na
filmach egzotyczne nazwy przystankéw koncowych (Rynek
Wildecki, Towarowa itd.). Z drugiej strony jednak, tablica
za szyba oznacza dla pasazera, ze ,,co$ jest nie tak”, zwigksza
si¢ zatem prawdopodobienstwo, ze ,,zauwazy” on objazd badz
remont, zanim jego tramwaj skreci w blizej niesprecyzowanym
kierunku.

Trojkoczworka

Z dniem 3 czerwca uruchomiono egzotyczna lini¢ 3-4
(trojkoczworka, zwana tez linia ,trzy-i-pot”). Zabawa polegata
na tym, ze ten sam wagon, np. 3-4/9, wykonywat rano kursy
jako linia 4, potem na zmiang jako 3 i 4, i pdznym wieczorem
ponownie jako linia 4. Wiazalo si¢ to z koniecznosScia
utrzymania komunikacji tramwajowej na Wilczak (linia 3).
Potowg wozéw  wystawiala  zajezdnia S-3  (sklady
z wySwietlaczami, m.in. 290+291, 2984299, ale takze
glogowskie np. 138+139), druga poloweg zajezdnia Gajowa.
Motorniczowie holendréow biegali wigc co kotko z kluczami
i przekrecali wszystkie filmy w wagonie z ,,3” na ,4”
i odwrotnie.

Tarcza? Tablica? Kaseton? Wszystko jedno...

Co jaki$ czas zauwazamy ,,braki” stopiqtkowych tablic
skutkujace tym, ze do kasetonu systemu toédzkiego pakowane
sa tablice ,,klasyczne” — badz odwrotnie. Trafiaja si¢ tez ,,mixy”
klasycznych poznanskich tarcz dachowych i kaset z nazwa petli.
Catos¢ wyglada malo estetycznie, bywa takze nieczytelna.
Sugerujemy, by w razie wystapienia brakow tablic
odpowiedniego typu wysyla¢ na dana brygade sklad
wyposazony w wyswietlacze.

Teoria a praktyka

Przy okazji majowego remontu na ul. 28 czerwca 1956
r. przy Pamiatkowej uruchomiono na kilka dni lini¢ 20.
Tramwaje tej linii (stopiqtki z S-1, a takze holendry z S-2)
kursowaty wedlug rozktadéw do Towarowej, za§ wedlug tablic
inapisow na filmach — do Ronda Kaponiera. Diabel tkwi
w szczegotach. ..

Otablicowanie wagonow tramwajowych jest podstawa
skutecznego informowania pasazera o trasie przejazdu i punkcie
docelowym. Zdecydowana wigkszo$¢ wozow liniowych
jest oznakowana poprawnie. Niezgodnos$¢ objazdowych tablic,
filméw 1 rozkladéw robi jednak spore zamieszanie. Czgsci
wymienionych wyzej dziwactw mozna by uniknaé. Wystarczy
tylko chcie¢.

Wyswietlaczy w wagonach jest coraz wiecej.
Spieszmy sig¢ foci¢ tarcze, tak szybko odchodza...
Fot.: Marcin Jurczak, 22.05.2004
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Klimatyzowane jamniki

Maciej Rudzki
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Urbino III debiutuje w MPK Poznan.

Upalne dni przelomu czerwca i lipca A.D. 2006
nie zachgcaja raczej do poruszania si¢ po miescie. Kto tylko
moze, stara si¢ uciec z ,,gotujacego si¢” Poznania — a kto nie
moze, musi tu jako$ funkcjonowaé. Wakacyjna fala
ponadtrzydziestostopniowych upatow stala si¢ idealnym
momentem, by doceni¢ funkcjonowanie klimatyzacji w nowo
zakupionych przez MPK autobusach komunikacji miejskiej.
Przypomnijmy, ze przetarg na dostawg nowych pojazdow
wygralty 2 firmy: MAN (z 12-metrowym modelem Lion’s City)
i Solaris (z przegubowcem Urbino 18 III generacji).

W poprzednim numerze ,,Przystanku” zamiescilismy
krotkie sprawozdanie z wizyty w bolechowskich zakladach
Solarisa, gdzie podpatrywalismy, jak powstaja poznanskie
Jjamniki. Tym razem przyjrzymy si¢ im doktadnie;.

Design I1I generacji

Zakupione Solarisy sa pierwszymi w Poznaniu
jamnikami trzeciej generacji. Od poprzednikow wyroznia
jenieco inny, bardziej drapiezny design (opracowany przez
agencj¢ Fisch und Vogel Design), bardziej nawiazujacy
do wspotczesnych trendéw. Nowe Urbino zaczgto przypominaé
turystyczng Vacanz¢ (profil przedniej szyby itp.). Przednia
szyba ,urosta” o 5 cm, poprawiajac tym samym widocznosé
kierowcy. Zmieniono ksztalt przedniej maski, ktdrej panele
otwieraja si¢ przez nacisnigcie kierunkowskazu, dajac dostep
do zbiornikéw spryskiwaczy czy zaréwek reflektorow. Wyrazne
zmiany zaobserwowa¢ mozna tez na tylnej $cianie miejskiego
Urbino. 4 pary lamp zgrupowano w jednym rzedzie,
umiejscawiajac je pod tylna klapa. Powigkszona zostala takze
szyba, ktora w autobusach III generacji sigga krawgdzi dachu.
Zmianie ulegl rowniez profil pasa nadokiennego po bokach
pojazdu. Dzigki zmniejszeniu promienia krzywizny nad oknami
znalazto si¢ miejsce na boczny wyswietlacz (ktory do tej pory
montowany byt w oknie). Udato si¢ stworzy¢ rynienkeg, ktora do
tej pory znajdowata si¢ bezposrednio nad oknami. Jesli chodzi
o wngtrze pojazdu, w przypadku modeli poznanskich zmiany
sa niewielkie. Nieco inny ksztalt nadano ostonom znajdujacym
si¢ migdzy oknami a dachem. Ponadto zastosowano inne
wykonczenia przy oknach. Wyglad zmienita tez kabina
kierowcy.

Fot.: Maciej Rudzki, 29.06.2006 s

Stanowisko kierowcy

Kabina kierowcy to najwazniejsze miejsce
w autobusie, tu bowiem zasiada prowadzacy
pojazd. W stosunku do modeli poprzednie;j
generacji w Urbino III wprowadzono kilka
nowosci. Zmodyfikowano ksztatt kabiny,
za$ przelaczniki rozmieszczono w  sposob
maksymalnie ergonomiczny. Te dotyczace
| wentylacji przeniesione zostaly z konsoli
| mieszczacej sie dotad po prawej stronie (tutaj
zainstalowano siedmiocalowy ciekto-
krystaliczny monitor — ale o tym za chwilg),
na lewo — pod boczne przesuwne okno. Zgodnie
z dotychczas przyjetymi standardami, w kabinie
zamontowano  klasyczny  pulpit VDO,
stosowany ~w  wigkszo$ci  poznanskich
autobuséw  niskopodlogowych.  Kierowca
zasiada na amortyzowanym, obrotowym fotelu
pelna  regulacja. Kabina  kierowcy
jest klimatyzowana.

Przestrzen pasazerska

Solaris Urbino 18 IIT generacji jest autobusem w 100%
niskopodtogowym. Do wngtrza mozna si¢ dosta¢ przez
4 wejscia o szerokosci 1250 mm, w ktorych zainstalowano
klasyczne dwuskrzydlowe drzwi, otwierane do wewnatrz
(z mozliwo$cia otwierania przez pasazera — na zadanie),
produkcji RAWAG BODE. W autobusie sa 42 miejsca siedzace
dla pasazerow (catkowita liczba miejsc to  158).
Wygospodarowano tez miejsce na wozki, w tym stanowisko do
mocowania wozka inwalidzkiego. A skoro mowa o wozkach —
istnieje mozliwos$¢ rozlozenia specjalnej rampy, znajdujacej si¢
w 2 drzwiach, ulatwiajacej wjazd wozka do autobusu na niskich
przystankach.  Dodatkowo  Urbino  wyposazony  jest
w ulatwiajacy wsiadanie system przykleku (istnieje mozliwosé
opuszczenia prawej krawedzi o 60-90 mm). Zbiornik paliwa
zostal umieszczony w pierwszym czlonie, w wyniku czego po
prawej  stronie  pojawit  si¢  podest, na  ktorym
zainstalowano 2 miejsca siedzace. Podobnie jak w Urbino 18
z pierwszej poznanskiej dostawy, 3 fotele w trzecim czlonie
umieszczono bokiem do kierunku jazdy, co zaowocowato
wygospodarowaniem wigkszej przestrzeni, a co za tym idzie
mozliwo$cia bardziej ptynnego przemieszczania si¢ wewnatrz
zattoczonego w godzinach szczytu pojazdu.

Nowoscia w poznanskich autobusach jest klimatyzacja
przestrzeni  pasazerskiej. Dzigki  zastosowaniu  dwoch
klimatyzatoréw (firmy Konvekta), umieszczonych na dachu
autobusu w pierwszym i drugim cztonie, wewnatrz mozliwe jest
utrzymanie przyjemnej temperatury. Klimatyzacj¢ zapro-
gramowano tak, by utrzyma¢ w pojezdzie temperaturg 22 °C.

Technika

Jednostka napedowa nowych solarisow jest silnik DAF
PE 228C (a nie MAN, jak dotychczas) o mocy 231kW
(314 KM) i pojemnosci 9200 cm® w zabudowie wiezowej,
umiejscowiony w tylnej czeSci pojazdu. Silnik wspotpracuje
ze skrzyniami: Voith D 864.3 E — 4 biegi, w ktora wyposazono
20 autobuséw oraz ZF 6HP594 C — 6 biegdéw, zainstalowana
w 10 sztukach.
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Wielki Brat patrzy: na zewnatrz (po lewej) i wewnatrz
autobusu. Fot.: Maciej Rudzki

Jak we wszystkich nowych autobusach
niskopodtogowych, i tu zainstalowano system akustycznej
i wizualnej zapowiedzi nastgpnego przystanku — szkoda tylko,
ze zapowiedzi nadawane sa bardzo cicho i trzeba si¢ usilnie
wstucha¢ w to, co wydobywa si¢ z glosnikow, by cokolwiek
zrozumie€... System koordynuje panel sterujacy SRG3100P
firmy R&G, wspotpracujacy z KWSR. Jesli chodzi o tablice
informacyjne, podobnie jak w  wigkszosci pojazdow
zastosowano tu zewngtrzne wyswietlacze mozaikowe typu Pixel
Light i dwa wewngtrzne wyswietlacze diodowe produkcji Pixel
Bydgoszcz, nie decydujac si¢ na znane z modernizowanych
sktadéw tramwajowych serii 105 pomaranczowe kierunkowe
tablice diodowe.

W  autobusach  zainstalowano takze  system
monitoringu, w sklad ktéorego wchodzi 5 kamer. 4 kamery
zainstalowano wewnatrz (po 2 w kazdym czlonie). Nowoscia
jest kamera piata, zewngtrzna, zainstalowana na tylnej $cianie
autobusu, ktora shuzy do asekuracji przy cofaniu. Dane z kamer
trafiaja do rejestratora, wyposazonego w 80 GB pamigci.
Ponadto kierowca ma staly podglad na to, co dzieje
si¢ w pojezdzie — na kolorowym monitorze, znajdujacym
si¢ w szoferce.

Wrazenia z jazdy

Pierwszym wrazeniem odczuwalnym zaraz po wejsciu
do autobusu jest uczucie delikatnego, przyjemnego chlodu —
dzigki klimatyzacji. Wnetrze autobusu jest bardzo przestronne,
dopracowane 1 utrzymane w jasnej, przyjaznej kolorystyce.
Szkoda, ze MPK nie zdecydowato si¢ na montaz migkkich
foteli, poniewaz podrézowanie na dtuzszych trasach na twardym
fotelu do wygodnych nie nalezy. Na niektorych, bardziej
dziurawych liniach (np. trasa 58 do Sypniewa) daje si¢ styszeé¢
trzeszczenie plastikow na nierdwnos$ciach. Autobus rozpedza

Solaris Urbino 18 — debiuty

(27.06.2006)
1811 — 74/6
1812 —76/2
1813 - 51/2
1814 - 76/1

Solaris Urbino 18 — wymiary

dtugosé 18000 mm
szerokos$¢ 2550 mm
wysokos¢ 3035 mm

szerokos¢ drzwi 1250 mm
maksymalna wysoko$¢ 420 mm
podiogi

Whetrze utrzymane w przyjemnej kolorystyce.

Co siedzi w jamniku?

CAN - Controller Area Network — zadaniem tego systemu
jest utatwienie sterowania poszczegdlnymi systemami
elektrycznymi, zindywidualizowanie regulacji wielu funkcji
oraz diagnoza stanu pracy wigkszosci podzespotéw w autobusie.

EBS — Electronic Brake System — elektroniczny uktad
hamulcowy pozwala na podwyzszenie skutecznosci hamowania
1 jednoczes$nie wolniejsze zuzywanie si¢ elementow ukladu
hamulcowego. Umozliwia lepsza wspotprace ,tradycyjnych”
hamulcow i hamowania silnikiem.

ECAS — Electronically Controlled Air Suspension —
elektronicznie kontrolowane zawieszenie pozwala na przyklgk
autobusu od strony drzwi, umozliwia tym samym obnizenie
poziomu wejscia do 250 mm nad jezdnia, co oznacza zwykle
zréwnanie podtogi autobusu z poziomem przystanku.

Euro I1I — kolejne wprowadzane normy dotyczace spalin
cechuja si¢ tym, ze dopuszczalny poziom emisji szkodliwych
substancji jest coraz nizszy. Od 4 stycznia 2003 wszystkie
rejestrowane autobusy musza spetnia¢ norme Euro III.
Juz wkrotce (od pazdziernika 2006) nowo rejestrowane
autobusy beda musiaty by¢ zgodne z norma Euro IV.

opr. MJ

si¢ i hamuje bardzo ptynnie, wewnatrz jest cicho nawet przy
maksymalnej (elektronicznie ograniczonej) predkosci 70 km/h.

Szerokiej drogi!

Wszystkie nowe jamniki przydzielone zostaly
do zajezdni przy ul. Warszawskiej (wydzial A-1), gdzie nadano
im numery od 1811 do 1840. Co cickawe, tym sposobem
na zajezdni pojawily si¢ 2 pojazdy o numerze 1813 — jednym
znich jest nowiutki solaris, drugim zabytkowa ogdrkowa
przyczepa PO1.

Trzeba przyznac,

ze nowe solarisy na ulicach

prezentuja si¢ bardzo dobrze. Miejmy nadzieje, ze pojazdy
te sprawdza si¢ w poznanskich warunkach, znajdujac uznanie
wSrod pasazerow i obstugi.

Fot.: Maciej Rudzki, 29.06.2006
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Z archiwum T

Tomasz Giezynski
02.06. 14/2 502. Kompletnie zaskoczony wydawat si¢
by¢ motorniczy combina, gdy na Gorczynie spostrzegt

zamalowane sprayem trzy pierwsze szyby na prawej burcie.
Nikt nie potrafit cho¢by w przyblizeniu okresli¢ momentu
powstania malowidet. Wagon ewakuowal si¢ do zajezdni
Glogowska, gdzie udato si¢ zmy¢ §wieza jeszcze farbe.

03.06. 11/5 687. Daleko idaca pomystowoscia wykazali si¢
nieznani sprawcy, ktorzy przegigli stup sygnalizatora przejscia
dla pieszych przy Winiarskiej / Sw. Leonarda w taki sposéb, ze
wszedt on w skrajni¢ toru. Dopiero interwencja shuzb
sieciowych, ktére odgigly stup do pionu i w tej pozycji
go ustabilizowaly, pozwolita na udroznienie trasy i wznowienie
ruchu do petli Pigtkowska.

04.06. W3/1 118+117. Niezwykle zjawisko zaobserwowat
dyzurny w Centrali Dyspozycji Mocy. Na ekranie monitora
kolejno  sygnalizowane  byly  wybicia  wylacznikow
nadmiarowych  poszczegélnych  sekcji  zasilania  trasy
kasztanowego wahadetka. W porozumieniu z Centralag Nadzoru
Ruchu ustalono, iz doktadnie w tym czasie tras¢ pokonywat
(bezproblemowo) sktad 118+117. Natychmiast wystano
pogotowie, ktore sprawdzito tramwaj (bez zadnych
niepokojacych objawdw), a nastepnie przez niemal godzing
testowano go na odcinku od Ronda Jana Nowaka-
Jezioranskiego do Wyspianskiego, réwniez bez jakichkolwiek
oznak usterki. Przez ten czas drugim torem kursowal non stop
sktad 212+211. Po zakonczeniu préb 118+117 wrocilt do swego
rozktadu.

04.06. Stynny pozar winiarskiego Alberta spowodowat
catkowita przerw¢ w ruchu na Piatkowska w godzinach 20:15 —
21:55. We wstrzymaniu utknglo 6 pociagébw, pozostate
kursowaly na Potabska. Na trasie Wielkopolska — Piatkowska
uwijaly si¢ trzy zatramwaje.

08.06. 59/4 1098. Obstugujacy lini¢ 59 przegubowiec, zdjgty
awaryjnie z 77, dojechat od Lawicy do korka przy Swobodzie
ikarnie si¢ w nim ustawil. Nagle kierowca otrzymat przez
otwarte okno silny cios i zaczal si¢ szamota¢ z nieznanym
napastnikiem. W trakcie wyswobadzania si¢ z uscisku zmusit
on agresora do wycofania si¢ z okna razem z wyrwana zaluzja.
Krewki przechodzien natychmiast zniknal, a kierowca
zameldowal na CNR o zaistnialym zdarzeniu. Po dotarciu
na koncowke przy Battyku zauwazyl radiowoz, ktory przywiozt
jego oprawcg. Okazalo sig, ze ten takze zglosil pobicie przez
kierowcg, ktore nastapilo po rzekomym potraceniu go przez
autobus! Potaczone sily Policji i NN ustality, iz Zzadnego

TRAM123 walczy z wagonem 93 (drugi w skladzie na linii 10/6) na petli Polabska.

potracenia nie bylo, za§ niezrownowazonego czlowieka
postawiono na baczno$¢ przy pomocy mandatu karnego
za zakldcanie porzadku.

12.06. 1/5 338+339. Dlugo trzeba bylo monitowaé w sprawie
ocierania si¢ burt wagonow i lusterek o roslinno$¢ na trasie
koérnickiej, az w koncu stato si¢ — uszkodzeniu ulegl pantograf
forteczanskiej stopiqtki, dodatkowo zrywajac cztery wieszaki
sieci  trakcyjnej.  Wstrzymanie, ktore objeto  $wiezo
wyremontowane skrzyzowanie, trwalo ponad godzing.

13.06. 252/2 1161. Jadacy tazarskim objazdem ikarus wychynat
w koncu z kretych, waskich uliczek na tymczasowy przystanek
Glogowska / Stablewskiego. Tam wupust swym emocjom,
spowodowanym zapewne niespodziewanie dluga przejazdzka,
dato dwoch mlodych ludzi, ktoérzy po wyjsciu z pojazdu wzigli
przeno$ny stupek przystankowy i niczym taranem cisngli nim
w autobus.

15.06. W1/3 906. Po drobnych problemach z zataczaniem jazdy
helmut udat si¢ awaryjnic na Madaling, skrgcajac od razu
z Glogowskiej w Most Dworcowy. W trakcie pokonywania tego
skrzyzowania absolutnie juz odméwit postuszenstwa, blokujac
je na 15 minut. Pogotowie znalazto sposob na krnabrnego
dwukierunkowca: motorniczemu kazano zjezdza¢ z tylnej
kabiny z nawrotnikiem ustawionym ,wstecz”, a w przedniej
kabinie znajdowat si¢ technik z krotkofalowka, asekurujacy
przejazd.

16.06. Kolejny juz raz kto$ mial niebywala rados$¢ ze zgloszenia
tadunku wybuchowego na Dworcu Gléwnym. Autobusy przez
pot godziny zawracaly przy matej wysepce pod Mostem
Dworcowym.

17.06. 251/1 1124. O trzeciej w nocy Ww autobusie
(przy Baltyku) doszlo do bojki, w wyniku ktérej kobieta
wyposazona w n6z zranita dwoch mtodych mezczyzn, po czym
oddalita si¢. Dla dziatan technikéw kryminalistyki kaczego
jelcza wstrzymano na miejscu az do rana, kiedy to nie pozostato
mu nic innego, jak zjechaé¢ do zajezdni.

17.06. Tesco/1 1257. Kierowca pszczotki  postanowit
przykozaczy¢ 1 na wyjezdzie z zajezdni wpakowal sig
w tymczasowo jednokierunkowa ulice Krauthofera — ale pod
prad. Nie zwazajac na trudno$ci brnat dziarsko w strong
Glogowskiej, co skonczylo si¢ przegonieniem nadjezdzajacego
z przeciwka Renault Megane wprost na zaparkowanego
na poboczu Opla Corsg. Kierowca niczego nie podejrzewajac
pojechal na Mragowska, gdzie zlapali go funkcjonariusze NN
iPolicji. Poniewaz si¢ wszystkiego wypieral, zostat

poinformowany, iz jego swawolny przejazd oraz niezwykle
efektowny wylot w Glogowska jest nagrany na kamerach
miejskich. Dopiero wtedy si¢ ztamat, a Policja wreczyla
mu mandat karny w wysokosci 500 zt.

Fot.: Mikolaj Wydra, 14.06.2006
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25.06. 95/R 1620 i 95/1 1624. Na najwe¢zszym odcinku ulicy
Koszalinskiej (5,20 m, na wysokos$ci ul. Wateckiej), dodatkowo
opanowanym przez zaparkowane samochody, spotkaty si¢ dwa
ikarusy. Poniewaz minigcie si¢ bylo fizyczna niemozliwoscia,
kierowcy odczekali troszk¢ czasu, powodujac niezlych
rozmiar6w korek, po czym wezwali Policj¢ z powodu
samochoddéw zaparkowanych w niedozwolonych miejscach.
Autobus 1620 wycofano o okolo 50 metrow w asyScie
pracownikow MPK, za$ policja zajgta si¢ wypisywaniem
odpowiednich kwitow dla zmotoryzowanych plazowiczow.

25.06. 75/2 1044. Do tragikomicznej sytuacji doszto na petli
Os. Kopernika. Podczas wychodzenia z autobusu dwoch
miodych ludzi zbito butelke piwa. Kierowca nakazal sprawcy
uda¢ si¢ z nim do punktu nadzoru ruchu, by pobraé
odpowiednie materialy i sprzgt czyszczacy, a nastgpnie
zlikwidowaé powstale szkody. Drugi z pasazeréw czekal w tym
czasie w wozie, ale po powrocie kierowcy nie wytrzymat
nerwowo: zaczat si¢ szarpa¢ i wykrzykiwaé brzydkie stowa.
Poniewaz jego kolega skwapliwie sprzatal, wezwano NN
iPolicjg, bo nerwus coraz bardziej mu przeszkadzat.
Po przyjezdzie funkcjonariusza Nadzoru Ruchu agresor zazadat
umozliwienia mu zlozenia skargi na kierowcg. Gdy otrzymat
formularz, natychmiast zemdlal. Wezwane pogotowie zabrato
niesfornego pasazera do szpitala na obserwacjg.

25.06. Maltanka/1 WIs50-100. Na ostatnim kursie
ze Zwierzynca pasazerowie Maltanki mieli nie lada atrakcje.
Oto prowadzaca Renault Thalia sadzita, ze na skrzyzowaniu
Krancowej 1 Wiankowej zdazy pokonac przejazd kolejowy
przed zblizajaca si¢ kolejka waskotorowa. Mimo dawanego
przez maszynistg sygnalu ,,Bacznos¢!” (Rpl), samochédd ruszyt
iza moment... zgasl na torowisku. Prowadzacy kolejk¢ mogt
juz tylko rozpocza¢é hamowanie i przyja¢ wygodna pozycje
uderzeniowa w kabinie wueleski.

28.06. 7/3 686. Po potudniu madalinski wagon (w zwiazku
z licznymi tego dnia ograniczeniami przestrzeni tramwajowej)
wycofywat z zajezdni Gajowa, by w dalszej kolejnosci wlaczyé
si¢ w plan od Ogrodow. Trzy wozki przeszty zwrotnicg taczaca
oba tory w ul. Gajowej bez klopotu, niestety czwarty (bgdacy
faktycznie przednim woézkiem przegubowca) skrecit na zuzytej
zwrotnicy w prawo, czym spowodowal wykolejenie wagonu.
W efekcie tego pantograf wyszedt poza sie¢ jezdna, zaplatal si¢
w poprzeczki i po chwili oderwal si¢ od wagonu tacznie
z podstawa, zawisajac na sieci.

29.06. 95/6 1035. Podczas pokonywania skrzyzowania
Zeromskiego i Sw. Wawrzynca autobus zostal ostrzelany
z niezidentyfikowanej broni palnej. Po zatrzymaniu stwierdzono
istnienic dwdch odpryskéw od kul na lewej stronie wozu,
lecz szyby na szczg$cie sig nie zbitly.

30.06. 51/8 1320. Krotki neoplan na 51, juz niemal u kresu swej
podrézy, zagrzal si¢ ponad miar¢ na przystanku
Szymanowskiego. Byt pdzny wieczér, lecz na szczg$cie
nadjechat ostatni kurs 88/1 (deskorolka 1355) i kierowcy
w tandemie, przy pomocy czterech gasnic, zdotali okietznac
zywiol. Spaleniu ulegta komora silnika w 1320.

Zbiorowka czerwcowa:
Combino — 2 razy (1 raz drzwi 502 i 1 raz sekcyjny 501).
3G — 4 razy (4 razy pantograf — 2 x 808, po razie 801 i 804).
RTO6N1 — 15 razy:3 x 401 — przeksztattnik, wozek B, wozek C;
2 x 402 — wozki ABC, hamulec;
3 x 404 — dwa razy WN i raz wozek C;
2 x 405 — wozek A 1 wozek C;
2 x 407 — wozek C i urwana piasecznica;
3 x410 — wozek C, filtr tadowania 1 WN.

Wygraly tatry :-)

Nowinki z

Pyrogrodu

EH E%EH Od dnia 24.06 w zwiazku z przebudowa

skrzyzowania ul. Nowina i al. Polskiej autobusy linii 61 1 86
kursuja objazdem. Trasg zastgpcza wyznaczono w sposOb
nastgpujacy: OGRODY - Dabrowskiego — Szamotulska —
Szamarzewskiego — Szpitalna — Dabrowskiego — i dalej po
trasie. Odjazd z petli Ogrody nastepuje 4 minuty przed czasem
rozkladowym. Objazdem kursuje rowniez 239. Z dniem 1 lipca
natomiast na stale trasy powrécity autobusy linii 60 i 81. Od
1 lipca do konca sierpnia zawieszono tramwajowe linie 3 i 16.
Do licznych zmian dodamy takze korektg rozkladow jazdy
i czgstotliwosci kursowania linii autobusowych tzw. ukladu
gtownego (51, 63, 64, 68, 69, 74, 82, 90, 91) — w zwiazku
z wprowadzeniem rozkladu letniego autobusy jezdza co 15,
a nie co 12 minut. (MJ)

W zwiazku z obchodami 50. rocznicy Poznanskiego
Czerwca w okolicach 28.06. nastgpowaly szybkie i lotne zmiany
w uktadzie tras tramwajowych, i tak poszatkowanych przeciez
przez lazarski remont. Najczeiciej dotyczyly one ulicy Swigty
Marcin i Placu Mickiewicza, lecz czasowo wylaczano takze
ul. Fredry, Dabrowskiego, Zwierzyniecka, Grunwaldzka przy
Bukowskiej itd. Najbardziej spektakularnymi planowymi
objazdami bylo skierowanie linii W1 przez Most Teatralny,
Fredry, Gwarna na Marcinkowskiego i z powrotem przez Most

Teatralny na Glogowska (wieczér dnia 27.06) oraz
z Glogowskiej przez Most Dworcowy, Krolowej Jadwigi, Gorna
Wilde do Rynku Wildeckiego (powrdt przez Wierzbigeice,
Most Dworcowy — w dniu 28.06). Z kolei najwigksza porazka
byto  symultaniczne  skierowanie  losowych  pojazdoéw
w losowych kierunkach. Objawito si¢ to m.in. przejazdzka
tramwajem linii 13 (kierunek Starotgka) na... Ogrody.
Na Zeromskiego trzynastka ta mijata si¢ ze zmierzajaca
w kierunku centrum dziesiatka, ktorej motorniczy kompletnie
jednak nie mial pomyshu na to, gdzie ostatecznie dotrze.
Przy okazji odkurzono liniowo nieuzywane tuki Roosevelta —
Dabrowskiego. (TG)

W dniu 3.07., przy okazji odbywajacego si¢ koncertu
katalonskiego barda Lluisa Llacha, juz w godzinach
przedpotudniowych zamknigto skrzyzowanie Zwierzynieckiej
i Gajowej. Dwojka jezdzita przez Dabrowskiego, a zjazdy
do zajezdni Gajowa zostaly przekierowane na Madalinskiego.
(TG)

Wrzuta na 685. Zgodnie z przypuszczeniami, wandalom
smarujacym po tramwajach udato si¢ przenikna¢ na teren
zajezdni Gtogowska i obsmarowaé jednego z trzech helmutow,
stojacych pod plotem na torze pozarowym. Pech chciat,
ze sporych rozmiardw malunek, pokrywajacy potowe prawej
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strony trzeciego cztonu (i czg¢§ciowo szyby) otrzymat kursujacy
dotad w oryginalnym, kremowym malowaniu Rheinbahn
Diisseldorf wagon GTS8 685. Poniewaz MPK Poznan nie
dysponuje odpowiednim odcieniem kremowej farby (§wiadczy
o tym chocby tyl tego wilasnie pojazdu, ktéory po naprawie
pokolizyjnej otrzymat frankfurcki reflektor i blizej nicokreslona,
bura barweg), mozna spodziewaé si¢ najgorszego, czyli oddania
wagonu 685 pod reklame calopojazdowa lub przemalowania
w barwy MPK Poznan. Optowaliby$my jednak za rozwazeniem
zmycia bohomazdéw i pozostania przy obecnym wygladzie. (TG)

HEI%EH Kolejna wymiana. Z naprawy w Krefeld powrdcit
do Poznania wagon 503. Z kolei w droge do producenta udat
si¢ gebels 509. Combino 503 stacjonuje obecnie na terenie
zajezdni Glogowska i obstuguje lini¢ W2. (TG)

EH W zwiazku z dostawami nowych wozow, MPK
wystawito na sprzedaz 10 autobusow z wydzialu A-1.
Sa to ikarusy 280.26 (1502, 1504, 1505, 1512, 1515, 1535,
1537, 1548, 1554 — roczniki 1985-1990) i jedna sztuka 260.04
(1736, rocznik 1985). Do zobaczenia na Slasku? (MJ)

ETED Na ul. Bukowskiej (kierunek Lawica) na przystankach:
Szylinga, Polna, Szpitalna zamalowano pasy umozliwiajace
autobusom quasi-bezkolizyjny wyjazd z zatoczki. Zamiast
tzw. ,,wybiegu” utworzono normalny pas ruchu
(cz%l}i powrocono do stanu pierwotnego). (RB)

e

e,

W dniu 30 czerwca 2006 odbyto si¢ Sprawozdawcze
Walne Zebranie Cztonkow KMPS. Spotkalismy si¢ w Izbie
Tradycji na terenie zajezdni tramwajowej S-1. Podczas
spotkania poruszyliSmy tematy zwiazane z biezaca i przyszla
dziatalnos$cia Klubu, byt tez czas na podsumowanie dziatalnosci
stowarzyszenia w roku 2005. Mamy przyjemnos$¢ poinformowac
Szanownych Czytelnikéw, ze Prezes KMPS, kol. Krzysztof
Dostatni, jako jeden z sukcesow KMPS wymienit wydawanie
irozw6] klubowego czasopisma ,,Przystanek”. Wszystkim,
ktorzy wspottworzyli, wspottworza i1 czytaja Przystanek —
dzigkujemy! (MJ)

ED 7 lipca br. na linii zadebiutowaty pierwsze 2 w pehi
klimatyzowane MAN-y Lion’s City. Autobusy o numerach 1650
i 1651 pojawily si¢ na linii 50 (1650 — 50/2, 1651 — 50/1). Poza
duzym klimatyzatorem na dachu, od ,Iwow” dostarczonych

-

MAN Lion’s City 1650 pod CH King Cross.
Fot.: Maciej Rudzki, 08.07.2006

w ubieglym roku wyrézniaja si¢ m.in. dodatkowa kamera
zainstalowang z tylu (ulatwiajaca cofanie). Nieco inny wyglad
ma tez stanowisko pracy kierowcy, ktéore nie zostalo
wyposazone w standardowa deskg VDO, a nowoczesny pulpit
MAN-a o bardzo futurystycznych ksztattach. (MR)

E%EH Do konca czerwca firmy mogly sktadaé oferty dotyczace
opracowania  koncepcji  projektowej ,,Modernizacja  linii
tramwajowe] na Gornym Tarasie Rataj”. Przetarg dotyczy
odcinka od wezta Kornicka do petli na Os. Lecha, ktora ma by¢
zlikwidowana. W zamian za to w istniejacym dzisiaj tunelu
ma zosta¢ wydrazony jeszcze jeden kanat o dlugosci ok. 100 m
umozliwiajacy skret z Chartowa na Franowo. Na samej trasie
dodany zostanie jeszcze jeden przystanek, w okolicy stacji
trakcyjnej ,,Rataje” (Milczanska 24). Przystanek Polanka zostanie
przesunigty na zachdd, pod okna budynku potozonego najblizej
torow. Prace przy modernizacji istniejacej trasy maja byc
prowadzone réwnolegle z budowa jej nowego przediuzenia
do petli na Franowie, aby nie pozbawia¢ tramwajow mozliwosci
zawracania na GTR. By potaczy¢ Franowo z Os. Lecha nalezy
osuszy¢ istniejacy tunel, wybudowa¢ 1000 m tunelu oporowego,
2150 m podwojnych toréw oraz 1100 m toru na samej petli. Obok
petli  powstanie  zajezdnia mieszczaca 100 pociagow,
z mozliwoscia rozbudowy na kolejne 50. Przypuszcza sig, ze
plany zostana zrealizowane do 2008 roku. (BB)

Rafal Breczewski, Blazej Brzycki,
Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak,
Maciej Rudzki

informacje zebrali:

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 12 lipca 2006

numer |poprzednia kolor obecna kolor aoi
pojazdu | reklama | podkladu reklama podkladu uwagl
tramwaje
174+173 - barwy MPK barwy MPK po NG
2744275 | C0ANK | opieski | Roncato | niebiesk
handlowy
300+301 bawyMPK |  Salewa | Toletowo-
brazowy
316+317 barwy MPK |  Meczamia o ierieski | naklejana
Naramowice
Ludzie Czerwca ) tylko okna
330+331 barwy MPK 1956 biaty (kilka dni)
Ludzie
330+331 | Czerwca biaty Ice Mastry - lody]  niebieski
1956
336+337 barwyMPK |  Salewa | Toletowo-
brazowy
Ludzie Czerwca . tylko okna
338+339 barwy MPK 1956 biaty (kilka dni)
Ludzie
338+339 | Czerwca biaty barwy MPK
1956
401 - barwy MPK Warka Jasne czerwono-bialy
peine
407 barwy MPK |  EraBlue niebieski
Connect
410 barwy MPK Warka Jasne czerwono-biaty
petne
zielono-
651 - barwy MPK | Skok przez ptot niebieski
677 bawy MPK | Aquanet | niebieski | Srodkowy
czton
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Motywy

Mikotaj Wydra

W ostatnim numerze Przystanku zaprezentowalem
Szanownym Czytelnikom sposoby fotografowania pojazdow
komunikacji miejskiej. Teraz czas na omowienie kolejnej
istotnej kwestii dotyczacej fotografii ,,komunikacyjne;j”,
a mianowicie motywu. Z pewnoscia niejeden zetknal si¢ z tym
terminem w szkole, przy okazji omawiania najroézniejszych
utwordw literackich czy prac malarskich. Ale motywy mozna
odnalez¢ nie tylko w murach szkolnych.

Zapewne nie raz zdarzylo si¢ milo$nikom
sfotografowa¢ tramwaj na poznanskich ulicach, a po wywotaniu
filmu odkry¢, ze w kadrze znalazt sig¢ jaki$ ciekawy budynek.
Jesli fotograf nie zauwazy tego podczas robienia zdjgcia,
to czgsto — niestety ,Scina” jego czegs¢. Taki widok
,hiepelnego tla” powinien drgczy¢ kazdego szanujacego si¢
adepta sztuki uwieczniania chwili na btonie fotograficznej. Co
za tym idzie — cztowiek postanawia wroci¢ pod 6w cieckawy
budynek, z aparatem w reku, aby dopeli¢ ceremonii
iuwieczni¢ tramwaj na tle przyjemnym, pigknym, niekiedy
perfidnie probujacym doréwnaé ranga naszemu ukochanemu
pojazdowi szynowemu. I oto po ponownym wykonaniu zdjgcia
na odbitce pojawia si¢ swoisty motyw, czyli cos, co akcentuje
nasza fotografig, nadaje jej nowa forme.

Stolica Wielkopolski, w ktorej przyszto nam zy¢ wraz
z otaczajacym nas komunikacyjnym $wiatem, posiada bardzo
duzo obiektéw, ktore moga postuzy¢ jako tytulowe motywy.
W moim artykule postaram si¢ wymieni¢ te, ktore w ostatnich
latach byly najczesciej wykorzystywane przez poznanskich
mitosnikow komunikacji miejskie;j.

Wcezujmy si¢ w rolg fotografa... Na pierwszy ogien
wezmy ciag ulicy Roosevelta. Stoimy na Mo$cie Dworcowym,
twarza zwrdceni na zachod. Oczom naszym ukazuje sig
oszklona brama Migdzynarodowych Targéw Poznanskich,
niestety zastaniajaca czgsciowo iglice targowa.
Wyremontowany w latach 90. most, na ktérym si¢ znajdujemy,
doskonale wspolgra z ttem. Pozostaje nam tylko czekac
na tramwaj... niejeden z nas chciatby ustrzeli¢ jeszcze
dwunastke skrecajaca w naszym kierunku od strony Dworca
Zachodniego, ale niestety — po wybudowaniu PST trasa linii 12
ulegta diametralnej zmianie.

Kolejnym miejscem, w ktore chciatbym Was zabraé,
jest Rondo Kaponiera. Po zachodniej stronie ronda stoi lekko
»zlamany” hotel Merkury. Niestety, czas brutalnie zamienit
trojskiady ,,eNOw” na zmodernizowane stopiqtki, a Merkurego
na obco brzmiacego ,,Mercure”. Budynek ten jeszcze 20-30 lat
temu byl jednym z ulubionych obiektow eksponowanych
na pocztowkach tematycznych, obrazujacych centrum Poznania.
Natomiast gdy dzi§ stoimy na jednym z przystankow przy
Kaponierze, rozgladajac si¢ wokol, czego§ nam brakuje.
Tak, tak... Kino Baltyk. Obiekt niezwykle zwigzany
z mieszkancami Poznania, byt miejscem spotkan wielu mtodych
ludzi, ale nie tylko. W nocy, z okien przejezdzajacej obok
trumny (wagon typu N) musial prezentowaé si¢ niezwykle
barwnie. Nad gtéwnym wejsciem do kina znajdowat si¢ jeden
z najlepiej znanych w Poznaniu neonow. Stojac na jednym
z perondw po stronie podtnocnej mozna bylo wykonaé zdjgcie
tramwaju wilasnie z Baltykiem w tle, ktory jeszcze niedawno
niesamowicie kontrastowal z nowoczesnymi tramwajami

niskopodtogowymi. Poznan byl jedynym miastem, w ktorym
na jednym zdjeciu mozna byto ustrzeli¢ i Tatry, i Baltyk.
Ale c6z — pozostaly nam tylko wspomnienia i... zdjgcia.

W dalszy ciag podrozy naszym szlakiem po motywach
proponuj¢ uda¢ si¢ ulica $§w. Marcin do skrzyzowania
z al. Niepodlegtosci.  Wokot  tego  skrzyzowania  oczy
poznaniakow cieszg dwa okazate budynki: gmach Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza i Zamek Cesarski. Obiekty
te znakomicie nadaja si¢ do uzupelnienia naszego
tramwajowego zdjgcia. Razi¢ nieco moga jedynie reklamy,
ktorymi budynki te przystaniane sa coraz czgsciej.

Teraz o0 szczegdlna uwage chcialbym prosi¢
sympatykoéw klimatu rodem z PRL-u. Idziemy dalej ulica
$w. Marcin, a oczom naszym ukazuja si¢ biurowce, gorujace
nad jej polocna strong. Niegdy$ duma wiadz i mieszkancow
Poznania, dzi§ przeklinane, domagajace si¢ jak najszybszego
remontu. Ich szaro$¢ przelamuja kwiaty, ktére posadzono
wzdhiz torowiska. Budynki czuja si¢ szanowane chyba tylko
przez tramwajowych ,focistow”, wigc wdzigcza sig¢ przed
obiektywem aparatu, nadajac zdj¢ciu niesamowity klimat, dzigki
ktoremu widz, trzymajacy w reku gotowa juz fotografig btadzi
po niej wzrokiem w poszukiwaniu saturatora, tak popularnego
jeszcze kilkanascie lat temu. Ostatnio w kregu milosniczym
mozna juz méwi¢ o ,modzie” na zdjecia z lat 70. i 80.
Komunistyczna  rzeczywisto$¢  przypominaja  roéwniez
odrestaurowane wagony typu N na tle blokowisk.

Miejscem, ktore warto odwiedzi¢ celem wykonania
kilku zdje¢ naszym ukochanym tramwajom jest niewatpliwie
al. Marcinkowskiego. Tramwaj rusza z przystanku, ktory
obstuguje takze autobusy linii A, i majestatycznie wtacza sig¢
wiuk. W tle pigkny gmach hotelu Bazar — miejsce $cisle
zwiazane z historia naszego miasta. Warto sfotografowac
tramwaj w tak znakomitym towarzystwie.

Docieramy do Mostu Teatralnego, po drodze mijajac
ul. Mielzynskiego, ktora prowadzi do placu Cyryla Ratajskiego
— miejsca niezwykle fotogenicznego, doskonatego do dziatan
natle maniakalno-tramwajowym. Z mostu, przeznaczonego
wylacznie do ruchu tramwajowego i rowerowego, na wschod
rozposciera si¢ widok na dwa gmachy — Operg, ktorej dach

Fot.: Marcin Jurczak, 22.05.200
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zdobi majestatyczny Pegaz, i Collegium Maius. Oba budynki
rewelacyjnie dopelniaja klimat samego Mostu Teatralnego,
tworzac niesamowita oprawg dla takich tramwajowych
pigknosci jak ,Ksigzniczka” (wagon 71), ktéora do niedawna
pojawiata si¢ w tym miejscu bardzo regularnie.

Dziela fotograficzne mozna urozmaica¢ nie tylko
budowlami. Motywem na zdjgciu moze stac sig takze przyroda
(polecam tras¢ tramwajowa przez Sotacz i kameralna petle

na Wilczaku) czy nawet zwykly, szary czlowiek, ktory —
dyskretnie umieszczony w zapisanym na kliszy obrazie —
stworzy niesamowicie realny obraz, bardzo odmienny od efektu
wystepujacego na zdjeciach portretowych 1 zdecydowanie
niepowtarzalny. Do szukania takich unikatowych motywow
chcialbym Was wszystkich goraco zachgci¢ — wowczas kazde
zdjecie traktowac bedziemy jak skarb, a nie zwykly papierek,
stuzacy dokumentowaniu naszej pasji.

»sNa torach” -= 102N
Jedrzej Nowak

Historia wagonow 102N  sigga potowy lat
pigédziesiatych, kiedy to rozpoczgto projektowanie pierwszych
szybkobieznych wagonow dla Warszawy. Pierwszy egzemplarz
tego typu opuscit bramy chorzowskiego Konstalu dopiero
wroku 1969. W tym czasie trwaly juz prace nad projektem
nowego, o wiele bardziej nowoczesnego tramwaju typu 105N.
Konstrukcja 102N rozwiazaniami technicznymi nawiazywata
domodelu 13NS — stycznikowej wersji popularnego
warszawskiego 13N. Zarowno w 102N jak i 13NS sterowanie
rozruchem i hamowaniem odbywalo si¢ za pomoca korby
ustawiajacej odpowiedni styk rozruchu lub hamowania.
Byto to rozwiazanie archaiczne, gdyz od poczatku produkcji
(poza 13NS) wagony szybkobiezne dla Warszawy wyposazone
byly w pedal hamulca i pedat jazdy. W 102N zastosowano
odbierak pradu OTK-1. Najistotniejsza zmiana byt jednak
przegub w $rodkowej czgsci wagonu, ktory wydatnie zwigkszyt
jego  pojemnos¢, a takze odmienna w  stosunku
do warszawskiego pierwowzoru stylistyka przodu i tylu wozu.
Szyba przednia i tylna nachylona
byta pod nietypowym katem.
Po zmroku odbijala ona $wiatto
wewngtrzne tramwaju, utrudniajac
prace motorniczego. Dzigki

przetransportowany do Warszawy — obecnie
si¢ wzajezdni R-4 Zoliborz. Natomiast wagon nr 1
po gruntownym remoncie przywrocony zostal do stanu
oryginalnego z roku 1969 i jest obecnie jednym z zabytkowych
wozow w kolekcji KMPS-u i MPK.

znajduje

Podstawowe dane wagon6ow 102N
Producent Konstal — Chorzéw
Wymiary

(dL/szer./wys.) 19300 / 2400 / 3050 mm
Liczba osi / wozkow 6/3
Liczba silnikow / 47 4%41 5 kW
moc laczna
Lata produkeji 1969
Lata dostaw 1969-1970
Ilo$é dostarczonych 8 sztuk
Zakres numeracji 1-8
Wagony zachowane 2601 (1)
Stacjonowanie S-3 Forteczna

charakterystycznemu  wygladowi
tramwaj ten otrzymal przydomek
»Kanciak”. Pozostale elementy, BN
takie jak wyposazenie wngtrza,
okna 1 drzwi, byly identyczne
z modelem 13N. Tramwaj ten mogh
petni¢ shuzbe w trakcji pojedynczej
lub wielokrotnej (w Poznaniu
jednak nie stosowano tego drugiego
rozwiazania). Wagon ten posiadat
3 wozki, w tym 2 napgdowe. Moc
tych silnikoéw byla niewystarczajaca
w stosunku do masy pojazdu, aby
zapewni¢ sprawne poruszanie Si¢
w ruchu miejskim.

[ 4[ 2|
i

W roku 1969 Poznan otrzymat 8 sztuk wagonéow 102N.
W styczniu 1970 roku wyruszyly one na trasy linii 6 i 14.
Poczatkowo  przydzielono  je do  zajezdni  przy
ulicy Glogowskiej, a w latach pozniejszych stacjonowaly
na Madalinskiego 1 Fortecznej. Juz na poczatku lat 80.
z powodu wypadkow skasowano pierwsze tramwaje tego typu
(nr 3, 6, 8). Potem przyszta kolej na wagony 2, 4 i 7, ktore
planowo zeztomowano w latach 1998-2000 — powodem byt ich
stan techniczny, a takze mozliwo$¢ wymiany taboru na
sprowadzone z Niemiec i Holandii uzywane tramwaje
z demobilu. Natomiast wagony o numerach taborowych 1 i 5
uniknety losu pozostatych. W 2004 roku wagon nr 5 zostat

===
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