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sZzerowka” i ,,setka”

Krzysztof Dostatni

W niedzielne popotudnie 7 maja br. juz od godz. 15.00
zabytkowe pojazdy zaczgly pojawia¢ si¢ na ul. Gajowej,
tuz przy zabytkowej zajezdni tramwajowej. Jako pierwszy
przyjechat Jelcz PR 110. Autobus ten byt gosciem specjalnym
iwraz z Jelczem RTO zainaugurowal letnie kursy linii 100.
Jazda na linii nr 100 byla takze pierwszym kursem ,,peerki”
z pasazerami  po  remoncie  przeprowadzonym = przez
przedsigbiorstwo  TRANSKOM w Czerwonaku. To wlasnie
dzigki przychylno$ci Prezes firmy TRANSKOM Pani Elzbiety
Skateckiej poczciwy Jelcz odzyskat wyglad z poczatku lat 90.,
tj. kremowo-czerwone malowanie, oryginalne siedzenia oraz
inne elementy wystroju wngtrza. Pojawienie si¢ tego autobusu
na linii turystycznej nr 100 byto dodatkowa atrakcja oraz mitym
zaskoczeniem dla wszystkich pasazeréw. Ponadto byta to swego
rodzaju promocja PR 110, ktéry najprawdopodobniej bedzie
niebawem kursowat na linii do Tuczna.

Kilka minut po 15.00 na Gajowa podjechat takze
wagon 13N 115, ktéry od czasu do czasu pojawia si¢ na linii 0.
Nastgpnie podstawiony zostat sktad N+ND, a tuz po nim na
Gajowej zaparkowat ,,0gorek”. Pamiatkowym zdjgciom nie byto
konca. Dopiero wskazoéwki zegara wskazujace godzing 16.00
sprawily, ze pasazerowie zaj¢li miejsca w wybranych pojazdach
i rozpoczgli wycieczkg po Poznaniu. O ile na linii nr 0 juz

Jelcz RTO 1679 i Jelez PR110 1 jako dwa wozy linii
turystycznej nr 100 w dniu inauguracji sezonu letniego.

Fot.: Krzysztof Dostatni

wczesniej pojawiatly sig dwa tramwaje jednocze$nie,
to na ,setk¢” dwa zabytkowe autobusy wyjechaly po raz
pierwszy. Fakt ten oczywiscie zostal wykorzystany przez
podrézujacych milosnikéw 1 na trasie dokonano kilku
fotostopéw. Ponadto kierowcy obu autobuséw byli skutecznie
dopingowani przez pasazeréw, przez co ochoczo chwalili sig
mozliwo$ciami swoich maszyn.

Kolejne kursy wuplyngly w réwnie sympatycznej
atmosferze, a dzigki réznorodno$ci podstawionych pojazdow
kazdy mogt znalez¢ co$ dla siebie.

Zaréwno tramwaje linii 0, jak i autobusy linii 100 beda
odjezdzaty z ul. Gajowej co niedziele o godz. 16.00, 17.00
1 18.00. Te godziny odjazdéw bgda obowiazywaly do konca
wrzesnia. Ponadto w kazda pierwsza sobotg¢ miesiaca
od 3 czerwca do 2 wrze$nia br. tramwaj linii 0 wykona
0 godz. 21.00 specjalny kurs pod hastem ,,Poznan By Night”.

Serdecznie zapraszamy na zwiedzanie Poznania
z okien zabytkowych pojazdow.
Bydio
Adam Biatas

9 kwietnia, w nocy z soboty na niedzielg, zostat
napadnigty i pobity motorniczy linii nocnej N21. Zostat
napadnigty przez pijanego dziewigtnastolatka — przyptacit
to wstrzasem mozgu, naderwanym uchem i potluczeniem.
Do napasci doszto na petli Os. Sobieskiego, gdy motorniczy
przeszkodzit ,,pasazerowi” w obsikiwaniu siedzen tramwaju.

Motorniczemu udalo si¢ wyrwaé  kopiacemu
go napastnikowi i — przy pomocy kierowcy nocnego autobusu —
schroni¢ si¢ w pojezdzie. Interwencja str6za nocnego, tzw.
ochroniarza, pilnujacego noca pgtli na Sobieskiego, ograniczyta
si¢ do proby wezwania policji — ale nie o jakos$ci outsourcingu
dla MPK chciatem pisaé.

Obrazenia zadane napadnigtemu byly na tyle powazne,
ze konieczna stata si¢ tygodniowa hospitalizacja. Roéwna
okrucienstwu ghupota napastnika przyczynita si¢ do szybkiego
ujecia go przez Policje. W zasadzie wszystko szybko wrocito
do normy — komunikacja nocna w Poznaniu kursuje bez
zaktocen, nadal mozna liczy¢ na punktualne, szybkie i tanie
,hocki”...
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Ale co by si¢ stalo, gdyby do napadu doszio
na nastgpnym kursie? Czy =zabdjstwu — tak, bo pobicie
ze skutkiem $miertelnym to tylko par¢ minut kopania wigcej —
zapobieglby system monitoringu PST? Czy kamery na PeSTce
uchronilyby napadnigtego przed skopaniem na $mier¢, skoro na
niewiele zdaly si¢ przy pobiciu? Ile wart jest zwany
ochroniarzem cie¢ nocny, ktéry — wbrew nazwie — nie chroni?

Stuzac w dawnych czasach pod szmaragdowo-ztotymi
sztandarami MPK Poznan, na wlasnej skorze poznatem
watpliwa przyjemno$¢ pracy na liniach nocnych, a takze,
prywatnie, réwnie watpliwa przyjemnos$¢ podrézowania nimi
jako pasazer. Stada podpitych, okrutnych, bezdennie glupich
dresiarzy i1 studentéw, migdzy nimi zastraszona i milczaca
wigkszos¢ tzw. uczciwych pasazeréw... Szantaze, bojki, pobicia
— niby nie zdarzaja si¢ codziennie, ale jazda w atmosferze ggstej
od przeklenstw i wymiocin réwniez do przyjemnych nie nalezy.

Ale nie demonizujmy - sytuacja na PST
nie nabrzmiewa, nie pogarsza si¢, wraz ze wzrostem liczby
przewiezionych pasazerow wzrasta po prostu  szansa,
ze podrézujac komunikacja publiczna napotkamy bydlo, ktore
zadna miara nie moze uchodzi¢ za pasazerow. To chyba prosta
zalezno$¢, szkoda tylko, ze wiladze miasta jako$§ nie potrafia
jej zauwazy¢ 1 przeciwstawic si¢ patologii rozwoju komunikacji
nocnej. I ze po kazdej podobnej sytuacji niewiele (czytaj: nic)
si¢ nie zmienia. ..

Wspotpraca MPK z Policja na szczeblu operacyjnym
uktada sig¢ bardzo dobrze, nieco gorzej na poziomie taktycznym,
za to na poziomie strategicznym — czyli wspolpracy odnosnych
wladz — jeszcze gorzej. Bezpieczenstwo kosztuje, braki
kadrowe (skandalicznie mata liczba patroli  gotowych
do dziatania) 1 sprzgtowe (PESEL!) daja o sobie znac.
Ale dlaczegdéz by nie zdywersyfikowaé dziatalno$ci Strazy
Miejskiej, ktora moglaby podnies¢ poziom bezpieczenstwa
w transporcie  miejskim? Przy okazji zadanoby klam
brzydkiemu pogladowi czg$ci poznaniakow, ze municypalni
to tylko blokadg na koto zatozy¢ ,,umia”.

Zachowanie tzw. porzadnych (bo obojetnych)
pasazeré6w roéwniez pozostawia wiele do zyczenia — skoro
spoteczenstwo nie moze si¢ przekonaé¢ nawet do kapitalizmu,
trudno oczekiwac, zeby ,,za wolno$¢ wasza i nasza” stawalo
w obronie napadanych pasazeréw/motorniczych/kierowcow...
9 kwietnia bylo podobnie — nieliczni $wiadkowie zajscia
pozostali bierni — nic dziwnego, dobrze wiem, Ze
czasem w kilku trudno jest spacyfikowac jednego — a
moze telefony im si¢ roztadowatly? Ale, dopoki
naszym wrogiem jest nie Waffen SS, a grupki
podpitych matolatow, za§ wladza — zamiast spetniac
obowiazki — jak to kazda wiladza, tylko zy¢
przeszkadza — nie bdjmy si¢ dziata¢! Mojego
stosunku do sprawy nie zmienia fakt, ze napadnigto
wiasnie na Arnolda, aktywnego czlonka Klubu §
Mitosnikow Pojazdow Szynowych — przypadek nie |
wybiera, trafia — jak szlag — niespodziewanie. A kto
dostanie w twarz? Moze Ty, moze on, moze jednak
ja? Kochani czytelnicy, nie zycz¢ Wam, aby Wasza
znieczulica doprowadzita do czyjego$ kalectwa,
czy nawet do $mierci. Naprawde lepiej zaryzykowaé

N1 P

-

pare siniakow niz patrze¢, jak umiera czlowiek, Po 408 przyszedl czas na

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 3 maja 2006

. kolor kolor
numer |poprzednia . obecna .
pojazdu| reklama poprzedniego reklama obecnego uwagi
) podkladu podkiadu
tramwaje
Exim [ kremowo-
148+149 i barwy MPK 1 7oirs | niebieski
) Flugger .
152+153 barwy MPK' | farby biaty
e s . JOGO- | niebiesko-
172+171 | Gérazdze | szaro-zielony BELLA | rézowy
218+215 | Gorazdze | szaro-zielony | NP3 | righieski
handlowy
OLYM-
234+233 - barwy MPK PUS szary
) JOGO- | niebiesko-
242+241 SKOK biaty BELLA | rézowy
2544253 | - barwy MPK | EXIm | kremowo-
Tours | niebieski
Exim [ kremowo-
262+261 i barwy MPK 1 7oirs | niebieski
274+275| - barwy MPK | CTDAMK | iepiggy | STodkowy
handlowy czion
310+311 - barwy MPK - barwy MPK| po NG
402 ; barwy MPK | Aquanet| niebieski | C20PY3z-
dowalll
Konkurs dla
403 przedsie- niebieski barwy MPK
biorstw
Konkurs dla
407 przedsie- niebieski barwy MPK
biorstw
610 SKF bialo- | g | DRI owa
niebieski niebieski
612 Ziotopex zielony AMICA | czerwony
Srodkowy
673 Audi biaty e-Gazeta biaty czton po
stronie drzwi
Gietda
677 samocho- niebieski barwy MPK
dowa

402. Jezeli mielibySmy si¢ czepiad,
czy potem thuc si¢ po Swiecie z poczuciem winy to wnioskujemy o malowanie oslon wézkéw pod kolor reklamy...
,»a W sumie to mogtem zadzwoni¢ na policje, ale mi
sig spieszylo”...

i niezaklejanie szyb!!!

Fot.: Marcin Jurczak, 03.05.2006 r.
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wRacjonalizator w zakfadzie”

Tatry T6 dla Poznania?

tukasz Bandosz

Wiek jezdzacych po Poznaniu helmutow sktania
do dyskusji nad tramwajami, ktore moglyby zastapié
sprowadzony z Niemiec demobil. Najstarszy woéz skonczy
w tym roku 50 lat, co — jak na tramwaj jezdzacy liniowo — jest
dobrym osiagnigciem. Bimby, spotykane na ulicach naszego
miasta, poczatkowo wozily pasazerow w Diisseldorfie
i Frankfurcie nad Menem. Pierwsze egzemplarze trafity do
Poznania 10 lat temu, dzi§ ich flota w MPK Poznan to
57 wozéw. Wozow, ktore — ze wzgledu na ich wiek — trzeba
bedzie niedtugo wysla¢ na emeryturg. Pamigta¢ tez nalezy
o 11 starych  holendrach, czyli ~wagonach typu 3G
z Amsterdamu. Jednak zapotrzebowanie naszego przewoznika
nie zmniejszy sig, wigc nalezy sig¢ zastanowiC, jakimi
tramwajami zastapimy wystuzone helmuty. Wszyscy wiemy, ze
zakup tylu nowych wagonoéw tramwajowych w ciagu kilku lat
jest niemozliwy ze wzgledu na wysokie ceny producentéw. Jak
si¢ juz przekonaliSmy, problem brakéw taborowych mozna
rozwiaza¢ poprzez sprowadzenie uzywanych wozow z miast,
ktore stac na zastapienie ich nowymi. Inni przewoznicy z naszej
czgsci  kontynentu réwniez zdaja sobie z tego sprawg
izpowodzeniem stosuja taka polityke taborowa. Podobnie
postapit ostatnio Szczecin, ktory zakupit 23 sztuki tramwajow
Tatra KT4Dt od BVG z Berlina. A co my zrobimy, gdy okaze
si¢, ze nasze helmuty 1 holendry juz dlugo nie pojezdza? Gdzie
bedziemy szukaé tramwajow dla Poznania?

Rynek bimb, ktore znamy i ktore sprowadzalismy
dotychczas, skurczyt si¢ znaczaco od czasu, gdy tymi
tramwajami zainteresowaly si¢ miasta catego bylego bloku
wschodniego. Demobil z Niemiec mozna spotka¢ w calej
Europie Srodkowej i Wschodniej, w Niemczech tego typu
tramwajow jest juz bardzo malo. Ostatnie tramwaje typow,
ktére juz poznaliSmy Ilub podobnych, kursuja jeszcze
w Diisseldorfie i Karlsruhe, pewne ich ilo§ci mozna réwniez
napotka¢ w Wiedniu i Grazu w Austrii. Oczywiscie w miastach
krajow niemieckojezycznych jezdzi wciaz znacznie wigcej
helmutow, ale wozow na tor o rozstawie 1435 mm juz prawie
nie ma.

10 lat temu Poznan sprowadzil pierwsze wagony
z Diisseldorfu po tym jak Szczecin przekonal sig, ze ich
wykorzystanie nie sprawia probleméw, a wozy — mimo
zaawansowanego wieku — sprawuja si¢ bardzo dobrze. Dzi$
Szczecin sprowadza tatry z Berlina. Sa to czteroosiowe
tramwaje przegubowe typu KT4Dt, troch¢ mniejsze od GT6.
Lecz to nie jedyne tramwaje, jakie BVG ma na zbyciu.
Na zajezdni Niederschonhausen stoja jeszcze inne tatry, rowniez
przeznaczone do sprzedazy — te wlasnie tramwaje moglyby
zastapi¢ poznanskie helmuty. Mowa o wagonach typu T6A2
i B6A2.

Wagony silnikowe T6A2 i doczepne B6A2 byly
produkowane dla Berlina przez zaklady CKD w Pradze od 1988
roku. Waga wozu typu T6A2 to 18 ton, jest on wyposazony w
4 silniki po 45 kW mocy. Wozy typu B6A2 waza 14 ton.
Tramwaj osiaga predkos¢ do 60 km/h. W drugiej potowie lat 90.
XX wieku wszystkie wozy obu typow przeszly modernizacje.
Tramwaje te jezdza po stolicy Niemiec w sktadach silnik+silnik
lub silnik+doczepa, niegdy$ mozna bylo rowniez spotkac sklady

Sklad T6A2+B6A2 na Hackescher Markt w Berlinie.
Fot. Tomasz Giezynski, 12.09.2000 r.

silnik+silnik+doczepa. Ze wzgledu na niedawne dostawy
nowych niskopodtogowcow oraz malejace zapotrzebowanie
berlinskiego przewoznika na tramwaje, coraz wigcej tatr stoi
w zajezdni Niederschdnhausen i czeka na sprzedaz na wschod.

Wagony T6A2 i B6A2 maja po 14,5 m dhugosci, 3,1 m
wysokosci 1 2,2 m szerokosci. Sa wigc wezsze od polskich
stopiqtek, jednak to nie powinno stanowi¢ problemu. Odlegtos¢
miedzy krawedzia przystanku i tramwajem nie bedzie wigksza
niz w przypadku przednich i tylnych drzwi wozoéw typu 105N,
umieszczonych na skosach wagondéw. Szeroko$¢ tramwajow
z Berlina umozliwi ponadto umieszczenie tych wozow
w zajezdniach na Gajowej i Madalinskiego. Sktad dwoch takich
tatr ma okoto 31 metrow i nie jest wiele dluzszy od sktadu
stopiqtek.

Wozy T6A2 i B6A2 po modernizacjach sa wyposazone
w 3 pary drzwi odskokowo-przesuwnych, podobnych do tych
z naszych tatr, przy czym pierwsza i trzecia para drzwi jest
wezsza od srodkowych. Dodatkowo tramwaje te podczas
modernizacji  wyposazono w  pantografy  potéwkowe,
klimatyzacj¢ kabiny motorniczego i wyswietlacze. Mozna
$mialo stwierdzi¢, ze prezentuja si¢ lepiej od naszych stopigtek
po NG, powiem wigcej — one sa lepsze od wagondéw polskiej
produkcji. W $rodku czeskie wozy maja jeden rzad siedzen
po stronie drzwi i dwa wzdluz okien. Jesli Poznan sprowadzitby
tego typu wozy z Berlina, zdecydowanie nalezatoby usunaé
drugi rzad siedzen i pozostawi¢ po jednym z kazdej strony,
aby tramwaj mogt pomiesci¢ wigksza liczbe pasazerow.

Wozy BVG wyposazone sa W sprzegi typu
Scharfenberg, ktoére umozliwiaja szybkie i bardzo sprawne
koplowanie wagonow. Zadne kable nie wisza pomiedzy
wagonami, wszystko przechodzi przez sprzgg. Niestety nie jest
mozliwe laczenie wagondow wyposazonych w sprzegi typu
Scharfenberg z naszymi wagonami ze sprz¢gami typu Alberta.
Ale motorniczowie i tak nie sa uprawnieni do faczenia
i roztaczania wagonow. Do tego typu czynnosci nalezy wzywaé
specjalne stuzby MPK Poznan. W przypadku sprowadzenia
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do Poznania T6A6 i B6A2 wagony te bylyby taczone z innymi
tylko w sytuacjach awaryjnych, jak na przyklad konieczno$é
zepchnigcia uszkodzonego tramwaju do zajezdni. Aby
rozwiaza¢é  problem réznych  sprzegdéw, wystarczyloby
na przyktad wyposazy¢ Pogotowie Ratownicze MPK Poznan
w taczniki z obiema koncéwkami.

Zagadka pozostaje cena zakupu takiego sktadu. Wedlug
prasy Szczecin za KT4Dt ptaci po 500 tys. zt za sztukg. Mozna si¢
spodziewaé, ze sklad wagonoéw TOA2+B6A2 bedzie drozszy,
a jeszcze wigcej BVG zazyczy sobie za sktad T6A2+T6A2. Mimo
to uwazam, ze warto porozmawia¢ z Niemcami i zainteresowac
si¢ wozami z zajezdni Niederschonhausen. Moim zdaniem tatry
moga stopniowo zastgpowa¢ wyshuzone juz helmuty 1 — jak
zapewne niedlugo przekonaja si¢ o tym w Szczecinie — berlinskie
tramwaje sprawdza si¢ w naszych realiach. Sa to bardzo dobre
wozy, ktore jeszcze dlugo moga jezdzi¢ w stuzbie liniowej. Od nas
zalezy, czy beda jezdzity w Poznaniu czy gdzie§ indziej.
Ich niewatpliwe zalety to stosunkowo mtody wiek, niedawne
remonty, szybsza wymiana pasazeroOw na przystanku niz
w przypadku wozow GT8. Po usunigciu jednego rzedu siedzen
do zalet dolaczy wigksza od  helmutow  pojemnoSC.
Niezaprzeczalna wada moze okazaé si¢ wysoka cena — jak na tabor
uzywany. Warto nadmieni¢, iz tatrami z Berlina, zardéwno KT4Dt,
jak 1 T6A2 oraz B6A2, interesuje si¢ juz Gdansk, a takze miasta
w Rumunii, Rosji, a nawet Turcji.

Z archiwum T

Marcin Jurczak

02.04 511 15/2. Dziwne rzeczy dzieja si¢ ostatnio
ze zwrotnicami (o wajchowych problemach piszemy m.in.
w Nowinkach). Chyba wiosna im szkodzi. Przed wjezdzajacym
na PST combino zwrotnica nagle przelozyla si¢ sama, a tramwaj
pojechat w strong Potabskiej... Po wycofaniu motorniczy
pojechat PeSTka, a odjazd z Sobieskiego zrealizowatl planowo.

02.04 150+151 1/1 i 906 W1/1. Poslizg podczas cofania na petli
Os. Lecha byt przyczyna najechania tramwaju 1/1 na stojacego
na przystanku wahadlowca pierwszego. W  wagonie
151 odksztalcony zostal tylny zderzak (wagon ustawiono
na duzym kotku, aby nie blokowacé petli), a w 906 zbily si¢
klosze przednich lamp i wgniétt przod wagonu.

Wykolejone péltora wézka wagonu 906. Pomimo trzech

kwietniowych zamachéw na swoje zycie, wéz trzyma sie
dzielnie. Fot.: Marcin Rutkowski, 07.04.2006 r.

zajezdni
Fot.: Maciej Rudzki, 22.10.2005 r.

Doczepa  bierna B6A2  odstawiona w

Niederschonhausen.

03.04 1525 233/1. Jeden z pasazerow w dosy¢ gwattowny
sposOb wyrazit swoje niezadowolenie z nocnej komunikacji
autobusowej. Rzucona przez niego cegla wybita szybe
w ostatnich drzwiach. Sprawca oddalit si¢ w nieznanym
kierunku.

06.04 1629 56/1 i inne. Zderzenie si¢ dwoch ciagnikow
samochodowych z  przyczepami  spowodowalo  spore
komplikacje w gorczynskiej komunikacji autobusowe;j.
Zablokowany zostal bowiem przejazd dla autobusow linii 56
180 ul. Glogowska na wysokosci ul. Wykopy. Autobusy
kierowano czg§ciowo objazdem, a czgsciowo poboczem ulicy
Glogowskiej.

07.04 511 14/7. Z zainteresowaniem przygladamy si¢ wszystkim
wstrzymaniom spowodowanym przez najnowsze siemensy.
Wyciek oleju z I wozka za przystankiem Aleje Solidarnosci
(kierunek Gorczyn) spowodowal 25-minutowe wstrzymanie
na PST. Tramwaj zjechat do zajezdni o wlasnych sitach.

07.04 906 W1/2. Dnia siodmego kwietnia (a nie dziewiatego,
jak omytkowo podaliSmy w poprzednim Przystanku) o godzinie
451 rano z trasy wypadl tramwaj linii WI1. Motorniczy
nie zatrzymal si¢ na przystanku kofncowym i zjechat

za urywajace si¢ kawalek dalej torowisko. Wykoleil si¢ caty
pierwszy wozek i pierwsza o$ drugiego. W miejscu zdarzenia
nie ma zadnego o$wietlenia, a funkcje¢ ,.koncowki” toru pehity

Combino 511 podczas przymusowego postoju na PST.
Przyczyna — wyciek oleju z I wozka, czas postoju — 25 minut.
Fot.: Maciej Rudzki, 07.04.2006 r.
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cztery (!) podktady przymocowane drutami do szyn. Tramwaj
(potamany pantograf, wybita szyba w kabinie motorniczego)
wstawiono w torowisko przy uzyciu dzwigu, a przed godzing 10
odholowano do zajezdni Madalinskiego.

08.04 71 wycieczka/l. Tego wieczoru na studencki wynajem
wyruszyly z Fortecznej 102Na 71 i 102N 1. Prowadzona przez
Kurczaka (po raz pierwszy w zyciu!) Ksigzniczka raczyta
skapitulowa¢ juz po kilku minutach jazdy. Gesty dym
z pierwszego wozka unieruchomil wagon na przystanku
Os. Rzeczypospolitej. Po przelaczeniu grup silnikéw tramwaj
zjechal na ,zeberko” na Rondzie Rataje, skad w asyscie
pogotowia technicznego pomknal przez S2 na S3. Sttoczona

w Kanciaku studencka bra¢ dzielnie wytrwata do konca
wycieczki.

09.04 513 14/4. Uszkodzenie hamulca sprgzynowego
spowodowalo 10-minutowe wstrzymanie. Tramwaj zjechal

ztrasy w asys$cie pogotowia technicznego. 14.04 podobna
usterke zanotowano w 508 14/3, a 22.04 ponownie w 508, tyle
ze na 15/1.

10.04 320+321 5/9 i 2025. Podczas cofania wewngtrznym torem
Osiedla Lecha spalita si¢ przetwornica w wozie 320. Pociag
stanat na zwrotnicy i na 15 minut zablokowatl cala petle. Sktad
wycofano na tor wewngtrzny, a zewngtrznym kierowano
pozostate wozy liniowe. Godzing pozniej, krotko po 21,
trojsktad 2025+320+321 rozpoczat podjazd pod wzniesienie tuz
za wyjazdem z tunelu. Okazalo si¢, iz poczciwy N nie jest
w stanie  podciagna¢ dwoch problematycznych —stopiqtek.
Po wielu przygodach sktad 320+321 wrodcit do zajezdni.
Podobno jeszcze tego samego dnia.

10.04 1037 79/3. Okoto godziny 20 na ul. Mragowskiej
w jadacym na Kacza autobusie linii 79 doszto do zapalenia
si¢ instalacji elektrycznej. Kierowca probowal ugasi¢ ogien
za pomoca gasnicy bedacej na wyposazeniu pojazdu oraz
2 gasnic pozyczonych z jadacego w przeciwna strong 64/2
1067. Straz Pozarna walczyla z pozarem do godziny 20.50.
Autobus odholowano na A3. Straty zwiazane ze zniszczeniem
pojazdu sa na tyle duze, ze spodziewamy si¢ jego kasacji.

11.04 507 14/2. Pegknigcie sprezyny pantografu zablokowato
Glogowska niemal przed sama zajezdnia. Wagon wepchnigty
zostal na teren S1 przez 5/1 300+301.

13.04 71 11/5. Pechowy trzynasty? Uszkodzony uktad rozruchu
(opory) byt przyczyng awarii Ksigzniczki na moscie Krolowe;j
Jadwigi. Wagon na S3 zepchnat sktad 282+283, kursujacy tego
dnia jako 5/5.

13.04 8/6 686. Latajacy helmut. Ciatlo obce w torowisku bylo
przyczyna wykolejenia 1 wozka wagonu, zmierzajacego
wczesnym  rankiem na  Goérczyn.  Tramwaj  jechat
z Budziszynskiej, ulica Reymonta. Interweniowal TRAMI123.
Ruch byl wstrzymany w obu kierunkach przez 50 minut,
na nieczynnym odcinku utkngto 9 pociagdw, pozostate
kierowano objazdami. Tramwaj (z powodu uszkodzenia
pantografu) zepchnigty zostat na Madaling przez 8/4.
Uruchomiono komunikacj¢ autobusows ,,za tramwaj” (sztuk 3)
w relacji Rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego — Rondo
Starofeka.

14.04 106+105 2/8. Wciaz pamigtamy o tragicznym wypadku
z lutego, a wagon 106 znowu nawywijal. Ruszajacy
z przystanku przy Wspoélnej sktad uderzyt w wyjezdzajacy z
HCP ciagnik siodtowy. Pierwszy wagon wykoleit si¢ obydwoma
wozkami, uszkodzenia obejmuja m.in. przednie naroze i lampy.

Podczas 45-minutowego wstrzymania tramwaje linii 2, 9 1 10
zawracano przez zajezdni¢ Madalinskiego, a w relacji Madalina
— Dolna Wilda — Dgbiec kursowaty 4 zatramwaje.

15/17/18.04 807. Awaria przetwornicy sprawita, ze holendra
z 11/1 stojacego na ul. Krélowej Jadwigi zepchnal na Forteczna
diabelski 666 (9/6). To jednak nie koniec przygod wagonu 807.
Dwa dni pézniej grupa milodziezy $wigtowala w tym wozie
»dyngusa” na linii 9/1. Gdy sprawcy si¢ ulotnili, tramwaj
kontynuowat kurs do Dgbca. Natomiast 18 kwietnia wagon 807
(linia 9/9) z powodu zwarcia musial zjecha¢ awaryjnie
do zajezdni.

18.04 806 4/5. Kolejne zwarcie w wozie 3G. Tramwaj z
ul. Winogrady zepchnigty zostal na Potabska przez sktad
140+141 z 10/7.

19.04 1082 64/3. Niepokdj i Igk coraz czgéciej towarzysza
pasazerom linii 64 i 95. Co jaki$ czas bowiem nie otwieraja si¢
rogatki na Golgcinie. Przegubowy MAN spedzit tam ponad
20 minut zanim shizby techniczne PKP usungly usterke.
Problemy zwiazane z konieczno$cia omijania jednej
opuszczonej, niesprawnej rogatki mieli tez kierowcy w dniu
10.04.

20.04 810 4/2. W bijatyke zamienita si¢ wieczorna kontrola
biletowa w tramwaju linii 4. Pomig¢dzy przystankiem Fredry
a Mostem Teatralnym doszlo do szamotaniny, w wyniku ktorej
jeden z kontroleréw zostat ugryziony przez awanturujacego si¢
pasazera. Sprawca dokonal tez samookaleczenia, rozcinajac
sobie ostrym narz¢dziem lewa rgkg. Drugi z kontrolerow
z ogbélnymi pobdjkowymi potluczeniami odwieziony zostat
(wraz z pasazerem-masochista) do szpitala. Tramwaj z powodu
zabrudzenia zjechat do zajezdni.

22.04 238+237 10/6 i inne. Czolowe zderzenie dwoch
samochodéw osobowych na ul. Winogrady zablokowato
6 pociagow tramwajowych 1 spowodowalo konieczno$é¢
uruchomienia objazdoéw linii 4 i 10 na Piatkowska. Jeden
z rozbitych samochodéw znalazt si¢ w torowisku. W wypadku
cigzkich obrazen doznaty trzy osoby.

24.04 236+235 16/2 i 405 12/1. Przez pot godziny
nieprzejezdne bylo duze kotko petli Sobieskiego po tym
jak Polak najechat na tyt Czecha. Oba tramwaje wystano
do zajezdni celem naprawy uszkodzen.

25.04 312+313 5/9 i 906 W1/1. Kolejny zamach na wagon 906.
Podobnie jak 2 kwietnia, cofajacy sklad stopigtek (tym razem
forteczanski), uderzyt w stojace na przystanku wahadlo.
Uszkodzenia helmuta — ,jak zwykle” — przednie lampy
i wgniecione poszycie przedniej $ciany.

26.04 302+303 12/10. Okoto godziny 17.15 wskutek oberwania
przektadni II wozka w wagonie 303 nastapilo wstrzymanie
ruchu tramwajowego na ul. Roosevelta (jadac od Teatralki,
przed Kaponiera). Oberwana przekladnia odwrécita sig,
uniemozliwiajac zjazd wagonu z trasy. Brak zabezpieczenia
szpuli uszkodzonego wozka uniemozliwil natomiast wstawienie
wagonu na wozek techniczny. Tramwaj w asyScie wszystkich
mozliwych stuzb zjechal na S1. Przez prawie 50 minut
kluczowy dla komunikacji tramwajowej odcinek ul. Roosevelta
byt wytaczony z ruchu, co spowodowato spory batagan w calym
centrum miasta. Czg¢$¢ wozow kierowano objazdem przez
Fredry i Gwarna.

26.04 linie 51, 68, 76. W czasie, gdy uszkodzony sktad
302+303 telepat si¢ do zajezdni, w godzinach 17.50-18.40 p¢tla
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na ulicy Dworcowej byla nieprzejezdna z powodu teczki
niewiadomego pochodzenia, pozostawionej na Dworcu
Glownym. Z zwiazku z zamknigciem hali Dworca Gloéwnego
iplacu przed nia, autobusy zawracane byly pod Mostem
Dworcowym.

Zbiorowka kwietniowa:

Tatra RT6N1. Odnotowano 3 (stownie: trzy) awarie wozka C.
1 kwietnia w wagonie 401, 4 kwietnia w... 401 i 18 kwietnia
w 407. W tym drugim przypadku do usunigcia usterki $ciagnigto
z Cegielskiego ekipg fachowcow, a szdstki przez godzing czasu
zamiast na Stomil kursowaly na Starol¢kg¢. Ponadto w dniu
15.04 w 403 padta pompa HB (wo6zek B), dwukrotnie notowano

usterki wozu 409 (10.04 spadek cisnienia w zbiorniku gtéwnym,
19.04 brak rozruchu w wozku A).

Siemens Combino. Duza liczba ,,drobiazgow”,
unieruchamiajacych wozy na dostownie kilka minut moze by¢
spowodowana ostrozno$cia motorniczych. Bezpieczniej jest
bowiem wezwac wsparcie niz samodzielnie kombinowac przy
nie do konca przez nas znanych (a liczac w euro niezwykle
cennych!) wagonach. Optymistycznie spodziewamy  sig,
ze liczba wezwan do awarii combino begdzie systematycznie
malata.

Beynes 3G. Oprocz wspomnianych usterek odnotowano jeszcze
m.in. urwanie si¢ kloca hamulca szynowego w 802, a w wozach
802 1 810 — brak rozruchu.

Wyswietlacze stopiatkowe

opracowanie: Mikofaj Wydra

WYSWIETLACZE W WAGONACH SERII 105N — INFORMACJA ZEWNETRZNA DOTYCZACA LINII
(stan na dzien 15.05.2006)

* — wyswietlacz okragly dachowy R&G, czcionka zwykta
** _ wyswietlacz okragly dachowy R&G,
czcionka stylizowana na historyczna

Typ wagonu Numer taborowy | Czotowy Czotowy Boczne Tylny Tylny Kolor wyswietlaczy
wewnetrzny | dachowy (los¢) | wewnetrzny | dachowy

105Na+ 105NaD | 112 + 111 (S-1) tak tak** tak (2) nie tak** pomaraficzowe
105Na + 105NaD | 136 + 137 (S-1) tak tak* tak (2) nie tak pomaranczowe
105Na + 105NaD | 138 + 139 (S-1) tak nie tak (2) tak nie pomaranczowe
105Na + 105NaD | 146 + 147 (S-1) tak nie tak (2) tak nie zielone
105Na + 105NaD | 204 + 203 (S-1) nie talc*** nie nie talc*** zielone
105Na + 105NaD | 206 + 205 (S-1) tak tak** tak (2) nie tak** pomaranczowe
105Na + 105NaD | 220 + 219 (S-1) tak tak** tak (2) nie tak** pomaranczowe
105Na + 105NaD | 230 + 229 (S-1) tak tak** tak (2) nie tak** pomaranczowe
105Na + 105NaD | 244 + 243 (S-3) tak tak* tak (2) tak nie zielone****
105Na + 105NaD | 290 + 291 (S-3) tak tak* tak (2) nie tak* pomaranczowe
105Na + 105NaD | 298 + 299 (S-3) tak tak** tak (2) nie tak** pomaranczowe
105Na + 105NaD | 310 + 311 (S-3) tak tak** tak (2) nie tak** pomaranczowe
105Na + 105NaD | 312 + 313 (S-3) tak tak* tak (2) nie tak* pomaranczowe

**% _ wyswietlacz prostokatny dachowy,
czcionka ,,komputerowa”
*HEk _ wyswietlacz dachowy w kolorze pomaranczowym

Oproécz wyswietlaczy informujacych pasazeréow oczekujacych na

przystankach o trasie tramwaju, we wnetrzu niektérych wagonéw
mozna spotka¢ rowniez elektroniczne tablice. Takie jak na przyklad
mini-wySwietlacz z numerem linii umieszczony na obudowie
maszyny drzwiowej w wagonie 105Na #204.

Ponizej prezentujemy czcionke nowych, okraglych wysSwietlaczy
dachowych: w wersjach (od lewej) ,,historycznej” i ,,normalnej”

Fot.: 3 * Mikolaj Wydra
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Nowinki z Pyrogrodu

HEI%EH 21 kwietnia na linii 12/5 zadebiutowat sktad 310+311
po NG. Zakres modernizacji jest podobny do wcze$niejszych
wagonéw 1 obejmuje m.in. klimatyzacj¢ kabiny motorniczego
i pomaranczowe wyswietlacze dachowe z czcionka stylizowana
na historyczne tarcze. (MJ)

HEI%EH Uruchomiono zwrotnice przektadane TRACK-iem
w trzech kolejnych miejscach. Sa to Dworzec PKS (prawoskret
linii 10), Dabrowskiego przed Zeromskiego (prawoskret linii 7)
i Grunwaldzka/Jeleniogorska (wjazd na tory odstawcze
Budziszynska). Do listy zwrotnic "z niespodzianka" (czasem nie
dzialajaca Polwiejska czy samoprzekladajaca si¢ wajcha przy
Baltyku) dopisujemy natomiast lewoskre¢tna wajche 18-tki
na Rondzie Starolgka. Sprawno$¢ tej ostatniej zalezy
od aktualnej fazy Ksigzyca lub kata padania promieni
stonecznych. Zdarza si¢ tez, ze zwrotnica blokuje gdy iglice
znajduja si¢ doktadnie posrodku, pomig¢dzy jednym poprawnym
polozeniem, a drugim. (MJ)

HEI%EH Tymczasowe ograniczenie prgdkosci do 5 km/h pod
wiaduktem na Hetmanskiej zostalo zniesione. Jest jednak
w bledzie ten, kto sadzi ze tramwaje poruszaja si¢ tam (jak
dawniej) z normalnymi predkosciami. Idac po najmniejszej linii
oporu, postawiono tam na stale ograniczenie do 10 km/h.
Korekty rozktadow jazdy nie przeprowadzono. (MJ)

E%El Nowy barw firmowych dorobily si¢ zaklady
Modertransu. W halach natomiast zaobserwowaliSmy (stan
na dzien 17.05.2006) wagon 162 i sktad 220+219. Wyremon-
towany 112+111 cieszy juz oczy pracownikéw S1. Trwaja tez
prace przy wozach 901 i 903, tak by mogly bezproblemowo
obstugiwa¢ wahadtowe wahadetka juz niedtugo. (MJ)

E%El Po remoncie w siemenslandzie wrocit 506. Rozladunek
miat miejsce 10 maja. W zamian zabrano 507, na S1 nadal stoi
pozalepiany folig wagon 512. (TG)

HEI%EH IRt Z okazji naprawy torowiska w ulicy Winogrady

w dniach 29.04-07.05 zmianie ulegly trasy tramwajow 3, 4 1 10.
Trojke i czworke kierowano na Piatkowska (co oznacza 2 linie
tramwajowe o roznych numerach 1 identycznej trasie!),
a dziesiatkg¢ na Sobieskiego. Uruchomiono autobusowa
komunikacje zastgpcza w postaci linii T2: Os.Wichrowe
Wzgorze — Murawa — Winogrady — Ksigcia Mieszka I —
Stowianska — Zagonowa — Winogrady — Murawa -—
Os. Wichrowe Wzgorze. Za tramwaj ma dowozi¢ pasazerow do
stacji PST Stowianska. Podobne objazdy przewidziano takze
na pozostale majowe weekendy: 13/14, 20/21 1 27/28. (MJ)

informacje zebrali:
Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak

Dwunastu wspaniatych

Marcin Jurczak

Tradycyjnie w dlugi majowy weekend Wolsztyn stat
si¢ mekka mito$nikow wszelkiej masci pojazdow szynowych.
W dorocznej Paradzie Parowozoéw kilkutysigcznej publicznosci
zaprezentowato si¢ dwanascie wspanialych maszyn.

Na goscinnych wystgpach moglismy oglada¢ parowozy
ze skansenu taboru kolejowego w Chabowce. Parowozy
Okz32-2, Tr12-25 1 Ty2-953 przyprowadzita dzien przed
parada wracajaca z Leszna Pigkna Helena. Spora cz¢$¢ widzow
przyjechata na parade specjalnymi pociagami. Prowadzony
podwojna trakcja (O149-23 1 Ol49-111) Hefajstos przybyt
z Wroctawia. Nie zabraklo tez gosci z Niemiec. Do Wolsztyna
dotarl (cho¢ w samej paradzie udziatu nie brat) 52 8177-9.
Drugi pociag peten milos$nikdw kolei zza naszej zachodniej
granicy przyprowadzita para 03 2204-0 i 35 1019-5.

W  Wolsztynie  paradowalo 7  parowozow
»miejscowych”: Pm36-2, Pt47-112, 0149-7, O149-23, 0149-111,
Tr5-65 1 Ok22-31, 3 z Chaboéwki i 2 z Niemiec. Prezentowaly
si¢ pojedynczo, parami i w wigkszych grupach. Nie zabrakto
stoisk z pamiatkami kolejowymi, a takze promujacych lokalne
wyroby 1 kulturg — parada jest czg$cia wigkszej imprezy, Dni
Wolsztyna.

Swietnym pomystem jest potaczenie Parady z szersza
impreza niekolejowa. Z pewno$cia ma to pozytywny odbior
wirod widzow i uczestnikéw, wydatnie wspomaga tez promocje

Niemiecki parowéz pospieszny BR03 na tle nastawni WL.
Fot.: Marcin Jurczak, 29.04.2006 r.
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miasta i gminy. Szkoda jednak, ze pewne kwestie pozostaja nie
do konca przemyslane. Przy kilkutysigcznej widowni,
podstawianie trzywagonowego pociagu retro to pomyst —
moéwiac delikatnie — $redni. Jezeli doda¢ do tego SOK-istow,
bacznie czuwajacych nad tym, aby ludzie nie zajmowali miejsc
na balkonach wagonow i uparcie ich stamtad wypraszajacych...

Trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, ze Parada tak wlasciwie
promuje si¢ sama. Mamy nadziejg, ze atmosfery tworzonej wokot
wolsztynskich parowozéw przez wiele lat nie zaprzepasci brak
wyobrazni i kolejowy beton. Oby parowozownia w Wolsztynie
wzbudzala jak najwigksze zainteresowanie nie tylko wsrod
fanatycznych mitosnikow kolei, ale takze ,,zwyktych” turystow. Dla
dobra parowozowni i miasta Wolsztyna.
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»Na torach” -= GT6 (M)
Jedrzej Nowak

Podstawowe dane wagonéw GT6 (M)

Producent Diiwag — Diisseldorf
Wymiary (dl./szer./wys.) [mm] 19100 /2350 /3350
Liczba osi / wézkow 6/3
Lata produkcji 1959-1963
(jezdzace po Poznaniu)
Lata dostaw 1997-2002

ZakKkres numeracji 14 sztuk (603-605, 606°, 606°°,

607-609, 611-614, 616, 617)

Wagony eksploatowane
(stan na dzien 10.05.2006)

7 sztuk liniowych
(605, 606°,607, 611-614)
4 sztuki gospodarczych
(2603, 2608, 2616, 2617)

S-2 Madalinskiego
(liniowe, gospodarczy)
S-2 Gajowa (gospodarczy)
S-3 Forteczna (gospodarczy)
Wyadziat Toréw (gospodarczy)

Stacjonowanie

Wagony GT6 (M) zostaly wyprodukowane w fabryce
wagonoéw ,,Diiwag”, a eksploatowane byly we Frankfurcie nad
Menem. Sa to wagony jednokierunkowe, dwucztonowe,
o czterech parach dwuptatowych sktadanych drzwi, otwieranych
elektrycznie (za wyjatkiem 608, 616, 617, w ktorych pierwsze i

Rys.: Jedrzej Nowak

ostatnie drzwi sa pojedyncze). Posiadaja kolejowe pantografy
nozycowe oraz przetwornice statyczne. Z tytu wagonu, w szafce
pod szyba, ukryty jest pulpit manewrowy, pozwalajacy na jazdg
do tylu. Wagony z Frankfurtu, w odr6znieniu od sprowadzonych
z Diisseldorfu, posiadaja inne podwojne reflektory przednie
itylne $wiatlo wsteczne. Potdwka pierwszych drzwi jest
zablokowana, poniewaz znajduje si¢ tam szafka aparaturowa.
Ponadto inny jest tez pulpit oraz otablicowanie wozu.
Frankfurty” maja z przodu tablice kierunkowe, a ,,Diisseldorfy”
— przewijany elektrycznie film. Wngtrze pojazdow rozni sig
wystrojem, np. siedzeniami.

Pierwsze wozy typu GT6 (M) przybyly do Poznania
w drugiej potowie 1997 roku i od poczatku 1998 roku
kursowaty w ruchu liniowym. Pierwszy z nich skasowano juz
po 2 tygodniach eksploatacji (606> — rozbity w wypadku),
natomiast obecnie wagony te sa stopniowo wycofywane
z obshugi liniowej komunikacji miejskiej i przystosowywane
do celow gospodarczych.
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