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Akcja ,,Kornicka”

Krzysztof Dostatni
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Ksiezniczka na prawie historycznym ujeciu przy Kérnickiej.
Fot.: Krzysztof Dostatni, 27.06.2005

Juz niebawem, bo w sobote 18 marca 2006 roku
(oile termin nie zostanie ponownie przesunigty z uwagi
na zamarznig¢ty grunt), rozpoczna si¢ prace przy przebudowie
rozjazdoéw na skrzyzowaniu Jana Pawta II / Kérnicka. W tym
miejscu zostanie podtaczona do sieci nowa trasa tramwajowa,
biegnaca przez Most §w. Rocha. Inwestycja, ktorej konca nie
moze si¢ prawdopodobnie doczekaé wigkszo$¢ mieszkancow
Poznania, rozpoczgta zostata w 2002 roku budowa nowego
Mostu $w. Rocha, gdzie powstat pierwszy odcinek torowiska
nowej trasy. Zanim jednak bedziemy mogli cieszy¢ si¢ szybkim
potaczeniem Rataj ze Srédmiesciem, musimy znies¢ wiele
ucigzliwosci, jakie przyniesie budowa kolejnych odcinkow
trasy.

Wykonanie przylaczenia trasy tramwajowej spowoduje
zmiany w przebiegu tras o$miu linii tramwajowych na okres
okoto 2 miesigcy. Dzigki temu do task wrdca wagony typu O,
ktére we wrzesniu ubieglego roku odstawione zostaly na
Budziszynska. Zmiany tras przedstawia¢ si¢ beda nastgpujaco:

Linia nr 1 (S-1, S-3) JUNIKOWO - Grunwaldzka —
Reymonta — Hetmanska — Rondo Zegrze — Zegrze — Chartowo —
OS. LECHA

Linia nr 3 (S-1, S-2) WILCZAK — Przefajowa — Winogrady —
Putaskiego — Roosevelta — Most Teatralny — Fredry -
Mielzynskiego — 23 Lutego — Plac Wielkopolski —

Estkowskiego — Wyszynskiego — Rondo Srodka — Podwale —
ZAWADY

Linia nr 4 (S-1, S-2) POLABSKA - Rondo Solidarnosci —
Murawa — Winogrady — Pulaskiego — Roosevelta — Most
Teatralny — Fredry — Mielzynskiego — 23 Lutego — Plac
Wielkopolski — Estkowskiego — Wyszynskiego — Rondo Srodka
— Podwale - ZAWADY

Linia nr 5 (S-1, S-3) GORCZYN — Glogowska — Roosevelta —
Sw. Marcin — Podgérna — Strzelecka — Krélowej Jadwigi —
Rondo Rataje — Zamenhofa — Rondo Staroleka — Hetmanska
— Rondo Zegrze — Zegrze — Chartowo — OS. LECHA

Linia nr 6 (S-1, S-3) BUDZISZYNSKA — Grunwaldzka —
Roosevelta — Most Dworcowy — Krélowej Jadwigi — Rondo
Rataje — Zamenhofa — Rondo Starol¢ka — STOMIL

Linia nr 7 (S-2) OGRODY - Dabrowskiego -—
Przybyszewskiego — Reymonta — Hetmanska — Rondo Zegrze —
Zegrze — Chartowo — OS. LECHA

Linia nr 11 (S-2, S-3) PIATKOWSKA - Trasa Piatkowska —
Winiarska — Wolynska — Wielkopolska — Putaskiego —
Roosevelta — Most Dworcowy — Krélowej Jadwigi — Rondo
Rataje — Zamenhofa — Starotecka — STAROLEKA

Linia nr 17 (S-1) OGRODY — Dabrowskiego — Most Teatralny
— Fredry — Mielzynskiego — 23 Lutego — Plac Wielkopolski —
Estkowskiego — Wyszynskiego — Rondo Srodka —
Warszawska - MILOSTOWO

Uruchomione zostana dwie linie tramwajowe wahadlowe,
obshugiwane wagonami typu O:

W1 OS. LECHA - KORNICKA (okoto 150 m przed
skrzyzowaniem)

W2 RONDO SRODKA — KORNICKA (na wysokosci DS2
Politechniki Poznanskiej)

Przebieg tras przedstawiamy rowniez na mapce.

Zmiany tras tramwajow wiaza¢ si¢ beda oczywiscie
ze zmiang obstugi niektérych linii  przez poszczegdlne
zajezdnie. Z ciekawostek np.: na liniach 3 i 4 (zamiast linii 2)
podziwia¢ bedziemy m.in. wagony GT8, na linii 11 pojawia sie
wozy 105N z Wydzialu S-3 oraz nasza Ksigzniczka, czyli
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wagon 102Na 71, linia nr 18 réwniez bedzie obstugiwana
,»Na spote” przez Wydziaty S-2 1 S-3.

Warto podkresli¢, ze w ramach nowego rozktadu jazdy
linie 3 i 4 w godz. 6.30 — 9.00 kursowa¢ beda z czgstotliwoscia
co 10 minut, co spowoduje wzmocnienie obstugi Ronda Srodka
w kierunku centrum niejako czwarta linia tramwajowa
(co 10 minut linie 3, 4, 8, 17). Z uwagi na utrudnienia w ciagu
Jana Pawtla II spodziewac si¢ mozna, iz wielu pasazeréw zmieni
trasy podrézy i trzy linie tramwajowe w porannym szczycie
komunikacyjnym nie sprostaja potrzebom przewozowym.
Po godz. 9.00, czyli po zakonczeniu szczytu, czgs¢ trdjek
i czworek zjedzie do zajezdni i linie 3 1 4 funkcjonowaé beda
zgodnie z obecnym systemem, tj. naprzemiennie, co 20 minut.
Tak wigc do dzisiejszych krétkich porannych zmian na linii 16
(kursujacej od 6.30 do 9.00 co 5 minut) dotacza takze podobne
shuzby na liniach 3 i 4. Nalezy przypuszczac, ze rozwiazanie to,
podobnie jak na trasie PST, spotka si¢ z aprobata pasazerow.
Linia 11 zaréowno w soboty, jak i w niedziele kursowaé bedzie
od samego rana.

Cickawym miejscem dla mitosnikow komunikacji
miejskiej bedzie petla na os. Lecha, gdzie tramwaje linii 1, 517
beda nawracaé tylem i spotykac¢ si¢ z linia wahadtowa W1. Aby
usprawni¢ przesiadki,utworzony zostanie dodatkowy przystanek
tramwajowy, tuz za wyjazdem z tunelu z kierunku Chartowa.
W przypadku braku mozliwosci wjazdu tramwaju na przystanek
przyjazdowy na os. Lecha, pasazerowie drugiego tramwaju bgda
mogli sprawnie wysias¢ i udac sig na przystanek linii W1.

GlOlo[0]

O ile linia W1 w miarg istniejacych mozliwosci spetni
swoja rolg przewozowa, o tyle linia W2 w ciagu Jana Pawta II
niestety bgdzie petnita tylko rolg¢ uzupetniajaca dla autobusow
,za tramwaj”, kursujacych z Ronda Srédka do Ronda Rataje co
ok. 5 minut. Z uwagi na zakres prac przystanek linii W2
oddalony bedzie od skrzyzowania z Kornicka o okoto 150 m,
aod Ronda Rataje juz o okoto 500 m, co niestety wptynie
na niska atrakcyjno$¢ tej linii wahadlowej dla pasazeréw
udajacych si¢ do Ronda Rataje. Niewykluczone jednak, ze przez

pierwsze dni objazdoéw
w ktorym w godzinach
w korku, a pasazerowie
z Kornickiej do Ronda

spodziewa¢ si¢ mozna scenariusza,
szczytu ,za tramwaje” sta¢ beda
beda szybciej pokonywali odcinek
Rataje pieszo, anizeli podrozujac

autobusem.

Kosmetyczne zmiany obejma takze korekte przebiegu
trasy autobuséw linii 81 z C. H. M1 w kierunku Ronda Rataje —
ulicami Piasnicka 1 Inflancka, zamiast ulica Wiatraczna.
Oznacza to, ze autobusy linii 81 kursowa¢ beda w obu
kierunkach identyczna trasa. Ponadto na ul. Baraniaka,
na wysokosci Katowickiej, utworzony zostanie przystanek
»Katowicka n/z”, aby ulatwi¢ okolicznym mieszkancom
korzystanie z linii autobusowych nr 57, 84 1 241.

Jak juz wspomniatem, prace zwigzane z przebudowa
skrzyzowania Jana Pawla II / Komicka potrwaja okoto
2 miesigcy, wigc nie pozostaje nam nic innego jak tylko uzbroié
si¢ w cierpliwo$¢ 1 ze spokojem znie$¢ utrudnienia, ktore nas
czekaja.

m}}m Schemat sieci tramwajowej
na czas modernizacji wezla “Kornicka”
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Solaris Urbino (1)

Pod koniec lat 90. w podpoznanskiej fabryce Neoplan
Polska (obecnie Solaris Bus & Coach), produkujacej na licencji
niemieckie  autobusy, powstala koncepcja  stworzenia
nowoczesnego  polskiego  autobusu  niskopodlogowego.
W zamierzeniach pojazd miat by¢ przeznaczony gldéwnie
dla odbiorcéw z Europy Srodkowej, jednak — jak si¢ pozniej
okazalto — stat si¢ bardzo popularny w calej Europie.

Solaris Urbino 12, bo o nim mowa, po raz pierwszy
zostal publicznie zaprezentowany podczas poznanskich
Miedzynarodowych Targdw Motoryzacji w maju 1999 r.
Wyrdzniat si¢ bardzo nowoczesna sylwetka nadwozia,
zaprojektowana przez berlinska firmg IFS Designatelier,
z charakterystyczna dla Solarisa asymetryczna przednia szyba.
Dzigki zastosowaniu modutowej konstrukcji nadwozia,
bolechowskim inzynierom szybko udato si¢ stworzy¢ rodzing
niskopodtogowcoéw Urbino, majaca swoich przedstawicieli
w niemal kazdej klasie autobusow miejskich. W klasie MIDI
pojawit si¢ 9-metrowy pojazd Urbino 9 (w 2003 r. zastapit go
nieco dluzszy Urbino 10). W segmencie autobuséw
standardowych (MAXI) uplasowano 12-metrowe Urbino 12,
natomiast w gronie autobusow wielkopojemnych (MEGA) —
3-osiowe Urbino 15 i 18-metrowe przegubowe Urbino 18.
W 2001 roku do produkcji wprowadzono ulepszona wersje
Urbino (II generacja), w ktorej m.in. zmieniono ksztatt wiezy
silnika, a takze zlikwidowano czg§¢ podestow wewnatrz
autobusu. Pod koniec roku 2004 zaprezentowano pierwszy
egzemplarz Urbino III generacji (a takze niskowejSciowy
Urbino LE), ktory — w porownaniu do swoich poprzednikow —
nieznacznie zmienit wyglad zewngtrzny, dzigki czemu nowe
Urbino nabrato bardziej ,,drapieznych” ksztaltow.

Pierwsze dwa 12-metrowe Solarisy Urbino 12 pojawity
si¢ w MPK na poczatku 2000 roku. Otrzymaty numery taborowe
1334 i 1335, przydzielono je do zajezdni przy ul. Warszawskie;j
(wydziat A-1). Autobusy te poczatkowo wyposazone byly
w mozaikowe tablice firmy PIXEL, pods$wietlane lampami
ultrafioletowymi, ktore w pierwszych miesiacach eksploatacji
wymieniono na podswietlane diodami tablice PIXEL LED.
W 2000 r. do grona MPK-owskich solariséw dotaczyt jeszcze
jeden Urbino 12, ktéry otrzymat kolejny numer 1336. Pierwsze
trzy poznanskie Ul2 to pojazdy I generacji. Ich jednostka
napgdowa jest silnik MAN D0826 LOH 17 o mocy 169 kW
(230 KM), spetniajacy normg emisji spalin Euro II. Autobusy
wyposazone zostaly w klimatyzacj¢ miejsca pracy kierowcy
(klimatyzator umieszczono w tylnej czegsci pojazdu), oraz
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Nowiutenki Solaris U12, rocznik 2000.
Fot.: Maciej Rudzki, 2000

Maciej Rudzki

standardowa  solarisowa  deske rozdzielcza. Cecha
charakterystyczna pierwszej serii solarisow jest takze spora
liczba podestow wewnatrz pojazdu, przez co tylko 2 miejsca
siedzace dostepne sa bezposrednio z poziomu niskiej podlogi,
a takze porgcze w kolorze szarym (pozostate solarisy MPK maja
porgeze koloru zo6ttego).

Nastgpna partia 12-metrowych solniczek dotarta
do Poznania pod koniec 2002 roku. Wtedy w MPK pojawito si¢
5 sztuk pojazdow II generacji, ktérym nadano numeracje
od 1337 do 1341. Autobusy te wyposazono w silniki MAN
D0836 LOH2 o mocy 206 kW (280 KM), spetniajace norme
Euro III. Podobnie jak wozy z poprzednich dostaw, wyposazono
je w klimatyzacje¢ kabiny kierowcy (klimatyzator, w przeciwien-
stwie do wozow I generacji, umieszczony zostat w przedniej
czgSci autobusu — nad kierowca). Wngtrze nowych Urbino
wyroznia si¢  wigksza powierzchnia niskiej podlogi
(zlikwidowano podest w przedniej czgsci autobusu, lokujac
zbiornik na przednim nadkolu). Zmieniono tez wiezg silnika,
ktdéra nabrata nieco bardziej masywnych ksztattow. W tej partii
wigkszo$¢ foteli w przedniej czgsci pojazdu zostala
zamontowana tylem do kierunku jazdy. Na Zyczenie
przewoznika na stanowisku kierowcy zamiast standardowego
pulpitu Solarisa umieszczono desk¢ Siemens VDO. Dodatkowo
autobus o numerze 1341 wyposazony zostal w system
monitoringu przestrzeni pasazerskiej (pézniej w system
monitoringu doposazono tez woz 1340).

Rok 2003 byt rokiem kolejnych zakupdéw Urbino
»~dwunastek”. Szeregi niskopodtogowcow zasilito kolejne pigc
12-metrowych wozow II generacji. Nowe autobusy roznity sig
nieznacznie od solarisow zakupionych rok wczesniej.
Zmieniono m.in. lokalizacj¢ zbiornika paliwa, ktory z nadkola
powrdcit na podtogg, ,,chowajac” si¢ pod fotelami. Z zewnatrz
wozy 1342-46 wyrdznia trochg inny ksztalt klimatyzatora
umieszczonego nad kabing kierowcy. Samo stanowsko
prowadzacego pojazd wyposazone zostalo w pulpit VDO.
Innym detalem wyr6zniajacym tg seri¢ pojazdow jest inaczej
podzielona boczna szyba kabiny kierowcy. Ma ona wigcej
czgéci, co zmienia proporcje otwieranego okna. Ponadto
przemieszczono lewe zewngtrzne lusterko, ktore
»powedrowalo” w gore (dotychczas montowane byto w dolne;j
czgsci szyby). Wszystkie pojazdy z tej dostawy wyposazone
zostaly w system monitoringu przestrzeni pasazerskiej.
Porzadku w wozie strzega 3 kamery (przednia — umieszczona
w obudowie wewngtrznego wyswietlacza, ktory od tej serii stat
sig¢ nieco mniejszy niz w poprzednich U12, srodkowa — dajaca
obraz drzwi §rodkowych, oraz tylna).

Ostatnig jak do tej pory partig¢ 10 solarisow Urbino 12
nabyto poprzez podpisanie umowy dzierzawczej na 5 lat.
Zaktada ona, ze MPK ponosi koszty przejechanych kilometrow,
za$ koszty ewentualnych usterek i przegladow pokrywane
sa przez producenta. Po wygasnigciu dzierzawy MPK moze
wykupi¢ eksploatowane pojazdy po preferencyjnej cenie.
Dzierzawione solarisy otrzymaty numeracjg od 1801 do 1810.
Zasadniczo nie roznia si¢ one od przedostatniej partii (1342-
46), poza faktem, iz nie posiadaja systemu monitoringu.
Wewnatrz mozna je tatwo rozpozna¢ po glosnikach, ktére nie
zostaly ukryte w suficie, a sa przytwierdzone do nadokiennych
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obudéw. Zaréwno wozy 1342-46, jak i 1801-10 posiadaja
silniki MAN Euro III (takie jak 1337-41), ze skrzyniami ZF

(5-biegowymi) badz Voith (4-biegowymi). Wszystkie
leasingowane solarisy wyposazone sa w skrzynie biegdw Voith.

Podreczny stownik pojeé tramwajarskich

tukasz Bandosz

Podrgezny stownik poje¢ tramwajarskich uzywanych przez
motorniczych w pracy, spisany w miesigcu marcu roku
panskiego 2006, podczas stuzby na nocnej linii tramwajowej
N21, przez motorniczego pracujacego na Madalinie, specjalnie
na potrzeby kultowego darmopisma ,,Przystanek”, na uzytek
mitosnikow  komunikacji miejskiej oraz zwyktych
sSmiertelnikow, rowniez do wzbudzania wsrod nich $miechu.

August — to nic innego jak tramwaj-holownik. Nazwa pochodzi
z czasow, gdy na liniach byly juz polskie wozy,
a na zajezdniach — jako robocze — jeszcze przedwojenne.

Bagaznik - sic¢ za kabing

motorniczego.

cz¢§¢ tramwaju znajdujaca

Bomba — sytuacja, w ktorej dochodzi do zblizenia pomigdzy
uzytkownikami ruchu drogowego. Generalnie interesuja
nas bomby powodujace wstrzymania ruchu tramwajowego.

Bydlo, balast — nasi ukochani klienci i pasazerowie, ktéorym
jesteSmy wdzigczni za pracg i chleb.

Dolewka — okre$lamy nia sytuacjg, w ktorej do jakiej$ zmiany
dodano jedno kotko na innej linii (do N21/1 na dwdjce,
do N21/2 na osiemnastce, itp.). Wszystko po to, aby motorniczy
pracowat doktadnie tyle godzin, ile powinien pracowaé¢ wedtug
miesigcznego grafiku.

Firanki - sytuacja,
postuszenstwa.

w ktorej drzwi wozu odmawiaja

Grafik — miesigczny plan zmian, indywidualny dla kazdego
motorniczego. Z grafiku wyczyta¢ mozemy m.in. kiedy pracuje
motorniczy i na jakiej zmianie, a takze kiedy ma dzien wolny.

Kartoflisko — tak jeden z moich patronow okreslat stan
torowiska pomigdzy Dgbcem a Traugutta. Zwane takze kisielem
lub budyniem.

Kloce — hamulec awaryjny, czyli szynowy. Zdarza sig,
ze motorniczy zmuszony jest nagle zatrzymac¢ woz, wtedy daje
po klocach.

Koryto — kulminacyjny moment stuzby motorniczego, czyli
upragniona kilkunastominutowa przerwa na positek, oznaczona
w rozktadzie apetyczna gwiazdka.

Kétko — do$¢ istotna czes¢ kazdego pojazdu, ale réwniez
element shuzby motorniczego. Zrobienie kotka oznacza przejazd
tam i z powrotem. Koélko mozna réwniez ,wywalic” —
przejecha¢ w czasie zmiany o jedno kotko mniej niz nakazuje
rozktad.

Kwadrat — prosty klucz stuzacy m.in. do blokowania drzwi,
otwierania szaf wysokiego napigcia i zwalniania zaciagnigtych
hamulcéw bezpieczenstwa w niektorych typach wagonow.
W wagonach holenderskich wystepuje klucz zwany (takze
od ksztattu) trojkatem.

Luzowanie — najpigkniejsza chwila podczas stuzby na pierwsza
zmiang, czyli koniec pracy i zmiana obstugi. Kurs na luzowanie

jest najwazniejszy podczas calej stuzby 1 prawie zawsze
wykonany zgodnie z rozktadem.

Lyzwy — sytuacja, w ktorej szyny sa tak §liskie, ze przewracaja
si¢ na nich piesi, a tramwaje maja problem zar6wno
zruszeniem, jak 1 z zatrzymaniem si¢. Taka §liska szyna
przybiera czarny kolor od przerdéznych btotopodobnych

substancji ja pokrywajacych.

Maraton — dwie krotkie zmiany potaczone ze soba w co§,
co sigga krytycznych 12 godzin za sterami tramwaju. Stuzba
dla milo$nikow 1 sadomasochistow. Czasem okreslenie
to odnosi si¢ takze do zmiany trwajacej ,,0d rana do wieczora” —
np. od 8 do 17.

Motylkowanie — tak wlasnie nazywa si¢ czynno$¢ prowadzenia
wagonu typu N. Przyczyna tego jest postugiwanie si¢ dwiema
korbami, czasem jednocze$nie. Motorniczy machajacy w ten
sposob rekoma wyglada jak probujacy odlecie¢ motyl.

Patron — osoba, z ktdra S$wiezo upieczony motorniczy
przejezdza pierwsze 100 godzin stuzby. Patron to bardziej
doswiadczony motorkowy, ktory pokazuje rozne sztuczki,
jakich mozna uzywaé na trasie w celu zrealizowania rozktadu
jazdy.

Patyk, kita — odbierak pradu, czyli pantograf.

Poganiacz bydla — taki napis widnial pod przyciskiem dzwonka
w jednym z wagonow typu N.

Puszka, blachosmréd — bardzo licznie wystgpujacy pojazd
komunikacji indywidualnej. Puszki czgsto przeszkadzaja
poprzez zajezdzanie drogi oraz blokowanie torowiska, zarowno
w korku, jak 1 w przypadku ztego parkowania.

Rozpylacz — osoba pehiaca funkcje dyspozytora na Gajowe;.
Taki wodzirej dbajacy o to, aby motorniczcowie dobrze
si¢ bawili i o czasie wyjezdzali z zajezdni.

Sekcja — izolator sekcyjny oddzielajacy poszczegdlne
fragmenty sieci trakcyjnej, najczgsciej ceramiczny kawatek
trakcji, pod ktorym nie ma pradu. Przez sekcje nalezy
przejezdzaé ,,na luzie”, w przeciwnym wypadku szarpie, blyska
1 naszemu tramwajowi robi si¢ nieprzyjemnie. No i nie mozna
ruszyc¢, jak si¢ kto§ zatrzyma pantografem na takim izolatorze.

Stonka — zjawisko wystgpujace w pojazdach komunikacji
miejskiej zazwyczaj w Dbardzo licznych stadach, grupa
pasazeré6w w wieku szkolnym, mate to i hatasuje.

Wajcha — znana rowniez jako zwrotnica, czyli magiczne
urzadzenie, dzigki ktéremu tramwaj skrgca. W zaleznosci
od tego, z ktorej strony dobieramy si¢ do takiej zwrotnicy,
wyrdzniamy wajchy najazdowe i zjazdowe.

Zjazd na bude — zjazd do zajezdni.

Tyle haset na dzi§, za miesiac postaram si¢ zaprezentowac
przerozne gesty (i ich znaczenie), za pomoca ktorych
motorniczowie porozumiewaja si¢ na trasie.
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O co chodzi z ,iglicami”?

Na zdjeciu nr 1 widzimy iglice zwrotnicy przelozone
w pozycji na lewo. Wagon 106 wykoleil si¢ obydwoma
wozkami. PoniZzej — wstawianie na tory wykolejonego 512.
Wagon 512 zjechal do zajezdni samodzielnie. Sklad 106+105
pojechal (na II pantografie) na Gajowa, skad na Glogowska
przyprowadzil go holownik.

Fot.: 2*Marcin Jurczak, 11.02.2006

»Podczas przejazdu zwrotnicy torowej pod ostrze iglicy
przy kolizyjnym kierunku jazdy, w sytuacji gdy z przeciwka
po sasiednim torze nadjezdza inny tramwaj — nalezy

bezwzglednie zatrzymaé prowadzony tramwaj przed
zwrotnica, do czasu przejechania przez nia calego skladu
tramwaju jadacego w przeciwnym kierunku”

(paragraf 34 punkt 3, Instrukcja stuzbowa dla motorniczych
MPK Poznan Sp. z 0.0.)

»Motorniczy prowadzacy tramwaj odpowiada w kazdym
przypadku za wjazd na przelozona zwrotnice, bez wzgledu
na to kto i czy wlasciwie ja przelozyl”

(paragraf 34 punkt 2, Instrukcja stuzbowa dla motorniczych
MPK Poznan Sp. z 0.0.)

Marcin Jurczak

O tym wypadku pisaty juz chyba wszystkie mozliwe
lokalne gazety, gazetki, biuletyny i (lub?) czasopisma. Jako
mito$nicy nie mozemy nie doda¢ paru stow od siebie.
Na poczatek kilka faktéw. Jest sobota, 11 Iutego 2006,
kilkanascie minut przed poludniem. Sktad 106+105 jako 5/6
za chwilg ma przejecha¢ przez skrzyzowanie przy Baltyku.
Przejezdzaé bedzie jako drugi, na tym samym cyklu $wiatet,
co jadaca przed nim czternastka. Z przeciwka inne combino,
512, jako 14/2. Pociagi mijaja si¢ na zwrotnicy... i dochodzi
do tragedii. Nie czas i miejsce ocenia¢, dlaczego zwrotnica
przetozona byta w pozycji w lewo i czy byla zablokowana.
W wyniku zderzenia wagon 512 zostaje silnie uszkodzony,
slady po wypadku widoczne sg na dhugos$ci czterech (z pigciu!)
cztonébw niemieckiego tramwaju. Najgorsze jest jednak
to, ze w wypadku kilka os6b doznaje obrazen. Stan jednej z nich
(,,trafionej” sygnalizatorem, ktory znajdowat si¢ migedzy torami
i zostal wepchnigty przez stopiqtke do wngtrza combino) jest
ciezki.

Jak to wiasciwie jest z tymi ,iglicami”? Problem
wydaje sig prosty — ot, jest sobie przepis, motorniczy go ztamat
— 1 tyle. Sprawa jest jednak bardziej zlozona. Nalezatoby
odpowiedzie¢ sobie na pytanie, dlaczego motorniczowie tamia
zakaz mijania si¢ na zwrotnicach.

Inteligentna (mniej lub bardziej) sygnalizacja §wietlna
bardzo czgsto ptata nam rozne figle. Sa $wiatla, ktore dzialaja
jak im si¢ podoba. Do ,,dziwakow” nalezy tez krzyzowka przy
Baltyku. Wiele razy stalem tam po kilka minut, oczekujac
na §wiatlo. W ostateczno$ci zawsze mozna bylo ,,0szukac”
i przejecha¢ rownoczesnie z tramwajem jadacym z przeciwka.
Co jaki$ czas — czy to przy $wiattach, czy to przy zwrotnicy —
grzebali tam panowie w odblaskowych kubraczkach.

Programy sygnalizacji (np. na rondach i krzyzoéwkach,
gdzie torowisko jest pelna badz prawie pelna ,,gwiazda”
Traugutta, Glogowska/Hetmanska) czesto daja jednoczesne
$wiatlo tramwajom jadacym na wprost w obu kierunkach.
W optymalnej wersji tramwaje mijaja si¢ na S$rodku
skrzyzowania (czyli nie na iglicach). Wystarczy jednak,
by jeden z nich ruszyl o pét sekundy za pbézno, a drugi
nie przyhamowat i juz mamy potencjalng sytuacj¢ kolizyjna.

Kolejnym problemem jest to, ze tramwaj nie zatrzyma
si¢ w miejscu. Jes§li nawet dwa sktady na Glogowska/Hetmanska
ming si¢  dokladnie na  Srodku, istnieje  duze
prawdopodobienstwo, ze wyrzucony wczesniej z tordw ostatni
wozek ktoregokolwiek z pociagéw uderzy w tramwaj jadacy
z przeciwka. Odleglos¢ migdzy torami, a takze odleglosc
pomigdzy zwrotnicami po obu stronach skrzyzowania, jest
bowiem na tyle mala, ze zatrzymanie tramwaju zanim uderzy
w wagon jadacy z przeciwka moze okaza¢ si¢ niemozliwe.

Nieprzyjemne wydarzenie z 11 lutego na pewno
zwickszyto czujno$¢ motorniczych 1 ostudzitlo nieco zapat
niektorych (wciaz nie wszystkich!!!) zwrotnicowych ,,piratow”.
Oby zdarzen takich byto jak najmniej. Bo chociaz nie wszystko
zalezy od motorniczego, to w takiej sytuacji i tak zawsze
on ponosi¢ bedzie wing za kolizj¢ badz wypadek.
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Z archiwum T

Tomasz Giezyniski

1.02. 1016 78/4 Kilkoro pasazerdéw tanich lotow czarterowych
nie umiato si¢ zachowa¢ po tym, jak na Lawicy nie mogli oni
naby¢ biletow na przejazd autobusem MPK. Jedna z pan,

zaopatrzona w duza walizk¢ podrézna na kolkach,
sponiewierata stownie kierowce, ktory réwniez nie miat biletow
w ofercie. Wytracenie pracownika MPK z rownowagi

psychicznej poskutkowato przybyciem odpowiednich stuzb.

3.02. 186+185 1/8 Sporo zamieszania wywotal niepetnosprawny
umystowo pasazer, ktory odegral mistrzowska sceng
psychodeliczna w drodze na Junikowo. Po przybyciu agentow
Niebieskiej Szklanki okazalo sig, ze nietomnego nalezy
najpierw umies$ci¢ w Izbie Wytrzezwien, gdyz wspomodgl swe
doznania mocna dawka uzywek.

3.02. 611 9/9 Siemensowska zwrotnica przy AWF od strony
Strzeleckiej odmowita wspotpracy z helmutem. Dwie dziewiatki
skierowano na Osiedle Lecha. Powodem byto zanieczyszczenie
urzadzenia piachem, ktorym posypywano ulicg.

4.02. 657 7/5 Latwopalny wagon znowu zajal si¢ sam soba.
Ponownie w roli gtéwnej wystapita podsufitka w okolicach
opraw zarowek oswietlenia wewngtrznego w trzecim cztonie.

6.02. 246+245 3/5 Po pokonaniu tuku koto Okraglaka w strong
Starotgki motorniczy stwierdzil samochdd stojacy w skrajni
torowiska. Po zlozeniu lusterka 5 wstrzymanych pociagdéw
ostroznie przejechato obok przeszkody. Dyzur
przy samochodzie pehit radiowéz NN, czekajac na wezwany
patrol Strazy Miejskiej. Niestety jako pierwszy na miejscu
pojawit si¢ kierowca zawalidrogi, zelzyl funkcjonariusza
Nadzoru Ruchu, zignorowal informacj¢ o wezwanej Strazy
Miejskiej i odjechat.

8.02. Linia 16 W godzinach 15:30 — 15:55, 17:40 — 17:55
122:39 — 22:50 zwrotnica na Marcinkowskiego za nic w §wiecie
nie chciala ustawi¢ si¢ w polozeniu na wprost. W tym czasie
szesnastka wracala na Sobieskiego przez AWF i trasg linii 12.
Utrudnienia przy zwrotnicy odczuwaly tez po6zniej tramwaje
linii N21, ktére z powodu prowadzonych prac naprawczych
ulegaty opdznieniom.

9.02. 1026 A/5 Jadacy jako A/9 autobus musial przymusowo
wstrzymaé jazde przy Teletrze, gdy jeden z pasazeréw
nic zastosowal si¢ do polecenia kierowcy dotyczacego
$ciagnigcia butéw z siedzenia. Lezanka z tylu wozu byta dla
niego na tyle wygodna, ze wszczat scysje. W efekcie na miejsce
przybylta Policja, ktéra musiata ustali¢ dane pasazera, gdyz ten
nie mial ani dokumentow, ani ochoty do tworczej wspotpracy.

10.02. Linia 18 Pgknigcie lewej iglicy zwrotnicy dla lewoskrgtu
osiemnastki przy Teatralnym spowodowalo zmiang trasy tej linii
przez Kraszewskiego w kierunku Ogrodéw. Wajchg naprawiono
noca.

10.02. 505 14/4 Podczas gonitwy z czasem rozktadowym
na estakadzie PST nastapilo zerwanie tancucha shizacego
do $ciagania i podnoszenia pantografu. Siemens zaczatl zle
wplywaé na sie¢ trakcyjna, wigc zepchnigto go na Sobieskiego
przy pomocy 252+251.

10.02. 98+97 6/2 Zwrotnica przy Multikinie znowu pokazywala
swoje fanaberie. Za jej przyczyna jedna z szoéstek pojechata

przez Wilde i Lazarz, a do konca dnia trzeba byto ja przektadac
recznie.

10.02. 677 2/9 Dwaj pasazerowie urzadzili sobie walkg wreez
w helmucie stojacym przy Traugutta. Spore straty po obu
stronach  zakonczyly si¢ przyjazdem kwalifikowanych
likwidatorow zdarzen naglych w postaci wozu prewencji.
Amatorski boks znajdzie swoj final w sadzie grodzkim.

15.02. 668 2/6 Efektownym fajerwerkiem w przedziale
pasazerskim uraczyt podrézujacych w spokoju ludzi helmut, gdy
fantastycznym blaskiem zaplongly styczniki ogrzewania,
potozone nad kabing motorniczego.

17.02. 140+141 2/3 Gromadka zaczepnych ¢wieréinteligentow
probowala w malo wyrafinowany sposob podrywac pasazerki
w centrum. Motorniczy natychmiast zglosit to zdarzenie
do Centrali 1 ekipa juz po chwili miata eskort¢ w postaci NN.
Zdazyli sig¢ przesias¢ na piatke, lecz przy Bukowskiej zostali
juz zgarnigci przez interweniujacy radiowdz Policji.

18.02. 1493 85/3 Wystroj wnetrza jelcza vecto kompletnie
nie spodobatl si¢ pewnemu krewkiemu inwalidzie. Bedacy
pod wptywem alkoholu zawodnik poczal czyni¢ w kierunku
kierowcy krytyczne uwagi na temat autobusu, a po podjeciu
przez drivera interwencji sitowej zdzielit go w reke jedna z kul.

19.02. 656 N21/2 Kierujacy nocka Zwierzak zglosit zwisajacy
luzno z wiaduktu magiczny element. Okazata si¢ nim jedna
z listew ochronnych sieci trakcyjnej.

20.02. 652 Podczas cigzkiej nocnej zmiany pracownik firmy
sprzatajacej JAWI pucowal mopem wnetrze helmuta, do czasu
az przyszto mu do glowy wymy¢ sufit. Niestety zabiegu tego nie
wytrzymata jedna z zarowek, a pracownik mokrym mopem
umiescit si¢ szeregowo z pozostatymi zarowkami w obwodzie.

26.02. 1356 76/4 Jeden z niegrzecznych mieszkancow Degbca
zaczepial w autobusie kilka pasazerek naraz. Po podjeciu
odpowiednich krokow przez kierowce sklat go od najgorszych,
po czym zniknal w mrokach wieczoru. Po chwili wsiadt
ponownie do wracajacego autobusu, tym razem juz
z przyjacielem o ksywie ,,Kotlet”. Wywiazata si¢ szamotanina
polaczona z grozbami karalnymi, zakonczona rozjemcza
interwencja Policji. Kierowcg podmieniono na inna linig.

26.02. 1363 51/5 Pracownicy firmy ochroniarskiej Delta
z zafascynowaniem obserwowali ze swego samochodu pozar
tylu MPK-owskiego neoplana na samej Kaponierze. Gdy
sytuacja wymknela si¢ juz spod kontroli kierowcy, pomogli mu
ugasi¢ ogien swoja gasnica.

Zbiorczo holendry: dwa
bezpieczenstwa (802, 808),
i wybijanie nadmiarowego (805).

$niegiem  kosze
silnika  (805)

wypelnione
uszkodzenie

Zbiorczo tatry:
wagonach.

osiem uszkodzen wozka C w roznych

Wagon 804 wykolejony przy AWF-ie.
Fot.: Rafal Breczewski, 09.02.2006
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Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 7 marca 2006

numer |POPTZ¢ kolor obecnie| kolor uwagi
-dnio
zmiany reklam i malowan:
92+91 barwy MPK  |Milky Way,  niebieski
Gtos
122+121 barwy MPK | Wielko- | niebiesko-biaty
polski
124+123 - barwy MPK | Herbalife zielony
132+133 | Kerakoll | biato-szary - barwy MPK
Optyk | . . reklama
180 barwy MPK Cispz};k ciemnozielony haklejana
170+169 LG biato-czerwony LG |biato-czerwony| odnowa
204+203 LG biato-czerwony LG  |biato-czerwony| odnowa
210+209 LG | biato-czerwony LG  |biato-czerwony| odnowa
220+219 - barwy MPK - barwy MPK | po NG
258+257 LG | biato-czerwony LG  |biato-czerwony| odnowa
294+195 - barwy MPK  |Milky Way|  niebieski
296+297 LG biato-czerwony LG  |biato-czerwony| odnowa
326+327 LG biato-czerwony LG  |biato-czerwony| odnowa
606 Amica czerwony czerwony sam
podktad
. barwy
685 Cww Z6lty Diisseldorf
690 CWW 20My barwy MPK

Drobnica wieksza
Jan Gosiewski, Maciej Rudzki

Modertrans - spoétka-corka MPK

Od dluzszego juz czasu moéwito si¢ o koniecznosci
wylaczenia Wydziatu Napraw Tramwajow (tzw. S4) poza
struktury MPK. Pomyst potaczenia S4 z Fabryka Pojazdoéw
Szynowych HCP okazal si¢ — po wykonaniu licznych analiz
i biznesplanow — nieoptacalny, dlatego tez zaczgto rozwazaé
inng opcj¢, a mianowicie polaczenie Wydzialu z Zakladem
Napraw Autobuséw Sp. z 0. 0. (wydzielonym z MPK w roku

Futurystyczne logo Modertransu.

Fot.: Tomasz Giezynski

1998). Ostatecznie, w dniu 31 grudnia 2005 r., MPK i Zaktad
Naprawy Autobuséw zawiazaty spotke Modertrans Sp. z o. o.,
wnoszac do niej odpowiednio Wydzial S4 (MPK) oraz cate
przedsigbiorstwo spotki (ZNA). Prezesem zarzadu spotki
Modertrans zostat p. Andrzej Brgczewski, dotychczasowy
prezes ZNA, natomiast wiceprezesem — p. Jarostaw Bakinowski,
ktéry do konca ubiegtego roku byl glownym specjalista
ds. tramwajowych w MPK.

Dzigki utworzeniu przez MPK spoétki zaleznej mozliwe
bedzie bezprzetargowe zlecanie jej przez MPK wykonywania
ustug naprawczych i regeneracyjnych zaréwno autobuséw, jak
itramwajow. Dzialalno$¢ nowej spotki realizowana bedzie
w poczatkowym okresie w Biskupicach oraz na Gajowe;j,
za$ docelowo, tzn. po wybudowaniu nowej hali oraz
infrastruktury, rowniez remonty tramwajow wykonywane bgda
w Biskupicach.

Pozostaje tylko zyczy¢ nowej spotce wielu sukcesow
i licznych zlecen. (JG)

Nowe tablice informacyjne

Pod koniec lutego na koncoéwkach Gorczyn
i Os. Sobieskiego pojawily si¢ diodowe tablice informacyjne,
zakupione dzigki dotacjom z UE. Gorczynska tablicg
zainstalowano na  MPK-owskim  budynku  dworca
autobusowego. Jej zasadniczym elementem jest wyswietlacz,
zawierajacy zegar oraz osiem diodowych paneli. Siedem z nich
wyswietla informacje o linii, przystanku docelowym, peronie
i godzinie odjazdu. Osmy panel wy$wietla na zmiane: date
i godzing oraz komunikaty, ktére dyspozytor moze w kazdej
chwili wprowadzi¢ z poziomu komputera. Lokalizacja tablicy
nie byla do konca trafnym pomystem, poniewaz widoczna jest
ona wylacznie z autobusowych peronéow dla wsiadajacych
(mimo, ze wyswietla takze odjazdy tramwajow!). Pasazerowie
przesiadajacy si¢ z autobusu na tramwaj nie maja z niej
specjalnych korzysci. Aby co$ z tablicy odczyta¢, musieliby
najpierw uda¢ si¢ na pegtle autobusowa, a pozniej wrocié
napetle tramwajowa, co jest kompletnie bezsensowne.
Kolejnym niedociagnigciem w funkcjonowaniu tablicy jest fakt,
ze nie wySwietla ona odjazdéow autobuséw gminnych
przewoznikéw (ta sytuacja ma si¢ jednak zmieni¢ i — podobnie
jak na Ratajach — wkrétce maja si¢ tam pojawi¢ roéwniez
informacje o godzinach odjazdow pojazdow komunikacji
podmiejskiej).

Tablica na Goérczynie.

Fot.: Maciej Rudzki
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Dwie kolejne tego typu tablice zamontowano
na budynku dyspozytorni na koncowce Os. Sobieskiego.
Nie sa one tak rozbudowane jak gérczynska — kazda sktada sig
z trzech paneli i wy$wietlacza zegarowego. Jedna tablica
pokazuje odjazdy tramwajow (zainstalowano ja obok
juz funkcjonujacej, duzo prostszej tablicy numerycznej). Druga
— informujaca o rozktadzie komunikacji autobusowej -
zamontowano od strony petli autobusowe;.

Mamy nadzieje, ze
pasazerom podrézowanie i
udogodnienia. (MR)

zakupione tablice
czekamy na kolejne

utatwia
takie

Drobnica najdrobniejsza

tukasz Bandosz, Tomasz Giezyriski, Maciej Rudzki

HEI%EH Na Madaling powrécity wagony GT8ZR (niekiedy zwane
tez typem O). Wiaze sig¢ to z tym, ze przyszty kotka dla
dwukierunkoéw. Na pierwszy ogien wzigto wozy 905, 906 i 907.
Nieco p6zniej do dwukierunkow nocujacych na S2 dotaczyt woz
904. Nic wigc dziwnego, ze wlasnie te wagony spodziewamy si¢
zobaczy¢ na W1 i W2. W zamian na Budziszynska (z braku
miejsca) przestawiono tymczasowo (czyli na state) wagony 670
1606. (TG)

Przypadkowa raczej modernizacja jest to, ze helmuty
dostaja przyciski do drzwi znane z autobuséw badZ combin.
Wagon 676 otrzymal przedostatnia polowke ostatnich drzwi
w malowaniu starym frankfurckim — zapewne z ktorejs$
z pocigtych doczepek. (TG)

Torowcy podnosza przystanki na Placu Wielkopolskim.
W zwiazku z tym przystanek w strong MT (Mostu Teatralnego)
znalazt si¢ tuz za wyjsciem z tuku z Wolnicy. Przystanek
oryginalny jest bowiem rozryty. Na petli Placu mizdrzy si¢ 2603,
btyskajac kogucikiem. (TG)

Jak donosza Przystankowi korespondenci z linii nocnej
N21, nocami torowcy bardzo intensywnic lataja okolice
Kaponiery 1  Teatralki, glowne spawania  odbywaja
si¢ na krzyzakach. (LB)

W dniu 15 lutego przywieziono nam po remoncie /
modernizacji / naprawie — jak kto woli — wagon 501. 8 marca

Warszawski tester posiada m.in. funkcjonalne, przesuwane
okna boczne. Fot.: Maciej Rudzki, 13.03.2006

bmo 111 1 w barwach Transkomu.
Fot.: Maciej Rudzki, 28.02.2006

,,Zadebiutowal” on na linii 14/4. Do Niemiec wywieziono wagon
502. Nastgpny miat by¢ 512 (naprawa konstrukcji razem
znaprawg powypadkowa), ale by¢ moze 512 bedzie
powypadkowo naprawiany u nas. (TG)

Solaris Ur

EeD Pierwszy Solaris I1I generacji w aglomeracji poznanskiej.
Urbino 10 cksploatowane jest przez firm¢ Transkom
(komunikacja gminy Czerwonak). Pojazd dostal numer 18.
Wyposazony jest w silnik Iveco o mocy 176 kW (239 KM).
Z niecierpliwos$cia czekamy na kolejne nowe pojazdy w barwach
podmiejskich przewoznikéw. (MR)

Ee Na wieczny odpoczynek szykuje si¢ 1514, jego brat 1513
zostal natomiast nieco ,,odnowiony” po bombie, ktora mu si¢
nieszczgsliwie przydarzyta. W ramach ,,modernizacji” dostat tez
na tylnej $cianie ozdobne listewki. Wysoka podloga trzyma
si¢ dzielnie, ostatnio w miescie spotka¢ mozna niemal wszystkie
Ikarusy 1 M11-tki. (MR)

EeD Raczka & Gasior atakuje — panele sterujace SRG3000P
pojawiaja si¢ wszedzie — ostatnio zaobserwowano je w MAN-ach
III generacji. (MR)

EeD Na terenie wydzialu A1 (Warszawska) pojawit si¢ cigzki
sprzet. Zwiazane jest to z planowana odnowa plyty parkingowej
na terenie zajezdni. (MR)

P W dniu 13 marca na linii 74/7 zadebiutowal Solaris
Urbino III 18 z MZA Warszawa (rok produkcji: 2005). Pojazd
jeszcze przez kilka dni pojawiaé si¢ bedzie na linii 74 jako
autobus testowy. Jest on wyposazony w silnik DAF (228 kW /
310 KM, Euro III) i klimatyzacj¢ przedziatu pasazerskiego. (MR)
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