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Zepsuta eNka

Dnia 3 wrzeénia 2005 roku odbywal si¢ w Poznaniu
festyn z okazji 25-lecia Solidarnosci. Mieszkancy miasta bawili
si¢ na L.egach Debinskich. W obchody wiaczyt si¢ roéwniez Klub
Mitosnikow Pojazdow Szynowych. Nasza rola polegata
na kursowaniu po miescie specjalnie oznakowanymi
tramwajami, tak, aby dowozi¢ poznaniakow na festyn.
W ten oto sposob  kanciak, paréowka itrumna jezdzily
z Madaliny  przez ul. Hetmanska i Glogowska do Ronda
Kaponiera i dalej przez Srédmieicie do AWF-u, skad udawaty
si¢ na Pamiatkowa. Oklejone plakatami Solidarnosci pojazdy,
wraz z kwestujacq narzecz ratowania starych bimb obstuga,
mialy zrobi¢ po trzy kolka.

Bylby to kolejny spokojny dzien kwestowania, gdyby
nie usterki. Trzynastka, o dziwo, nie ptatata figli. W kanciaku
popsuly si¢ drzwi, ale prawdziwy popis swoich mozliwosci data
eNka. Tego dnia wagon ten dostat w swoje rece poczatkujacy
motorkowy, autor tegoz artykutu, go$¢ o numerze 3718.
Wszystko bylo ok, aztunagle, pod koniec drugiego kotka,
wybit nadmiarowy przy jezdzie na pelnym rozruchu, co bylo
juz do$¢ nietypowe. Tramwaj jadacy ul. 28 czerwca 1956 roku
dojechat do skrzyzowania z ulica Pamiatkowa. Tutaj pomocny
przyjaciel prowadzacego pojazd zmienit ~mu zwrotnicg
i przy skrecaniu sig¢ zaczgto. Pierwszy styk jazdy ichdzzz...
wybija nadmiarowy. Jeszcze razito samo. Jeszcze raz i nic.
Tramwaj nie reaguje naruchy nastawnikiem. Nie ma pradu?
Motorniczy nie zatrzymat si¢, lecz pozwolil tramwajowi
potoczy¢ si¢ kawatek, abyudrozni¢ ruch naul. 28 czerwca,
ktora po chwili przemknat jeden z liniowych tramwajow. Czyli
prad jest. Znajdujacy si¢ przypadkowo w pojezdzie prezes
klubu zaraz pomogt lekko juz przestraszonemu motorniczemu.
Wybiegl z wozu, sprawdzil pantograf — tu wszystko byto ok.
Wtedy zorientowalismy sig, ze to musza byc¢ opory lub ktorys
z silnikow. Przeprosilismy pasazerow, bezpiecznie
wyprowadzajac ich z tramwaju. Trzeba bylo jako$ zjechaé
do zajezdni, na szcze$cie jej brama byla oddalona zaledwie o 50
metréw. Chwila zastanowienia. SprébowaliSmy z silnikami,
przetaczytem napierwszy i... dziala. Jasnym stato sig,
ze nawalilo co§ w drugim. Pomatu zjechatem na budg, gdzie
mechanicy w ekspresowym tempie zaje¢li si¢ mna, a konkretniej
moim wozem.

Okazato sig, ze upalit si¢ kabel o $rednicy ok. 1,5 cm —
ito wmiejscu laczenia z,trzymadeltkiem” do szczotek silnika.
Oczywiscie upalajac si¢ zespawal wszystkie $ruby iinne

tukasz Bandosz

s

Uszkoébny skiad N+ND przed przystankiem Pamiqtkowa

Fot.: Marcin Jurczak, 03.09.2005

metalowe elementy ze soba. Po wozie roznidst si¢ intensywny
zapach spalenizny. No tadnie, popsutem eNke! Na szczg$cie
ekipa z Madaliny stwierdzita, Zze chgtnie sobie przypomni
jak naprawiatlo  si¢ poczciwe eNy iwgodzing uporata
si¢ zusterka — amiwtymczasie ucieklo ostatnie kotko.
Po naprawie odbyly si¢ jeszcze jazdy probne na drugim silniku
i spokojnie zjechatem z Madaliny na Gajowa, skad jeszcze
tego samego dnia eNka, prowadzona przez tego samego
motorniczego, podejmowata nocny kurs linii turystycznej O.
Pierwsza usterka zaliczona — ito wjakim wozie! Wielkie
podzigkowania naleza si¢ mechanikom z zajezdni
Madalinskiego  za udzielenie natychmiastowej, bezcennej
i bezinteresownej pomocy.

Pograzeni w smutku i zadumie zawiadamiamy,

iz w dniu 7 wrzesnia 2005 po ciezkiej chorobie

odeszta od nas nasza wieloletnia Klubowiczka,
Magdalena Paluchowska.

Jej zastugi w poczatkowym okresie dziatalnosci
KMPS trudno wprost zliczy¢.

Bedziemy zawsze o Pani pamietaé, Pani Magdo!
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Sprechen Sie Deutsch???

W oczekiwaniu na gosci z DVN. Fot.: MJ, 24.07.2005

24 lipca byliSmy gospodarzami nietypowej imprezy.
Nasze miasto odwiedzili koledzy-mito$nicy z Niemiec.
Reprezentowali oni DVN — brandenburski odpowiednik naszego
KMPS-u. Catodzienny objazd poznanskiej sieci potaczony byt
ze zwiedzaniem kolejnych zajezdni. Cala operacja okazata
si¢ dla KMPS-u nieztym wyzwaniem logistycznym.
Tego samego dnia bowiem normalnie obslugiwalismy
turystyczna ,,zerowke”. Wagony 1iludzi trzeba bylo zatem
rozdzieli¢ tak, aby mozliwe bylo zrealizowanie obu imprez,
ktdre czgsciowo pokrywaly si¢ w czasie.

Wszystko rozpoczglo sig okoto godziny 9.30. Wtedy
to na ulicy Towarowej, obok biurowca Delty, podstawione
zostaly: sktad N+ND i wagon 102N. Chwilg pdzniej od strony
Dworca PKP przybyla grupa niemieckich mitosnikow.
Nie mogto zabraknaé zatem inauguracyjnego zestawu zdj¢é eNa
i Kanciaka ze wszystkich mozliwych stron. Do kompletu
zabrakto chyba tylko zdje¢ spod wagonu...

Z okazji wizyty gosci z DVN, wydany zostat ,,Zeszyt
specjalny”,  prezentujacy podstawowe dane  na temat
komunikacji miejskiej w Poznaniu, od ilostanu taboru i mapek
sieci poczawszy, narysunkach technicznych wagonow
skonczywszy. Nieoceniona okazala si¢ takze (u jednych lepsza,

Pamiqt owa ftka na Wilczaku

Marcin Jurczak

u innych nieco gorsza) znajomos$¢ jezyka naszych zachodnich
sgsiadow.

Trasa zaprezentowana Niemcom nie mogla pominaé
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Tutaj tez nadarzyla
si¢ okazja do wspdlnego sfotografowania historycznych eNek
z flagowym pojazdem poznanskiej komunikacji miejskiej —
wagonem Combino (w tej niezwykle odpowiedzialnej roli
wystapit woz #506).

Podczas trasy zmienialy sig wagony, ktorymi
podrézowalismy. Na Fortecznej woéz 102N #1 zamieniliSmy
na 13N #115. Pdzniej miejsce wagonoéw historycznych zajety
holender #809 i helmut #688. Pierwotnie miat si¢ pojawi¢ #685
w oryginalnym malowaniu Rheinbahn Duesseldorf (ostatni
taki w Poznaniu), ostatecznie jednak podrézowaliSmy wozem
w barwach MPK.

Nie zabraklo grilla nanajbardziej klimatycznej
poznanskiej pgtli tramwajowej, ktora (zracji sezonu
wakacyjnego) $wiecita pustkami... Na kilkadziesiat minut

Wilczak stal si¢ centrum gromadzacym pasjonatow komunikacji
miejskiej. Jako, Ze nie zabraklo zlotego napoju, nasza
znajomos¢ jezyka niemieckiego podczas dalszej czgsci imprezy
wydatnie si¢ poprawita.

Niemieccy mitosnicy mieli takze okazje osobiscie
przetestowa¢  wozy  dwukierunkowe. Plan  wycieczki
uwzgledniat bowiem podréz skltadem wozéw 105Na/NaDK
nalinii W3 (potorze niewlasciwym, naodcinku od Placu
Wielkopolskiego do Ronda Srodka). Na Srodce cze$é grupy
wykonata kurs linia W1 do Milostowa iz powrotem, druga
ekipa natomiast po$wigcita czas na sfocenie remontowanych
obiektow, objazdowych objazdow i wahadtowych wahadet.

Imprezg zwiazanga z pobytem gosci z DVN w Poznaniu
nalezy uzna¢ zaudana. JesteSmy niezwykle wdzigczni
Miejskiemu Przedsigbiorstwu Komunikacyjnemu w Poznaniu
zapomoc, bez ktorej impreza nie moglaby  si¢ odby¢.
Na wysokosci zadania stangta takze grupa aktywistow KMPS,
dzielnie pilnujaca roztazacej sig po obiektach MPK grupy
inamiarg posiadanych mozliwosci jezykowych udzielajaca
informacji o naszej komunikacji miejskiej.

Fot.: Tomasz Albrecht, 24.07.2005
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XX-lecie trasy tramwajowej przez Gorny Taras Rataj

Historia poznanskich tramwajéw na tzw. Gornym
Tarasie Rataj sigga 1979 roku, kiedy to w rocznice wyzwolenia
Miasta Poznania, tj. 23 lutego 1979 roku, oddano do uzytku
trasg tramwajowa do petli na os. Lecha. Poczatkowo na nowa
trasg¢ skierowane zostaly tramwaje linii nr 5 Os. Lecha -
Gorczyn oraz nowo utworzonej linii nr 23, ktora tylko w dni
robocze dowozita mieszkancéw Rataj z os. Lecha do
ul. Lampego (dzisiejsza ul. Gwarna). Pierwszym tramwajem,
ktory przewiozt Trasa Kornicka poznanskich dygnitarzy byt
wagon 102Na-22 na linii nr 5, a tuz za nim podazat sklad
wagonoéw typu N na linii nr 23. Na osiedlu Lecha tlumy
mieszkancéw oraz mlodziez szkolna, ktéra tego dnia
delegowano z okolicznych szkol, witaly pierwsze tramwaje
docierajace do nowej petli. A mozna bylo tu spotkaé
,»Stodwajki” na linii nr 5 oraz wagony generacji N na linii nr 23.

Szybki wzrost ilosci pasazerow spowodowany
systematyczna rozbudowa ratajskich osiedli, nazywanych
»Sypialnia” Poznania, sprawit, ze 1 lutego 1982 roku do petli
naos. Lecha skierowana zostata linia nr 17, ktora poprzez
Srodke i Plac Wielkopolski dowozita poznaniakow do petli
na Budziszynskiej. Od tej pory do petli na os. Lecha docieraty
tramwaje linii 5, 17 1 23 (od 1 listopada 1982 roku tramwaje
linii 23 pojawialy si¢ na trasie rOwniez w soboty i $wigta).

Istniejaca do dnia dzisiejszego pegtla tramwajowa na
os. Lecha w planach przewidziana byla jedynie jako
tymczasowa koncowka dla tramwajow. Podczas budowy petli
u zbiegu ulic Jednosci Stowianskiej i Piasnickiej powstal nowy
wiadukt dajacy mozliwos¢ przedluzenia niezrealizowanej
do dzi$ trasy tramwajowej do Franowa oraz trasy tramwajowej
w kierunku Starot¢ki. Przygotowania do budowy tej drugiej
rozpoczgto w 1981 roku. Nowopowstajace osiedla ZWM
(dzisiejsze Stare Zegrze) oraz ZMP (dzisiejsze Orla Biatego)
nadawaly pracom odpowiedniego tempa i juz 18 pazdziernika
1983 roku otwarto pierwszy odcinek nowej trasy ratajskiej z
R. Staroteckiego do osiedla ZWM. Na odcinek ten skierowano
dwukierunkowy wagon 4N - 737, ktory byl przystosowany
do jazdy wahadlowej (posiadal dwa stanowiska motorniczego,
lecz drzwi tylko z jednej strony). W krétkim czasie
po uruchomieniu linii ,,W” do pojedynczego wagonu 737 zostat
podiaczony wagon doczepny oraz drugi wagon silnikowy.
W ten sposob uzyskano dwukierunkowy pociag zestawiony
z trzech wagonéw N+ND+N, ktéry musial poradzi¢ sobie
ze wzrastajaca frekwencja pasazerow.

30 sierpnia 1985 roku nastapitlo uroczyste otwarcie
trasy tramwajowej biegnacej wzdhuz ul. Jednosci Stowianskiej
(dzisiejsze ul. Chartowo i Zegrze) od os. Lecha do
R. Staroteckiego. Na nowy odcinek skierowano linig
tramwajowa nr 23, ktérej trasg¢ przedtuzono do Staroteki.
W nocy przez Goérny Taras Rataj kursowaty tramwaje linii nr 4,
ktérej trasa wiodta z Serbskiej przez Kaponierg, Glogowska,
Hetmanska, GTR i Srodke do Zawad. Z uwagi na brak cze$ci
do wyposazenia nowej podstacji elektrycznej, ktoéra miala
zasila¢ ten odcinek sieci, przez prawie dwa lata na GTR-ze
funkcjonowa¢ mogla tylko jedna linia tramwajowa. Przez ten
okres sie¢ na GTR-ze byta podiaczona do istniejacych juz
podstacji elektrycznych, przez co nie mozna bylo pozwoli¢ na
zbyt wielkie obciazenie zasilania. Z tej przyczyny jedynym
taborem, jaki mogt by¢ kierowany na nowoczesna ratajska trase,

Krzysztof Dostatni

Lecha — S;af;?gk.
fot ze zbiorow Izby Tradycji MPK, 30.08.1985

byly wagony generacji N. Z uwagi na zwigkszajaca si¢
frekwencje¢ pasazerow na przetomie lat 1986 i 1987 na linii 23
mozna bylo podziwia¢ takze potrojne sktady typu N.

Dopiero 5 stycznia 1987 roku lini¢ 23 wspomogta linia
nr 20, ktorej trasa biegla z Ogrodow przez Hetmanska, GTR
i Srodke do petli na Mitostowie. Poczatkowo ,.dwudziestke”
obstugiwaty rowniez tramwaje typu N, jednak juz w tym samym
roku eNki zastapily tramwaje generacji 102Na. Podobnie
nalinii 23 juz w potowie 1987 roku zaczgly si¢ pojawiad
wagony typu 102Na, ktére w 1989 roku zastapiono nowo
kupowanymi wagonami generacji 105Na.

Od dnia 6 lutego 1989 roku na GTR skierowano
rowniez okolna linig nr 0. Od tej daty ratajska trasg obstugiwaty
juz trzy linie tramwajowe. Kolejne zmiany w ukladzie linii
biegnacych przez Gorny Taras Rataj nastapity z dniem
1 stycznia 1992 roku, kiedy lini¢ tramwajowa nr 23 zastapita
linia nr 17, biegnaca po nowej trasie ze Starotgki przez GTR,
Rataje, Strzelecka i Most Teatralny do petli Piatkowskie;j.

W dniu 1 stycznia 1993 roku nastapita rewolucja
w poznanskiej komunikacji miejskiej. Wprowadzona zostata
taryfa czasowa, a ilo§¢ linii tramwajowych ograniczono do 13.
Od tego dnia wszystkie tramwaje kursowaly z jednakowa
czgstotliwoscia, a bilety czasowe daty mozliwo§¢ przesiadek
bez koniecznosci kasowania kolejnego biletu. Na Goérnym
Tarasie Rataj funkcjonowaly dwie linie tramwajowe: nr 1
(Junikowo - Ogrody) oraz nr 5 (Stomil - Goérczyn). W dniu
1 wrzesnia 1999 roku 1 i 5 na GTR-ze wspomogta linia nr 11,
ktorej trasa biegta z Pigtkowskiej na Zawady.

W dniu dzisiejszym ratajska trasg wzdhuz Chartowa
i Zegrza obstuguja (nie liczac tymczasowych objazdow) trzy
linie tramwajowe: nr 1 (Junikowo - Zawady), linia nr 3
(Wilczak - Starotgka) na przemian z linig nr 4 (Potabska -
Starotgka) oraz linia nr 5 (Stomil - Gérczyn).

30 sierpnia 2005 roku mingto doktadnie 20 lat
od chwili, gdy pierwsza bimba linii nr 23 przewiozla
poznaniakéw po nowej trasie przez GTR. Z tej okazji w dniu
17 wrzesnia 2005 roku w godz. od 9.00 do 15.00 pragniemy
zaprosi¢ do przejazdow historyczna linia nr 23 na trasie
Starotgka - Lampego. Lini¢ beda obstugiwatly trzy zabytkowe
pociagi tramwajowe, w ktorych motorniczymi  oraz
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'Poci inii 23 Jedzie w kierunku Staroleki.
Fot.: Eelco van Weerdenburg, maj 1986r

beda

Klub
Mito$nikow Pojazdéw Szynowych. Oplata za przejazd bedzie
przylaczenie si¢ do organizowanej przez KMPS kwesty

konduktorami czlonkowie  stowarzyszenia

naremont dwoch  kolejnych  zabytkowych — wagonéw
tramwajowych. Bimby linii nr 23 beda kursowaly
wg ponizszego rozktadu jazdy:
LINIA TRAMWAJOWA NR 23
STAROLEKA ' LAMPEGO/GWARNA
1 2 3 1 2 3
9.02 9.32 9.34 10.04
10.02 = 10.32 11.02 1034 11.04 | 11.34
11.32 | 12.02 12,32 12.04 1234 | 13.04
13.02 = 13.32 14.02  13.34 14.04 | 14.34

Drobnica autobusowa

Marcin Jurczak, Maciej Rudzki

2 Caly czas
od ul. Bulgarskiej

trwa remont ul. Marcelinskiej (na odcinku
do ul. Grochowskiej). Nadal wigc

objazdowymi trasami kursuja autobusy linii 63, 91, A, 240
1242. Zakonczyly si¢ natomiast prace na ul. Grochowskiej,
co spowodowalo, z koncem lipca, powr6t na normalne trasy
autobusow linii 69 i 82.

Remonty utrudniajq zycie przede wszystkim kierowcom
., przegubowcow”.  Fot.: Marcin Jurczak, 24.04.2005

= Od 25 lipca utrudniono nieco zycie kierowcom i pasazerom
korzystajacym zlinii 60 1i235. W zwiazku z kolejnym

etapem budowy kolektora sanitarnego
na ul. Nowowiejskiego linie te kursuja objazdem. 60-tka
wstrong  Strzeszyna jezdzi ulicami  Noskowskiego

2>

(z tymczasowym przystankiem koto kortéw tenisowych),
Libelta 1 Al Niepodlegltosci, a dalej po trasie. Natomiast
wdrodze z Garbar 60 omija remontowany odcinek
Nowowiejskiego Aleja Niepodlegtosci iul. Chopina. Nocka
235 zRoosevelta zjezdza w Libelta, Al. Niepodlegtosci
idalej potrasic. Objazd wdruga strong wyznaczony
jest tymi samymi ulicami.

Do sierpniowych utrudnien wruchu dorzucimy takze
utrudnienia zwigzane z budowa kanalizacji na skrzyzowaniu
Garbar, Szelagowskiej i Armii Poznan. Tu wigkszego
problemu z objazdami nie bylo, autobusy linii 51, 67, 74, 83
190 skrecaly z Szelagowskiej w Armii Poznan, a nastepnie
droga wzdtuz petli autobusowej dojezdzaty do Garbar.

Od wrze$nia zmienity si¢ nieco grafiki niektorych linii
autobusowych. Do petnego  wykazu zmian jeszcze
nie dotarlismy, wsréd zauwazonych sa m.in. przegubowe
MAN-y nalinii 64, przejgcie linii 76 przez wydzial Al,
a takze wrzucenie do jednego planu wozoéw N4020, N4021td
iSUI8 (najbardziej pojemne wozy zAl) — zdarzyc
si¢ one moga w dowolnej ilosci na dowolnej
z przeznaczonych im linii (51, 70, 74, 76, 90).

=
==
=
=

Jelcz PR110 na tle elewatora w Czerwonaku.
Fot.: Marcin Jurczak, 10.09.2005

W dniu 10 wrzesnia odbylo si¢ ,,Pozegnanie Jelczy
PR110 w gminie Swarzedz”. Byla to takze okazja do
przejazdzki najstarszym Jelczem PR110 w powiecie
poznanskim. Program imprezy obejmowat m.in. prezentacjg
zakupionego przez firm¢ Transkom autobusu Solbus, oraz
zwiedzanie baz przewoznikow z gmin Czerwonak i
Swarzedz. Szersza relacje z przejazdu PR-kami
zaprezentujemy czytelnikom Przystanku w nastgpnym
numerze. (MJ)

Pod koniec sierpnia z Laskowic wrocita doczepka PO1,

ktora odbyla tam naprawg gltéwna. Nietypowy pojazd
otrzymal numer taborowy #1813. Narazie porusza
si¢ na tzw. kotach technologicznych, ktore do czasu wyjazdu
maja zosta¢ wymienione na wilasciwe. Jesli wszystko
potoczy si¢ zgodnie z zalozeniami, by¢ moze jeszcze
we wrzesniu bedziemy $wiadkami debiutu zestawu Jelcz
043 #1679 + PO1 #1813.
Jedyny  poznanski gniot zmienit  zameldowanie.
Wyremontowany M121M #1001 (info w poprzednim numerze)
zostal przeniesiony ze stanu zajezdni A-3 Kacza na zajezdni¢
A-1 Warszawska. W trakcie przenosin zmieniono takze numer
taborowy z #1001 na #1497. Na Warszawskiej gniot pelni rolg
autobusu podmiejskiego, pojawiajac si¢ na linii 111. (MR)
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Reklama na szynach

Wagon 105Na #3322 oatnzeg sic} z swzetlanyml
tablicami na dachu. Fot.: Mikotaj Wydra

Reklamy na burtach poznanskich wagonéw od samego
poczatku swego istnienia budzily, przede wszystkim wsrod
pasazerow, ,,mieszane uczucia”. Wigkszosci 0soOb
korzystajacych zustug MPK reklamy nie przypadly do gustu.
Jednakze nie mozna zaprzeczy¢ temu, iz sposob reklamowania
si¢ wigkszych lub mniejszych firm na wagonach jest skuteczny.
Tramwaj, niczym wielki billboard, pozwala zaprezentowac
bardzo duzo tresci. Mozna by¢ tez pewnym, iz w potaczeniu
z estetyczna 1 czytelna oprawa graficzna przyciagnie uwage
czekajacego na przystanku pasazera badz kierowcy, ktory
ustepujac pierwszenstwa pojazdowi szynowemu z cickawosci
wodzit bedzie wzrokiem za burta wagonu, przestaniajacego
mu widok.

Formy reklamy, ktore MPK udostgpniato w przeciagu
ostatnich kilkudziesigciu lat na swoim taborze, byly bardzo
rozne. Wigkszo$¢ typow tramwajow dostapito zaszczytu
»zmiany makijazu”. Reklamy catopojazdowe wystepowaty
na wozach generacji 102N, 105N oraz wagonach z Holandii
i Niemiec. Najbardziej roznorodnymi pojazdami pod wzgledem
mozliwosci wykorzystania powierzchni w celach komercyjnych
byly ,.stodwojki” i,,stopiatki”. Itak: natramwajach generacji
102N malowano burty wagonow, ale mozna byto takze,
nie zmieniajac ~ barw,  przyczepi¢  tablicg  reklamowa
w wybranych miejscach na burcie badz na dachu. Podobnie
upigkszano ,»stopiatki”. Jednakze, w odrdznieniu
od przegubowcdw, nie przyczepiano blach reklamowych do burt
wozu. Jezeli chodzi o reklamy dachowe, sprawa wygladata
takze nieco inaczej. Oczywiscie mozna bylo w miejscu
specjalnych otworéw wstawi¢ reklamowa dykte, ale czgsé
tramwajow posiadala rowniez state miejsce na reklame (migdzy
trzecimi  a czwartymi drzwiami). Byla to pod$wietlana,
masywna, a zarazem obszerna tablica, na ktorej umieszczano
reklamowe hasta. Taforma prezentacji bezapelacyjnie
krolowata po zapadnigciu zmroku. Niestety, ostatnia taka tablice
zlikwidowano wraz z remontem sktadu #332+333.

Dodatkowe powierzchnie reklamowe powyzej linii
okien zapewnialy takze ,,amsterdamy”. Tre$¢ uzupelniajaca
do malowania na burcie mozna byto podziwia¢ nad pierwszym
idrugim czlonem wagonu, po obu jego stronach. Tyczylo
si¢ to tylko  wagonow typu 1G/2G, ktére po Poznaniu

Mikotaj Wydra

juz nie kursuja. ,,Helmuty” ozdabiano tylko w formie zmiany
barw pudla wagonu, ale.. W XXIwiecku MPK Poznan
wprowadzilo opcj¢ reklamy na taborze w postaci naklejania
reklam tylko napewnej czg§ci wagonu, zmozliwoscia
zaslonigcia z zewnatrz okien, dzigki specjalnej siatce.
W taki sposob upigkszone zostaly wagony typu 105N, RT6N1
1 wspomniane wyzej niemieckie przegubowce.

Tyle natemat sposobéw komercjalizacji taboru
tramwajowego. Teraz pora na kilka moich, bardzo subiektywnych
zdan. Od wczesnego dziecinstwa bardzo lubilem tramwajowe
reklamy. Czatujac w oknie mieszkania, z ktdrego rozposScierat
si¢ widok na ulice Serbska i obecna petle Potabska, z dziecigca
ciekawos$cia chlonatem kazda, nawet najmniejsza zmiang koloru
na przejezdzajacych wagonach. Bardzo czgsto, kiedy z dana
reklamg zapoznalem si¢ bardzo doktadnie, tj. znalem na pamigé
wigkszo$¢  napisow  zachgcajacych  do kupna  produktu,
prowadzitem rodzicow do sklepu.. Niewazne, ze nie lubilem
mleka, areklamowane byly jogurty.. Wazne bylo to,
iz te owocowe przetwory mleczne jezdzily na,.stopiatce
z Fortecznej” (mowa tutaj o reklamie TWISTI, ktora do dzisiaj
mam w pamigci). W podobny sposéb pierwszy raz w zyciu
skosztowatem kremu czekoladowego — zachecita mnie
do tego wiewiorka, ktora skakata o tyczce
na ,.holendrze”(reklama Nuss-Fit). Moge $mialo powiedzie¢,
ze tramwajowe  malowania, oczywiscie  nie te zakladowe,
sawpewnym  stopniu  bardzo milym  wspomnieniem
po wagonach, ktére skasowano lub zmodernizowano. Jako mlody
chiopak tylko dzigki nim identyfikowalem poszczegdlne wozy...
Ach, cotobyly zaczasy, kiedy nie wiedzialem co to numer
taborowy czy brygada... Liczyla sig¢ reklama — i liczy si¢ do dnia
dzisiejszego.  Jako prawie  pelnoletni  milosnik  z lekkim
niesmakiem patrz¢ na monotonng zot¢ i zielen... Czy to dziwne
podejécie? Ja przeciez jestem dziwny, kocham komunikacje
miejska :-P

Czasem jest tak ze wagon idzie ,,na ztom”, a reklama
zostaje... Na zdjeciach ,,stary” SKF #881 i ,,nowy” #610.
Fot.: MJ/MW
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Lion's City

Tak to juz jest, Ze nowe autobusy na poznanskich
ulicach zauwazaja zazwyczaj mitosnicy komunikacji i tak zwani
»ludzie zbranzy”, niekoniecznie za$ pasazerowie. Wszak
autobus to autobus — dla pasazera nie sa istotne typy i wersje
pojazdow, lecz bezawaryjnos¢ i punktualno$¢ komunikacji
miejskiej. ,,Dla pasazera tonadal niskopodlogowy autobus
miejski” — pomyslatem, gdy zobaczylem nowe MAN-y naszego
MPK.

Odkilku lat poznanski przewoznik nabywat m.in.
autobusy MAN Il generacji. Byly tozar6wno wozy
jednocztonowe, jak i przegubowe — tacznie 23 sztuki. Rok 2005
to moment, gdy pojawiaja si¢ pierwsze autobusy MAN tzw.
IV generacji, od poprzedniej réznigce sig nieco inng stylizacja
nadwozia iukrytymi we wngtrzu nowinkami technicznymi
(m.in. nowa architektura uktadu elektrycznego).

Nowe autobusy to dziesig¢ MAN-6w Lion's City.
W odréznieniu od poprzednich generacji oznaczanych zbiorem
liter icyfr, nowe modele maja ,pelnowartosciowa” nazwe
(wg poprzedniego systemu oznaczen nowe Wwozy to wersja
NL263). Sato pojazdy o dtugosci 12 metrow, posiadajace trzy
pary dwuskrzydtowych drzwi i 100% niskiej podtogi. Maja
silniki 0 mocy 260 KM (zgodno$¢ znorma czystosci spalin
Euro 3) irozne skrzynie biegéw (pig¢ pierwszych — Voith,
kolejne — ZF). Stacjonuja, podobnie jak ich starsi bracia,
w zajezdni  przy ul. Kaczej.  Autobusy dostaly numery
z przedziatu #1057-1066.

Nowe pojazdy sprawiaja
wrazenie dobrze dopracowanych
1 nieco udoskonalonych
w porownaniu do juz posiadanych
przez MPK. Nie mozemy
si¢ doczeka¢  kiedy  pojawia
si¢ na liniach.  Kto wie, moze
po nast¢pnych przetargach
nanaszych liniach zobaczymy a
przegubowe Lion's City G? Jot.: 4%

S

MPK Poznan: posiadane autobusy MAN:

(lacznie 82 szt., w tym 27 przegubowych)
model ilo§¢ = dhugosc¢ . .
[m] generacja numeracja

NM 223 1 10 1 #1056

NL 202 40 12 11 #1002-1041

NL 223 14 12 I #1042-1055
Lion's City | 10 12 v #1057-1066

(NL263)

NG 272 10 18 11 #1090-1099

NG 312 9 18 11 #1081-1089

NG 313 8 18 I #1073-1080

Z OSTATNIEJ CHWILI:
Otrzymali$my informacjg, ze pierwsze
si¢ w ruchu liniowym w dniu 11 wrze$nia.

Liony pojawity

Debiuty c.d.

Bartosz Kope¢

Wreszcie nadszedt ten dzien — pierwszy raz na linii,
bez instruktora, za to z patronem u boku. Do wagonu beztrosko
wkracza niczego nie§wiadomy pasazer, za nim wsiadaja kolejni,
dzwonek, drzwi iruszamy. Szybkie spojrzenie w wewngtrzne
lusterko  naprzedzial  pasazerski  itaniepewno$¢ « —
czy ten pierwszy raz bedzie udany. Pierwsze kotko mija bardzo
szybko — z kazdym przystankiem jest coraz lepiej. Na koniec
dnia, po odstawieniu wozu 1izdaniu papieréw, pojawia
si¢ uczucie radosci — pierwszy dzien juz za mna i wszystko byto
super. A przede mna jeszcze 92 godziny z nowym opiekunem.

Kolejny dzien — na poczatku mala trema, ktora dosé¢
szybko mija. Hamowanie, drzwi, dzwonek, drzwi, jazda — powoli
czynnosci te wykonuje si¢ automatycznie. Stuzby mijaja jedna
za druga, czlowick wpada wcodzienny rytm pracy,
ale czy dla nas to naprawdg tylko praca?
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Drobnica tramwajowa

Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak

E%EH Mozna szybciej! Z dniem 12 sierpnia zmieniono dwa
ograniczenia predkosci na poznanskich torowiskach.
Na ul. Krolowej Jadwigi na odcinku pomigdzy przystankami
AWF 1iPotwiejska (azatem od ul. Strzeleckiej do ul. Gérna
Wilda) zamiast 30 km/h obowiazuje teraz 40 km/h. Na odcinku
ul. Grunwaldzkiej od wjazdu na petle Budziszynska
do ul. Cmentarnej zmieniono 10 km/h na 20 km/h.

E%EH Zarowno tramwajow, jak i autobuséw dotycza zmiany
nazw przystankOw zwiazane ze zmiana nazwy ul. Serbskiej
na Aleje Solidarnosci (odcinek od ul. Dojazd do ul. Murawa).
Ponadto zmianie ulegla nazwa Ronda Serbska. Teraz nosi
ononazwg Ronda Solidarnoéci. Zmiany w rozktadach
wprowadzono od wrze$nia br., na podstawie wcze$niejszej
Uchwaty Rady Miasta Poznania o zmianie nazwy ulicy. Nowe
przystanki to ,,Rondo Solidarnosci” (ROSO) zamiast ,,Rondo
Serbska” (trasa na Polabska) i,,Aleja Solidarnosci” (ALSO)
zamiast ,,Serbska” (PST).

Od wrzesnia przywrocono zimowy rozklad jazdy.
Oznacza to, zetramwaje kursuja w godzinach szczytu
co 10 minut (z wyjatkiem linii 3, 4, 11, 18). Przywrdcenie ruchu
tramwajowego na Rondzie Srédka oznacza, Ze na Mitostowo
kursuja 6 18, anaZawady — 1 i7. Naosiedlu Lecha bieg
konczy linia 11. Osemka i siedemnastka, w zwiazku z remontem
pomiedzy R. Srodka a Placem Wielkopolskim, jezdza od strony
centrum przez ul. Strzelecka, taostatnia — przez GTR
do Starot¢ki. Na koncowce Plac Wielkopolski zawracaja
pociagi linii 3 14, atakze 16. Likwidacji ulegly linie
wahadlowe: W11 W2.

Najnowszy nabytek ,,torowcow” - woz bojowy
#2603. Fot.: Maciej Rudzki, 04.09.2005

E%EH W zwiazku z bezrobociem (czytaj powyzej) wagony
GT8ZR (zwane tez typem 0) odtransportowano
na Budziszynska. Jeden (#906) pozostal na Madalinskiego.
Z naszych obserwacji wynika, Ze nic si¢ przy nich nie dzieje.

E%EH Ekipa torowcow wzbogacita si¢ o nowy wbz bojowy.
Dwuoki, ex-liniowy helmut #603 przeobrazit si¢ w #2603.
Pojazd przypomina znane nam juz od jakiego$ czasu holowniki
z Gajowej (#2616) i Madaliny (#2617). Cechy
charakterystyczne: bialo-czerwone pasy na narozach, koguty

na dachu iniedajacy mozliwosci pomylenia tych wozoéw

z liniowymi kolor lakieru.

HEI%E' Sledztwo w sprawie zwrotnicy przy Potwiejskiej (patrz
Przystanek #64) nadal trwa. Mamy kolejne doniesienia
w tej sprawie. Sygnalizacja blokady zwrotnicy nie zgasnie,
jezeli przejada przez nigdwa tramwaje jadace w relacji
na wprost. Iniezalezy toodtego, czytramwaje przejada
poprawnie (drugi poczeka, az po pierwszym zgasnie blokada)
czy niepoprawnie (drugi wjedzie w strefg¢ aktywna zwrotnicy
zanim zjedzie pierwszy). Przyktadowo, jesli 9 pojedzie w lewo,
potem 12 nawprost, apotem 2 wlewo, wszystko jest ok.
Ale kiedy 6 pojedzie na wprost, aponiej 11 tez na wprost,
to zwrotnica nie zgasi blokady. Czyli wyglada nato, ze musi
przektada¢ na zmiang... Nie wiemy, co stanie si¢, gdy przejada
podrzad dwa tramwaje jadace wlewo (2 ipotem 9 albo
odwrotnie), bo takiej sytuacji nasi obserwatorzy jeszcze
nie zanotowali

HEI%EH W dniu 12 wrzesnia widziano na jazdach probnych
sktad #312+313 (patrz foto). Dzien pdzniej pojawit si¢ on na
linii 12. Posiada m.in. elektroniczne tarcze dachowe i
klimatyzacj¢ kabiny motorniczego. Rozbebeszone i wywiezione
zostaly natomiast wagony #3101 #311.

e e =R > P

Przejazd tchniczny sktadu #312+313. BMW w kadrze nie bylo
planowane. Fot.: Marcin Jurczak, 12.09.2005

Z archiwum T

Anna Erdmann

6.07.2005 W deszczowa letnia noc jadacemu Glogowska
polonezowi #2005 z Sekcji Kontroli Biletow zajechata droge
tajemnicza zo6tta furgonetka z biala trabka na niebieskim tle.
Rzecz dziata si¢ przy Dworcu Zachodnim, gdzie na pulsujacym
Swietle przejscia dla pieszych stal (zamiast odjechac) citroen
berlingo. Kierowca jego popisat si¢ fenomenalnym refleksem,
gdy w swym lusterku  ujrzat jadacego bokiem poloneza.
Niestety, ucieczka  ztoru lotu #2005  nie byta do konca
skuteczna.  Citroen  otrzymat solidnego raza  wtyl,
co spowodowato whbicie si¢ w przydrozny parkomat,
za$ polonez po utracie przedniego prawego naroza odstawit
efektowne bolero izastygt wbezruchu. Zotta furgonetka
rozmyla sig¢ w czerni horyzontu. Na szczgécie nic si¢ nikomu
nie stalo, a przeszczepdéw polonezowi uzyczyla niedawno
spalona , karetka” Inzynierii.
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1.08. 59/4 #1022 Pracownik Zaktadu Konserwacji Zieleni
podczas koszenia trawy naulicy Bukowskiej nie do konca
zapanowal nad sytuacja i dokonal wybicia szyby w pierwszych
drzwiach krotkiego MANa.

7.08. Jeden z motorniczych odnotowal brak wlazéw w otworach
technologicznych na estakadzie Pestki. Moglo to stanowic¢
zagrozenie dla pieszych, ktorych zreszta nie powinno tam by,
a zwykle sa.

9.08. Na goracym uczynku przylapano ztodziei szyn. O godzinie
19:53 na Estkowskiego zauwazono 2,5 m szyn zaladowanych
na wozek dwukolowy. Sprawa zajeta si¢ policja.

11.08. 66/2 #1307 Nieznany sprawca pobil na Zielencu
kierowce neoplana 1307. Po uderzeniu w twarz i wyciagnigciu
kierowcy z autobusu sprawca zbiegt.

18.08. 1/6 #84 Wskutek zderzenia z ciagnikiem siodtowym
marki Scania naulicy Hetmanskiej doszto do wykolejenia
pierwszej osi pierwszego wagonu.

20.08. Awaria instalacji wodociagowej AQUANET
na skrzyzowaniu Bulgarskiej i Grunwaldzkiej spowodowata
konieczno$¢ podjecia prac interwencyjnych i wykopania
torowiska na dtugosci 0,5 metra. Kursowata komunikacja

zastepcza Rondo Przybyszewskiego — Junikowo.
22.08. 80/1 Wyjatkowo agresywny pasazer zaatakowat i pogryzt
dwoch kontrolerow — 091 w reke, a 095 w brzuch. Kontrolerzy

udali si¢ na zwolnienie lekarskie.

30.08. A/5 #1010 Izndéw pracownicy Zaktadu Konserwacji

Zieleni! Tymrazem  naskrzyzowaniu = Bukowska  /
Przybyszewskiego =~ wybita  zostala  szyba  przedniego
wyswietlacza.

1.09. 7/7 #655 Nasz klubowy kolega Warzywko przeszedt
swoj chrzest bojowy na skrzyzowaniu ulic Przybyszewskiego
i Bukowskiej, gdzie wytlumaczyl nierozsadnemu kierowcy,
Ze tramwaj W miejscu nie stanie, wbijajac si¢ w jego lewy bok.

Remont Srodki

tukasz Bandosz

W zwiazku  z zakonczeniem remontu  kolejnego
fragmentu poznanskiej sieci tramwajowej oraz znajdujacej
si¢ w poblizu infrastruktury komunikacyjnej, pozwolg sobie
nakilka stéow komentarza. Mowa bedzie o odbywajacym
si¢ od poczatku lata remoncie Ronda Srodka. Agresywne
koparki 1ibezwzgledne buldozery wspomagane wywrotkami
pojawily si¢ w okolicach tego newralgicznego skrzyzowania
juz 11 czerwca. Oznaczato to poczatek probleméw dla klientéw
korzystajacych z ustug MPK Poznan Sp. zo.0., gdyz wiazalo
si¢ z zamknigciem komunikacji tramwajowej na odcinku Plac
Wielkopolski — Rondo Srédka. Jednak byt to tylko przedsmak
prawdziwych atrakcji. Od dnia 1 lipca maszyny budowlane oraz
obstugujacy je robotnicy rozmnozyli si¢i zajegli cate rondo.
Najpierw zrobilo si¢ pomaranczowo, apozniej krajobraz
przeobrazit si¢ w ksigzycowy. Powstaly tymczasowe przejazdy
przez torowisko, zmieniono organizacj¢ ruchu, pojawila
si¢ komunikacja zastepcza i wszyscy zaczeli narzekac.

Narzekali przede wszystkim kierowcy, na korki
ipieszych. Narzekali pasazerowie MPK, nakomunikacje
zastgpcza, kierowcow  idlugie spacery  przez wertepy
rozgrzebanego ronda. Narzekali kierowcy autobusow,
na tymczasowe przejazdy, na ktorych gubili elementy podwozia.
Narzekali motorniczowie tramwajow, na pasazeréw inudne
stuzby na wahadtach. Narzekali sami robotnicy, najpierw
naupal, pdzniej nadeszcz iznowu naupal. Ipomyslec,
ze gdy budowano  co$ za poprzedniego  systemu, Wwszyscy
sig cieszyli iradowali... Tymrazem zadowoleni byli chyba
jedynie przedstawiciele lokalnych mediow, ktorym MPK i ZDM
dostarczyly goracego tematu wsamym S$rodku sezonu
ogorkowego. Kiedy tak wszyscy sobie narzekali, remont
posuwatl si¢ do przodu iw drugiej polowie sierpnia ukazato
si¢ nam §liczniutkie rondo. Pod koniec drugiego miesiaca
wakacji trwaly prace wykonczeniowe oraz stopniowo zaczgto
przywraca¢ normalny ruch kotowy.

Wraz z rozpoczgciem roku szkolnego wznowiono ruch
tramwajowy. Rondo Srédka po remoncie prezentuje si¢ wrecz
ol$niewajaco. Niestety, sekcja dochodzeniowo-rozpoznawcza
KMPS doszukata si¢ pewnych niedoskonalosci na $§wiezym
i pachnacym jeszcze nowoscia skrzyzowaniu. Mimo remontu
nie skoncza sig niestety przeklinania motorniczych na fatalnie
rozmieszczone izolatory sekcyjne, ktére nadal beda utrudniaty
ruszanie z przystankow. Bardzo ubolewamy, iz nie przesunigto
ich w neutralne miejsce gdzie si¢ hamuje, a nie rusza, uwazajac
jednocze$nie na pieszych i samochody.

Weiaz trwa kompleksowy remont torowiska na odcinku
Katedra — Plac Wielkopolski. Z niecierpliwo$cia czekamy
na jego zakonczenie, przewidywane na polowg pazdziernika.
Wtedy to usmiechnigci motorniczowie beda mogli przewozi¢
rozradowanych  pasazerow jadacych do pracy, szkoty,

czy na uczelni¢ zielonymi tramwajami mknacymi nowiusienkim
torowiskiem.

Demontaz starej trakjl'. W akcji wozy #2277 i #2190,
Fot.:Marcin Jurczak, 01.07.2005
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