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Zagospodarowac Gajowa

ChcielibySmy Was zaprosi¢ do lektury drugiej czesci
naszego projektu. Zostala ona  poswigcona
zaprezentowaniu stanowisk poszczegélnych stron
zainteresowanych przyszlo$cia Gajowej. Ponadto
dokonaliSmy do$¢ ogdlnej analizy konsekwencji, jakie
przyniostaby realizacja poszczegélnych pomystow.
PrzedstawiliSmy réwniez wlasng koncepcje¢ wraz z
kilkoma warunkami, jakie musialyby zosta¢ spelnione
dla jej realizacji, jak i przewidywanymi skutkami
wprowadzenia jej w zycie.

1. Nowe funkcje

Ostatnie dwa opisywane obszary (patrz Przystanek 4 (61))
wywoluja najwigcej emocji. Sg to tereny wewnatrz kwartatu ulic
Sienkiewicza, Kraszewskiego, Zwierzynieckiej i Gajowej. Caty
teren zajezdni znajduje si¢ w strefie ochrony konserwatorskie;j,
natomiast fragment drugiego obszaru jest wpisany do rejestru
zabytkow. Dla calego kwartalu miasto chce wprowadzenia
nowych funkcji. Przede wszystkim zainteresowane jest
umieszczeniem funkcji mieszkaniowej z lokalami ustugowymi
na parterze wzdluz ul. Kraszewskiego. Zdecydowanie

najchetniej umiescitoby na obu obszarach (GaA04/Ubl i Ub2)
obiekty handlowe.
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miejskich jest utworzenie kolejnego centrum handlowego w
strukturach Sroédmiescia. Moze ma to by¢ ,,Stara Zajezdnia”? W
obiektach centrum handlowego, poza licznymi sklepami,
znalazlyby si¢ zapewne markety, biura, wielobranzowe punkty
ushugowe, moze nawet instytucje kulturalne. W duzej mierze o
funkcjach obecnych na terenie takiego obiektu zadecydowatby
potencjalny inwestor. W tabelce ponizej umiesciliSmy
przewidywane skutki takiego rozwiazania kwestii rewitalizacji
Gajowe;j.

Konsekwencje umieszczenia centrum handlowego na terenie

starej zajezdni.

Szanse Zagrozenia

znaczny wzrost atrakcyjnos$ci terenu
(szansa na jego kompleksowa
rewitalizacjg vide: Stary Browar)
reklama Starych Jezyc, mozliwos¢
wykreowania nowego wizerunku
tego miejsca, zmiana stereotypow
rzadzacych jego postrzeganiem
polepszenie stanu infrastruktury
(drogi, chodniki, miejsca
parkingowe, by¢ moze takze
infrastruktura podziemna)

paraliz komunikacyjny w centrum
miasta  (niewydolno$¢  systemu
okolicznych drég dojazdowych)
zagrozenie dla okolicznych
sklepikarzy i straganiarzy

spadek poziomu bezpieczenstwa
(wzrost liczby wypadkow,
kradziezy samochodow)
prawdopodobne przeznaczenie
terenu dla jednej tylko funkcji
(niemozno$¢ zaspokojenia potrzeb

stworzenie miejsc  pracy dla
okolicznych mieszkancow,
aktywizacja tamtejszej spotecznosci
wzrost poziomu bezpieczenstwa
(spadek licznby napadow, rozbojow
etc.)

wszystkich zainteresowanych)

Okoliczni mieszkancy, reprezentowani przez Radg Osiedla
Jezyce, chcieliby tam widzie¢ =zielen miejska, obiekty
rekreacyjno-wypoczynkowe takie jak basen, sala sportowa,
boiska. Mimo, iz planowane jest zamknigcie sasiadujacego z
zajezdnia Starego Zoo i zagospodarowanie go na otwarty park z
placami zabaw, S$ciezkami edukacyjnymi, gablotami ze
zwierzgtami (plazami i gadami), mieszkancy twierdza, ze w
okolicy nie ma wystarczajacej ilosci terenow zielonych.

Bardziej zrozumiale sa glosy tej grupy interesu dotyczace
obiektow rekreacyjno-wypoczynkowych. Mimo sasiedztwa
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dwoch kin, teatru, centrum sportowego, a takze stosunkowo
fatwych potaczen komunikacyjnych z innymi obiektami tego
typu na terenie miasta, nietrudno zrozumie¢ postulaty
domagajace si¢ basenéw czy lodowisk. Tego typu obicktow
brakuje na terenie calego miasta i takie opinie sa powszechne
wsrod wszystkich mieszkancow.

Konsekwencje umieszczenia centrum rekreacyjnego na terenie
starej zajezdni.

Szanse Zagrozenia
— obiekt, na ktory istnieje duze — bliskos¢ Dynamixu i plany
zapotrzebowanie, stad  jego dotyczace utworzenia zielonych
zapewne duza popularnosé terenéw rekreacyjnych w miejscu
— poprawa stanu okolicznej starego zoo
infrastruktury technicznej — trudno$¢ w znalezieniu inwestora
— wzrost poziomu zadowolenia dla tego typu przedsigwzigcia

konieczno$¢  poniesienia  duzych
nakfadow i niewielkie przychody

lokalnej spoteczno$ci (uczynienie —
zado$¢ ich postulatom)

— mozliwo$¢ polaczenia takiego generowane przez taki obiekt
kompleksu z innymi sposobami — lokalny charakter tego typu centrum
zagospodarowania

Trzecia strona zainteresowang obszarem Gajowej jest

stowarzyszenie Klub Mitosnikow Pojazdéw Szynowych, ktore
w zabytkowej czgdci zajezdni pragnie utworzy¢é Muzeum
Komunikacji ~ Miejskiej.  Zabytkowa czg§¢  garazowni
tramwajowej peli juz swoja funkcj¢ od ponad 120 lat i jest
wreez unikatem na skale europejska. W zwiazku z historig
obicktu mozna spodziewaé si¢ ogromnego zainteresowania
takim muzeum, zardwno wsrod mieszkancow Poznania, jak i
przybywajacych do miasta turystdow. Muzea podobne do tego,
ktére moze powsta¢ w starej zajezdni tramwajowej przy ulicy
Gajowej w Poznaniu, istnieja na calym kontynencie.
Najstynniejsze z nich znajduja si¢ w Amsterdamie, Berlinie,
Hadze. Zabytkowe pojazdy komunikacji miejskiej, tabor
gospodarczy, narzedzia, jakimi postugiwali si¢ robotnicy mozna
réwniez podziwia¢é w muzeach utworzonych w Budapeszcie,
Pradze, Dreznie i wielu innych miastach Europy. Tego typu
obickty zazwyczaj mieszcza si¢ w bylych wozowniach
tramwajowych, dlatego zlokalizowanie podobnego w jednej z
najstarszych europejskich zajezdni byloby bardzo wskazane.

2. Ograniczenia zwigzane z proponowanymi funkcjami

Realizacja funkcji proponowanych w miejscowym planie
zagospodarowania  przestrzennego przez wladze miasta
napotyka na ograniczenia. Obszar ,,Gajowa” umiejscowiony jest
w centrum Poznania, wszystkie okoliczne skrzyzowania sa
bardzo obcigzone komunikacyjnie, a podczas porannego i
popotudniowego szczytu zauwaza si¢ wreez niewydolnosé
okolicznych weztow 1 ulic. Nowe funkcje w kwartale
ograniczonym waskimi miejskimi uliczkami, zarowno funkcja
mieszkaniowa, biurowa, ustugowa, a przed wszystkim
wielkopowierzchniowego handlu wygeneruja ruch, ktorego
okoliczny system komunikacyjny nie bgdzie w stanie obshuzy¢.
Zmiany zwiazane z okolicznymi ulicami proponowane przez
Urzad Miasta sa wreez kosmetyczne. Cieszy plan dodania drog
rowerowych w okolicach kwartalu oraz przeznaczenie
niektérych ulic jedynie do obshigi ruchu lokalnego,
rowerowego, pieszego oraz komunikacji publicznej. Planowane
przeksztalcenia dotyczace komunikacji tramwajowej, wbrew
pozorom, wymagaja do$¢ duzych nakladow. Zmiany
zaproponowane Ww miejscowym planie zagospodarowania

przestrzennego wymagaja mi¢dzy innymi wyburzen na rogu ulic
Zwierzynieckiej 1 Kraszewskiego od strony Zoo oraz
wydzielenia torowiska na ulicy Dabrowskiego od Mostu
Teatralnego do Rynku Jezyckiego, co wiaze si¢ z ograniczeniem
komunikacji indywidualnej na tym odcinku i wprowadzeniem
ruchu jednokierunkowego dla samochodéw. W ten sposob
mozliwe bedzie uzyskanie sprawnego i plynnego przejazdu na
trasie pomigdzy Centrum a Ogrodami. Dzis$ ten ruch odbywa si¢
migdzy innymi po torowisku przeznaczonym w miejscowym
planie do likwidacji.

Planowane zmiany nie beda mialy tak duzego wplywu na
pltynno$¢ ruchu w okolicy, szczegodlnie ruchu samochodowego.
Otwarcie w obrgbig opisywanego kwartalu centrum handlowego
wywotla ogromny wzrost natgzenia ruchu kotowego, co
doprowadzi do komunikacyjnego paralizu. Ma to si¢ doktadnie
odwrotnie do zatozen polityki transportowej miasta, ktora
postuluje uspokojenie ruchu w Srédmiesciu oraz wypieranie
transportu indywidualnego zbiorowym.

Spetienie woli okolicznych mieszkancéw rowniez budzi wicle
watpliwos$ci. Rolg parku ma peli¢ dzisiejsze Stare Zoo.
Natomiast wprowadzenie funkcji rekreacyjnej wymaga
stworzenia odpowiedniej infrastruktury. Jak dobrze wiemy,
wiladze Poznania maja problemy ze znalezieniem inwestoréw
zainteresowanych budowa tego typu obiektow. Jako przyktad
moze tu postuzy¢ teren dawnego stadionu Warty przy ul. Dolna
Wilda, gdzie wicloletnie starania wlodarzy miasta nie
doprowadzily do znalezienia podmiotu sklonnego do
ulokowania tam swojego przedsigwzigcia. Jakkolwick nawet
znalezienie inwestora nie gwarantuje sukcesu, gdyz ustalenie
szczegbtow umowy zajmuje stronom wiele lat, czego
przyktadem sa Termy Maltanskie. Samo miasto natomiast jest
juz zaangazowane w rozbudowe infrastruktury rekreacyjno-
wypoczynkowej (modernizacja stadionu przy ul. Bulgarskiej) i
zapewne nie zdecyduje si¢ w najblizszym czasie na kolejne
przedsigwzigcia tego typu.

Brak kapitatu po stronie trzeciego zainteresowanego losami
zajezdni ,,gracza”, Klubu Mitosnikow Pojazdéow Szynowych,
nie rokuje najlepiej realizacji postulowanego przez nich
przedsigwzigcia — utworzenia muzeum na terenic starej
zajezdni. Czlonkowie stowarzyszenia zartuja, ze ,,aby na
Gajowej powstalo muzeum wystarczy posprzatac”. Jednak
kapital potrzebny na konieczne remonty hali, narzedzi i wozoéw
tramwajowych  zdecydowanie = przewyzsza  mozliwosci
stowarzyszenia 1 wymaga znalezienia sponsoré6w oraz
zaangazowania wladz miejskich. Na dzien dzisiejszy Klub
Mito$nikow Pojazdow Szynowych przeprowadza analizg
finansowa oraz przygotowuje biznesplan dla powyzszego
przedsigwzigcia.

3. A moze inny wariant?

Wydaje sig, ze na tak duzym obszarze mozna sprobowac
pogodzi¢ dazenia miasta do gospodarczej aktywizacji
omawianego terenu oraz mieszkancow, ktorzy domagaja sig
obiektow rekreacyjno-wypoczynkowych. Dokonaé¢ tego trzeba
poprzez odpowiedni podzial obszaru pod katem réznych,
proponowanych przez strony funkcji. Niemozliwym jest
zrealizowanie w petni zarowno plandéw miejskich jak i tych
prezentowanych przez pozostale strony. Uwazamy, ze jedynym
wyjéciem jest podzial calego terenu o catkowitej powierzchni 5
hektaréw na czg$ci, w ktorych zostang wprowadzone nowe i
odmienne funkcje. W ten sposob bedzie mozna zoptymalizowac
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iloSciowe oraz przestrzenne rozmieszczenie obiektow
mieszkalnych, ustugowych, handlowych i rekreacyjnych. Nalezy
przy tym pamigta¢ o bardzo waznej roli zieleni w centrach
duzych miast. Przyczyni si¢ ona do pozytywnego odbioru
nowopowstatych przestrzeni.

Proponowane przez nas rozwiazanie Wwymaga zmiany
stanowiska wtadz miejskich, gdyz to wiasnie miasto Poznan jest
wlascicielem opisywanego obszaru. Uwazamy, ze zadaniem
miasta powinno by¢ podjecie decyzji o doktadnym podziale
Gajowej na czgSci pelniace  poszczegdlne  funkcje,
zorganizowanie konsultacji  spotecznych z potencjalnie
zainteresowanymi stronami. Obowiazkiem wtadz jest bowiem
poszukiwanie potencjalnych inwestorow réznych branz, a takze
wcielenie si¢ w rolg inwestora dla poszczegélnych terendow.
Miasto powinno kompleksowo koordynowaé caty projekt
rewitalizacji obszaru ,,Gajowa”.

Konsekwencje realizacji wariantu taczonego na terenie starej
zajezdni

Szanse Zagrozenia

— potencjalnie najlepsza forma — konieczno$¢ zmiany stanowiska
wykorzystania tego terenu miasta, kompromis ze strony
(zadowala w pewnym stopniu wszystkich zainteresowanych
wszystkich zainteresowanych) — konieczno$¢  zaangazowania  sig

— polepszenie stanu infrastruktury miasta w koordynacj¢ calego
technicznej przedsigwzigcia

— przyciagnigcie nowych — mozliwo$¢ powstania zamknigtej
mieszkancow na Jezyce (krok ku enklawy, niedostgpne;j dla

zmianie wizerunku dzielnicy)
—  szczegblowosé i wariantywnos$é wysoki standard ustug)
miejscowego planu | — problemy komunikacyjne

okolicznych  mieszkancow  (zbyt

zagospodarowania przestrzennego

naklady poniesione na promocje
tego miejsca, zwigzang z
pozyskiwaniem inwestorow

trudnosé ze znalezieniem
inwestorow (w gr¢ wchodzi juz
kilka branz)

Niestety proponowany przez nas wariant ma rowniez wady, za
najwigksza uwazamy konieczno$¢ rozwigzania ogromnych
probleméw komunikacyjnych, ktére jednak juz dzi§ sa
zauwazalne 1 doskwieraja okolicznym mieszkancom. Uwazamy,
ze realizacja naszego pomystu pociagnie za soba nie tylko te
konsekwencje, ktore widnieja wyzej po stronie szans. Mozna
spodziewa¢ si¢ wystapienia pozytywnych skutkdéw, ktore
wymienialiSmy przy pozostatych wariantach zagospodarowania
Gajowej. Poszczegdlne, wprowadzone w miejsce dzisiejszej
zajezdni, funkcje ze wzgledu na mniejsza skale beda miaty
mniejsze oddzialywanie. Natomiast pozytywny efekt przyniesie
natozenie si¢ na siebie oddzialtywan poszczegdlnych funkcji.

4. Zakonczenie

Po przeanalizowaniu kwestii zwigzanych ze stara zajezdnia,
toczacych si¢ wokodt jej terendow dyskusji oraz miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego mozna pokusi¢ si¢ o
opini¢, iz na dzien dzisiejszy wiladze Poznania chca tu za
wszelka ceng forsowaé swoje rozwiazania, nie zwracajac uwagi
na glosy ptynace od mieszkancow okolicy, catego miasta, oraz
roznych grup zainteresowanych przyszioscia omawianego
obszaru. Wprawdzie miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego uwzglednia w pewnym stopniu  mozliwosé
realizacji ich postulatéw, pozostaje jednak pytanie czy

pozyskany inwestor rowniez bedzie tym zainteresowany. Byc¢
moze losy starej zajezdni tramwajowej potocza si¢ zupelnie
inaczej?

Celem publikacji powyzszego artykutu nie bylo przekonanie
Was do utworzenia muzeum komunikacji miejskiej na terenie
dzisiejszej zajezdni, do tego myslg, ze z grona mito$nikéw
nikogo nie trzeba przekonywaé. ChcieliSmy natomiast
zaprezentowac aktualna sytuacje zwiazana z Gajowa pod katem
zagospodarowania przestrzennego, stanowiska poszczegdlnych
stron zainteresowanych tym obszarem oraz nas pomyst, ktérego
realizacja, jak sadzimy, moze stanowi¢ pewien kompromis dla
stron. JesteSmy otwarci na krytyke oraz che¢tnie odpowiemy na
wszelkie pytania dotyczace artykulu. Prosz¢ pisa¢ na adres:
lukaszbandi@tlen.pl .

Impreza imieninowa

Marcin Jurczak

Zgodnle z tradYqu, pOd “

koniec czerwca zorganizowano
Imieniny Miasta Poznania. W tym
roku jako miejsce imprezy dla
mieszkancéw wybrano tereny
pomigdzy Mostem Bolestawa
Chrobrego a Mostem Rocha. W
obchodach imienin uczestniczyt
tez Klub Mito$nikow Pojazdow

Szynowych.
W dniu 26 czerwca Sfot: MJ
uruchomili$my specjalng lini¢

tramwajowa o numerze 125. Miala ona dowozi¢ mieszkancow
miasta na imieninowe uroczystosci. Tramwaje startowaly z
zajezdni przy ulicy Gajowej, by poprzez ul. Zwierzyniecka,
Kraszewskiego, Dabrowskiego, Roosevelta, a dalej Rondo
Kaponiera, Most Dworcowy i ul. Krolowej Jadwigi dotrze¢ pod
AWEF. Stad wystarczytl krotki spacer aby dotrze¢ do miejsca
festynu. Powr6ot na Gajowa odbywal si¢ po trasie linii 2
(Strzelecka — Podgérna — Plac Wolnosci — Gwarna — Sw.
Marcin). Byla to wige typowa linia okre¢zna, na Gajowej wozy
zawracaly na trdjkacie. Pomigdzy godzinami 16.00 a 19.30
wykonalismy tacznie 13 ,kotek”, kazdorazowo przewozac od
kilkunastu do kilkudziesigciu osob. Jako pierwszy z Gajowej
wyjechal sktad N+ND, potem ,,kanciak”, a jako trzecia brygada
— warszawska ,trzynastka”. Odjazdy — co 15 minut spod
zajezdni.

Stato si¢ juz tradycja, ze przejazdy okolicznos$ciowe sa
okazja do kwestowania na rzecz starych tramwajéow w ramach
prowadzonej przez nas akcji ,,Ratujmy stare bimby”. Podobnie
byto takze w sobote. Do puszek wpadly kolejne ztotowki,
przyblizajac nas do ,szczeciniaka” i Heidelberga. Wsrod
pasazero6w nie zabraklo osob zainteresowanych nasza akcja.
Niestety, nie wszystko poszto idealnie. Na przystankach
nierzadko witani byliSmy ze zdziwieniem, a pasazerowie
dopytywali sig: ,,Co to za tramwaj?”. 125-tka wydawata si¢ by¢
trochg za stabo rozreklamowana w lokalnych mediach. A
szkoda, bo frekwencja z pewnoscia moglaby by¢ wyzsza.

Mimo tych drobnych niedociagni¢¢ lini¢ numer 125
nalezy udac za udana, przede wszystkim dzigki dobrze dobrane;j
trasie w polaczeniu z cieckawym dla pasazeréw taborem i dobra
pogoda. Ponadto oznaczenie linii dodatkowo przypomniato
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Poznaniakom o przypadajacym na ten rok jubileuszu
poznanskiej komunikacji miejskiej.

Swietlana przyszio$é?
Mikotaj Wydra

Poznanskie MPK w drugiej potowie lat 90. rozpoczgto
modernizacj¢ tramwajow generacji 105N, wraz z przebudowa
drugich wozéw skladow na doczepy czynne. Jak wiadomo,
Poznan jako jedyne miasto w owym okresie eksploatowalo
tablice tarczowe z numerem linii umieszczane na dachach
wagonow. Okragle ozdobniki montowane byly na wagonach
generacji 102N i 105N. O ile nie czyniono juz staran w
kierunku upigkszenia poczciwych przegubowcow, o tyle
zainteresowano si¢ mozliwo$ciami unowoczes$nienia ,,stopiatki”.
Rozpoczgto montaz kompletu wyswietlaczy w wybranych
sktadach. Jako pierwsze elektroniczne ekspozytory numeru linii
otrzymaty dwa glogowskie sktady 105Na+105NaD: #146+147 i
#204+203. W zestawie #146+147 w miejsce starego kasetonu
wstawiono elektroniczna tablicg typu ,,Pixel” koloru zielonego,
natomiast boczny system informacji uzupetnily kwadratowe
tablice $wietlne, ukazujace tylko numer danej linii. ,,Swietlny
kwadrat” zamontowano takze za tylnia szyba doczepy.

Sktad #204+203 przeszedt zupelnie odmienng przemiang
stylistyczna. Ot6z o numerze linii informuja dwie tablice
umieszczone z przodu i z tylu sktadu. Co ciekawe, nie
pokuszono si¢ juz o montaz nowej tablicy kierunkowej oraz
bocznych ekspozytorow numeru linii. Na uwagg natomiast
zastuguje malutki kwadracik umieszczony na obudowie

maszyny drzwiowej (pierwsza para drzwi). Wyswietla
on aktualny numer linii.
Przez kilka dhlugich lat poznanskie ,stopiatki”

przechodzily naprawy glowne bez zadnych specjalnych
innowacji. Kolejny elektroniczny szat rozpoczal si¢ w 2003
roku. Ot6z po NG na trasg linii 14 wyjechat glogowski sktad
#244+243. Wzbudzil on niesamowita sensacjg, bowiem wzorem
wagonow  #146 1 147 otrzymat kompletny zestaw
elektronicznych tablic, i to — co najwazniejsze — bardzo
czytelnych. Dodatkowo wyswietlacz boczny umieszczony w
doczepie niczym czeska Tatra informuje o przebiegu linii z
wyszczegblnieniem najwazniejszych przystankow. W 2004 roku
pojawit si¢ zestaw #138+139, rowniez z ,,pelnym wypasem” — z
tym, ze w kolorze pomaranczowym.

Absolutng sensacja ostatnich dni sa dwa sktady, ktore z
petna $wiadomoscia mozna okres$lic jako innowacyjne. Na
tramwajach po remontach kapitalnych zagoscity ponownie
tarcze dachowe. Jednakze nie sa to te same ,oSrupane” i
wycinane w blachach tablice. Na wozach #136, 137, 290 i 291
pojawily si¢ czarne, masywne kola z zakropkowanym
prostokacikiem posrodku. Sa to wyswietlacze R&G koloru
pomaranczowego — bardzo czytelne, wyrazne, a zarazem
wygodne ekspozytory numeru linii. Dlaczego wygodne? Otoz
dlatego, ze dawniej, aby zmieni¢ oznaczenie linii na terenie
zajezdni, uprawnione do tego osoby podmienialy numerek na
dachu. Teraz motorniczcy moze zrobi¢ to sam. Daje to
mozliwo$¢ postawienia wozu tarczowego np. jako rezerwa na
jednej z petli. Szybka ikompleksowa zmiana calego
»otablicowania” wagonu i mozna rusza¢ w razie defektu
liniowego tramwaju w trasg, godnie go zastepujac.

Sktady #136+137 1 #290+291, chociaz tak do siebie
podobne, odroznia jeden szczegdt Otoéz zestaw glogowski na
dachu pierwszego wagonu ma zamontowany, jako jedyna

k #I36+137 najleiej w;yglqd... z gory. Cechy
charakterystyczne: elektroniczna tarcza dachowa, klimatyzacja

i potowkowy pantograf.  Fot: Mikotaj Wydra, 28.06.2005

»stopiatka” w Poznaniu, pantograf potéwkowy — Stemman.
Trzeba przyznaé, iz dodaje on splendoru wagonowi #136
(podobnie jak klimatyzacja kabiny motorniczego, ktorej to
wagon #290 nie posiada), razi natomiast brak podobnego
odbieraka pradu na doczepie — ale c6z, nie mozna mieé
wszystkiego. Nalezy cieszy¢ sig, iz MPK Poznan, pomimo
wykonywania napraw gltownych, stara si¢ unowocze$niaé
posiadany tabor, a tym samym ulatwia¢ pasazerom orientacjg¢ w
mozliwo$ciach poruszania si¢ $rodkami transportu szynowego
po stolicy Wielkopolski. Miejmy nadziej¢, ze w kolejnych
sktadach wagonow generacji 105N nie zabraknie juz
elektronicznego  dziedzictwa poznanskich oznaczen linii
tramwajowych.

Reklamy tramwajowe

opr. Rafat M. Breczewski
stan na dzien 1 lipca 2005

wagony liniowe w barwach MPK Poznan:

105N: 162+161, 194+193; 105Na: 82+81, 86+85, 90+89,
92491, 106+105, 108+109, 114+113, 115+116, 120+119,
122+121, 124+123, 126+125, 128+129, 130+131, 134+135,
138+139, 140+141, 152+153, 154+155, 158+127, 180+179,
182+181, 188+187, 192+191, 202+201, 208+207, 220+219,
2224221, 224+223, 230+229, 234+233, 236+235, 238+237,
244+243, 2461245, 256+255, 260+259, 264+263, 276+277,
282+283, 2861287, 288+289, 290+291, 292+293, 294+295,
300+301, 302+303, 304+305, 306+307, 308+309, 310+311,
312+313, 316+317, 320+321, 322+323, 324+325, 328+329,
330+331, 3324333, 334+335, 3384+339; 105Na+105NaDK:
118+117, 212+211; 105N/2: 400; Combino: 502-507, 509;
RTO6N1: 402, 404, 407, 410; 3G: 800-810; GT6/M: 602, 605;
GT8/N: 653, 657, 662-664, 668, 669, 671, 684, 688-692
pozostale:
w NG: 136+137, 206+205, 220+219, 230+229, 298+299
odstawione: 310+311, 508, 510-514
malowanie MPK historyczne: 71
malowanie ex Duesseldorf: 685
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malowanie ex Frankfurt/M: 901, 903, 907
malowanie ex Frankfurt/M historyczne: 904-906
reklamy na wagonach:

nr reklama kolor inne*
84+83 Kadry dla Europy - szkota biaty
wyzsza
88+87 RMI FM - radio z0Mo-czarny
94+93 MTS - komputery z0lto-niebieski
96+95 Big Star - jeansy niebieski
98+97 Koto - mleczarnia biato-zielony
100+99 Tymbark - napoje zielony
102+101 Olstal - blachy zielony
112+111 Posterisan - leki biaty
132+133 Kerakoll - dachowki szary
142+143 Ardo - artykuty AGD pomaranczowo-czarny
144+145 Panorama, Riccardo - centrum pomaranczowy, 1
handlowe czerwony
146+147 Whiskas - karma fioletowy
148+149  Reserved Stary Browar - sklep pomaranczowy
150+151  Vitazym, Solarin Max - leki, niebieski 1
kosmetyki
160+159 = Panorama, Riccardo - centrum pomaranczowy, 1
handlowe czerwony
166+165 | Reserved Stary Browar - sklep pomaranczowy
168+167 Axiom - zabawki kremowy
170+169 LG - artykuty AGD biato-czerwony
172+171 Gorazdze - cement szary
174+173 Bartek - obuwie rézowy
176+175 Ardo - artykuty AGD pomaranczowo-czarny
184+183 Deichmann - obuwie zielony
186+185 Jana - mleczarnia biaty
190+189 azeta biaty
196+195 = Junkers - technika grzewcza z6lto-niebieski
198+197 Kotobrzeg - miasto niebieski 2
200+199 | Knorr Goracy Kubek - zywnos¢ zielony
204+203 LG - artykuty AGD biato-czerwony
210+209 LG - artykuty AGD biato-czerwony
218+215 Gorazdze - cement szary
226+225 Chata Polska - sklep biato-zielony
228+227 Franke - zmywarki biato-pomaranczowy
232+231 Jednomandatowe Okregi Barwy MPK 3
Wyborcze
240+239 | Asgard - upominki reklamowe biaty
242+241 | SKOK - kasa oszczgdnosciowa biaty
248+247 Wyzsza Szkota Handlu i kremowo-bordowy
Rachunkowosci
250+249 Klarin - leki zielono-niebieski
2524251 Kotobrzeg - miasto niebieski 2
254+253 Always - podpaski pomaranczowy
258+257 LG - artykuty AGD biato-czerwony
262+261 Azaleia - obuwie zielony
270+271 Kerakoll - dachéwki szary
274+269 Znak - komputery niebieski

nr reklama kolor inne*
278+279 = Vailant - technika grzewcza biaty
280+281 | Knorr Goracy Kubek - Zywnos¢ zielony
284+285 | Reserved Stary Browar - sklep pomaranczowy
296+297 LG - artykuty AGD biato-czerwony
314+315 | Reserved Stary Browar - sklep pomaranczowy
318+319 Netto - sklepy Z6tty
326+327 LG - artykuty AGD biato-czerwony
336+337 Alpin Salewa - sklep niebiesko-czarny
340+341 Plus - sklepy niebiesko-omaranczowy
401 Inter Consult - telekomunikacja Barwy MPK 4
403 Kinepolis - bilet Barwy MPK 4
405 Inter Consult - telekomunikacja Barwy MPK 4
406 CWW — meble kuchenne Barwy MPK 4
408 Inter Consult - telekomunikacja Barwy MPK 4
409 Inter Consult - telekomunikacja Barwy MPK 4
601 Juszczak & Juszczak - opony z6tto-niebieski
606 Amica - artykuty AGD niebieski
607 Trust - mieszkania srebrno-czerwony
610 SKF - tozyska biato-niebieski
611 Inter Counsult - niebiesko-biaty
telekomunikacja
612 Ziotopex - ziota zielony
613 Tytan Unia - farby niebieski
614 Trust - mieszkania srebrno-czerwony
615 Lewiatan - sklepy 701ty
650 TKP - telewizja pomaranczowy
651 Franke - zmywarki biato-pomaranczowy
652 Roiboos Astra - kawa i herbata czerwono-zielony
654 Maltanka - restauracja biaty
655 Selgros - hipermarket niebieski
656 Kreisel - materiaty budowlane niebieski
659 ETC - centrum handlowe pomaranczowo-biaty
661 Roiboos Astra - kawa i herbata Barwy MPK 4
666 Inter Counsult - ciemnoniebieski
telekomunikacja
667 Audi - samochody Barwy MPK 4,5
670 CIM - centrum informacji z6tto-niebieski
miejskiej
672 Roiboos Astra - kawa i herbata Barwy MPK 4
673 Audi - samochody Barwy MPK 4
674 Trust - mieszkania srebrno-czerwony
675 Jana - mleczarnia bialy
676 Tarched Diifa - farby z6tto-szary
677 Gielda Samochodowa - gazeta niebieski
678 Komputronik - komputery niebieski
679 Hesja - region biaty
680 MPK - reklamy 760ty
681 Sanpol - fazienki niebiesko-czerwony
682 ETC - centrum handlowe pomaranczowo-biaty
683 Dolina Nidy - gips biato-zielony
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nr reklama kolor inne*
686 M1 - centrum handlowe niebieski
687 PKO - bank niebiesko-biato-

czerwony

* 1 —po jednym wagonie
2 — naklejana na barwy MPK
3 — tylko pierwszy wagon
4 — na $rodkowym cztonie
5 —tylko z jednej strony

Warszawska noca

Maciej Rudzki

W ramach obchodéw jubileuszu 125-lecia komunikacji
miejskiej w Poznaniu, MPK poza sama parada tramwajow i
autobusow, ktora odbyla sig¢ 15 maja br., przygotowato tez kilka
imprez” towarzyszacych. 13 maja (dla mediéw) oraz 20 maja
(dla  wszystkich) zorganizowano mozliwo$¢ zwiedzania
wydzialu autobusowego A-1 przy ul. Warszawskiej noca, w
porze codziennych zjazdoéw, kiedy to zajezdnia ozywa.

Mingla godzina 22, przed zajezdnia poza zjazdowymi
autobusami czekata tez licznie zgromadzona grupa chetnych,
pragnaca pozna¢ tajniki nocnej pracy wydzialu. W
przewodnikow oprowadzajacych grupg wcielili si¢ m.in. pan
Krzysztof Ksiazyk (dyrektor ds. Przewozow Autobusowych) i
pan Janusz Szawlowski (kierownik wydziatu A-1). Wycieczke
rozpoczgto zaprezentowanie dyzurki przy wejsciu. Pracujacy tu
ochroniarze dzigki specjalnemu systemowi monitoringu $ledza
obraz na monitorach, majac baczenie na niemal wszystko, co
dzieje si¢ na terenie zakladu. Na jednym z monitorow widaé
byto ciagle ozywienie (sygnalizowane komunikatem ,,ruch”).
Byta to stacja benzynowa (kolejny etap zwiedzania), na ktora co
chwile podjezdzaly autobusy, aby po catym dniu jazdy
uzupelni¢ zapas paliwa. Stacja paliw na A-1 posiada 4
stanowiska, z ktorych kazde miesci po 2 dystrybutory.
Tankowanie okoto 250-litrowego zbiornika zajmuje do 5 minut.
W trakcie tankowania specjalny system automatycznie
identyfikuje kazdy pojazd, dzigki czemu mozna na biezaco
analizowa¢ zuzycie paliwa przez konkretny autobus. Ze stacji
zatankowany do pelna Neoplan z grupa wycieczkowiczow udat
si¢ na myjni¢. ,,Warszawska” moze poszczyci¢ si¢ jedna z
najnowoczesniejszych myjek w kraju. Sze$cioszczotkowe
urzadzenie w ekspresowym czasie usuwa brud z karoserii.
Kompleksowe zewnetrzne mycie jednego pojazdu zajmuje
niespelna 2 minuty. Biorac pod uwagg, Ze myjnia pracuje w tzw.
systemie  potokowym (jeden autobus wyjezdza ze
»Szczotkowania”, a nastgpny juz wjezdza i jest zraszany woda),
istnieje mozliwos¢ umycia ok. 60 autobuséw w ciagu godziny.

Umyty z zewnatrz autobus udaje si¢ nast¢pnie do
kolejnej hali, gdzie czekaja na niego stuzby sprzatajace wngtrze.
Tutaj za pomoca potgznych 3-silnikowych odkurzaczy
przywracany jest porzadek we wngtrzu autobusu.

Z hali sprzatania wewngtrznego pelniacy role
wycieczkowego N4016 przejezdza do ostatniego punktu
codziennej trasy obiegowej, jaka ma do pokonania, a
mianowicie do tzw. hali obstugi codziennej. Tutaj kazdy
zjezdzajacy z miasta autobus jest codziennie sprawdzany pod
katem gotowosci do wyjazdu nastgpnego dnia. Pracujacy tu
mechanicy na kanale przegladaja stan podwozia, elektrycy —
o$wietlenie itd. Kierowca po catym dniu pracy wilasnie tutaj
moze tez zglosi¢ ewentualne usterki. W hali obshugi codzienne;j
wszelkie usterki 1 przeprowadzane prace przegladowe
zapisywane sa w komputerowe] bazie danych, dzigki czemu w

kazdej chwili mozna odtworzy¢ ,histori¢ choroby” danego
pojazdu. Jesli w trakcie pobytu autobusu na hali obshugi
codziennej wylapana zostanie usterka uniemozliwiajaca wyjazd
autobusu dnia nastgpnego, pojazd automatycznie kierowany jest
przez obstuge do hali napraw. Natomiast gdy autobus jest
sprawny, zostaje odstawiony na plac, skad rano wyjezdza na
stuzbg. Tak konczy sig¢ okolo 40-minutowy cykl obstugi
codziennej dla kazdego autobusu.

Pasazerowiec MPK mieli niecodzienng mozliwo$é
obejrzenia zajezdni ,,0d kuchni”. Zainteresowanie bylo spore, a
zwiedzajacy wyszli z Al usatysfakcjonowani.

Drobiazgi biezace

Tomasz Giezynski, Maciej Rudzki

® Zwolnienia wérdd dyzurnych ruchu (koncowkowych)
doprowadzaja do niekiedy kuriozalnych, ale zazwyczaj po prostu
niepozadanych sytuacji. Przykladem moze tu by¢ brak wystawienia
w widocznym dla kierowcow i motorniczych miejscu rozkladow
jazdy linii konczacych bieg na danej petli. W naglych przypadkach
nie moga oni zatem zadecydowac osobiscie, czy ,,wbija¢ si¢” w
inng brygadg, czy tez goni¢ swoj plan. Czgste jest tez delegowanie
kontroleréow ruchu z NN do pracy na nieobsadzonych koncowkach.
Czy po to zwalniano ludzi, by teraz blokowac etaty przeznaczone
przeciez do wykonywania innych zadan?

® Polaczenie linii 3 i 4 w jedna funkcjonalng catosc
zaowocowalo juz zmianami w mentalno$ci pracownikow NN.
Zaczynaja oni w swoich raportach opisywac zdarzenia, jakby
mialy miejsce na linii 3/4. Nasuwaja si¢ nicodparte skojarzenia
z Budapesztem i tamtejsza czworka / szostka.

® Rzutem na tasme dokonczono wszystkie dwukierunkowe
helmuty, by przed wprowadzeniem s$rodeckich objazdow
rozlokowa¢ je w odpowiedni sposoéb. W drugiej potowie
czerwca na gotowych juz wagonach przeprowadzono szkolenia
motorniczych. Polegaly one na zdjgciu delikwenta z linii 2, 9
lub 10 na jedno kotko i pigciominutowym instruktazu im¢
Gargamela na terenie zaj. Madalinskiego. W przeddzien
zamknigcia Ronda Srodka na Mitostowo wystano wagony 901,
903, 904 1 907, a wigc wszystkie subaro-vista-blue oraz jednego
orange-braun-creme (904), w celu obstugi wyspowej linii W1.
Niestety juz w pierwszym dniu kursowania powaznej awarii
ulegt 901 — spalit si¢ jeden z nastawnikéw. Na dzien dzisiejszy
powolano komisje, ktora zdecyduje co dalej z wagonem —
awaria jest zbyt powazna by operacje uzdrowienia
przeprowadzaé¢ na prowizorycznym kanale, ktéry, nawet przy
duzej dozie dobrych checi, cigzko przyrownaé do szpitala
polowego... Pozostale dwa dwukierunki (905 i 906), malowane
w stary wzor frankfurcki, zamieszkaly na Madalinskiego, skad
obshuguja pociagi W2/1 oraz W2/R. W2/1 dojezdza na swdj tor
(zachodni w ul. Jana Pawta II) przez GTR, z Kornickiej w lewo,
a nastgpnie zmienia kierunek i jedzie prosto w JPII. Wagon
W2/R jedzie przez DTR prosto w JPII. Poczatkowo rezerwa
stala przy R. Srédka, jednak motorniczy szybko stal sig
obiektem ataku rozwscieczonych pasazerdow (,,czemu pan do ...
jasnej ... k... cholery nie jedzie?!”), wobec czego obecnie
dyskretnie stawia si¢ ja nieopodal wezlta Kornicka, jednakowoz
w pewnym oddaleniu od gawiedzi.

Parg stéw poswigci¢ nalezy oswietleniu zewngtrznemu
wagonow dwukierunkowych. Ot6z nakazdym z przodow
dostaty one po 10 (stownie — dziesi¢¢) zuczkowych Swiatetek.
Rozmieszczenie jest zagadkowe — 3 wagony maja w dwoch
rzgdach pionowych po 5 sztuk $wiatetek, po lewej i prawej
stronie dziobu, za$ inne 3 wagony — w ukladzie wygigtym
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w literk¢ C lub odwrécone C (zalezy od tego, czy po prawe;j,
czy po lewej stronie od §wiatet). Wyglad tych wagonéw mocno
ucierpiat w obydwoéch konfiguracjach. Niestety, znajac
obowiazujace przepisy dotyczace oswietlenia tramwajow, nie
sposob domysli¢ sig, dlaczego Dziatl ST tak si¢ pastwi nad
dwukierunkami w Poznaniu — zeszloroczne modernizacje
stopiatek réwniez weszly na stale do kanonu pigkna polskiej
mysli technicznej — przynajmniej jedna para czerwonych $wiatet
jest nadmiarowa. Dla cieckawskich — mamy po jednej biatej
1 pomaranczowej parze, zas pozostale trzy sa czerwone. Prosimy
o ewentualne podpowiedzi, do czego moga one stuzy¢.

Lini¢ W3 w kierunku Placu Wielkopolskiego obstuguja
wahadla stopiatkowe 212+211 i 118+117, znane z ubieglego
roku. Ich awaryjno$¢ jest niska — dotarly si¢ na szczescie —
irzadko znajduje zatrudnienie postawiona na Placu
Wielkopolskim rezerwa ,,muminkowa”. Rolg jej pelia na
przemian 90+89 i 108+109. Pierwszym wyposazonym na
powrdt w wycieraczke i szypulki z reflektorami na tyle pociagu
byt sktad 168+167 (klasyczny muminek), jednak ucierpiat w
przykrym wydarzeniu, o ktorym wigcej w Archiwum T.
® Drzialaja juz elektroniczne ryglowane zwrotnice dla linii 18
na Moscie Teratralnym. Coraz rzadziej potrzebna jest pomoc
wajchowych rozlokowanych na chodniku w torowym starze. Do
fadu doszla tez zwrotnica przy Multikinie, co dobrze rokuje na
przysztosé. Szkoda tylko, ze jak dotad sprawnos¢ tych czutych
urzadzen nie byta najistotniejszym punktem polityki ZDE.
® [etni rozkltad jazdy przyniost tez kilka zmian dla
motorniczych oraz focistow. Gtogowska obstuguje obecnie linie
1 (czgsé), 5 (czgst), 6, 7, 8, 14, 15, 17 (czgs¢) 1 W3, a wigc
spotkaé tu (tzn. poza W3) mozna wagon 400 oraz stopiatki z
tarczami na dachu, za$ na 14 1 15 Combiniusze. Nieposiadajaca
tarcz Forteczna widywana jest na 1 (czgs$¢), 5 (czg$é), 12, 13, 17
(czg$é) 1 18. Niestety, tutaj, nie liczac tatr na 12, nie ma zadnych
anomalii, gdyz szlag jasny trafil ksi¢zniczk¢ 71, o czym szerzej
w Archiwum T. Madalina kursuje na 2 (GT8), 4 (GT8), 9 (GT®6,
GT8, 3G), 10 (GT6, GTY), 11 (GT8, 3G), W1 (GT8ZR) i W2
(GT8ZR). Na okres remontowo-wakacyjny zawieszone jest
kursowanie linii 3 i 16. W zwiazku z remontem od 01.07 trasy
poszczegodlnych linii prezentuja si¢ nastgpujaco:

1: Junikowo — Rondo Starolgka — GTR — DTR - Rondo
Starot¢ka — Junikowo

4: Potabska — Plac Wielkopolski

6: Budziszynska — Rondo Rataje — Os. Lecha

7: Ogrody — Rondo Starotgka — DTR — GTR — Rondo Starot¢ka
— Ogrody

8: Gorczyn — Plac Wielkopolski

17: Ogrody — Strzelecka — Os. Lecha — GTR — Staroteka

W1: Milostowo — Sw. Michata (na tej linii kursuja 3 pociagi,
zmieniajac kierunek na wysokosci ul. Tomickiego poprzez
przejazd z toru na tor)

W2: Kornicka — Rondo Srédka (kursuje jeden pociag po
zachodnim torze ul. JPII)

W3: Plac Wielkopolski — Rondo Srédka

Uruchomiono tez komunikacje ZA TRAMWAJ autobusami
ikarus 280 na linii T2 Rondo Rataje — Rondo Srodka — Sw.
Michata.

® Tajemniczym sposobem obtaskawiono czoperowy sktad
314+315 na tyle, ze zaczatl juz jezdzi¢ na jednym pantografie.
Magikom elektronicznym gratulujemy!

® Sytuacja w ZNT prezentuje si¢ srednio klarownie. Na
gwarancyjne poprawki ciagle wracaja najnowsze komputery z
okraglymi wyswietlaczami 136+137 1 290+291. W trakcie
sktadania sa zestawy 312+313 i 298+299, 2603 i 436 stoja
ciagle nie ruszone. W ZNT wyladowaly takze rozbite: stopiatka
167 i stodwojka 71.

® Jedyny poznanski gniot trafit do NG. Cieszacy si¢ niezbyt
dobra stawa "kaczy" M121M zostal 10.05 oddelegowany do
zakladow Jelcza gdzie zostanie poddany kuracji odmladzajacej.
® Znana jest juz firma ktora dostarczy 10 fabrycznie nowych
autobuséw 12m niskopodtogowych. Autobusy dostarczy MAN,
a wozy na Kacza powinny zawita¢ jeszcze w wakacje.

® W zwiazku z planowanymi dostawami nowych autobusow,
zajezdnie dzielnie uwijaja si¢ z kasacjami wysokiej podtogi. W
ostatnim czasie skasowano migdzy innymi wozy: 1462, 1478,
1542, 1549, 1555 (A-1), 1145, 1156, 1160, 1169 (A-3).

Z archiwum T

Tomasz Giezynski

01.06. 3/ 4 71 Pierwsze starcie stodwojki po paradzie — tym
razem motorniczemu nie udato si¢ jeszcze jej unieruchomié, gdy
po zajechaniu drogi przez citroena wyjezdzajacego
z Marcinkowskiego w 23. Lutego przytarta si¢ lewym bokiem
do samochodu.

02.06. 76/4 1086 Pasazerka zaalarmowata kierowcg na Dworcu
Glownym, iz mlody czlowiek celowo pozostawit w autobusie
plecak. Postawilo to na nogi wszelkie stuzby, ktére prébowaty
doszuka¢ si¢ bomby. Niestety ich nadzieje rozwiat wlasciciel,
ktéry po 10 minutach chwiejnym krokiem pojawit si¢ na
miejscu zdarzenia i zabral swoj plecak.

05.06. 12/1 407 Spostrzegawczy gliniarze podazali swoim
radiowozem ulica Zamenhofa, gdy wtem ujrzeli 17-letniego
placka dewastujacego przestrzen pasazerska tatry. Chuligan
zostal zgarnigty na goracym uczynku i odstawiony do
najdrozszego hotelu w miescie.

05.06. Tesco/1 1267 Podczas wyjazdu z ronda Srodka
pszczotka przemyslnie ukasita swojego kierowcg — otworzyla
si¢ 1 spadta mu na glowg klapa przedniego wyswictlacza.
Kierowca z rana cigta czota odwieziony zostat na Kurlandzka.
10.06. Auchan/1 Miks z TP-Busu zdefektowal przy kinie
Rialto, powodujac wstrzymanie pigciu pociagow tramwajowych.
Do zatoczki przed Merkurym odholowal go MPK-owski dzwig
TRAMI123.

11.06. Popotudniem we wiacie przystanku Park Wilsona
wyladowal maty fiat. Szybko jednak si¢ pozbierat i rozpryskujac
odtamki szkla odjechat w sing dal, pozostawiajac jednak tylna
tablicg rejestracyjna. Niebawem Policja ustalita, ze kierujacy nie
ma prawa jazdy i ukarata go mandatem karnym.

13.06. Wycieczka/l 602+456 Trzynastego rzadzi! Rowno rok
po pamigtnym urwaniu pantografu na Teatralnym, enka
postanowita si¢ rozsprzegnac. Nizej podpisany z niemalym
zdumieniem zaobserwowal, jak przy predkosci 15 km/h miedzy
Kaponiera a Baltykiem doczepka si¢ odlacza i zatrzymuje w
miejscu. Skutkiem zdarzenia byto skierowanie Combina z linii
14 w Grunwaldzka, a takze wielka frajda dla dzieci z SP82,
ktore mogly obejrze¢ akcjg ratunkowa, a dalsza czgs¢ drogi
pokonaty w silniku. Wagon doczepny zostal odstawiony
na zajezdni Glogowska, przez co mali pasazerowie bonusowo
obejrzeli zaplecze.

13.06. Pogotowie torowe 2134 i A/9 1809 Jakze wielkie bylo
zdziwienie pasazerow lizingowego solarisa kursujacego na linii
A, gdy nagle bez dania racji na Swigtym Marcinie
przypieczgtowal w niego star torowcow. Oba pojazdy musiaty
skierowac si¢ do baz macierzystych.

23.06. R/3 1504 W zwiazku z pozarem kamienicy na ul.
Wielkiej autobusy linii 233 jezdzily planowo, przepuszczane
przez sztab kryzysowy, za§ dla celéw akcji ratowniczej
podstawiono rezerwg w postaci ikarusa. Autobus przewiozt
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pogorzelcow do hotelu w Chybach, niestety — o czterech mniej,
niz zyto w kamienicy mieszkancow...

27.06. 5/1 174+173 i 8/9 168+167 Po catosci poszedt
motorniczy piatki, ktory wyjechal dyktowcem z Kornickiej w
lewo na czerwonym $wietle, przecierajac naroznikiem -caty
drugi wagon o6semki. Uszkodzeniu uleglo poszycie, shupki,
drzwi, przyciski, wybite zostaly szyby, kierunkowskazy, a
wewnatrz wyrwany grzejnik i wybrzuszona podloga.

28.06. W godzinach 15:50-16:00 nastapilo zadzialanie
zabezpieczenia zwarciowego podstacji Kaponiera, za§ w
godzinach 15:52 — 16:30 wypadnigcie izolatora zasilacza nr 5
podstacji Bolkowicka, co skutecznie sparalizowalo prawie caty
ruch tramwajowy w poludniowo-zachodnim Poznaniu.
Roztadowanie korkéow trwato kilkadziesiat minut, przy
kolejnych wytaczeniach pradu z powodu nagromadzenia duzej
ilosci pociagow.

30.06. W1 906 No i pierwsze zdarzenie z udzialem
dwukierunka — jeszcze przed liniowa inauguracja. Wagon 906
udawal si¢ na Milostowo, w celu wystawienia do wyspowej
obstugi ul. Warszawskiej. Niestety, nie dojechal, gdyz po
usterce zjezdzal z powrotem na Madaling przez Stomil. Tuz pod
zajezdnia nastapilo wstrzymanie ruchu w godz. 13:20-13:26 z
powodu zle zaparkowanego mercedesa vito.

30.06. 17/6 71 #8071 Oby nie byt to ostatni zapis z liniowego
zdarzenia z udziatem poznanskiej stodwojki. Podczas wjazdu od
miasta na Most Krélowej Jadwigi droge tramwajowi zajechal
gimbus autosan. Zostal trafiony w lewe tylne naroze, po czym
przepchnigty na lewa strong jezdni. Niestety, mimo pozornie
niewielkich strat po stronie MPK, stodwojka ulegla
przekrzywieniu. Juz wielokrotnie nasi motorowi slyszeli
na Fortecznej stowa: ,,Zrobcie co$ z tym wagonem, odstawcie
go juz na historyczny, bo kto§ wam go rozwali, ludzie juz nie
chca nim jezdzi¢!”. W tym przypadku wina byta po stronie
kierowcy autobusu, ale czy rzeczywisScie motorniczy nie mogt
unikna¢ kolizji?...

Fundusze unijne

Jan Gosiewski

Znane sa juz wyniki oceny formalnej wnioskow o
dofinansowanie ze $rodkéw strukturalnych UE projektow z
zakresu komunikacji zbiorowej, ktore zlozone zostalty w ramach
drugiego naboru do Dzialania 1.6 Zintegrowanego Programu
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Operacyjnego Rozwoju Regionalnego — Rozwdj transportu
publicznego w aglomeracjach. Do kolejnego etapu oceny, tj. do
oceny merytorycznej zakwalifikowano 10 sposrod 15 ztozonych
wnioskow.

Laczna  wartos¢  wnioskowanego dofinansowania
przekracza 150% dostepnej puli srodkdéw, co oznacza, ze nawet
przy pozytywnej ocenie merytorycznej wszystkich projektow, i
tak nie wszystkie otrzymaja dofinansowanie.

Niestety, jak tatwo mozna zauwazyé porownujac powyzsze
zestawienie z tabela zamieszczonag w poprzednim numerze
Przystanku (5/62), odrzucone zostaly obydwa projekty MPK
Poznan Sp. z o0.0.. ,Modernizacja tramwajowej trasy
komunikacyjnej Mitostowo — Dworzec Gtéwny PKP — Gorczyn
w Poznaniu” oraz ,,Budowa linii tramwajowej od Os. Lecha do
Franowa w Poznaniu”. O ile w przypadku Franowa powodem
odrzucenia byly nieuregulowane ostatecznie w sensie formalno-
prawnym kwestie gruntow, i raczej z gory wiadomo byto, ze
szanse wniosku sa ograniczone, o tyle dziwi decyzja
o0 odrzuceniu wniosku o dofinansowanie tzw. ,,modernizacji linii
8”. Ot6z Ministerstwo zazadato przedtozenia petnego projektu
budowlanego — nie uwzgledniajac wyjasnien MPK, iz zgodnie z
prawem budowlanym dla projektow remontowych, takich
projektow po prostu si¢ nie opracowuje! Coz, z pewnoscia
osoby oceniajace wnioski nie zajmowaly si¢ nigdy praktycznie
remontami toréw, stad tez taka a nie inna decyzja.

Pozostaje mie¢ nadziejg, ze projekty Miasta — a zwlaszcza
tramwaj przez Most Rocha — dofinansowanie otrzymajg. No i ze
w 2007 roku grunty na Franowie nie bgda juz przeszkoda
formalna w ubieganiu si¢ o miliony euro na trasg, zajezdnig, a
moze 1 nowe tramwaje...

Projekty w ramach II tury Dzialania 1.6 ZPORR zaakceptowane podczas oceny formalnej

Tytul Projektu
Budowa I linii metra odcinek od szlaku B20 do stacji A23 Mtociny, wraz z
torami odstawczymi i weztem komunikacyjnym Mtociny

Beneficjent Warto$¢ w PLZ Warto$¢ w EUR

Miasto Stoteczne Warszawa

351510 030,75

85488 114,88

Modernizacja trasy tramwajowej w Al Jerozolimskich, odcinek Pgtla
Banacha — Petla Goctawek

Przebudowa multimodalnego wezta komunikacyjnego — Pl. Powstancow
Wielkopolskich we Wroctawiu, etapy 1-2

Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem

Budowa Parkingéw Strategicznych ,,Parkuj i Jedz” (P&R)

Lo6dzki Tramwaj Regionalny Zgierz — £6dz — Pabianice, zadanie I, etap 1 —
Lodz

Tramwaje Warszawskie
Sp. zo.0.
Gmina Wroctaw

Miasto Stoteczne Warszawa
Miasto Stoteczne Warszawa
MPK Lo6dz

97 407 500,00
48 234 455,00
40 016 000,00
13 538 618,15

108 717 992,73

23 689 746,58
11730 739,58
9731 990,86
3292 625,65

26 440 486,58

Budowa trasy tramwajowej od ul. Jana Pawla II do ul. Podgérnej w

Miasto Poznan

Poznaniu 27 658 349,92 6726 579,58

Zintegrowany system sterowania ruchem na ul. Grunwaldzkiej w Poznaniu Miasto Poznafi 2 275 000,00 553 285,67

Budowa Zintegrowanego Dworca Autobusowego na Os. Sobieskiego w Miasto Poznan

Poznaniu 7250 000,00 1763 218,06

Budowa przejscia podziemnego pomigdzy stacja metra A17 Dworzec Miasto Stoteczne Warszawa

Gdanski i stacja PKP Warszawa Gdafiska oraz Zoliborzem 30944 068,91 7525 674,62
SUMA 727 552 015,46 176 942 462,06

PRZYSTANEK 6 (63) 8/8




