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R)ewolucja ?

Od 1 marca zmieni sie uktad linii tramwajowych
poznanskiego MPK — to jeszcze nie trataj, to jeszcze
nie Franowo, ale...

W dniu 19 stycznia br. w NOT odbyto sie
kolejne spotkanie Forum Transportowego.
Przewodnim tematem spotkania byto przedstawienie
przez Z-ce Dyrektora ds. Rozwoju i Organizaciji
Ruchu pana Zbigniewa Rusaka propozycji zmian w
uktadzie poznanskiej komunikacji tramwajowej, ktére
wchodzg w zycie 1 marca 2005 r., opracowanych na
podstawie badan Biura Inzynierii Transportu w
Poznaniu. Prezentacja, ktorg przedstawit pan Rusak
zawierata opis poszczegodlnych zmian oraz ukazywata
korzysci, jakie ptyng z proponowanych zmian.

Marcowe zmiany:(mpk.poznan.pl/img/mapa_tramwaj.pdf)
1.Podziat linii tramwajowej nr 1 na dwie linie:

1 Junikowo — GTR — Zawady,

17: Os. Lecha — Ogrody.

Skrocenie najdtuzszej linii tramwajowej w Poznaniu
(ok. 21,8 km) ma na celu zwiekszenie jej
efektywnosci i punktualnosci. ,Jedynka” nie bedzie
juz zalezna praktycznie od catego ukfadu
komunikacyjnego.

2. Utworzenie wariantu linii tramwajowej nr 4, tj.
linii nr

3 na trasie Staroteka — Wilczak.

Obie linie bedg kursowaly z czestotliwoscig co 20
minut — a linia 3 jedynie w dni robocze w godz. 6.30 —
19.00. Dzieki tej modyfikacji na odcinku Staroteka —
Murawa linie 3 i 4 bedg wzgledem siebie
komplementarne, co pozwoli na zachowanie obecnej
pracy przewozowej na tej trasie, tj. czestotliwosci
kursow co 10 min. Z uwagi na podziat linii 1 oraz
wzmocnienie obstugi GTR, a takze realizacji postulatu
pofaczenia GTR ze Starotekg obie linie 3 i 4
skierowane zostang przez GTR.

3. Skierowanie linii 11 Z Pigtkowskiej przez Most
Dworcowy, ul. Krélowej Jadwigi i Rondo Rataje
do os. Lecha. Zmiana ta ma na celu poprawe obstugi
na ciggu Most Dworcowy — Rondo Rataje i
zwiekszenie efektywnosci

obecnej ,jedenastki”.

4. Skrécenie trasy linii 16 do Placu
Wielkopolskiego (umozliwione przez skierowanie
linii 3 i 4 przez GTR oraz linii 11 i 17 do os. Lecha).
Uruchomienie  petli  tramwajowej na  Placu

Wielkopolskim daje mozliwos¢ interwencyjnego
skierowania innych linii tramwajowych w razie
jakiejkolwiek awarii w rejonie Garbar lub Srodki.

5. Linia tramwajowa nr 18 na trasie Ogrody — Most
Teatralny — Glogowska — Hetmanska — Staroteka
jako spetnienie licznych postulatéw dotyczacych
potaczenia Jezyc z Dworcem PKP oraz z ul
Gtogowska.

Temat, ktory w ostatnich tygodniach budzi
szerokie zainteresowanie mieszkancow Poznania
wywotat réwniez  burzliwg dyskusje pomiedzy
zwolennikami i przeciwnikami nowego uktadu.
Wypowiadane byly opinie pozytywne, jak réwniez nie
zabrakto gtoséw krytyki, w szczegdlnosci odnosnie
podziatu linii nr 1. Krytykanci zawziecie bronili tak
,wspaniatego” rozwigzania, jakim jest obecna trasa
linii 1. Przy okazji wspomniano o ,najwspanialszym”
tworze historii linii poznanskiej komunikacji, jakim byta
linia okdlna nr O.

Podsumowujgc spotkanie i opisywane zmiany
nalezy podkresli¢, iz proponowany uktad zapewni
wyréwnanie pracy przewozowej na wszystkich liniach
catego uktadu.

Linie 1 i 3 nie beda juz tak diametralnie odbiegaé
charakterystyka od pozostatych linii.
Pomimo, ze cztery (a w zasadzie dwie linie, tj. 11 i
18) beda miaty czestotliwos¢ 20 minutowa, to rozktad
jazdy bedzie bardziej dopasowany do istniejgcych
potrzeb.

Krzysztof Dostatni

Woér klejnotow

Vecto przemowity. Od kilku dni w jelczach M125M
dziata "gadaczka". Zapowiadania przystankéw
"nauczyly sie" tez inne pojazdy z zajezdni A-1 tj. np
N4016 #1324. (mr)

Wielki brat patrzy. Na miescie przyuwazono
Neoplana 1308 ktéry na burtach bocznych przy
drzwiach  przyozdobiony zostat w piktogramy
obrazujgce ze w pojezdzie znajduje sie monitoring.
Takowe naklejki posiadajg tez nocny GT8 669 i
forteczanski 306+307, oraz solarka 1340 (ten ostatni
ma nieco inne). Jak na razie w innych wozach w
ktorych “"wielki brat" patrzy takich oznaczeh nie
zaobserwowano - a szkoda... (mr)



Poczatek roku 2005 przyniost doczepom trzech
gtogowskich sktadéw kosmetyczng zmiane wygladu.
Otoz padto na zestawy 144+145, 156+157 i 172+171.
W wagonie 145 usunieto przednie reflektory. Duzo
wieksza ciekawostkg jest jednak tuning doczep 157 i
171. Otéz na wzor wagondw 143 i 189 zablokowano
w nich pierwszg potdwke pierwszych drzwi. Nie
wiadomo czemu to ma stuzyé, jednoczesnie nalezy
mie¢ nadzieje, ze pracownicy S1 nie wpadng na
pomyst utworzenia kolejnych takich ,niespodzianek”,
ktére utrudniatyby szybkg wymiane pasazeréw na
przystankach. (mw)

Kanciak jedynka = kanciak dwatysigcejedynka. Poza
achami i ochami spowodowanymi powrotem naszego
.Jjedynego” do stuzby nalezy odnotowa¢ skromny fakt
zmiany numeru inwentarzowego. Z dniem 1.12.2004
r. liniowy wagon 102N 1 przekwalifikowano na
historyczny, nadajac mu numer 2001. Oczywiscie na
burcie widnieje oznaczenie oryginalne.(tg)

Prawy do lewego — tak podspiewujg sobie torowcy
zamieniajgc mroznymi nocami szyny na trasie
junikowskiej. Podwyzszeniu standardu ulega jak na
razie tor prowadzacy w strone cmentarza, od
rozjazdéw petli Budziszynska do ulicy Grotkowskiej.
Stare szyny przektada sie na drugg strone podkiadu i
korzysta z ich (dotgd zewnetrznych) nie zuzytych
krawedzi. Nalezy sie spodziewac, iz czynnosci te
wykonane zostang na obu torach az do junikowskiej
petli. (tg)

Solidng wymiane szyn przeprowadzi sie za to w
koncu na odcinku Pétwiejska — AWF. Zapowiadany
od jesieni remont obejmie zainstalowanie nowych
S49 oraz by¢ moze uzupetnienie podsypki i podbicie
toru. Powiedzmy sobie szczerze — naszym tatrom to
sie nalezy! (tg)

Zenada i skandal — tak najkrocej okresli¢ mozna
szopke, jaka odbyta sie na przetomie stycznia i lutego
we Frankfurcie nad Menem. W poniedziatek 31.01.
przygotowano do transportu wagonu typu O
(dwukierunkowe GT8), ktére zakupito MPK Poznan (6
sztuk o numerach 901, 903, 904, 905, 906 i 907). We
wtorek zatadowano pierwszego z nich (a miat to byc¢
903) na lawete polskiego przewoznika. Dodajmy tu,
ze dotychczas MPK Poznah przewaznie korzystato z
ustug przewoznikow zagranicznych. Doswiadczenie
wskazywato jednak, ze z nowym Kkooperantem nie
bedzie probleméw — wozit miedzy innymi E1 i ¢3 z
Wiednia do Krakowa. Jakie sg jednak réznice miedzy
GT6 a GT8 przekonali sie Niemcy i polski szofer, gdy
laweta niebezpiecznie zaczeta sie pod 903 uginad.
Dziarski kierowca stwierdzit jednak autorytatywnie ,Ja
juz ich habe takie gewioziem” i zamierzat opusci¢
teren VGF. Dziatania Niemcow uniemozliwity jednak
ten manewr, Niemcy przenocowali kierowce i kazali
wracac do kraju po lepszy sprzet. Jak sie nieoficjalnie
dowiedzielismy, przewoznik jest wilasnie na etapie
wzmacniania lawety. Kiedy nastapi kolejne podejscie

do transportu dwukierunkow, w dniu zamkniecia tego
numeru Przystanku nie byto jasnym. (tg)

Wymiana filméw z nazwami koncéwek wagonach
holenderskich zaczeta sie w grudniu. Dotychczasowe,
tradycyjne niebieskie z biatymi literkami, zastapity
biate z czarnymi literkami. Jako pierwszy modyfikacje
przeszedt woz 804, w ktorym odbyt sie wigilijny
przejazd KMPS. W dniu zamknigcia numeru nowym
filmem rzucaty sie w oczy juz wszystkie wagony. (tg)

Budowa linii przez Most Rocha postepuje. W kohcu
stycznia zbudowano juz pierwszy przystanek, ktéry
znajduje sie zaraz za Mostem w strone placu
Bernardynskiego. (tg)

Jubileusz Kanciaka

Kanciak Jedynka znéw “pod pradem” !

Na poczatku 1970 roku na ulice Poznania
wyjechat nowy wagon typu 102N. Na owe czasy
cechowata go bardzo nowatorska konstrukcja oraz,
trzeba przyznaé, dosc¢ futurystyczny ksztait. 35 lat
pozniej, dnia 30 stycznia 2005 roku, Klub Mitosnikow
Pojazdow Szynowych w wyjatkowy sposéb uczcit
kolejng rocznice rozpoczecia stuzby przez pojazdy
nazywane w Poznaniu kanciakami .

uuurJn'IL‘uT
WARSZAWSKIE

rzesztosé, czy terazniejszos¢ ? 102N #1 na rzjazdc

historii, znéw na trasie. fot. Marcin Jurczak
Tego dnia linie numer 6 zaszczycit tramwaj

102N z numerem bocznym 1. Ksigze Kanciak
Pierwszy, juz jako wagon historyczny, wrécit wtasnie
na ulice miasta po dtugotrwatym remoncie. Pojazd
zostat zrekonstruowany na stan z roku 1970, czyli
czasu rozpoczecia eksploatacji w Poznaniu. Trzeba
przyznaé, ze tramwaj zachwyca swym pieknem,
stylem jazdy i ogdlnie, mimo kilku wspodtczesnych
rozwigzan technicznych, jest to przecudna stodwdjka.



Nieprzypadkowo wybraliSmy rowniez linie numer 6.
To wiasnie na tej linii zadebiutowaty 35 lat temu
pierwsze kanciaki.

Teraz kilka stobw o samej imprezie. 30 stycznia
0 godzinie 12.30 grupa operacyjna KMPS pojawita sie
w zajezdni przy ulicy Gajowej. Tutaj nasz bohater
zostat otablicowany i przygotowany do wyjazdu,
jeszcze pamigtkowe zdjecie przed brama garazowni i
na trase. O godzinie 13.37 podjeliSmy pierwszy kurs z
petli Budziszynska kierujgc sie w strone Mitostowa.
Podczas urodzin pasazerowie mogli cieszyC sie
podrézg kancikiem nie kasujgc biletow. Natomiast
umundurowani cztonkowie Klubu naktaniali ich do
wziecia udziatlu w kwesécie ,Ratujcie stare bimby”, z
ktérej to dochdd zostanie przeznaczony na remont
skladu KSW(Heidelberg) + S2D(szczeciniak duzy).
Trzeba przyznac, ze wielu poznaniakdw wrzucato do
puszek catkiem spore kwoty, cho¢ byli i tacy, ktorzy

rezygnowali z podrézy stodwojkg na  widok
kwestujgcych.
Wielu mieszkancow Pyrogrodu przyszio

specjalnie, aby przejechac sie ,jedynka”, towarzyszac
nam podczas jednego z kotek. Mysle, ze ttok

panujgcy w tramwaju zawdzieczamy informacjom
przekazywanym przez lokalne media, oraz sporej i
jakze kolorowej grupie mitosnikow. Tych, jak zwykle,
nie mogto zabrakng¢. Dzieki nim cafa impreza zostata
doktadnie uwieczniona, zaréwno podczas postojow
na petlach, jak i krétkich ,fotostopédw” na trasie.

Planowy fotostop w oczekiwaniu na “kreske”, fot. Marcin Jurczak

Stodwojka, jak kazda kobieta, rowniez musiata
pokazac co potrafi. Wida¢ nie wystarczyto jej to, ze
wszyscy jg podziwiajg i zachwycajg sie dzwiekami
wydawanymi na ostatnich stykach rozruchu. Najpierw
nawality trzecie drzwi, jednak z tym defektem
klubowicze poradzili sobie w mig. Jednak tego byto
mato i nasza bimba postanowita splata¢ jeszcze
jednego figla. Podczas ostatniego kursu z Budziszyny
na Mitostowo, tuz za przystankiem ,Matejki” zaczeta

sypacé sobie piaskiem pod kota. Zaczeta i nie mogta
skonczy¢, dopdki piasecznice nie oproznity sie do
konca. Tym samym nasz tramwaj skonczyt swojg
liniowg stuzbe tego dnia na przystanku ,Battyk” i stad
udat sie bez pasazerow, jako ,wagon uszkodzony” do
zajezdni Gajowa.

Mimo  wczedniejszego, niz  planowany,
zakonczenia imprezy urodziny sie udaty. PokazaliSmy
mieszkancom Poznania wyremontowanego kanciaka,
a oni nie zawiedli nas swoim zainteresowaniem
komunikacjg miejska. Rozpoczelismy réwniez kweste
na rzecz remontu kolejnych starych wozoéw, udato
nam sie zebraC pierwsze ziotowki. Réwniez Ciebie
czytelniku gorgco zachecam do dotozenia sie do
naszej zbiorki.

tukasz Bandosz

Nowe odznaczenie redakcji
“Przystanku” za wybitny wkiad w
dziatanie na  szkode  pasazerow

poznanskiej komunikacji miejskiej czyli
Ziote Pchniecie Zwrotnikiem
otrzymuje pan Ryszard Chojnacki, autor
licznych absurdalnych stwierdzen
zawartych w artykule “48 tramwajow na
godzine” (Bezptatny Tygodnik Poznanski
nr 4, 28.01.). Pan 6w ubolewa,

ze pl. Wielkopolski jest
niebezpiecznym miejscem dla
“mieszkancow i klientow targowiska”,
jednoczesnie dziwi sie, ze fakty zadajg
ktam jego teoriom - “w ubiegtym roku
tramwaj potracit tu inwalide (...) az dziw
(...) ze wypadkow (...) byto tak mato”. Ale
pan Chojnacki ma chyba nadzieje, ze
rzeczywistos¢ dogoni jego wizje. Piszac

o tramwajach narzeka na rzekomo
zwigzane z nimi ucigzliwosci dla
mieszkancow - “Wysoki  poziom

natezenia ruchu oznacza tez wzrost
emisji  szkodliwych  zanieczysz-czen
komunikacyjnych. Nalezg do nich
gtéwnie: dwutlenek wegla, tlenki azotu,
weglowodory i pylty zawierajgce m.in.
otdw i cynk, a takze sadze.” Brnac przez

" malo spéjny artykut, docieramy do
argumentu w rodzaju “bo nie” - otéz “Od konca lat 90.
ruch tramwajéw na placu jest wiekszy”. Otoz,
wrobelek ma jedng nézke bardziej, a zwtaszcza lewa.
Pytam — wiekszy niz byt, czy wiekszy niz bytby, gdyby
zaniecha¢ na placu Wielkopolskim tak ucigzliwej dla
mieszkancow komunikacji tramwajowej i zastgpic¢ jgq
na przyktad przerzuceniem ruchu ulicznego z ciggu
ulicy Solnej, jako ogumionej alternatywy dla
hatasliwych tramwajow ? Historia obecnosci tramwaiju
na placu Wielkopolskim jest dtuzsza, niz siega
pamie¢ najstarszych mieszkancow okolicy — wiec
trudno moéwié, ze ktokolwiek z mieszkahcow
wybierajac miejsce zamieszkania trzy kroki od serca
miasta spodziewat sie sielanki jak na, za przeprosze-
niem, Podolanach, Sotaczu czy Junikowie. Chetnych
do zapoznania sie ze stanowiskiem pana




Chojnackiego odsytam do “BTP”, na zachete zacytuje
najbardziej liryczny fragment tych wynurzen: "Kazdy
dodatkowy przejazd tramwaju w tym rejonie, to
wzrost haftasu, zanieczyszczenie powietrza i
niebezpieczenstwo dla pieszych’.

Za Kolegium Redakcyjne — Adam Biatas
unii

Fundusze europejskiej

Rodzaje funduszy.

W poprzedniej czesci zapoznaliSmy sie z pojeciem
polityki strukturalnej UE, prowadzonej w celu
wyréwnania réznic miedzy regionami Wspadinoty.
Jednak oczywiste jest, ze nawet najlepiej opracowana
polityka nie bedzie skuteczna, jezeli nie bedzie
wigzata sie z okreslonymi srodkami pienieznymi.

Z tego tez powodu utworzono w UE instytucje
finansujgce polityke strukturalng — tzw. fundusze
strukturalne, oddajgc do ich dyspozycji znaczne
srodki (np. w latach 2004-2006 fundusze strukturalne
dysponujg niebagatelng kwotg rzedu 200 miliardéw
euro). Istniejg cztery fundusze strukturalne:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Europejski Fundusz Spoteczny (EFS), Europejski
Fundusz Orientacji i Gwarancji Rolnej (EFOIGR) oraz
Finansowy Instrument Ukierunkowania Rybotowstwa
(FIUR). Jak same nazwy wskazujg — fundusze te
finansujg poszczegdine dziedziny zycia
gospodarczego i spotecznego, wspierajgc m.in.
rozwdj infrastruktury, inwestycje wspierajgce rozwoj
przedsiebiorczosci, inicjatywy zwigzane z rozwojem
zasobow ludzkich (np. aktywizacja zawodowa oso6b
bezrobotnych), rozwdéj obszaréw wiejskich oraz
restrukturyzacje rybotéwstwa. Pomoc funduszy
strukturalnych przeznaczona jest dla tych regionéw,
ktorych wysoko$¢ PKB nie przekracza 70% Sredniej
UE. Oznacza to, ze w wielu krajach nie wszystkie
regiony moggq z pomocy funduszy korzysta¢ — w
Polsce moze sie okazac¢, ze od roku 2007 pomoc ta
bedzie niedostepna dla wojewddztwa mazowieckiego.

Poza czterema ww. funduszami, utworzono
takze na czas okreslony (do 2006 r.) Fundusz
Spdjnosci — jego zadaniem jest finansowanie
waznych dla catego kraju inwestycji z dziedziny
infrastruktury transportowej oraz ochrony srodowiska.
Nie jest on jednak funduszem strukturalnym,
poniewaz funkcjonuje wg zupetnie innych zasad;
niemniej jednak takze przyczynia sie do realizacji
polityki strukturalnej.

Polska z dniem wejscia do UE otrzymata
mozliwos¢ korzystania z tych funduszy. Do
wykorzystania w latach 2004-2006 przekazano nam
okoto 13 miliardow euro. Sposéb przeznaczenia tych
srodkéw wynika z potrzeb regiondbw — na ich
podstawie opracowywany jest przez polski rzad
dokument, zatytutowany ,Narodowy Plan Rozwoju”

(NPR). Plan ten jest nastepnie negocjowany z
Komisja Europejskg, a po jego zatwierdzeniu
uruchamiane sg tzw. Programy Operacyjne,

okreslajgce wysokoéci srodkdw przeznaczanych na
poszczegdblne dziedziny. System ten, by¢é moze z

pozoru niepotrzebnie skomplikowany, ma na celu
odpowiednie dopasowanie srodkdow do potrzeb -
przeciez potrzeby réznych krajow cztionkowskich UE
nie sg identyczne. Dlatego, cho¢ te same fundusze
dziatajg na obszarze catej Wspodlnoty — to w jednym,
biedniejszym kraju wieksze $rodki przeznaczone
bedg np. na budowe infrastruktury drogowej, a w
drugim, relatywnie bogatszym np. na inicjatywy
spoteczne i promowanie przedsiebiorczosci. W chwili
obecnej opracowywany jest juz NPR na kolejny okres
budzetowy UE, tj. na lata 2007-2013.

W  nastepnym artykule postaram sie
przedstawi¢ sposéb rozdziatu pomocy strukturalnej w
Polsce i odpowiedzie¢ na pytanie, czy MPK moze z
nich korzysta¢, oraz jakie w zwigzku z tym starania
podjete zostaty przez nasze przedsiebiorstwo.

Jan Gosiewski

V4 Archiwum 1)

21.12.2004 Najwieksza ,bomba” ubiegtego roku nie
zatapata sie do opisu w poprzednim numerze. Skiad
318+319 (13/4), zjezdzajacy jako uszkodzony na S3,
zatrzymat sie w ,dotku” za wiaduktem nad Dolng
Wildg w ciggu ulicy Hetmanskiej. Mimo
wprowadzonego tam od niedawna ograniczenia do 15
km/h (zly stan wiaduktu), kolejny zestaw 102+101
(1/10) mkngt po tym samym torze z predkoscig
kilkakrotnie przewyzszajagcg warto$¢ dozwolona.
Wieczorna mgta, $liska szyna, z gorki, krotki dystans
W momencie zauwazenia przeszkody — uderzenie
byto nieuniknione. 319 wykoleit sie drugim wézkiem;
przéd wagonu 102 i tyt 319 zdeformowaty sie w
stopniu rozlegtym, nie wytrzymaty tez sprzegi

wagonowe i catos¢ sie ,pocatowata”. Przerwa w ruchu
trwata nieomal 3 godziny, od 22:22 do 1 w nocy.
Wagony 102 i 319 skierowano do remontu w ZNT.
318 i 101, zamiast ztgczy¢ w skifad tymczasowy, po
prostu odstawiono.

Zmasakrowany po zderzeniu przéd wagonu 105Na #102 na
terenie zajezdni S-1 Glogowska, fot. Mikotaj Wydra.



01.01.2005 W Noc Sylwestrowo-Noworoczng, na
skutek wybuchu petardy do kabiny stojgcego przy
Dworcu 243/2 (mix 1479) wtargnat przerazony pies
bez smyczy i kaganca. Kierowca na szczescie
spedzat czas na zewnatrz w towarzystwie papierosa.
Zwierze statlo sie nad wyraz agresywne i nie
zdradzato checi opuszczenia autobusu. W zwigzku z
powyzszym wezwano na pomoc stuzby
schroniskowe, ktére z niejakim ocigganiem, ale
jednak dotarty na miejsce i zabraty ze sobg psiaka.

01.01.2005 Tymczasowy pas-bus urzadzono na
Zwierzynieckiej, gdy w jednym z budynkéw przy
Zeylanda ogtoszono pogotowie gazowe. Sztab
kryzysowy polecit skierowac¢ linie 59, 63, 69, 77, 78 i
A z Bukowskiej przez Kraszewskiego i Zwierzyniecka,
po torach tramwajowych wbrew zakazowi wjazdu
trakcji ogumionej, w kierunku Kaponiery.

03.01.2005 Wyjezdzajagcy =z  Gtogowskiej na
Budziszyhskg po OC sktad 212+211 zostat
zatrzymany przy portierni, bowiem straznicy dopatrzyli
sie $pigcego na podtodze pasazera na gape. Okazato
sie, ze nie nekany przez obstuge, cziowiek ten
przeszedt wraz z wagonem 211 swojg Obstuge
Codzienng. Wstrzymanie ruchu i wyproszenie
delikwenta spowodowato taki korek sktadow
zjazdowych, Zze Nadzor musiat recznie kierowacd
ruchem na skrzyzowaniu Gtogowskiej i Hetmanskiej
jeszcze przez nieomal godzine.

04.01.2005 Bedacy pod oczywistym wplywem
alkoholu cztowiek starat sie na przystanku Traugutta
wejs¢ do zjazdowej ésemki (GT8 663). Niestety nie
trafit w drzwi (zresztg byly zamkniete), skutkiem
czego wpadt nogg miedzy wagon a krawedz peronu.
W wyniku tego manewru sttukt zawartos¢ dwoch
siatek Lewiatana, ktére trzymat kurczowo w dtoniach.
Ze szkta obficie polaty sie procentowe ptyny, a
nieszczesnik na dodatek poharatat sobie odtamkami
twarz i rece. Wyjgcego ze wsciektosci amatora
przystankowego break-dance’u zabrato pogotowie.

05.01.2005 Smutne wydarzenie nastgpito na
przystanku Gtogowska / Hetmanska w strone
centrum — w sktadzie 178+177 linii 5 zastabt, a
nastepnie zmart mezczyzna. Za piatkg przy wysepce
zdagzyto ustawi¢ sie Combino 505, pozostat tramwaje
przez 70 minut kierowano przez Reymonta. Przybyly
na miejsce lekarz, mimo dtugich prob reanimaciji
stwierdzit zgon. Tramwaje, co jest raczej
ewenementem, skierowano tytem przez
skrzyzowanie. 505 pojechat nastepnie juz przodem w
lewo w Hetmanska, by przez Reymonta i
Grunwaldzkg dotrze¢ na trase linii 14, a sktad
178+177 wycofano az do zajezdni Glogowska po
torze lewym, skad odpowiednie stuzby zabraty ciato
dopiero po pétgodzinnym postoju.

08.01.2005 Na nowiutenkim rozjezdzie w Rondzie
Staroleka wykoleit sie holender 803 pokonujacy
prawoskret jako 7/6. Przyczyny nie ustalono -

pomiary torowiska i wagonu nie wykazaty zadnych
odchylen od przyjetych norm. Wagon wpadt
pierwszym wozkiem w kamyczki, ktérymi wysypane
jest torowisko i zaryt w nie do$¢ gteboko.

10.01.2005 W samym srodku popotudniowego
szczytu, pod 336+337 jadgcym na jedynce przetozyta
sie samoczynnie zwrotnica (cewkowa!) umiejscowio-
na na rynku Jezyckim. Drugi i trzeci wozek sktadu
skrecity w prawo, po czym uleglty wykolejeniu,
wpychajagc na barierki ostaniajgce chodnik dwa
samochody — mercedesa i toyote. Przod wagonu 336
wyszedt zas poza skrajnie i ugodzit w nadjezdzaja-
cego z naprzeciwka 300+301. Caly batagan
sprzatano z ciasnego skrzyzowania ponad godzine.

13.01.2005 Woyscigi autobuséw zjazdowych na
Warszawskiej przeszly juz do zaktadowej legendy.
Kolejna odstona takiej gonitwy skonczyta sie jednak
zle dla deskorolki 51/8 1361, w ktoérej na wysokosci
Krahcowej spalita sie komora silnika.

16.01.2005 W samo potudnie jadacy w kierunku
Junikowa 336+337 na 1/5 znowu nabroit na
zwrotnicy. Tym razem 2z niewyjasnionych przyczyn
zwrotnica z napedem track na Traugutta skierowata
stopigtke w prawo, co doprowadzito do kolizji z
turystycznym manem przejezdzajgcym akurat lewym
pasem. Zdarzenie zmusito do gwattownej ucieczki z
prawego pasa na chodnik opla astre, ktérego
kierowca zgtosit sie za moment na miejscu zdarzenia,
operujac niewyszukanym stownictwem.

17.01.2005 towca Masek wjezdzajagc na petle
Ogrody przypunktowat tym razem skfadem 300+301
w matego fiata, ktéry po wbiciu sie¢ w prawy naroznik
stopigtki grzecznie wycofat, ominagt tramwaj i
zygzakiem spiesznie oddalit sie z miejsca zdarzenia.

25.01.2005 Napastowanie na petli — skarga tej tresci
mogta wptyna¢ na tadnych kilku motorowych z S2 (nie
bedziemy ich w tym miejscu wymieniac¢), ale wptyneta
na Wally'’ego. Kobieta przechodzaca peronem
stwierdzita, ze motorniczy na jej widok sie obnazyt.
Wedtug wyjasnienn samego sprawcy zajscia, podczas
kursu pekly mu stuzbowe spodnie, ktore zamierzat
zacerowac korzystajgc z postoju na Mitostowie. Areng
zdarzenia byt 692 na 8/7.

25.01.2005 Nowy Wojciech Fibak zaczait sie przy
skrzyzowaniu Zeromskiego / Dabrowskiego i otwartg
dioniaz. z forhendu przydzwonit w lusterko
nadjezdzajgcego przegubowego 1076 na 82/2.
Natychmiast po tym akcie zniknat w popotudniowych
ciemnosciach styczniowego syfu.

27.01.2005 | kolejny klubowicz wystat na ztom
kolejnego uzytkownika drég publicznych. Tym razem
pod zderzak 326+327 (4/1) prowadzonego przez
Grzesia trafit zawracajacy przy Obrzycy duzy fiat. Z
antycznego samochodu wiele nie zostato.

Tomasz Giezyniski



Debiuty

Jak zapewne  Czytelnikom  wiadomo, kilku
Klubowiczéow zdobywa szlify motorniczych w naszym
MPK. Sadzac po ich zapale, do przystgpienia do
kursu popchneta ich nie tylko cheé¢ posiadania w
szafie drugiego, pieknego munduru, tym razem juz
nie granatowego, lecz ciemnozielonego... Oto
fragmenty dziennikow intymnych naszych
Klubowiczow, do ktérych udato sie dotrze¢ redakciji
Przystanku.

“W styczniu na wéz” - te stowa z dnia na dzieh
brzmialy coraz bardziej ztowrogo. Mitosnicy
tramwajow — czy rownie sprawni jak w zdobywaniu
tramwajowej wiedzy teoretycznej okazg sie za
przysttowiowym ,nastawnikiem”? Historia nas osadzi;
czy podjelismy stuszng decyzje.

19 stycznia zjawiliSmy sie przed bramg zajezdni przy
ulicy Fortecznej. Styczeh oszczedzit nam burzy
Sniegowej i przystowiowego ,lodowiska”. Najpierw
krotka lekcja teorii, a potem ,pierwszy odwazny” - do -
kabiny. Staroteka - Zawady - Staroteka -
Mitostowo... Po kolei, kazdy z obecnych miat okazje
samodzielnie poprowadzi¢ szkoleniowy sktad.

Nareszcie moja kolej... :D Wpakowatem sie do
kabiny... i pojawity sie problemy. Cholera, gdzie tu
jest lewe lusterko?? | czemu to ,cudo” tak kiepsko
hamuje??

Przeciez to niemozliwe zZeby jednoczesnie
obserwowaé tory, znaki na sieci, zdziwionych
widokiem eLki na torach kierowcow, pieszych

wybiegajacych pod wagon... Tym bardziej, ze jako
kierowca ,0sobowki” zupetnie nie przywyktem do
koniecznosci rownoczesnego obserwowania ziemi
(toréw) i nieba... (sieci trakcyjnej — na niej wiszg
przeciez rézne ciekawe znaki).

Z Milostowa, przez
Srédke i Rondo Rataje
jako$ do celu
dojechatem. Nie byto

tatwo, wspomnieniami
czlowiek wraca do
pierwszych jazd po

miescie elLka kategorii
.B°. Teraz elLka to
jednak cos$ wiecej. To
ogromna satysfakcja i

L wagon szkoleniowy

mozliwosc¢ realizaciji
wlasnych marzen. Bo
czy kazdy z nas nie
my$lat  kiedy$: ,jak
dorosne...”?

Pierwsza jazda to
przede wszystkim

satysfakcja, ze udato mi
sie ,ujarzmi¢” wieloto-
nowy pojazd. Zaraz
jednak przychodzi ref-
leksja i cztowiek zdaje
sobie sprawe z cigzacej na nim odpowiedzialnosci.

Bez wzgledu na to, czy zasigdziemy za sterami
,stopiatki”, ,helmuta” czy Combino, ponosimy
moralng i prawng odpowiedzialnos¢ za swoje
dziatania. Kazde dodanie ,jazdy” musi by¢ dwukrotnie
przemyslane, tak bysmy swoim zachowaniem w
ruchu miejskim nie narazali tych, ktérych na drodze
widzimy i tych, ktérych za sobg wieziemy.
Podstawowym zadaniem komunikacji miejskiej jest
bowiem bezpieczne dowiezienie pasazeréw do celu. |
pamietajmy, ze tego Oni od nas oczekuja.

Na rysunku — tak swojego tate wyobraza sobie piecioletni
Kubus, synek jednego z klubowych kursantéw.
Marcin Jurczak

Kacik miedzianych mysli, czyli Najwieksze
zmartwienia poczatkujagcego motorowego...

1.1zolatory sekcyjne — sie¢ obfituje w tego typu
kwiatki, nie pamietajgc ich rozmieszczenia fatwo na
cos$ takiego trafi¢c i pociggng¢ piekny tuk elektryczny
na petnym rozruchu (nie dotyczy wjazdu na most
Dworcowy z ul. Roosvelta, tam mozna grzac).

2.Sprawdzenie wozu przed wyjazdem z zajezdni — jak
to szto? Co ja mam zrobic¢?

3.Potencjalni pasazerowie — dobijajg sie do wozu,
szukajgc  przyciskow do otwierania drzwi w
kierunkowskazach, grozg raportami, no niektore
dziewczyny sie tadnie usmiechajg.

4.Puszki (dwus$ladowe pojazdy mechaniczne) -
pchajg sie, nie wiadomo po co, na te tory.

5.Rondo Starofeka — mozna zasng¢ czekajgc na
pionowq kreske.

6.Niby taki luz, a jadgc z Mostu Dworcowego na Most
Teatralny nieZle trzeba sie napocic, tu wigcz track’a
(TRACK 200 - madre urzadzenie stuzgce do
sterowania zwrotnicami i Swiattami), tu poczekaj, az
poprzedzajgcy tramwaj zjedzie, a po wszystkim i tak
zapomnisz wylgczy¢ track’a, albo za wolno
przejedziesz i na Swiattach nie zdgzysz.

7.Wy$miata mnie motornicza z Combino.

8.A ta wycieraczka szybciej juz fruwac nie moze po
tej szybie.

9.1 niestety nie widze kto, z jadgcych w przeciwng
strone, macha lub mruga do mnie.

10.Jednak nic nie zmieni faktu, Zze prowadzenie
tramwaju sprawia ogromng przyjemnosc.

tukasz Bandosz

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych, ul. Grotkowska
23a, 60-176 Poznan; ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176
Poznan; E-MAIL REDAKCJI: zul@hot.pl; REDAKTOR NACZELNY:

Adam Biatas; REDAKTOR ZANACZELNY: Tomasz Giezynski;
GRONO WSPOLPRACOWNIKOW: tukasz Bandosz, Jan Gosiewski,
Marcin Jurczak, Adam Konieczka, Maciej Rudzki;
SEKRETARKAREDAKCJI: Anna Erdmann; SKLAD: Adam Biatas;
Redakcja nie zwraca tekstéw nie zamowionych i zastrzega sobie
prawo do ich redagowania, skracania oraz opatrywania wiasnymi
tytutami. Redakcja nie odpowiada za tres¢ zamieszczanych reklam i
ogtoszen.



