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Z MPK Czestochowa
do Jaskrowa

1 maja w Czgstochowie wprowadzono — obok
miejskich, podmiejskich i nocnych — nowa kategorig
linii komunikacyjnych — ,do Jaskrowa”. Do nowej
grupy zaliczajq sie linie w ilosci... jednej: 0 numerze
30. Historia ta poczatek swoj bierze jednak doktad-
nie 10 lat wczesniej, gdy MZK postanowito zafun-
dowa¢ prywatnej firmie obstugujacej gmine Mstéw
niezbyt uczciwg konkurencje w postaci przedtuze-
nia linii 20 do miejscowo$ci Jaskrow. 20-tka jezdzita
w charakterze linii miejskiej; odpowiednio niska byta
oczywiscie i cena biletu. Podobnie uczyniono zresz-
tq z liniami 22 i 30.

Nadeszly jednak czasy kryzysu finansowego
(1999-2001) i za kursowanie linii ,ciutzamiejskich”
MPK, juz po przeksztatceniu w spétke z 0.0., zazy-
czyto sobie kasowania biletéw wedtug taryfy pod-
miejskiej, jak réwniez dotacji od zainteresowanych
gmin, a przeciez rezygnacja z takiej dotacji byta
powodem likwidacji linii 57 i przejecia obstugi gminy
Mstéw przez przewoznika prywatnego. Rzeczona
gmina w przeciwienstwie do pozostatych o$wiad-
czyta, ze pata wielka mitoscig do do$¢ rzetelnego
czestochowskiego PKS-u, ktdry w miedzyczasie

przejat obstuge linii M od przewoznika prywatnego.
Stwierdzono wtedy, ze istnienie siedemnastki, kt6-
ra rdwniez w migdzyczasie wyparta 20, jest jej cat-
kowicie obojetne. Dlatego tez wraz z lipcowg, refor-
ma przewidywana dla Jaskrowa 30-tka dotarta je-
dynie do petli przy ulicy Bataliondw Chfopskich.
Mieszkancy wsi mocno zaprotestowali — odbyty sie
marsze, wystano petycje. Gmina pozostata jednak
przy swoim stanowisku, a trzeba wiedzie¢, ze o lo-
sie czestochowskich linii podmiejskich decyduja (i
finansujg) wtasnie gminy — wyjatkiem jest linia 63,
na ktdrej swa Smiercionosna tape potozyto poznan-
skie Biuro Inzynierii Transportu. | oto poczatek ma-
jowego weekendu przynosi zaskakujacy kompro-
mis — linia 30 dotrze do Jaskrowa, ale sfinansujg
ja_pasazerowie, pfacac za bilet 3,40 zt (przy ce-
nie 2,00 zt biletu miejskiego i 3,00 zt — podmiejskie-
go).

Nowa kategoria nie jest wymystem na potrzeby
niniejszego artykutu — tak wiasnie klasyfikuje te linie
najnowszy cennik biletow MPK Czestochowa do-
stepny pod adresem http://www.mpk.czest.pl/
taryfa.html. Warto dodac, ze bilety na sporny odci-
nek trasy bedg dostepne jedynie u kierowcow. Bile-
ty okresowe, obejmujace swa waznoscig Jaskrow,
okre$lono rdznie - jedne bedg od tradycyjnych
drozsze, inne nie.

Rafat Lamch

___________Gop |
GOP kraing strajkow?

Od kilkunastu lat tradycjg stato sie w GOP-ie, ze
poczatek roku uptywa pod znakiem wszelkiej masci
protestéw, strajkéw i innych tego typu dziatan zwia-
zanych z permanentnym niedoborem funduszy na
komunikacje publiczng oraz niewtasciwym wyda-
niem tych posiadanych. Protestujg oczywiscie
zwigzki zawodowe, a adresatem jest najczesciej
KZK GOP, czasami réwniez inne instytucje.

Tegoroczne protesty rozpoczely sie w potowie lu-
tego — wéwczas bowiem sejmik wojewddztwa $la-
skiego uchwalat swoj budzet. Jedna z pozycji tego
budzetu stanowig wydatki na ,dofinansowanie ko-
munikacji ponadiokalnej” — od 2000 roku wydatki te
majg, pokrywaé koszty integracji komunikacji tram-
wajowej z autobusows, a od zesztego roku réwniez
z kolejowa, Za te pienigdze KZK GOP, czyli organi-
zator komunikacji miejskiej w aglomeracji, powinien
migdzy innymi zoptymalizowaé¢ sie¢ komunikacyjng
tak, aby wyeliminowa¢ zbgdne potaczenia autobu-
sowe dublujgce sie z liniami tramwajowymi i kole-
jowymi. Niestety, jak wszyscy dobrze wiedza, w tej
sprawie KZK GOP nie robi kompletnie nic, z roku
na rok zmniejszajac ilos¢ kurséw tramwajow oraz
skracajac tabor. Radni sejmiku zdecydowali si¢ na
przekazanie w tym roku 8 min zt na te rzekoma, ,in-
tegracje”, co spotkato si¢ natychmiast z protestami
zwigzkéw zawodowych. Zaczeto straszy¢ powaz-
nymi konsekwencjami w postaci podwyzek cen bile-
téw, ograniczaniem ulg taryfowych, likwidacja wielu
kurséw tramwajow i autobusow.

21 lutego 2003 r. zwigzkowcy z ,Solidarnosci”
zorganizowali Regionalny dzien protestu — wzieli w
nim udziat przede wszystkim kolejarze i hutnicy, ale
skutki dotknety komunikacje miejska, gdyz bloko-
wane byto wiele ulic i skrzyzowan w catym regionie.
7 marca 2003 r. miat miejsce kolejny epizod akcji
protestacyjnej — w sali konferencyjnej biurowca przy
ulicy Wita Stwosza 31 w Katowicach, gdzie siedzibe
ma KZK GOP (biurowiec nalezy do WPK Katowice),
odbyta sie debata. Wzieli w niej udziat zwigzkowcy,
a takze przedstawiciele zarzadu wojewddztwa i or-
ganizator komunikaciji. Ostry spor dotyczyt ogtosze-
nia przetargéw na prowadzenie linii autobusowych
w Katowicach i Sosnowcu. Protestujacy domagali
sig ich odwotania, by komunikacja pozostata w ge-
stii dotychczasowego przewoznika.

Rzeczywiscie w lutym i w marcu KZK GOP ogtosit

Autobusy z PKM Katowice i PKM Sosnowiec blokag gtéwne wejcie do biurowca
WPK Katowice w Katowicach. Fot. Jakub Jackiewicz,02.2003 r.

w kilku pakietach przetargi na wigkszo$¢ linii obstu-
giwanych obecnie przez PKM Katowice. Zadnego
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przetargu na linie PKM Sosnowiec jednak nie byto —
tutaj zwigzkowcy nieco przesadzili. Protestujacy, a
takze dyrekcje PKM Katowice i PKM Sosnowiec
twierdzity, ze majg stary tabor, a takze nieukoriczo-
nq restrukturyzacje przedsigbiorstw — nie majg wiec
zadnych szans w starciu z prywatnymi przewozni-
kami i straca linie.

Owszem, prawda jest, ze stawki za wozokilome-
try w przetargach organizowanych przez KZK GOP
siegajq juz czasami ponizej 2 zt za autobus krotki
czy ponizej 3 zt za przegubowy. Daleko im jednak
do stawek obowigzujacych w MZKP Tarnowskie
Gory, czy ZKKM Chrzandw. Inna sprawa, ze wiele
przetargéw ,ustawianych” jest pod okreslone wa-
runki lub firmy. Jesli organizuje sie przetarg na pa-
kiet 30 linii, gdzie trzeba podstawi¢ kilkadziesiat au-
tobusdw (wiekszos¢ przegubowych), a na dodatek
stawia sie warunek, ze autobusy te muszg by¢ do-
stepne do obejrzenia przez komisje przetargowq,
jeszcze przed ogtoszeniem wynikow, to nie ma ta-
kiej sity, ktéra by mogta spowodowac, ze ktokolwiek
inny podstawi te autobusy niz dotychczasowy
przewoznik. Taka sytuacja miata juz miejsce w Gli-
wicach, gdzie organizowano przetargi w zesztym
roku. Takze w przetargach na kilka linii i najwyzej
kilkanascie autobuséw PKM-y nie sg bez szans -
warunki, jakie stawia si¢ odnosnie taboru, sg mini-
malne. Najczesciej to granica wieku, choéby rocznik
1995 — przy czym autobusy po odbudowie traktuje
sig jak nowe. Czesto wymaga sie wyswietlaczy i
czasami silnikéw spetniajacych norme Euro. Wy-
petnienie tych warunkéw nie stanowi zadnego pro-
blemu nawet dla PKM Sosnowiec. Jedynym pro-
blemem moga by¢ wéwczas stawki — minimalizacja
kosztéw u niektorych przewoznikdw prywatnych
siegneta juz daleko poza granice przyzwoitosci.

Postulaty odwotania przetargdw w Katowicach
spotkaty sie z natychmiastowg odpowiedzig ze
strony zwigzkéw zawodowych, dziatajacych w PKM
Gliwice. Nie poparty one swoich kolegéw z Katowic
i Sosnowca, twierdzac, ze wszystkie firmy powinny
by¢ traktowane réwno i skoro gliwicki PKM musiat
przystapi¢ do przetargdw, to i pozostate tez powin-
ny. Przedstawiciele KZK GOP zadania zwigzkow
skomentowali w ten sposdb, ze za kilka lat, po wej-
§ciu do Unii Europejskiej, przetargi i tak musiatby
zosta¢ zorganizowane, wiec lepiej zrobic to teraz,
kiedy nie ma jeszcze konkurencyjnych firm z zagra-
nicy.

26 marca 2003 r. trzech pracownikéw repre-
zentujgcych PKM Katowice, PKM Sosnowiec i
Tramwaje Slaskie rozpoczeto strajk gtodowy w sie-
dzibie PKM Sosnowiec. Postulaty oczywiscie pozo-
staty takie same — odwotanie przetargdw i zaprze-
stanie kolejnych ograniczen kurséw. Powodem
eskalaciji protestu byta decyzja KZK GOP o wpro-
wadzeniu od 1 kwietnia ograniczert w komunikacji
(gtéwnie tramwajowej), w tym zawieszeniu czesci
komunikacji nocnej. W ciagu kolejnych dni liczba
godujacych zwigkszyta sie do szesciu.

27 marca KZK GOP ogtosit, ze w zwigzku z ogra-
niczeniami dotacji z samorzadu wojewodzkiego,
by¢ moze rozwigzana zostanie umowa z Tramwa-
jami Slaskimi. Spotkato sie to z natychmiastowym
protestem prezesa TS Janusza Mikuty, ktdry uwa-
Zza, ze owszem, firma jest sobie w stanie sama po-
radzi¢, lecz jedynie pod warunkiem, ze trafig do niej
te pienigdze, ktére gminy wptacajg do KZK GOP na
komunikacje tramwajowg. Rozwigzanie umowy
spowodowatoby oczywiscie wprowadzenie z powro-
tem po 3 latach osobnego biletu tramwajowego.

Co dalej? 28 marca: liczba gtodujacych zwigz-

kowcow wzrosta do o$miu oséb. Pod siedzibg KZK
GOP odbyta sie pikieta w ktrej wzigto udziat ponad
80 os6b. Zarzad KZK GOP zdecydowat o przesu-
nieciu zawieszenia kursowania niektorych autobu-
séw nocnych z 1 na 16 kwietnia. 30 marca: Do gfo-
dujacych dotacza dziewigta osoba. Dzien pézniej
jestich juz 10.

1 kwietnia: z samego rana rozpoczeta sie okupa-
cja siedziby KZK GOP. Cztery autobusy (lkarusy
280.26 0 numerach 213 i 172, Jelcz M11-2040 z
PKM Sosnowiec, a takze |karus 280.26-292 z PKM
Katowice) oraz ponad 200 zwigzkowcéw zabloko-
wato gtdwne wejscie do biurowca WPK Katowice w
ktérym, poza KZK GOP, siedzibe majg réwniez
Tramwaje Slaskie, Prokuratura Apelacyjna i Okre-
gowa, wydziat Sadu Rejonowego i kilka innych in-
stytucji. Do biurowca trzeba byto wchodzi¢ tylnym
wejsciem, pilnowanym przez portiera WPK i poli-
cjianta. W holu, a takze na XXI pietrze, gdzie siedzi-
be ma prezes KZK GOP, zgromadzono sity policyj-
ne. Blokada objeta takze samg ulice Wita Stwosza.

3 kwietnia rano grupa 10 zwigzkowcdw wtargneta
do biura prezesa Jerzego Smiatka, gdzie spedzil
caty dzien. ,Siedza sobie i jedzq ciasteczka, jest im
tam catkiem wygodnie” — powiedziat wéwczas pra-
sie Marek F. Klimek, Gtéwny Specjalista ds. Infor-
macji i Promocji KZK GOP. Tego samego dnia gru-
pa 100 zwigzkowcdéw przez chodzenie po przej-
Sciach dla pieszych zablokowata katowicki plac
Wolnosci.

3 kwietnia wieczorem zwigzki zawodowe doszly
do porozumienia z KZK GOP. Zarzad firmy zgodzit
sie na zawieszenie organizowania przetargéw na li-
nie autobusowe w Katowicach i Sosnowcu na okres
3 lat. Wspdlnie ze zwigzkami zawodowymi zadekla-
rowat takze starania o pozyskanie dodatkowych
funduszy, by ograniczenia w komunikacji nie byly
konieczne. Porozumienie zaktada réwniez powota-
nie kolejnego specjalnego zespotu, ktdry miatby sie
zaja¢ ,budowaniem optymalnego systemu komuni-
kacji publicznej w aglomeracji katowickiej” — jak
twierdzi prezes KZK GOP Jerzy Smiafek. W jego
sktad wejda wojewoda, marszatek wojewddziwa,
prezydenci miast i zwigzkowcy. Po podpisaniu po-
rozumienia, w nocy z czwartku na piatek, przerwa-
no strajk glodowy w PKM Sosnowiec oraz odsta-
piono od blokady siedziby KZK GOP.

Jednak, jak sie okazato, to nie koniec tegorocz-
nych probleméw w komunikacji miejskiej GOP. 9
kwietnia KZK GOP ogtosit, ze od 1 maja nie bedzie
honorowat biletu ATP, jesli samorzad wojewddzki
nie zwigkszy dotaciji. Bilet ATP wprowadzony zostat
w zesztym roku — to bilet miesigczny emitowany i
sprzedawany przez PKP Przewozy Regionalne,
wazny na okreslonej trasie kolejowej (powyzej 20
km) i uprawniajacy do jazdy wszystkimi liniami
tramwajowymi i autobusowymi KZK GOP. Obecnie
z biletu tego korzysta ponad 9 tysiecy pasazeréw.
Jednoczesnie powrdcono réwniez do straszenia ze-
rwaniem umowy z Tramwajami Slaskimi.

15 kwietnia na posiedzeniu Zgromadzenia KZK
GOP (zasiadajg w nim przedstawiciele gmin czton-
kowskich) upowazniono zarzad KZK GOP do wy-
powiedzenia umowy spéice Tramwaje Slaskie.
Ustalono takze, ze bilet ATP nie bedzie honorowa-
ny na liniach KZK GOP. Prezydent Gliwic, Zygmunt
Frankiewicz, w protescie przeciwko nieréwnemu
traktowaniu poszczegdlnych PKM-6w w kontekscie
przetargbw na linie autobusowe, zagrozit
wystapieniem Gliwic z KZK GOP i organizowaniem
komunikacji na wiasng reke. Kilka dni pézniej
KZK GOP ogfosit podwyzki cen biletéw okreso-

wych.

26 kwietnia odbyty sie kolejne rozmowy pomiedzy
prezydentami miast i marszatkiem wojewddztwa.
Efektem tych rozméw bylo podpisanie 28 kwietnia
porozumienia, na mocy ktdrego do kasy KZK GOP
trafi kolejne 8 min ztotych, a bilet ATP nadal jest
honorowany po 1 maja. Urzad Marszatkowski przy-
pomniat sobie jednoczesnie, ze jednym z warunkéw
porozumienia podpisanego w 2000 roku byto to, ze
KZK GOP przeprowadzi optymalizacje sieci komu-
nikacyjnej i zlikwiduje potaczenia autobusowe du-
blujace sie z tramwajowymi (a po 2002 roku réw-
niez z kolejowymi). Efektem tego ol$nienia byty wa-
runki, jakie postawit zarzad wojewddztwa — KZK
GOP ma wreszcie optymalizacje przeprowadzi€ i
uruchomi¢ centra przesiadkowe.

Poczawszy od 1991 roku z komunikacjg miejskq
w GOP sg ciggte problemy. Nieprzemyslana i nie-
odpowiedzialna decyzja o rozbiciu WPK Katowice
na kilkanascie PKM-6w i PKT juz na poczatku po-
wodowata rozmaite trudnosci w postaci réznych bi-
letdw, nieskoordynowanych rozktadow jazdy, braku
optymalizaciji sieci komunikacyjnej i notorycznego
braku funduszy na rozwdj transportu publicznego.
Od 1993 roku, gdy rozpoczat dziatalnos¢ KZK GOP
(nota bene: powotany do zycia dwa lata wczesniej),
praktycznie jedynym wymiernym i niebudzacym
watpliwosci efektem jest w miare jednolita taryfa na
obszarze centralnej cze$ci wojewodztwa. Natomiast
wszystkie pozostate kwestie nadal sq nierozwigza-
ne — autobusy wciaz dublujg sie z tramwajami i ko-
leja, wprowadza sie ciggte ograniczenia komunika-
cji tramwajowej (wszystkie pod hastem ,optymaliza-
cji sieci tramwajowej i dostosowania rozktadow jaz-
dy do wystepujacych potokéw pasazerskich”), pro-
wadzi sie dziatania zniechecajace pasazeréw do
korzystania z komunikacji miejskiej (nieregularne
rozktady jazdy, niska czestotliwo$¢ kursowania, fa-
talny stan taboru i infrastruktury). KZK GOP szczyci
sie zaprowadzeniem konkurencji wsrdd przewozni-
kéw — efektem tego jest obnizenie stawek za wozo-
kilometry do granicy optacalno$ci. Warunki stawia-
ne przewoznikom podchodzacym do przetargéw w
zaden sposob nie powodujg poprawy jakosci tabo-
ru. Ogodlnie catos¢ jako$ dziata: autobusy jezdza,
ale brakuje nadal spojrzenia perspektywicznego
tak, aby za 10-20 lat catoSC nie legta w gruzach.
Wigkszo$¢ decyzji i dziatan podejmowana jest w
stylu ,byle do wyboréw”, a co bedzie dalej, niech sie
juz inni martwia,

Jakub Jackiewicz

L Ziema
Tylko nie tramwaj

Dla wigkszosci Europejczykdw linia tramwajowa
w miescie ponaddwustutysiecznym to rzecz oczy-
wista jak stonce. Tylko niewiele krajow — Wielka
Brytania, Francja, Hiszpania — zdecydowato sie na
inne rozwigzanie. Wszystko dzieki temu, ze to wia-
$nie w Europie tramwaj ma najlepsze warunki roz-
woju. Gesto zabudowane centra miast, czesto
przynajmniej w zarysach pochodzace z epoki rene-
sansu czy $redniowiecza, nie miaty nigdy szans
przyja¢ wszystkich samochodéw, ktdre chciaty sie
don dostaé w latach rozkwitu motoryzacji. Do tego
sieci tramwajowych nie optacato sie likwidowa¢ —
po pie¢dziesieciu czy nawet siedemdziesieciu i wie-
cej latach rozwoju osiggnety zbyt duza wielko$¢, by
je tak drastycznie redukowac.

Nie wszedzie jednak tramwaj stat na piedestale.

2]
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Wiele miast w Europie i w innych rejonach Swiata
nie miato tramwaju lub innej komunikacji szynowej,
za$ autobus zaczat sie okazywaé niewystarczaja-
cym Srodkiem transportu dla rosnacych, przede
wszystkim przestrzennie, aglomeracji. Mimo, Zze
koszty utrzymania tramwaju na do$¢ uczeszczanej
trasie w poréwnaniu z autobusem sa do$¢ konku-
rencyjne, to jednak koszty wybudowania i zakupu
taboru okazaty sie zbyt wysokie dla niejednego bu-
dzetu miasta. W latach 80. tylko Rumunia pozwolita
sobie na wybudowanie kilku sieci w mniejszych
miastach: Braszowie, Botoszanie, Kluz-Napokace,
Konstancie, Galacu, Ploieszcie, Reszice. Skoncen-
trujmy sie jednak na pomystach komunikacyjnych
tej czesci Swiata, w ktorej rzadzi ,normalne” prawo
gospodarki...

~SPURBUS” w Europie

Tak firmy, jak i miasta zaczety poszukiwa¢ alter-
natywnych, nieszynowych metod poprawienia sytu-
acji. Nowe $rodki transportu miaty by¢ kompatybilne
od zaraz z istniejacymi juz w tych miastach autobu-
sami lub trolejbusami, aby koszt nowego systemu
obejmowat tylko wybudowanie trasy lub ewentual-
nie zakupienie pojazdow, ale zawsze tafiszych od
tramwaju.

Pierwszy tego typu system, zwany Spurbus, zo-
stat uruchomiony jako eksperyment Daimlera-
Benza w 1979 roku w Hamburgu. Na pasie zieleni
w $rodku trasy samochodowej umieszczono dwie
rynny z betonu o gtebokosci okoto 20 cm. W auto-
busach zamontowano mate kétka skierowane do
bokéw, prowadzace autobus po trasie, niczym me-
tro na gumowych oponach. Dzigki temu autobus
mdgt rozwina¢ wieksza predkos¢, jezdzi¢ bardziej
ptynnie i przede wszystkim z dala od nieprzewidy-
walnych sytuacji drogowych i korkdw.

Drugi taki system uruchomiono kilka lat pézniej w
Essen w zagtebiu Ruhry, réwniez uzywajac techno-
logii Mercedesa. Zaczeto od péttorakilometrowej
trasy w ulicy Wickenburgstr. System funkcjonowat
podobnie, jednakze tutaj zastosowano jeszcze inne
dodatkowe rozwigzania technologiczne. Od 1988
roku, dzigki zmodernizowaniu tunelu Stadtbahnu i
zakupie przegubowych duobuséw z drzwiami po
obu stronach pojazdu, Spurbusy mogly w centrum
miasta zachowywac sie niemal jak metro, uzywajac
zainstalowanej na niektdrych odcinkach trolejbu-
sowej sieci trakcyjnej. Niestety, przebudowy tunelu
dokonano metodami raczej ,chatupniczymi”, wy-
Scielajac rynienki deskami drewnianymi zamiast be-
tonem. Dlatego tez w 1995 roku trase zamknieto.
Do dzi$ pozostat tylko 3,5 km odcinek posrodku au-
tostrady A40 z centrum Essen do dzielnicy Kray,
ale i ta trasa ma by¢ niedtugo przerobiona na
Stadtbahn. W uzyciu sg przegubowe mercedesy
0405G i GN z pojedynczg parg kotek przy przed-
nich kotach.

Podobne Spurbusy na kontynencie europejskim
mozna znalez¢ tylko w Mannheim i Leeds. Gtéw-
nym powodem niepopularno$ci tego modelu to, jak
juz nadmienitem, istniejace juz sieci tramwajowe
oraz klimat. W przypadku wiekszych opadéw $nie-
gu Spurbusy zostaja czesto unieruchomione - tego
typu rynienki sg praktycznie nie do od$niezenia.
Kétka kierujace wystajg poza rynienki, a Spurbus
staje sie bezuzyteczny.

,»SPURBUS” w innych krajach

Wiecej szczescia tego typu systemy miaty poza
granicami Europy, gdzie kilka podobnych rozwigzan
ma si¢ dobrze. Najszerzej cytowanym przyktadem,

bo jedynym dotyczacym krajow rozwijajacych sie,
jest tutaj brazylijska Kurytyba. Pod koniec lat 80.
miasto staneto przed problemem usprawnienia ko-
munikacji miejskiej. Niestety, niezbyt bogata aglo-
meracja nie miata pieniedzy na zbudowanie tram-
waju. Wraz z firma Volvo i karosujaca jej podwozia
brazylijska firma Marcopolo opracowano projekt
zbudowania ,tframwaju bez tramwaju” — systemu o
podobnych predkosciach i zdolnosciach przewozo-
wych, co szybki tramwaj, ale bez potrzeby budowy
kosztownej trasy. System 5 szybkich linii w uktadzie
promieni — kazda o dtugosci okoto 9 km — otwarto w
1992 roku. Budowa obyta sie¢ minimalnym kosztem
— sie€ nie potrzebowata wielu przystankéw, wydzie-
lono tylko pasy dla autobuséw, a zamiast kupna ni-
skopodtogowcow podniesiono perony przystankéw
do okofo 1m. Kursujace na niej autobusy to ogrom-
ne, 25-metrowe, trzycztonowe przegubowce na ba-
zie podwozia Volvo B10M z czterema osiami (dwie
osie w pierwszym cztonie) i 5 drzwiami bez scho-
déw (z wysuwanymi pomostami). Z racji ich charak-
terystycznego obtego ksztattu nazwano je ,tubami”.
Majg pojemno$¢ 270 osob i podrdzujg ze $rednig
predkoscig 20 km/h (ekspresy 32 km/h) — szybciej
niz niejeden tramwaj w europejskim miescie. Tak
wiec, dzieki niemal catkowitemu oddzieleniu tych li-
nii od ruchu kotowego i dogodnym przesiadkom na
zwykfe autobusy na poszczegélnych przystankach,
Kurytyba stworzyta dobrze funkcjonujacy system
komunikacji bez potozenia ani metra szyny. Nie-
mniej jednak w planach jest juz budowa metra na
gumowych kotach.

Podobnego rodzaju systemy, ale z zastosowa-
niem trolejbusdw, wybudowano w Sao Paulo i w
stolicy Ekwadoru Quito. System w Sao Paulo jest
obecnie w fazie testowej i rozbudowie (poczatek
budowy: 1997 rok, pierwszy przewdz pasazerow:
30 wrze$nia 2000 r.), jednakze tutaj inwestuje sie
duzo wiecej w budowanie tras niz w Kurytybie. Tra-
sy sq w 100% wydzielone od ruchu ulicznego, na
estakadach lub w tunelu. Pojazdy dla tego systemu
sq podobne jak w Kurytybie (ci sami producenci, te
same wymiary), ale drzwi wybudowano po obu
stronach pojazdu. Poza tym przy budowie tras za-
stosowano takze szyny i kétka prowadzace, podob-
nie jak w Essen czy Hamburgu. Mimo swojej dtugo-
§ci, pojazdy radzq sobie dobrze takze w normalnym
ruchu ulicznym i sg kompatybilne z istniejacg w Sao
Paulo rozwinigta siecig trolejbusowa,

W Quito za$ linie wybudowano od podstaw w la-
tach 1995-2000 - jest ona w duzej czesci wydzie-
lona (biegnie srodkiem gtéwnego bulwaru miasta) i
obstugiwana przez przegubowe trolejousy na pod-
woziu Mercedes 0405G, karosowane przez hisz-
panska firme Hispano Carrocera, z osprzetem elek-
trycznym Kiepe. Takze tutaj zastosowano znang
technike podwyzszonych perondw.

Najstarszy system tego typu poza Europg zostat
jednak uruchomiony w australijskiej Adelaidzie. Ma-
jac do poréwnania tylko linie turystycznego tramwa-
ju obstugiwanego taborem jeszcze z lat dwudzie-
stych, wiadze miasta szybko zrezygnowaty z budo-
wy linii tramwajowej i tatwo daty sie skusi¢ na nowa-
torskg oferte Daimlera-Benza. Trasa oparta na
znanej z Essen technologii Mercedesa zostata
ochrzczona jako O-Bahn i ma dtugo$¢ okoto 20 km.
Jednak duzo bardziej przypomina metro niz trasy
potudniowoamerykanskie. Cata trasa, ukonczona w
latach 1986-1989, jest prawie w 100% bezkolizyjna
(w centrum wpierw troche po ulicy, potem krétki od-
cinek w tunelu, dalej na estakadzie w malowniczej
dolinie rzeki Torrens). Posiada tylko 4 stacje na

swojej trasie: City Centre, Klemzig, Paradise i Tea
Tree Plaza. System i uktad linii jest tu bardzo czy-
telny. Wszystkie linie — w sumie jest ich 18 - jadg z
centrum, a na Paradise i Tea Tree Plaza cze$¢ z
nich opuszcza O-Bahn i kieruje sie na ulice, obstu-
gujac obszary miasta potozone miedzy tg i nastep-
ng stacja. Dzigki takim rozwigzaniom na trasie O-
Bahnu czestotliwo$¢ wynosi 3 minuty, a pasazero-
wie z dalszych dzielnic nie muszg sie przesiadac,
jak w przypadku tramwaju czy S-Bahnu. Jedyne, co
zaskakuje, to dos¢ przestarzaty, jak na warunki eu-
ropejskie, wysokopodtogowy tabor: 20 MAN-Ow
SL202, 41 MB 0305 i 51 przegubowych MB 0305G
(oczywiscie przystosowane do ruchu lewostronne-
go). Autobusy rozwijaja predko$¢ do 100 km/h. Do
dyspozycji w przypadku awarii jest takze dwukie-
runkowa ciezaréwka — holownik, takze na podwoziu
Mercedesa.

,,Bitwa o Francje”

Zatytutowatem ten rozdziat tak, albowiem obecnie
faktycznie toczy si¢ we Francji wojna reklamowa
pomigdzy producentami tramwajéw i automatycz-
nego metra a producentami hybryd mniej lub wiecej
opartych na technologii autobusowej. Podczas gdy
wigkszo$¢ nowo otwartych systeméw tramwajo-
wych (Grenoble, Rouen, Orleans, Lyon) kupito swo-
je pojazdy od francuskiego Alstomu, a systemy au-
tomatycznego metra VAL (Toulouse i inne) zostaty
zainstalowane przez Siemens Transportation Sys-
tems, firmy takie jak Bombardier czy Renault-Matra
przeszty do kontrataku, oferujac hybrydy tramwajo-
wo-autobusowo-trolejpusowe. To wtadnie Bombar-
dier jako pierwszy zaoferowat swéj system TVR na
rynku francuskim. Chodzi tu o 24-metrowe, trzy-
czlonowe wagony napedzane przez silnik spalinowy
albo korzystajace z sieci trolejousowej lub tramwa-
jowej. Na czeSciach trasy utozona jest $rodkowa
szyna, do ktdrej hydraulicznie dociskane jest koto z
dwiema obreczami. Zalety takiego systemu to -
przede wszystkim — cena budowy tras oraz zdol-
no$¢ takich pojazdéw do pokonywania wzniesien
13-15%. Zwykty pojazd szynowy aby pokona¢ taki
podjazd wymaga zainstalowania zebatki (np. linia
10 w Stuttgarcie). Nancy i Caen zdecydowaly sie na
zakup tego typu pojazdéw — Nancy z powodu
uksztattowania terenu, Caen gtownie ze wzgledu na
konkurencyjnos¢ cenowa. R6znig sie one jednak od
siebie znacznie.

W Nancy, gdzie istnieje juz konwencjonalna sie¢
trolejbusowa, pojazdy korzystajg z trakcji trolejbu-
sowej i sq z nig zintegrowane na odcinkach bez
szyn, natomiast w Caen pojazdy funkcjonujg na za-
sadzie tramwaju — z normalnym pantografem i od-
prowadzeniem pradu przez szyne. Niestety, oba
systemy od czasu swoich inauguracji — Nancy: luty
2001, Caen: wrzesien 2002 — przezyty pare pro-
bleméw. W Nancy objawit sig ktopot niekontrolowa-
nego zarzucania tytu pojazdu podczas przechodze-
nia z trybu szynowego w tryb drogowy, przez co
czasowo cofnieto systemowi homologacje. Podob-
ny problem zaobserwowano wczes$niej na probnym
odcinku Bombardiera usytuowanym na 1,5 km wy-
dzielonego pasa dla autobuséw w departamencie
Val du Marne. By rozwigza¢ problem, na rynku po-
jawit sie ulepszony system z serii jednoszynowcéw,
produkciji strasburskiej firmy Lohr Industrie. Pojazd
jest z wygladu bardzo podobny do alstomowskich
Citadisow i dziata podobnie jak system Bombardie-
ra — jednak tutaj zlikwidowano problem niestabilno-
$ci poprzez zamontowanie dwach két dociskanych
do szyny pod katem 45°. Z catego projektu wyko-
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nano tylko jeden prototyp oraz przebudowano w
2000 roku odcinek pasa w Val Du Marne. Niestety,
mimo lepszych parametréw eksploatacyjnych, jak
dotad Zadne miasto nie zdecydowato si¢ na zakup
tego typu technologii.

Trzeci, jeszcze ciekawszy system, zostat skon-
struowany przez firmy Renault i Matra, a pézniej
przejety przez lIrisbus i Siemens Transportation
Systems. Chodzi tutaj o system Civis korzystajacy z
pierwszych zautomatyzowanych pojazdéw w nor-
malnym ruchu ulicznym. 18,5-metrowe autobusy
majg zamontowang z przodu kamere, ktdra $ledzi
namalowane na jezdni charakterystyczne dwa biafe
przerywane pasy i w ten sposob steruje pojazdem.
Niemniej, w autobusie nadal musi siedzie¢ kierow-
ca, kitory jednak interweniuje tylko w nagtych przy-
padkach. Tego typu pojazdy kursujg w Clermont-
Ferrand i w Rouen, gdzie niektére dzielnice sg nie
do osiggnigcia dla kursujacego juz tam tramwaju.
System dziafa tez probnie w Las Vegas w USA. Je-
go plusem jest oczywiscie koszt ,budowy” trasy,
ograniczajacy sie do namalowania kilku(nastu) ki-
lometréw paséw. Minusem tego systemu jest na
pewno cena pojazddw oraz fakt, ze ich zdolno$¢
przewozowa hiewiele rézni sie od zwyktego auto-
busu.

W tym artykule staratem sie przyblizy¢ ciekawe i
egzotyczne z polskiego punktu widzenia systemy
komunikacyjne stosowane w innych miejscach na
Swiecie. Cho¢ w ich strong pada wiele stow krytyki,
to jednak sg to systemy nowatorskie, wykonane
niestandardowo i dajace do myslenia innym mia-
stom zapatrzonym w tramwaje i konwencjonalny
transport szynowy. Ale czy te systemy sg lepsze?
To juz temat na osobny artykut.

Karol Tyszka
Zrédta:
http://www.Irta.org/world/worldp-t.html
http://www.stadtbahn-ja.de/busbahn.htm
http://www.blickpunktstrab.net/forum/showmsg.mv?
message=58
http://www.lightrailnow.org/facts/fa_00013.htm
http://www.design.chalmers.se/projects/curitiba/sup
erbus/bus/pop-ups/new_curitiba.htm
http://www.Irta.org/facts129.html
http://www.tramz.com/br/sp/ff/00.html
http://www.tramz.com/ec/q/00.html

Z

Berlin

K ra |

Rozmaitosci
ﬂ 27.04. wieczorem 27-letni Libanczyk porwat w
Berlinie przegubowego MAN-a NG272 o numerze
2520 kursujacego na linii X21. Uzbrojony w ndz na-
pastnik poddat sie pétgodzinnych negocjacjach, gdy
policja otoczyta autobus. Przetrzymywanych przez
porywacza 4 zakfadnikéw nie odniosto obrazen.
Dodajmy, ze zdarzenie miato miejsce dwa dni po
odobnym uprowadzeniu autobusu w Bremie.

Rozkopany jest w tej chwili dworzec tramwajo-
wy na Hackescher Markt. Tylko linie od Alexander-
platz dojezdzajg do potudniowej strony petli i tam
tréjkatuja, reszta jezdzi objazdami. Przez Wielkanoc
remontowano takze potudniowg cze$¢ petli — na
Alexanderplatz wybudowano woéwczas zwrotnice i

na liniach 2, 3, 4 kursowaty wtedy GT6N-Z.
Marcin Czech, Karol Tyszka

http:/www.adelaidemetro.com.au/guides/obahn.html
http://members.optusnet.com.au/~jrturner/saobahn.
htm
http://www.caen.maville.com/htm/dossiers/tram/acc
ueil.html

http://www.Irta.org/art0105.html

Lekcja rosyjskiego od...
automatu biletowego

Bedac niedawno w Krakowie, nie mogtem — jako
mito$nik transportu zbiorowego — nie zwrdci¢ uwagi
na nowe przegubowe tramwaje, ktérych podczas
mojej poprzedniej wizyty w tym pieknym miescie
jeszcze nie byto. Oczywiscie, gdy na przystanek
przy Dworcu Gtéwnym podjechat pomalowany w
niebiesko-biate barwy szynowy przegubowiec, po-
stanowitem skorzysta¢ wiasnie z niego, wybierajac
sie w kierunku Kurdwanowa. Nie miatem waznego
biletu na przejazd, jednak mozna taki kupi¢ w au-
tomacie, w ktéry tramwaj wyposazono.

Po skasowaniu zakupionego biletu zwrdcitem
uwage na jego tylng strone i bardzo sie zdziwitem.
Krakowskie MPK - jak mi si¢ wydaje — chciato uta-
twi¢ korzystanie z biletu obcokrajowcom. Pojawity
sie na nim napisy »Please validate« (po angielsku) i
»Bitte entwerten« (po niemecku), a pomigdzy nimi
stat dos¢ dziwny napis cyrylica. Dobrze znam swéj
jezyk ojczysty. Mogtem z pewnoscig stwierdzi¢, ze
nie byt to napis rosyjskojezyczny. Teza o innym po-
chodzeniu zwrotu upadta jednak natychmiast po
nieudanej prébie przeczytania stéw,
kiére zawierat: »Tyccagr TycHCnTCXMyCerxsi«.
Dos¢ tylko sprobowa¢ wyméwi¢ idace po kolei
dzwieki: ,snsptcthm”, zeby zrozumie¢, ze mam ra-
cie.

Jednak w koricu udato mi sie odgadna¢ krakow-
ski szyfrl Jezeli przesuna¢ kazda litere tego tajem-
niczego napisu o trzy pozycje wstecz wedtug rosyj-
skiego porzadku alfabetycznego (na przyktad T=n,
y=p, ¢=0 itd.), bedziemy mie¢ napis: Mpocsba np-
okomnocTupoBaTth (prosze kasowac). W dodatku
dla litery ,m" musimy uczyni¢ wyjatek od reguly i
cofna¢ ja o cztery pozycje, by otrzymaé 1" a nie

u I Z €

Bielsko-Biata

Tabor
ﬂ MZK dokonat kolejnego zamachu na kremowo-
czerwone malowanie miejskie! Tym razem padto na
lkarusa 415.14D o numerze 074, ktéry 14 miesiecy
temu otrzymat malowanie kremowo-czerwone. Zo-
stat przemalowany w reklame C.H. Sarni Stok. Nie
bytoby w tym nic dziwnego, gdyby nie to, ze po
Bielsku jezdzg dwa biate K415 w podkfadach po
zakonczonych reklamach — w dodatku byty to star-
sze reklamy C.H. Sami Stok! Tym samym w MZK
tylko 3 z 38 ikaruséw posiadajg stare malowanie
miejskie.
Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna .
; uwagi
pojazdu | reklama | reklama
autobusy

. Peknie!

Krakowskie MPK nie ma oczywicie obowigzku
umieszcza¢ na swoich biletach napiséw w jezyku
rosyjskim ani w zadnym innym précz polskiego i za
takq troske o turystdw rosyjskojezycznych naleza-
toby tylko podziekowa¢. Gdyby tylko sposéb reali-
zacji tej troski nie budzit tylu zastrzezen...

Valeri Tikhonov

Chaussonem przez R-5

W zwigzku z likwidacjg zajezdni autobusowej R-
5, w naszym cyklu proponujemy Czytelnikom po-
sepny opis tej ,yemizy”, autorstwa Leopolda Tyr-
manda, a zawarty w jego ksigzce pt. ,Zty”, dedyko-
wanej przez niego samego: Mojemu rodzinnemu
miastu — Warszawie.

»--) Autobus przejechat Leszno i skrecit w No-
wotki: mingwszy Murandw jechat do$¢ wolno w$réd
nowych buddw i pustych pofaci dawnego getta.
Przestrzenie za budowami przecinata ciggnaca sie
az ulicg Zamenhofa bocznica kolejowa: pomiedzy
Inflanckg a Nowotki rozciggato sie rozlegte pole,
petne wzgdrz i dolin sformowanych ze zwatéw ce-
glanej sttuczki, posrodku pola stat nieruchomy ptug
mechaniczny. Za dnia orat te ceglang pustynie pa-
smami bruzd i skib, z ktdrych tworzyty sie ceglano-
piaskowe diuny i wydmy. W gtebi, na ulicy Inflanc-
kiej, ciemniat ogromny kompleks autobusowej za-
jezdni. Geniek wjechat przez szerokie wloty w beto-
nowym parkanie, zakrecit na szerokim rozjezdzie,
o$wietlonym kotyszacymi sie w gorze na przewo-
dach dziesigtkami silnych lamp, mingt boksy do
przetaczania ropy i smar6w i podjechat pod olbrzy-
mi hangar o pdtkolistym, wypuklym dachu. Ciem-
no$¢, ogrom i pustka hangaru sprawiaty wrazenie
przerazliwe, zwlaszcza teraz, w nocy, w podmu-
chach wiatru i pod bezgwiezdnym stropem nieba.
Czu¢ byto olejami i zimnem zelbetowej hali. Wielki i
dtugi chausson wygladat na tle tego hangaru wio-
zona do dziecinnej szuflady zabawka. Wokodt na as-
falcie I$nity w blasku lamp teczowe plamy rozlanej
mieszanki benzynowej. (..)" Leopold Tyrmand,
LZ1y", Warszawa 1955.

wyczytat Adam Biatas

r

S Wilata

069|Kerakoll C.H. Sami
Stok
074|malowanie [C.H. Sarni
miejskie  |Stok
(stare)
Pawet Adamus
Brema

Rozmaitosci
ﬂ Do kolejnego w ciggu ostatnich dni w Niem-
czech uprowadzenia autobusu komunikacji miej-
skiej doszto 25.04. w Bremie. W godzinach poran-
nych 17-letni Libanczyk porwat kursujacego na linii
120 Mercedesa 0405N. Ponad 7 godzin autobus z
9 zakfadnikami jechat autostradami w kierunku po-
tudnia Niemiec. Policja doprowadzita do zatrzyma-
nia autobusu i przypusciwszy nan szturm, uwolnita
zaktadnikéw. Na szczescie nikt nie zostat ranny.
Marcin Czech

4]
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Cieszyn

Tabor
I} Do Jelcza M1011 numer 162 dotaczyly 3 kolej-
ne autobusy tego typu, podobnie jak pierwszy sa-
lus, wyposazone w nowoczesny silnik Iveco spet-
niajacy norme Euro 3. Niebawem ZGK Cieszyn
rozpisze przetarg na kolejny autobus klasy midi.
Pawet Adamus

Czechowice-Dziedzice

Tabor

I W PKM-ie skasowano 20-letniego Ikarusa
280.26 numer 06 (eks-WPK Katowice). Byt to jedy-
ny przegubowiec w historii komunikacji miejskiej w
Czechowicach. W wakacje przegubowego ikarusa
zastapi autobus 15-metrowy — najprawdopodobniej
marki Solaris.

Pawet Adamus

Drezno

Tabor

ﬂ Przedsigbiorstwo DVB Drezno wprowadzito w
kwietniu do ruchu 10 autobuséw: cztery 12-
metrowe MAN-y NL283 i szes¢ przegubowcow —
dwa MAN-y NG313 i cztery Solarisy Urbino 18.
Wszystkie nowe autobusy pomalowane sg w barwy
komunikacji miejskiej Drezna — cate sg ciemnozétte.

Marcin Czech

Gdansk

Rozmaitosci
Zmuszeni jesteSmy sprostowac informacje o
remoncie torowiska w Gdansku. Petla, na ktorej
prace sie tocza, od kilku lat nazywa sie Brzezno-
Plaza, a nie Brzezno Hallera, jak podalismy. Prze-
praszamy.
Redakcja
Gliwice
Tabor
ﬂ Do swojego szczecinskiego pobratymca dota-
czyt autobus numer 7235. Ten takze stracit wozki i
przekreslone lody przy drzwiach na rzecz zéttego
malowania w linii okien i dachu.
I} Sprostowanie. Wszystkich Czytelnikow ,Przy-
stanku” przepraszamy za bfednie podany numer
ikarusa remontowanego na Kujawach. PKM Gliwice
posiada autobus o numerze 1613, a nie 1612 - jak
btednie napisalismy.
Linie

ﬂ Pan Henryk Polak wcigz ujezdza swoje rado-
sne zabytkowe ikarusy na efemerydzie pod nazwa
744. Linia ta do ztudzenia przypomina ksztattem
znak zapytania: kropka moze by¢ zajezdnia w Cho-
rzowie. taczy ona Osiedle Stroszek z Szombierka-
mi przez Radzionkdw, Karb i Bobrek. Ostania
zmiana na linii polegata na zaklejeniu stowa »By-
tom« na tablicy kierunkowej, bowiem wprowadzato
0ono wrazenie, iz autobus jezdzi przez centrum mia-
sta. Frekwencja zasadniczo zblizona jest do popar-
cia dla niektérych partii politycznych, ktére uznaje
si¢ za kanapowe. Wedle starej zasady: prowizorka
utrzymuje sie najdtuzej, linia zapewne przetrwa
wszystkie kataklizmy i reformy komunikacyjne...

Bartosz Mazur

GOP
Linie
ﬂ 24.04. linia 76 zn6w skierowana zostata na ob-

jazd ulicami Katowicka, Chopina i Janowskg w My-
stowicach. Tym razem powodem objazdu sg pro-

37

blemy, na jakie napotykajg autobusy marki Solaris
przy przejezdzie przez nowo wybudowane rondo na
Wielkiej Skotnicy. Objazd potrwa do odwotania —
czyli do czasu poprawienia rondka.

05.05. przywrécona zostata obstuga przystanku
Kamieniec Szkofa dla linii 20 i 80. Nie we wszyst-
kich kursach jednakze — te wykonywane autobusa-
mi o obnizonej podtodze nadal nie beda sie tam za-
trzymywac. Caly czas powodem tej sytuacji jest
brak utwardzonej nawierzchni na petli wokét Zespo-
tu Szkét w Kamienicu.

ﬂ Biskupice Dworzec PKP n/z — taka nazwe nosi
przystanek uruchomiony 01.05. dla linii 752 (tylko w
kierunku Bytomia).

01.05. wprowadzone zostaty korekty godzin od-

jazdéw na liniach 67, 121 i 619. Na linii 121 dodat-
kowo wprowadzona zostafa obstuga przystanku
Chebzie Dworcowa.
I} Linia 28 od 05.05. do petli Stawkéw ZPR do-
jezdza juz tylko w wybranych kursach. Pozostate
skrécono do przystanku Maczki Kolonia Ciesle.
Powodem decyzji jest zly stan nawierzchni drogi.

05.05. zmienifa sie réwniez trasa linii 860. Au-
tobusy kursujq teraz przez Dabrédwke Wielka, gdzie
zatrzymajg sie na przystanku o nazwie Dabréwka
Wielka.

Jakub Jackiewicz

Gorzéw Wielkopolski
Linie

Dnia 26.04. w zwigzku z remontem torowiska
na petli Wieprzyce linie tramwajowe numer 1 i 2
skrécono do Dworca PKP, natomiast na trasie Orlat
Lwowskich — Wieprzyce uruchomiono komunikacje
zastepcza autobus za tramwaj. Remont trwat od ra-
na do godziny 18.

Marcin Pejski

Krakow

Tabor
I} MPK Krakéw wystawito na licytacje 17 Ikaru-
sow 280 zdjetych ostatnio ze stanu w zwigzku z do-
stawami nowych jelczy. Wsrdd nich nie ma jeszcze
pieciu wozéw (DK252, DK285, DK567, DK573 i
DK575), ktdre zdjeto po przyjeciu na stan nowych
Scanii Omni City.

Jelcz M101I w zajezdni ZGK Cieszyn. Fot. Pawet Adam

W Krakowie Swietowali na catego. 2 maja
wszystkie pojazdy krakowskiego przewoznika za-
opatrzone byty w biato-czerwone choragiewki.
Linie
Swieta, $wieta i po $wietach. Komunikacja
miejska w dniu 2 maja funkcjonowata jak w soboty
za wyjatkiem linii tramwajowej 17, jezdzacej jak w
dni powszednie oraz linii autobusowych 118, 149,
151 i 259, ktére réwniez kursowaty jak w dni po-
wszednie. Ciekawszych zmian taborowych nie za-
obserwowano.
27.04. w krakowskim Sanktuarium Bozego Mi-
tosierdzia w tagiewnikach odbyly sie uroczystosci
koscielne. MPK staneto na wysokosci zadania i
wzmocnito w ten dzien tabor linii 10, 18 i 19. Linie
10 i 18 zostaly dodatkowo przedtuzone do Borku
Fateckiego. Na 10 jezdzity sktady 3x105Na, na 18
sktady 2x105Na, za$ na linii 19 réwniez m.in.
3x105Na.
Rozmaitosci

n 25-26.04. obchodzono w Krakowie Dni Ziemi.
Tradycyjnie udziat w tej imprezie wzigto réwniez
MPK. W alei Rdz, w miejscu gdzie jeszcze pare lat
temu wznosit sig pomnik W.I. Lenina, swoje stoiska
prezentowaty przerdzne firmy. MPK Krakéw pod-
stawito Scanie CN94UA PE193 OmniCity, nato-
miast na wymienionej w poprzednim numerze trasie
jezdzit Bombardier NGT6Kr-2009. Niestety, w sobo-
te 26.04. w trakcie swojego pierwszego kursu 2009
zaliczyt kolizje w alei Pokoju jadac w kierunku pl.
Centralnego. Doznat nielicznych ,obrazen ciata”.
MPK uznato jednak, Zze uczestnik zdarzenia wyma-
ga hospitalizacji w zajezdni i na podmiang na jedno
kétko wyjechat sktad 2x105Na (rezerwa). Kolejne
kursy wykonywat NGT6Kr-2003.

Michat Kaminski, Krzysztof Utracki

Lublin
Linie

ﬂ Od 01.05. nad Zalew Zemborzycki kursuijg linie
sezonowe Dabrowa i Marina, tradycyjnie urucho-
mione przez MPK Lublin. Z powodu remontu czesci
ul. Narutowicza, trasy poprowadzono inaczej niz w
latach poprzednich:
- linia Dabrowa: Okopowa (DOKP) — Lipowa — ale-

ja Pitsudskiego (powrdt: aleja Pitsudskiego — Na-
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rutowicza — Okopowa) — Aleje Zygmuntowskie —
1 Maja - Kunickiego — Zemborzycka — Osmolicka
— Osrodek Wypoczynkowy ,Dabrowa’;

- linia Marina: Okopowa (DOKP) - Lipowa — Naru-
towicza (powrdt: Narutowicza — Okopowa) —
Nadbystrzycka — Janowska — Kreznicka — Osro-
dek Wypoczynkowy ,Marina”.

Linie kursujg do 14.09. w soboty i niedziele, a w
okresie wakacji przez caty tydzien. Z zimowego
urlopu nie powrdcity za to uruchamiane przez MPK
trzy dodatkowe linie sezonowe A, B, C, w ktérych
obowigzywaty wytacznie bilety jednorazowe. Linie
faczyly wieksze dzielnice miasta z Zalewem Ze-
mborzyckim, a kursowaty zaledwie przez 2 sezony.
0d 30.04. trolejbusy i autobusy zatrzymuja
sig na nowym przystanku Ractawickie-Dtugosza.
Jest on przeniesiony za skrzyzowanie (podobnie jak
to uczyniono z Ractawickie-pompy) w zwigzku z
planowang budowg tunelu pod Alejami Ractawicki-
mi. Nalezy doda¢, ze do stupéw podpieto nowy
osprzet trakeyjny, przy okazji przesuwajac sie¢ bli-
zej zatoki. Podobng sie¢ zamontowano tez jakie$
70 metréw dalej.
06.04. MPK zmuszone zostato do postawienia
4 nowych stupéw w okolicy kamienicy na placu By-
chawskim, ktéra od dwdch lat miata by¢ wyburzona
w zwigzku z budowa trasy zielonej. Na linii 155 po-
jawity sie rano autobusy, za$ 150, 151 i 152 jezdzity
objazdem Alejami Zygmuntowskimi i 1 Maja. Nalezy
zaznaczy¢, ze lewoskrety na skrzyzowaniu tychze
zostaty zbudowane specjalnie w tym celu jakie$
dwa lata temu i do tej pory wykorzystano je tylko
jednokrotnie. W dniach 12-13.04., po tygodniu prac
sieciowcow, kamienice rozebrano. Na liniach 155
oraz 150 jezdzity autobusy (tuz obok gruzéw), na-
tomiast objazdem (tym samym co tydzien wcze-
$niej) pokierowano tym razem tylko 151 i 152. Po-
no¢ rozbidrka odbyta sie bez wigkszych strat dla
sieci, jednak sieciowcy zndw czynili poprawki.

20.03. zamknieto ruch na ul. Krdlewskiej, po-

zostawiajac jedynie ruch lokalny oraz trolejbusowy.

Trajtki jezdzg wahadfowo — sie¢ jest przewieszona

w poblize osi jezdni, przy okazji podtatana doraznie

nowym osprzetem starego typu. Prace posuwajq

sie szalonym tempem — muszg sie skoficzy¢ do je-
sieni. Taki wymoég wprowadza wspdtfinansowanie
inwestycji z funduszu PHARE.

Rozmaitosci

17.04., tuz przed samymi $wigtami, stafa sie

rzecz niezwykta. MPK postawito pierwszy w Lubli-

nie stup wirowy betonowy. Stangt on w miejscu
awaryjnie Scietego starego betonowca na skrzyzo-
waniu ulic Gtebokiej i Narutowicza. Nalezy zazna-
czy¢, ze tego typu stupy sa od lat stawiane w Gdyni

i od niedawna w Tychach - jak na razie z powo-

dzeniem.

Z pamietnika lakiernika
poprzed.| obecna
reklama | reklama

trolejbusy

Franke

Franke eks-
warszawski

numer

pojazdu uwag

814|biaty
822|granatowy

Rafat Tarnawski, Maciej Zysko

Olkusz

Tabor
I} W jednym z autobuséw Ikarus 280.26 (numer
16) miejscowy PKM zainstalowat plastikowe sie-
dzenia Automet.

ﬂ Wspomniany w 32 numerze ,Przystanku” auto-
bus lkarus 260 numer 18 pochodzi z Czestochowy
— w macierzystym miescie wozit cyferki 209. Oprécz
wspomnianego autobusu sprowadzono takze jed-
nego Jelcza M11. Jak dotad jednak, autobus ten na
ulice grodu prawdopodobnie nie wyjezdzat, zatem:
albo mechanicy co$ przy nim grzebia, albo juz go
rozgrzebali... na dobre.

Bartosz Mazur

Opole

Linie
I} Z okazji diugiego weekendu, w piatek 02.05.
autobusy MZK kursowaty wedtug rozktadu na dni

wolne od pracy.
Z pamietnika lakiernika

numer poprzed.| obecna uwagi
pojazdu | reklama | reklama
autobusy
129 biaty |26ty -
Marek Drewniak
Oswiecim

Rozmaitosci

u Na ostatniej sesji Rady Miasta miato si¢ odby¢
gtosowanie nad podwyzka cen biletow MZK Oswie-
cim. Wniosek o podwyzszenie cen ztozyt dyrektor
firmy, Kazimierz Tobiczyk. Na szcze$cie nie doszto
do glosowania. Jesli cena oleju napedowego opad-
nie, pomyst podwyzki zostanie odtozony w czasie.
Wedtug nowego planu bilety miatyby kosztowa¢ 1,5
zt ulgowy i 2 zt normalny. Teraz kosztujg odpowied-
nio: 1,20 zti 1,80 zt.

Kierowcy autobuséw MZK czesto korzystajg z
telefonéw komorkowych podczas jazdy bez zesta-
wu glosnomowigcego, co jest skandalicznym wy-
kroczeniem. Nierzadko mozna zobaczy¢ kierowce,
ktory jedna reka trzyma telefon, druga zmienia bie-
gi, a kierownice... czyli jazda bez trzymanki.

Krzysztof Laczak

Poznaa

Tabor
Czyzby po Poznaniu stopigtki znéw miaty jez-
dzi¢ solo? Dnia 30.04. co najmniej jeden kurs linii 6
wykonat sktad 96+95, ktdry do drugiego wagonu nie
zabierat pasazeréw. Nie bytoby to dziwne w godzi-
nach wieczomnych zjazdéw, ale w szczycie komuni-
kacyjnym byto to zastanawiajace.
Tak jak informowaliSmy w poprzednim nume-
rze, w ciggu najblizszych paru miesigcy przybedzie
z Dusseldorfu 10 uzywanych helmutéw GT8. Zna-
my juz ich numery: 2751, 2754, 2755, 2757, 2759,
2761, 2762, 2763, 2859 i 2864. To one, wraz z oko-
fo 12 holendrami z Amsterdamu, wymuszg ekster-
minacje niedobitkéw generacji 102N, 1G i 2G oraz
czesci GT6, ale tylko frankfurckich. Szczegdty na
razie nie sa znane, ale ,Przystanek” bedzie si¢
bacznie przygladat rozwojowi wypadkow.

Linie
Swiateczne zmiany. W Swieto Pracy, lub jak
kto woli: w dzien $w. Jozefa Robotnika, czyli 01.05.
obowigzywat $wigteczny rozktad jazdy. Tego dnia z
powodu manifestaciji lewicowej, a takze happeningu
Akcji Alternatywnej ,Naszo$¢” (obie odbyly sie na
placu Bernardynskim) autobusy linii 74, 90 i A kur-
sowaty objazdami w godzinach od 10:30 do 11:30.
02.05. obowiazywat rozktad sobotni. 03.05. w Swie-
to Narodowe rocznicy uchwalenia Konstytucji obo-
wigzywat rozktad Swigteczny.

W imieniu Klubu Mio$nikéw Pojazdéw Szyno-
wych oraz MPK w Poznaniu zapraszamy ponownie
na przejazdzke linig 0. eNka 602+456 bedzie kur-
sowac od niedzieli 11.04. co tydzien o godzinach
16:00 i 17:30 sprzed zajezdni tramwajowej przy ul.
Gajowej. Trasa bedzie sie przedstawiata nastepuja-
co: Gajowa — Zwierzyniecka — Kraszewskiego —
Dabrowskiego — Most Teatralny — Fredry — Gwarna
— Sw. Marcin - aleja Marcinkowskiego — Podgéma
— Strzelecka — Krélowej Jadwigi — Most Dworcowy
- Glogowska — Hetmanska — 28 Czerwca — Gdrna
Wilda - Krélowej Jadwigi — Jana Pawta Il — Wy-
szynskiego — Estkowskiego — Mate Garbary - pl.
Wielkopolski — 23 Lutego — Mielzynskiego — Gwar-
na — Sw. Marcin — Zwierzyniecka — Gajowa. Po
drodze bimba bedzie sie zatrzymywata tylko na na-
stepujacych przystankach: Al. Marcinkowskiego,
Park Wilsona, Rondo Srodka, PI. Wielkopolski.
Specjalne bilety w cenie 3 zt (normalny) i 2 zt
(ulgowy) bedg sprzedawa¢ w wagonach ubrani w
stare mundury MPK konduktorzy. Serdecznie za-
raszamy!

W zwigzku z egzaminami dojrzato$ci, 6 i 7 ma-
ja — podobnie jak w ubiegtym roku — kursuje na linii
5 specjalna bimba. 5/2 obstuguje glizda 105N/2-
400. Specjalnie na te okoliczno$¢ z barw MPK zo-
stata przemalowana w reklame Rexony. Przejazd
jest bezptatny, a dodatkowo pasazerowie mogg ob-
towiC sie kosmetykami. Zaraz po tej akcji tramwaj
powrdci do oryginalnych barw.

Magazyn 995

XX Na ul. Grochowskiej (kawatek za Brza-
skiem) zasfabt pasazer neoplana 1307 obstuguja-
cego 63/10. Jednak lekarz wezwanego pogotowia
ratunkowego po nieudanej reanimacji stwierdzit
zgon tegoz bezdomnego mezczyzny. Po zabraniu
zwtok, o godzinie 13:25 autobus zjechat do zajezdni
A1 celem odkazenia.

Na ul. Zegrze jadaca do Ronda Staroteka
stodwojka nr 66 (4/6) uszkodzita sobie opory. Z po-
wodu braku rozruchu, po 10 minutach do zajezdni

rzy ul. Glogowskiej zepchneta jg 11/1.

Za kwadrans dziesigta na ul. Roosevelta
(na wysokosci Stowackiego) chlasnat waz olejowy
przy wozku B w tatrze nr 402 (12/1) jadacej do ron-
da Staroteka. Wdzek si¢ zablokowat i stawiat de-
speracki opor walczacym z nim pracownikom pogo-
towia tramwajowego. O 10:35 zwyciestwo 1:0 od-
niesli mechanicy i tramwaj samodzielnie zjechat do
zajezdni przy ul. Gtogowskiej. Caly czas 3 tramwaje
byty zablokowane, a pozostate od Mostu Teatralne-
go na trasy objazdowe kierowat Nadzér Ruchu.
Korki roztadowywano jeszcze dalsze 25 minut.

Na skrzyzowaniu Wierzbiecic i Zupanskie-

go zderzyty sie volkswagen i opel. W zwigzku z tym
przez 37 minut byt wstrzymany ruch tramwajowy w
obie strony.
XA Przy wjezdzie na tory odstawcze Budzi-
szyhnska wykoleit sie zestaw 102+101 obstugujacy
15/4. Pierwszy wozek pierwszego wagonu pojechat
prosto, drugi sie wykoleit. Natomiast pierwszy wé-
zek drugiego wagonu postanowit dzi§ skonczyé
stuzbe troche wczesniej niz reszta sktadu i pojechat
na tory odstawcze. Interweniowat Krupp. Pdzniej,
juz w petnej zgodzie, caty tramwaj zjechat do za-
jezdni. Niemniej przez réwne pét godziny z ronda
Przybyszewskiego do Junikowa smrodzity 3 za-
tramwaje, a pozostate bimby szwendaty sie po tra-
sach objazdowych.

Rany odnidst kierowca Mazdy Xedox, ktéra
przejezdzajac przez torowisko tramwajowe u zbiegu

6]
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ulic Opolskiej i 28 Czerwca wtadowata sie pod kota
holendra nr 873 (9/2) mknacego na Debiec. Z pra-
wego boku auta nic nie zostato, za$ tramwaj stracit
przedni reflektor, zderzak i troche poszycia naroza.
W zamian za to zyskat nieco rys na lakierze. W go-
dzinach 16:00-16:30 bimby miaty przymusowq

rzerwe.
hﬂ Wieczorem zapalit sie ostatni wézek ho-
lendra 871 obstugujacego 7/5. Stato sie to przed
rondem Przybyszewskiego, gdy pomykat na Zawa-
dy. Na miejsce btyskawicznie przybyli strazacy, sie-
ciowcy i pogotowie tramwajowe. Po 22 minutach
bimbe z miejsca zdarzenia na Budziszynska ze-
pchneta 7/8, w planie ktérej pojechata rezerwa.
Ciekawskim dopowiemy, ze byt to sktad stopigtek.

W godzinach 13:10-14:40 byta zamknieta
catkowicie ul. Zwierzyniecka od Zeylanda do Gajo-
wej. Wszystko dlatego, ze w trakcie kopania dziury
przy jednej z kamienic znaleziono niewybuchy, kt6-
rymi zajeli sie saperzy i policjanci. Linia 2 kursowata
objazdem przez ul. Dabrowskiego i Roosevelta.

Na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowa-
niu ulic Przybyszewskiego i Opalenickiej helmut nr
679, jadac jako 7/2 na Zawady, potracit kobiete.
pogotowie przewiozto poszkodowang do szpitala.
Tramwaj za$ po przeszio pétgodzinie podjat dalsze
kursy. A razem z nim trzy inne siédemki, ktore
utknety w korku.

O godzinie 18:40 Volkswagen Golf prujacy
ul. Krdlowej Jadwigi na wysokosci hotelu Novotel
bryknat na wydzielone torowisko. Skasowat przy
okazji 6 ptotkéw miedzytorowych i na 20 minut za-
blokowat 5 tramwajow. Z toréw wyciagneli go stra-
zacy.

W Swieto Pracy ubyta w Poznaniu jedna

latarnia uliczna oraz stupek ze znakami drogowymi.
Stato sig to 0 godzinie 23:17 na skrzyzowaniu ulic
Zamenhofa i Obrzyca. Rzeczone obiekty z niezna-
nych przyczyn skosit zjezdzajacy z T/2 na o tej po-
rze juz petng Pusta przegubowy ikarus nr 1513. Na
skutek kolizji zbity sie obie przednie szyby czotowe
oraz wgnidtt dach i przdd pojazdu. Na miejsce we-
zwano torowcow oraz Kruppcia, ktory wstawit hun-
gara na wozek technologiczny. Autobus do zajezdni
odholowano.
m O godzinie 4:16 pomiedzy przystankami
Zegrze | i Zegrze |l pewien grubasny czeski tram-
waj porypat sobie lewy naroznik oraz ostone pierw-
szego wozka o przechylony na torowisko ptotek
miedzytorowy. Mimo to kontynuowat jazde do petli
Sobieskiego, skad jednak zjechat do zajezdni.

Na ul. Krdlowej Jadwigi (miedzy Strzeleckq
a Pétwiejska) wyciekt olej z wozka C tatry nr 410
(12/6 jadaca na Sobieskiego). Po doraznej napra-
wie i pdtgodzinnym wstrzymaniu, zjechata samo-
dzielnie do zajezdni przy ul. Gtogowskiej. Linie 2, 6,
9i 12 kursowaty objazdami.

Zjezdzajaca z ronda Przybyszewskiego w
kierunku Junikowa 1/9 (sktad 192+191) starta sie z
naczepg ciezarowego MAN-a wjezdzajacego na te
krzyzéwke. Na skutek uderzenia wykoleit sie pierw-
szy wozek pierwszego wozu. Na tory wstawit go,
rzecz jasna, Krupp. Nastepnie tramwaj cichaczem
czmychnat na Budziszynska, a stamtad na Gtogo-
wska zabrat go holownik. Bimby staty przez 26 mi-
nut. W zamian za nie hulaty 3 autobusy. Starty
mozna podsumowac nastepujaco: wagon 192 — zbi-
ta przednia szyba i uszkodzone poszycie z przodu
po lewej stronie; naczepa — lewa burta przy pierw-
szej 0si oraz zmasakrowane jedno kofo.

Podjezdzajaca przed Port Lotniczy tawica

rezerwa czynna za 78/2, w wykonaniu MAN-a nr
1038, przywalita w opuszczang rogatke parkingu,
nadajac jej aluminiowemu ramieniu nowy, futury-

styczny” ksztatt.
ﬁﬂ O godzinie 18:45 na ul. Staroteckiej (okoto
50 m za rondem Staroteka w kierunku Fortecznej)
raczyta obwisng¢ sie¢ trakcyjna za sprawg luznej
kotwy. Pracownicy pogotowia sieciowego usuneli
usterke do godziny 19:24. W zwigzku z tym 13/6
utkwita w obrebie ronda na 10 minut, a zjazdowa
12/3 musiafa zrobi¢ gratisowe kétko przez GTR.
Rozmaitosci
26 kwietnia, zgodnie z zapowiedziami, odbyta
si¢ parada lokacyjna. Komunikacja miejska kurso-
wafa po podanych w poprzednim numerze trasach
objazdowych. MPK w paradzie godnie reprezento-
wafa solarka 1384 ze starannie wykonanym na le-
wej burcie plakatem okolicznosciowym. Pdzniej do
kawalkady wiaczyt si¢ tramwaj konny, a zaraz za
nim pofrunagt motylek 602+456, dwa dni wczesniej
pomalowany w ,stuszne”, kremowo-zielone barwy.
Najefektowniej jednak wygladat jego pantograf, kt6-
ry samozwanczo sie przystroit wszelkimi mozliwymi
tasiemkami i wstazkami unoszacymi sie w po-
wietrzu. Rzecz jasna, wszystkie pojazdy wzbudzaty
ogromne zainteresowanie wsrod mieszkancéw Po-
znania.
MPK Poznan ogtosito przetarg na wykonanie
remontu kapitalnego trasy tramwajowej w ul. Grun-
waldzkiej na odcinku od ronda Przybyszewskiego
do ul. Butgarskiej.
Remont Staroteckiej — 3. Nad wymienionym juz
w cato$ci torem zachodnim wisi nowa trakcja, po-
malowana zostata wiekszo$¢ stupéw, a sam tor
podbito maszyng z Przedsiebiorstwa Robdt Kolejo-
wych. Rzeczona podbijarka stacjonuje na petli
Stomil. Przy samej petli zlikwidowany zostat krzy-
Zzak torowy bocznicy do Stomila. W zwigzku z tym w
Poznaniu pozostaty juz tylko dwa skrzyzowania to-
réw tramwajowych z kolejowymi. Na petli Starote-
ka wymieniono juz wigkszo$¢ uktadu torowe-
go. Od poniedziatku tramwaje beda zjezdza¢
do zajezdni juz po nowym torze, gdyz w najbliz-

Glizda w reklamie Rexony najti Gérczyn. Fot. Maciej Rudzki, 07.05.200:

szy weekend nastapi przepiecie tordw zjazdo-
wych.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna uwagi
pojazdu | reklama | reklama
tramwaje
84+83|Granimex__[Lazienki
108+109|BGZ barwy MPK |po NG
112+111|Auchan barwy MPK |-
162+161|Auchan barwy MPK |-
400|barwy MPK' |Rexona
613|Koto barwy MPK |-
666|Inter Plus GSM
Consult

Z notatnika mechanika

numer typ koniec| rodzaj
pojazdu pojazdu napr. | naprawy
tramwaje

108+109{105Na+105NaD [04.2003NG

Adam Biatas, Tomasz Giezynski,
Adam Konieczka, Janusz Ludwiczak,
Grzegorz Narkiewicz, Lukasz Nowicki

Szczecin

Tabor

Z remontu i modemizacji wyjechat sktad 105Na
744+741. Sq to pierwsze w zajezdni Pogodno czte-
rodrzwiowe wagony z nowymi ptatami i napedami
drzwi (IGE). W obu wagonach pojawit sie tez kom-
plet nowych gniazd sterowania wielokrotnego i wy-
sokonapieciowych. Pozostate zmiany sg typowe:
z6ite porecze, przetwornice statyczne, pantografy
OTK-2. Okna tym razem pozostawiono stare.

W zajezdni Golecin utworzono sktad 105Na
1007+1010. Prawdopodobnie jest to pierwszy przy-
padek przemieszania sktadéw w ponaddziesiecio-
letniej historii serii 105N w tej zajezadni.

30.04. przeholowano z zajezdni Niemierzyn do
nowego miejsca stacjonowania — zajezdni Pogodno
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- historyczny wagon doczepny B4 (1) nr 551.
Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna .
; uwagi
pojazdu | reklama | reklama
tramwaje

692+683|barwy zakt. |TNT

744+741|barwy zakt. |barwy zakt. |po remoncie

919(Suchy Tynk/|barwy zakt. |-

Nida Gips

Olaf Skrzymowski
Warszawa

Tabor

ﬂ Zakfad T-13 Stalowa skasowat trzy kolejne au-
tobusy. Sq to: soldwka o numerze 1081 oraz dwa
przegubowce 2441 i 3131. Do T-13 trafit tez z likwi-
dowanej Inflanckiej ptug nr 9605 zabudowany na
bazie technicznego Jelcza 317D. Oprécz niego z
dniem 01.05. do innych zajezdni wywedrowata
reszta pogotow. | tak: nr 9601 trafit na T-10 Ostrob-
ramska, nr 9602 na T-13 Stalowa, a nr 9604 na T-7
Woronicza.

ﬂ Zajezdnia T-13 wypuszcza juz do ruchu 8 z
dziesieciu sztuk midi-MAN-6w, ktdre posiada. Tak
wiec trzy czwarte dostaw juz za nami. Co ciekawe,
w ostatnich dniach maniki NM223.3 zagoscity na
kolejnej linii — po 104, 132, 133, 134, 170, 302 i 304

rzyszta kolej na 120.

h Dzigki prosbie KMKM-u, MZA nie przenumeru-
je Jhistorycznych” autobuséw o numerach 2 i 5254,
dotychczas stacjonujgcych na Inflanckiej, cho¢ w
chwili obecnej istnieje takze prawdopodobienstwo,
ze ,wysoka podtoga” z T-5 w ogdle nie bedzie
przenumerowywana. MZA umozliwito takze KMKM-
owi wybranie nowej zajezdni dla tych pojazdéw. Juz
wiadomo, ze oba trafig do zaktadu T-11 Kleszczo-
wa, gdzie bedg pod troskliwg opieka (specjalne
miejsce dla nich jest juz przygotowywane). Dodaj-
my, ze wczesniejsze plany zaktadaty, ze ikarus 280
nr 5254 miat trafi¢ do T-10 Ostrobramska (pdjdzie
tam za niego lewar o numerze 2783), a ikarus 260
nr 2 do T-9 Chetmska (za niego przejdzie tam so-
Idwka o numerze 18).

Koniec najstarszej warszawskiej zajezdni auto-
busowej jest bliski. W zwigzku z tym w najblizszym
czasie przedstawimy wszystkie zmiany brygadowe
oraz przerzuty taborowe, jakie zajdg po likwidacji
Inflanckie;.

Pod koniec kwietnia zoliborski wagon 13N-730
(ze sktadu 730+729) nabawit si¢ grafitti pod czwar-
tym oknem na lewej burcie (wielko$ci okoto 1x1 m).
Ciekawi jestesmy, jak dtugo owy woz bedzie ,re-
klamowat” firme HWDP?

Trwajg dalsze wojaze zoliborskich skfadéw 13N
na ,zakazanej” dla nich linii 23. | tak w dniu 23.04.
zagoscit na niej jakis sktad w barwach zakfado-
wych. Dzien pézniej na brygadzie 2 hasaty sobie od
rana wagony 665+677 takze w malowaniu miej-
skim. W dniu 25.04. na tej samej brygadzie kurso-
wat sktad 606+607 (oczywiscie w malowaniu zakta-
dowym). Za to w ostatnim dniu kwietnia na 23 jez-
dzit zestaw 836+835” (w reklamie).

W dniu 24.04. na prébie zaobserwowano wa-
gon 102Na-42. Stodwéjka testowata sie” w okoli-
cach zaktadu R-3 Mokotdw przed Dniem Ziemi.
Asystowat jej sktad 13N 360+216.

Dnia 25.04. praski wagon 105Na-1240 podro-
zowat solo po miescie. Jego celem byt zakfad R-3
Mokotdw, gdzie przetoczono mu obrecze. Po go-
dzinie 21:00 wrécit na R-2. Za to w dniu 30.04. Zoli-
borski 105Na-1112 zaciagnat do R-3 w tym samym

celu trzynastke o numerze 685.

W dniu 30.04. w praskim u-boocie nr 3021 ob-

stugujacym linig 3 zaobserwowano... brak drzwi w

kabinie motorowego! Z ustalen wynika, ze zostaty

one wyrwane na petli Goctawek przez agresywnego
osobnika. Mimo tego wagon pozostat na linii. Za to
rzeczone drzwi zawiézt do zajezdni inny praski
sktad — 105Na 1328+1327.

Linie

I} Po raz kolejny budowa wiaduktéw w ciagu Al.

Jerozolimskich nad rondem Zestancéw Syberyj-

skich spowodowata utrudnienia w ruchu kotowym.

Tym razem nocami 22/23, 23/24, 24/25, 25/26 i

26/27.04. w godzinach okoto 0:30-4:30 nieprze-

jezdna byta jezdnia zachodnia ww. ronda w relacji

al. Prymasa Tysiaclecia — Bitwy Warszawskiej 1920

r. pomigdzy jezdniami Al. Jerozolimskich. W czasie

trwania prac autobusy linii 605 jadace w kierunku

petli Ursus-Niedzwiadek kursowaty od Dworca Za-
chodniego nastepujaca trasa: Alejami Jerozolim-
skimi — Opaczewskg - Mszczonowsky — Bitwy

Warszawskiej 1920 r. i dalej bez zmian. Trasa w

kierunku przeciwnym nie ulegta zmianie.

Z uwagi na remont nawierzchni skrzyzowania
ulic  Ptaskowickiej/Dereniowej/Stryjeniskich  od
25.04. od okoto godziny 22:00 do 27.04. do godzin
wieczornych autobusy linii: 165, 185, 503, 504, 505
i 604 skierowano na ponizsze trasy objazdowe:

- linia 165 od skrzyzowania Lanciego/Ptaskowickiej
ulicami: Pfaskowickiej — al. KEN — Gandhi - Pi-
leckiego — Pfaskowickiej i dalej bez zmian;

- linie 185 i 503 od skrzyzowania Rosofa/Gandhi
ulicami: Gandhi — al. KEN — Ptaskowickiej do petli
Natolin Pin.;

- linia 504 od skrzyzowania  Belgradz-
ka/Stryjenskich ulicami: Belgradzka — al. KEN -
Gandhi — Dereniowa, i dalej wtasna trasa;

- linia 505 od skrzyzowania Dereniowa/Gandhi uli-
cami: Gandhi — al. KEN — Ptaskowickiej do petli
Natolin Pin.;

- linia 604 od skrzyzowania Rosota/Belgradzka uli-
cami: Belgradzka — al. KEN — Gandhi — Derenio-
wa i dalej bez zmian.

ﬂ Na czas trwania Ill Rajdu Mazowieckiego, tj. w

Wagon 102Na-42 wyjalzajacy na prok z zakladu R-3 Mo

dniu 26.04. od okoto godziny 13:00 do okoto godzi-
ny 19:00 byta zamknieta dla ruchu ul. Armii Krajo-
wej w Otwocku, co spowodowato zmiane trasy linii
702, ktéra od strony Warszawy jezdzita tak, jak w
dzien powszedni, czyli: Powstaicéw Warszawy —
pl. Niepodlegtosci — Wawerska do petli Wawerska,
skad powracata Wawerska — Powstaficéw Warsza-
wy — Andriollego — Matejki i dalej stafq trasg do
Warszawy. Przez caly dzien wyjatkowo linig 702
obstugiwaty wytacznie soléwki.
ﬂ 30.04. w godzinach 11:00-11:15 rozegrany zo-
stat Bieg Zycia z pl. Krasiriskich do pomnika Boha-
terow Getta przy ul. Anielewicza, a niediugo pdz-
niej, tj. w godzinach 12:00-12:30, odbyty sie uro-
czystosci rocznicowe przy wspomnianym wczesniej
pomniku Bohateréw Getta. W tym czasie autobusy
linii 111, 157 i 180 kierowano w obu kierunkach na
nastepujace objazdy:

- linia 111 od skrzyzowania Anielewicza/al. Jana
Pawfa Il ulicami: al. Jana Pawta Il — Nowolipki —
Andersa i dalej statq trasg;

- linia 157 od skrzyzowania Stawki/al. Jana Pawta
Il ulicami: al. Jana Pawta Il - Stominskiego — Bo-
nifraterska — Muranowska — Andersa — Mickiewi-
cza i dalej bez zmian (powrdt: Andersa — Nowo-
lipki — al. Jana Pawfa Il - Stawki — Smocza);

- linia 180 od skrzyzowania Anielewicza/al. Jana
Pawta Il ulicami: al. Jana Pawia Il — Stominskiego
— Bonifraterska — (powrét: Bonifraterska — w pra-
wo w Stominskiego — zawrotka na Stomiriskiego —
Stominskiego — al. Jana Pawfa Il) — pl. Krasin-
skich i dalej wtasna trasa.

ﬂ Od 01.05. w dni wolne zostata wydtuzona trasa

linii 130 z Wilanowa ulicami Przyczétkowg — Prze-

korna — Opienki do petli Powsin-Park Kultury. Jed-
nocze$nie zwiekszono o jedng (do siedmiu) liczbe

brygad obstugujaca te linie w soboty, niedziele i

Swieta.

Obchody 60. rocznicy wybuchu powstania w
Getcie Warszawskim na Umschlagplatz spowodo-
waty 30.04. wstrzymanie ruchu na ul. Stawki (mie-
dzy Pokorng a Karmelicka). Od poczatku kursowa-
nia do okoto godziny 15 tramwaje linii 35 oraz auto-
busy linii 157 jezdzity w obu kierunkach od skrzy-

: ""—nh..'-_;.r- - = cmnaniehoRe - &
8 - a5 ol o s :
yia: e i ey, 5 T

kotow.
Fot. Krzysztof Lipnik 24.04.2003
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zowania al. Jana Pawta II/Stawki ulicami:

- linia 35: al. Jana Pawta Il - rondo ONZ - al. Jana
Pawta Il — Chatubinskiego — al. Niepodlegtosci —
Nowowiejska — pl. Politechniki — Nowowiejska —
pl. Zbawiciela — Marszatkowska i dalej statq trasg;

- linia 157: al. Jana Pawta Il — Anielewicza — An-
dersa — Mickiewicza i dalej wtasna trasa.

W pigtek 25 kwietnia miasto sparalizowata

kolejna manifestacja — tym razem na ulice wyszli

zwigzkowcey z ,Solidarnosci”. | nie byto by w tym nic
godnego uwagi (w koricu w Warszawie co kilka dni
kto$ manifestuje), jednak jej organizatorzy nie zde-
cydowali sie zorganizowa¢ tego przemarszu trady-
cyjnym szlakiem z pl. Pitsudskiego przez Trakt Krd-
lewski pod Kancelarie Prezesa Rady Ministrow,
lecz wybrali zupetie nowg trase (tzw. marsz
gwiazdzisty). Manifestujacy wyruszyli z az pigciu
réznych punktéw miasta: al. Sikorskiego na Ste-

gnach, ul. Kasprzaka na Woli, pl. Bankowego w

Srédmiesciu, spod zaktadéw Daewoo-FSO przy ul.

Jagiellonskiej na Pradze oraz z pl. Matachowskiego

w Srédmiesciu, aby spotkaé sie pod siedziba rzadu

w Al. Ujazdowskich. Po drodze oczywiscie nie obyto

sie bez powaznych utrudnien w ruchu kotowym, w

tym takze - komunikacji miejskiej. Najwczesniej

(okoto 9:30) na ulice wyszli zwigzkowcy od strony

fabryki Daewoo-FSO. W czasie ich przemarszu zo-

staly zablokowane ulice Jagielloiska, most Gdan-

ski, Stominiskiego, Migdzyparkowa, Bonifraterska i

Andersa. Autobusy kilku linii autobusowych skiero-

wano na trasy objazdowe. Na przyktad linie 103,

127 i 500 jezdzity sasiednimi mostami, a wiec mo-

stem Grota-Roweckiego lub Slasko-Daprowskim; li-

nie kursujace ulica Bonifraterskg przerzucono na

réwnolegta ulice Andersa lub skrécono im trasy do
petli Pl. Pitsudskiego (m.in. linie 174, 175). W trak-
cie zblizania sie pierwszej grupy demonstrujacych
do pl. Bankowego sytuacja na ulicach centrum mia-
sta stawata sie coraz trudniejsza. Tym bardziej, ze
okoto godziny 10:45 z pl. Matachowskiego ulicg
Krélewska i Marszatkowska w kierunku pl. Banko-
wego ruszyfa druga grupa zwigzkowcdw. Tam na-
stapito spotkanie obu grup z jeszcze jedna, ktdra za
miejsce zbidrki miafa wyznaczony wiasnie wspo-
mniany plac przed Ratuszem i Urzedem Woje-
wodzkim. Stad juz wszyscy razem okoto 12:30 skie-
rowali sie Marszatkowska, W tym czasie linie auto-
busowe z ul. Marszatkowskiej skierowano na sg-
siednie ulice: Krakowskie Przedmiescie — Nowy

Swiat (119 i 171) lub al. Jana Pawta Il (127, 410,

415, 508, 512, 515, 519, 520, 524). Nie byfo to po-

wszechnie obowigzujaca reguta, bo niektdrzy kie-

rowcy miejskich autobuséw decydowali sie jechac
ul. Marszatkowskg po wyptytowanym torowisku
tramwajowym. Na okoto pét godziny wstrzymano
takze ruch samych tramwajow na wspomnianej uli-
cy Marszatkowskiej (linie: 2, 4, 15, 18, 35 i 36 jez-
dzity réwnolegtym ciagiem ulic: al. Jana Pawta Il -

Chatubinskiego — al. Niepodlegtosci). Na skrzyzo-

waniu Marszatkowskiej z Swietokrzyska do gtéwnej

manifestacji dotaczyta kolejna (juz czwarta) grupa

idaca od strony Woli ulicami: Kasprzaka — Prostq i

Swietokrzyska. Ta cze$¢ manifestacji ,wymusita”

wycofanie w Al. Jerozolimskie i Towarowg m.in. li-

nii: 105, 109, 174, 192, 506 i 507. Wracajac do sa-

mej manifestacji: po potaczeniu wszyscy skierowali
sie na potudnie Marszatkowskg — Warynskiego —

Nowowiejskg — pl. Zbawiciela — al. Wyzwolenia - pl.

Na Rozdrozu i Al. Ujazdowskimi pod Kancelarig

Premiera. W tym samym czasie ostatnia grupa ma-

nifestujacych wyruszyta ze Stegien, skad ulicami:

Sobieskiego — Belwederska — Spacerowg — pl. Unii

Lubelskiej — Marszatkowska doszta do pl. Zbawicie-
la, gdzie pofaczyta sie z gtéwng manifestacja. W
czasie utrudnien na Dolnym Mokotowie linie tamte-
dy kursujace (np. 131, 167, 501, 519, czy 522) po-
jawity sie na al. Armii Ludowej i Wistostradzie.
Wreszcie w ostatnim etapie manifestacji pod sie-
dzibg rzadu linie wycofane z Al. Ujazdowskich ,po-
jawity si¢” na ulicach Spacerowej, Klonowej i al.
Szucha. Ponadto w trakcie trwania demonstracii nie
obyto sie bez krétkotrwatych przerw w ruchu na uli-
cach, ktére krzyzowaty sie z trasq pochodu. Naj-
bardziej widoczne byto wstrzymanie ruchu tramwa-
j6w na rondzie Dmowskiego w relacji wschdd-
zachdd oraz na rondzie ONZ. Podsumowujgc: ma-
nifestacja ,Solidarnosci” nie mogta zosta¢ niezau-
wazona przez zwyklych mieszkancéw stolicy, a
funkcjonowanie komunikacji miejskiej byto zaktéco-
ne az do godzin wieczornych.
02.05. autobusy, tramwaje i metro jezdzity
wedtug rozktadéw dnia Swiatecznego (w przypadku
metra zachowano godziny pierwszych i ostatnich
odjazddw z rozktadu dnia powszedniego).
Magazyn 995
Kilka minut po godzinie 20:00 na stacji me-
tra Ractawicka doszto do wypadku. Kobieta rzucita
sig pod nadjezdzajacy sktad metra. O dziwo prawie
nic sie jej nie stato i dos¢ szybko zostata wydobyta
spod wagonéw. Przed godzing 21:00 ruch wzno-
wiono.
Po godzinie 13 w okolicach ulicy Annopol
zerwaly sie sprzegi miedzy wagonami praskiego
sktadu 105Na 1344+1343 linii 3. Motorniczy dopiero
na petli zauwazyt co sie stato. Swiadczy to o prawie
idealnym ustawieniu pradéw rozruchowych w obu
wagonach, poniewaz ww. skfad caty czas kontynu-
owat jazde do petli Zerar Wschodni, skad oba wa-
ony udaty sie solo do R-2 Praga.

Przed godzing 15.00 skrecajacy z ul. 11
Listopada w Stalowa wolski sktad 105N2k/2000
2090+2091 linii 23 (brygada 1) potamat oba panto-
grafy na uszkodzonej sieci trakcyjnej. Tramwaj
kompletnie zatarasowat skrzyzowanie. W zatrzy-
maniu utknefo kilka skfadow, reszte kierowano uli-
cami Ratuszowg — Jagiellonska — Starzynskiego do
swoich podstawowych tras. Na miejsce Sciggnieto
sieciowcdw, torowcow oraz ciezarowg tatre nr 383,
ktéra po godzinie 15:15 odholowata uszkodzony
sktad na petle Czynszowa, gdzie stat do godziny
16:36. Pare minut wczesniej przybyt tam przystany
przez R-1 Wola sktad tyrystoréw (wagony
2064+2065), ktdry zostat podczepiony z przodu do
uszkodzonej bulwy. Potem czwdrsktad udat si¢ juz
tylko do zajezdni. Za uszkodzony zestaw wyjechata
rezerwa 105Na 1076+1077.

Na skrzyzowaniu ulic Paryskiej i Bruksel-
skiej kierowca przegubowego ikarusa nr 2601 linii
E-5 (brygada 03) probowat nieco skréci¢ sobie tra-
s¢ i przejechat pod prad po dawnej petli autobuso-
wej. Pech chciat, Zze akurat przejezdzat tamtedy ro-
werzysta (jechat prawidtowo). Zostat on potracony
przez autobus. W zwigzku z tym, z urazem gtowy

ogotowie przewiozio go do szpitala.

Po godzinie 15:15 na rondzie Daszyrskie-
go w tyt przegubowego ikarusa nr 2324 linii 436 ro-
dem z Redutowej wjechaty dwa auta osobowe. Na
szcze$cie nikomu nic powaznego sie nie stafo, ale
wszystko miato miejsce na torowisku tramwajowym.
Tak wiec i pojazdy szynowe przez pewien czas nie
kursowaty przez ul. Towarowa. W zatrzymaniu
utknefo ponad 10 sktadéw w obu kierunkach.

ﬁ Okoto godziny 6:40 na skrzyzowaniu Alei
Solidarnosci z al. Jana Pawfa Il doszto do zderzenia

dwoch mokotowskich sktadéw 13N na lewoskrecie.
Motomiczy jadacego w strone Mokotowa sktadu
278+279 (014/17) nie zauwazyt zwrotnicy przesta-
wionej w lewo po planowo wyjezdzajacym z zajezdni
zoliborskiej tramwaju linii 23 (liniowo nic tamtedy nie
skreca) i doprowadzit do kolizji z jadacym w strone
Huty sktadem 326+496 (1/33). W wyniku zderzenia
wykoleity sie wagony 278 oraz 326. Usuwanie skut-
kow wypadku trwato okoto godziny. W tym czasie
tramwaje linii 16, 17, 33 i 47 kierowano na trasy ob-
jazdowe. Na szczescie straty materialne byt mate i
oba skfady bardzo szybko wrdcity do liniowej stuzby.
Po potudniu na przejsciu dla pieszych na ul.
Andersa (przy Anielewicza) samochdd osobowy po-
tracit pieszego. W zwigzku z tym policja, Straz Miej-
ska i Nadzor Ruchu ZTM-u zamknety ulice dla ruchu
kotowego, w tym autobuséw. Wiele linii normalnie
tamtedy kursujacych pojechato objazdami. W kierun-
ku centrum od skrzyzowania Andersa/Stawki autobu-
sy kierowano: Stawkami - Lewartowskiego - Za-
menhofa — Nowolipkami do tras podstawowych. Za to
w kierunku Zoliborza od skrzyzowania Ander-
sa/Anielewicza autobusy skierowano ulicami Swigto-
jerska — Bonifraterskg — Muranowska do statych tras.
Utrudnienia w ruchu trwaty pond pét godziny.
Rozmaitosci
ﬂ W dniu 10.05. KMKM i MZA zapraszajg na im-
preze pozegnalng zajezdni T-5 Inflancka. Jezdzi¢
bedziemy garazujacym przez wiele lat wtasnie w tej
zajezdni ikarusem 280.37A nr 5254 w historycznym
malowaniu. Poczatek imprezy o godzinie 11:15 na pl.
Bankowym przy pomniku Stowackiego. Skfadka: 10
zt. Odwiedzimy wiele ciekawych autobusowych
miejsc. Serdecznie zapraszamy! Przewidziane sg tez
inne niespodzianki, w tym zwiedzanie samej zajezdni
po zjezdzie okoto godziny 18:00. Jesli juz o impre-
zach mowa, to dodajmy, ze w dniu 17.05. planowana
jest wielka parada tramwajéw z okazji 95-lecia tram-
wajow elektrycznych w stolicy. W zwigzku z 40-
leciem zajezdni tramwajowej R-4 Zoliborz, odbedzie
sie takze jej zwiedzanie. Wiecej informacji wkrétce.
Smigus Dyngus uptynat w tym roku wyjatkowo
spokojnie. Wandale zniszczyli (zalali) tylko siedem
autobusow oraz jeden sktad tramwajowy (doktadnie
drugi wagon praskiego skfadu 105Na 1290+1289 ob-
stugujacego linie 7). Niestety, pobito takze kierowce
autobusu linii 183, ktdry prébowat nie dopusci¢ do
dewastacji pojazdu. Z niegroznymi urazami znalazt
sie on w szpitalu.

Trwa remont w zajezdni R-2 Praga. Niestety, po-
stepuje takze demontaz zabytkowego bruku (kocie
tby). W ostatnim tygodniu kwietnia zabytkowe kamie-
nie zostaty juz tylko przed czterema kanatami (nume-
ry 11-15). Tak wiec praska zajezdnia coraz bardziej
zatraca swoj zabytkowy charakter i zaczyna odbie-
ga¢ od wygladu pobliskich kamienic przy ul. Kawe-
czynskiej.

W ostatnim tygodniu kwietnia sieciowcy wymieni-
li nocami sie¢ trakcyjna wraz z podwieszkami miedzy
dwoma izolatorami sekcyjnymi na ul. 11 Listopada
(od Targowej az za Inzynierska). Obecnie nowy mie-
dziany przewdd pigknie 15ni w promieniach wiosen-
nego stonca.

W dniu 26.04. po miescie z reklama kursowat hi-
storyczny wagon N3-674.

Jak co roku w niedziele wielkanocna, procesja
rezurekcyjna okofo godziny 6 trzy razy okrazyta Plac
Zbawiciela. Spowodowato to okoto 25-minutowe za-
trzymanie ruchu tramwajowego, w ktérym ugrzezto 6
sktadow. Na mozliwos¢ przejazdu w kierunku Placu
Konstytucji musiat poczekac takze ikarus 280 nr
5291 obstugujacy linie 131. Trudnosci w kursowa-
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Jkocie tby”. Z prawej strony widoczne jest uktadamiowego torowiska. Fot. Krzysztof Lipnik,
23.04.2003r.

niu tramwajéw linii 23 wystapity tez z tego samego
powodu okoto godziny 6 przy petli na ul. Czynszo-

wej.
W dniu 27.04. SSKS wspdlnie ze spétka
Tramwaje Warszawskie w godzinach 11:00-19:00
uruchomito specjalng linig, ktéra dowozita warsza-
wiakéw na obchody Dnia Ziemi na Polu Mokotow-
skim. Jak co roku, obstugiwat jg ex-poznanski wa-
gon 102Na-42. Przegubowy tramwaj co godzing od-
jezdzat z petli przy ul. Potockiej i ulicami: Popie-
tuszki — pl. Grunwaldzkim — rondem Zgrupowania
AK Radosfaw - al. Jana Pawfa Il — rondem ONZ -
Chatubinskiego — al. Niepodlegtosci docierat do pe-
tli na ul. Rakowieckiej. Niestety, w wyniku chyba nie
do konica rozsadnej jazdy podczas jednego z kur-
sow, przy Dworcu Centralnym nastapito spalenie
podstawki przekaznika R-15 i wagon w asyscie NR
ZTM-u zjechat do zajezdni.
W dniu 25.04. Tramwaje Warszawskie poin-
formowaty o wyniku postepowania na dostawe szyn
kolejowych normalnotorowych S49 oraz szyn pet-
nogtéwkowych D180/105, prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego. Podpisano umowy:
- z firmg PPHU Moris Maurycy Wotek z Mikotowa
na dostawe szyn S49,
- z firmg ThyssenKrupp Gft Polska Sp. z 0.0. z
Krakowa na dostawe D180/105.
W tym samym dniu TW poinformowaty o wyni-
ku postepowania na dostawe szyn rowkowych,
prowadzonego w trybie przetargu nieograniczone-
go. Podpisano umowe takze z firmg ThyssenKrupp
Gft Polska Sp. z 0.0. z Krakowa.
Za to dnia 28.04. TW ogtosity przetarg nieogra-
niczony na $wiadczenie ustug transportowych po-
jazdami samochodowymi.
Z pamietnika lakiernika

1140+1141|Club Nokia [Rexona

1199+1161|Sprzatanie |Rexona

Swiata 2002

1414+1413|barwy zakt. |Sunsilk

1416+1415|barwy zakt. |Sunsilk

naklejki na
szybach

1420+1419|barwy zakt. |7UP

1450+1449|barwy zakt. |Sunsilk

1460+1459|barwy zakt. |Sunsilk

1464+1463|Rolling
Stones

barwy zakt. |po NG

9520 reklama ,Gazety Wroctawskiej” jest obecnie
odklejana. Niestety, wozy nie dostajg $wiezego ma-
lowania zakfadowego, tylko jezdzg po miescie w bia-
to-zielonym podktadzie, straszac przechodniow.
Kiimatyzacja kabiny 105Na-2404 jest obecnie
demontowana, poniewaz wediug MPK nie zdata eg-
zaminu. Nalezy doda¢, ze cata aparatura byta pro-
dukcja wiasng Protramu.
Wymiana przetwornic na statyczne w stodwj-
kach trwa. Ostatnio ,zamilkt” wéz o numerze 2038,
dzieki czemu liczba cichych przegubdw zwigkszyta
sie do 21. Pamietajac 0 Czytelnikach zainteresowa-
nych wszelkiego rodzaju numerami, zamieszczamy
liste tak przerobionych wozéw: 2003, 2022, 2023,
2024, 2028, 2029, 2030, 2038, 2040, 2041”, 2044,
2048, 2052, 2054, 2058, 2059, 2060, 2061, 2068,
2070, 2077.
Jak ¢wierkaja zaprzyjaznione wrdble, na dniach
Protram opusci pierwszy we Wroctawiu sktad
105Na+105NaD 2552+2553. Ma to by¢ poczatek ery
doczep czynnych.
Linie

ﬂ Od 22.04. trwajg prace wodociggowe w ul. Za-
brodzkiej. Zmieniona trasa kursujg autobusy linii 133:
- przystanek koricowy z ul. Piernikowej zostat prze-

suniety na ul. Marcepanows;
- autobusy do Zabrodzia kursujg przez ul. Balladyny.
Na czas diugiego weekendu wprowadzona
zostata nastepujaca organizacjia komunikacji miej-
skiej:
- 01 i 03.05. wszystkie linie obowigzywaty rozkfady

niedzielne;
- 02.05. linie autobusowe obowigzywaty rozktady

dnia roboczego, a tramwajowe — sobét.

Wojciech Gasior, Pawet Wigcek

Z notatnika mechanika

numer typ koniec rodzaj
pojazdu | pojazdu |napr.| naprawy

autobusy

6309/260.73A  [15.04. INC

tramwaje

1335[105Na 30.04. NG I

1336[105Na 30.04. NG I

1463|105Nm 24.04. ING |

1464/105Nm 24.04. ING |

Kamil Brach, Robert Czlapinski, Dariusz Da-
browski, Julek Gedek, Tomasz Igielski, Tomasz
Kaczmarek, Lukasz Kalbarczyk, Michat Kiem-
browski, Krzysztof Lipnik, Mariusz Mazek, Sta-
womir Moczulski, Krzysztof Olszak, Marcin
Radwarnski, Robert Sokotowski, Marcin Pawet
Stawicki, mkm101, Michat Wolanski, ztm.news

Wroctaw

Tabor
ﬂ Rozpoczeta sig modernizacja autobuséw marki
Volvo 7000A zakupionych w 2001 roku. Sg to wozy
w pierwszej wersji, z charakterystycznymi ,trumna-
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