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W gaszczu komentarzy do wprowadzanych
zmian umkneta gdzie$ kwestia linii 15, ktéra 1
kwietnia 2003 primaaprilisowo zazartuje sobie z
uzytkownikow petli przy ulicy Fieldorfa i, omijajac ja,
podazy do petli przy ulicy Kukuczki. Fakt ten moze
wydawac sie mato istotny, bo zapowiadany przez
MPK od ponad pét roku, nie budzi sensacji. Ma jed-
nak spore znaczenie.

Po pierwsze: sytuacja taka jest kolejnym ciosem
wymierzonym zatozeniom catej reorganizacji. Jej
autorzy zauwazyli bowiem, Ze linia 16 jest na po-
szczegolnych potowach trasy nierdwnomiernie wy-
korzystana i — pozostawiajac jg linig silng — posta-
nowili skrdci¢ jej trase do Dworca PKP Stradom.
Role drugorzedne;j linii, dojezdzajacej do Wypala-
nek, miata przejaé linia 15, co pozostawato w zgo-
dzie z jej funkcja na drugim koncu biegu: do petli
przy cmentarzu Kule takze nie byta potrzebna linia
silna. 15 miata sie wigc stac linig drugorzedna, kur-
sujacq raz na godzing i 2 razy czesciej w szczycie.
MPK nie zamierzato jednak z innych wzgleddéw kon-
tynuowac eksploatacji petli na Rolniczej i w efekcie
15 dotarta do petli przy ulicy Fieldorfa.

Powstat w ten sposéb bezsens, polegajacy na
koficzeniu trasy autobusu juz przy wjezdzie na duze
osiedle, z ktérego jednak zadowoleni byli miesz-
kancy okolic petli. Obecne przedtuzenie jest wigc
naturalng konsekwencjg tego stanu rzeczy, jednak
tym samym 15 przestanie by¢ linig drugorzedna —
jak zaktadano. Oczywiscie MPK moze pozostawi¢
dotychczasowy, rzadki rozktad, co nie zmieni jed-
nak faktu, ze po wprowadzeniu tej linii w ulice dziel-
nicy Pétnoc powstanie zapotrzebowanie na czgsto-
tliwos¢ wyzsza.

Upadnie nie tylko idea linii 15 jako drugorzednej,
ale tez stanie sie ona niemalze kopig dawnej 16 ze
wszystkimi jej problemami — je$li zostanie wzmoc-
niona z tytutu istnienia takiej potrzeby po przedtu-
zeniu, znw pojawi sie linia pusta na potdwce trasy
- do Wypalanek. Oczywiscie dobra koordynacja
rozktadu z linig 16 powinna problem ten rozwigza¢
- na wspdlnym odcinku obie linie stworzg jakoby
jedna silng, a w drugiej czesci trasy pozostang takie
jak byty — w tym 15 stosownie staba. Jednak, ob-
serwujac dotychczasowg polityke MPK na tym polu,
trudno na koordynacje liczy¢. Obecnie wazniejsza
jest dla nich koordynacja 16 22415 z... 29.

Pojawienie sie nowej linii w dzielnicy Pétnoc

przywréci dyskusje nad wykorzystaniem nowej arte-
rii, ztozonej z ulic Obroficéw Westerplatte i Szajno-
wicza-lwanowa. Skoro trase z petli Kukuczki przez
cmentarz Kule ,objeta” w swe panowanie linia 15,
nic nie stoi na przeszkodzie, by witasnie nowa
(wcigz jeszcze nie otwarta) trasg pojechata jedyna
linia, jaka na tym odcinku miataby sens, czyli wa-
$nie 16. Linia 25 mogtaby wéwczas pojechaé obie-
cywang trasg przez ulice PCK. Nie ma chyba prze-
ciez potrzeby kursowania az dwéch linii (15 i 16)
przez niezamieszkaty obszar cmentarza Kule, a
wspomniane wyzej zalety utworzenia przez te linie
wspdlnego szlaku autobusowego dotyczyty ogdinie
potaczenia rejonu ulic Sosabowskiego i Kukuczki
z zachodnig cze$cig $rodmiescia. Natomiast, mimo
wielosci linii autobusowych w dzielnicy Pét-
noc, zadna nie wykorzysta nowej arterii drogowej
dla szybkiej komunikacji na tym odcinku — 25 ma
bowiem trase pozostawiajaca w tym wzgledzie wie-
le do zyczenia, cho¢ jest to linia bardzo wazna i
mimo niekorzystnego przebiegu kursuje wrecz
przetadowana.

Dywagacje na temat zamiany tras linii 16 i 25
przypominaja, ze mozna jeszcze Sporo poprawic w
trasach rozpoczynajacych si¢ w dzielnicy Pétnoc na
terenie centrum miasta. Nowa rola linii 15 stwarza
tutaj jeszcze wieksze mozliwosci. Reformo-
we przetasowania tras linii 15, 16 i 22 stworzyty
bowiem wielkg ,dziure” po dobrej komunikacji na
ulicy Sobieskiego. MPK podejmuje rozpaczliwe,
lecz wcigz nieudane proby jej zatatania — skierowa-
no tamtedy 17, nastepnie 23, dodano przystanki na
liniach podmiejskich.

Tymczasem trasy linii 15 i 16 znéw mozna bytoby
zamieni¢ — bynajmniej nie odwracajac lipcowej re-
formy. 15 mogfaby pojecha¢ ulicami Szajnowicza-
Iwanowa, Popietuszki i Putaskiego (wéwczas sta-
wafaby sie dawng 16, ale w takiej sytuacji bezdy-
skusyjna stafaby sie potrzeba skierowania tej wia-
$nie linii przez ulice Obroncow Westerplatte), a 16
Jorytarzem”. Powyzsze rozwazania wystarczajaco
chyba dowodza, Ze byfaby to sytuacja optymalna —
obie linie pozostatyby na ulicy Sobieskiego (zapet-
niajgc wspomniang ,dziurg”); 15 zapewnitaby
mieszkancom Pdtnocy wymarzone potaczenie
przez nowo wybudowang trase (jednocze$nie mo-
gtaby powrdci¢ na ulice Michatowskiego, gdzie tak-
ze wystapit po reformie niedobdr autobuséw); jedy-
nie 25 jadace przez ulice PCK wydawafoby sie dla
Pdtnocy linig zbedng — jest nig jednak teoretycznie
juz obecnie, a jednak na popyt narzekac nie moze.
W dodatku w rejonie osiedla PCK wzmocnitaby linie
13, ktéra — bedac niegdys w Scistej czotdwce pod

wzgledem czestotliwosci — w ramach catej reorga-
nizacji dwukrotnie stracita na czesto$ci.

Wydawaé by sie mogto, ze powyzszy tok rozu-
mowania prowadzi do bardzo udanych rozwigzan.
Nie sposdb jednak ustrzec sie w ten sposéb pod-
stawowego btedu, popetnianego zaréwno przez re-
formujace czestochowskg sie¢ Biuro Inzynierii
Transportu, jak i przez poprawiajace reforme MPK.
Chodzi o traktowanie wybranej grupy linii lub wy-
branego osiedla jako odizolowanej od reszty czesci
uktadu. W reformie przedstawiono nawet podziat Ii-
nii 0 zmienianych trasach na pakiety, co miato do-
dac¢ projektowi animuszu i... niczego nie wniosto.
Przewidywano nawet wprowadzenie reformy eta-
pami (po kolei poszczeg6ine pakiety), co mogto
prowadzi¢ do przejsciowego niedoboru lub nadmia-
ru linii autobusowych w niektdrych punktach miasta
oraz zupetnego braku koordynacji rozktadéw jaz-
dy.

Réwniez teraz nalezy pamietac, ze sie¢ komuni-
kacyjna stanowi cato$¢, a wiec proponowane zmia-
ny tras linii 15, 16 i 25 spowodujg konieczno$¢ re-
wizji kursowania linii 13 oraz kolejnego przemeblo-
wania komunikacji osiedla Trzech Wieszczy. Trzy-
majac sie bowiem tezy, ze problem ulicy Sobieskie-
go rozwigze skierowanie tamtedy (oraz przez dwor-
ce PKP i PKS) linii 18 oraz zamiana tras 23 i 33,
mozna fatwo doj$¢ do wniosku, Ze linia 16, kursuja-
ca do Dworca PKP Stradom, stataby sie zbedna na
odcinku pl. Bieganskiego — Dworzec PKP Stradom.
Dla tak silnej linii nietrudno jednak znalez¢ odpo-
wiednig trase — mogtaby przeciez od tegoz placu
poczawszy przejac role linii 25, dojezdzajac do Ma-
lowniczej (z ewentualnym skréceniem niektdrych
kurséw do ZGH Sabinéw). Powstataby wéwczas li-
nia 0 wysokiej czestotliwosci (15-20 minut w szczy-
cie) i pozadanej trasie. 25 zostatoby wéwczas ska-
zane na likwidacje, bo wobec wielosci potaczen au-
tobusowych dzielnicy Pétoc z rejonami Politechniki
(15, 16, 22, 24 i 29), luksus kierowania linii autobu-
sowych wszelkimi mozliwymi trasami nie bytoy ko-
nieczny. Ewentualnie mozna bytoby przedtuzy¢ do
dzielnicy Pétnoc (w miejsce 25) linig 13, ktéra sta-
nowitaby dla tej dzielnicy bardzo potrzebne pota-
czenie z Zawodziem i nabrataby nieco wigkszego
sensu swego istnienia.

Na zakoniczenie pozostaje mafa refleksja: gtéwng,
ideg wszystkich innowacji bylo wzmocnienie roli
tramwaju, migdzy innymi poprzez likwidacje konku-
rencyjnych potaczen autobusowych. Zlikwidowano
— owszem, ale te, ktore przywozity tramwajom pa-
sazerow z przesiadek (14, 17, 22). Nizej podpisany
mieszka w dzielnicy Pdtnoc przy samej petli tram-
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wajowej. Przed reformg korzystat gtéwnie z tramwa-
jéw, cho¢ nie lubi. W chwili obecnej miejsce jego
zamieszkania stato si¢ kraing liniami autobusowymi
ptynaca (15, 16, 22, 25 i 29), w konsekwencji o ist-
nieniu tramwajow dawno juz zapomniat. Nic dziw-
nego, ze po hucznym przywrdceniu im wysokiej
czestotliwosci okazaty sie jezdzi¢ puste...

Rafat Lamch

. Gop |
PKM Katowice —cz. 1

Przedsiebiorstwo Komunikacji Migjskiej Sp. z 0.0.
w Katowicach jest jednym z najwiekszych przewoz-
nikéw autobusowych w Goémoslaskim Okregu
Przemystowym. Obecnie obstuguje 55 linii autobu-
sowych na zlecenie KZK GOP.

Historia

1 pazdziernika 1991 r. wydzielono Zaktad Komu-
nikacyjny nr 5 ze struktur Wojewodzkiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego w Katowicach. Z za-
jezdni autobusowej w Katowicach utworzono
Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Katowi-
cach. Do nowopowstatej firmy dotaczono jeszcze
Zaktad Transportu Wewnetrznego, czyli zajezdnie
Bogucice (dzi$ Zawodzie), ktéra w strukturach PKM
otrzymata nazwe Zaktad Komunikacji i Transportu
w Bogucicach oraz zajezdnie w Brzezince, kidrg
uruchomiono na przefomie lat 1991/92. Pod ZK-5
podlegaty réwniez zajezdnia tramwajowa w Boguci-
cach — jg wigczono do Przedsiebiorstwa Komunika-
cji Tramwajowej oraz zajezdnia autobusowa w Za-
wierciu, na bazie ktdrej okoto 1992 roku utworzono
PKM w Zawierciu, przeksztatcony do$¢ szybko w
spotke pod nazwg Przedsiebiorstwo Transportowo-
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

PKM Katowice przeksztatcone zostato w spétke z
ograniczong odpowiedzialnoscig okofo 1998 roku.
Udziaty w spétce objety gminy Katowice, Mystowi-
ce, Siemianowice Slqskie i Chorzéw. Siedziba za-
rzadu spétki miesci sie w Katowicach przy ulicy
Mickiewicza 59 — tam znajduje sie tez zajezdnia Ka-
towice. Pozostate dwie zajezdnie mieszcza sie w
katowickiej dzielnicy Zawodzie (ul. 1 Maja 152) oraz
w Brzezince - dzielnicy Mystowic (ul. Fabryczna
10). Z obiektdw ,w terenie” firma posiada kolekture
biletowa na placu Szewczyka (przy Dworcu PKP) w
Katowicach — dawniej miescita sie tam dyspozytor-
nia ruchu oraz informacja dla pasazeréw. Kolektura
petni tez funkcje zaplecza socjalnego dla kierowcow
PKM-u.

Tabor

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 1990 r. za-
jezdnia Katowice dysponowata 260 autobusami
(139 Ikaruséw 280, 50 Ikarusow 260, 67 Jelczy
M11 oraz 4 Jelcze PR110Dlux). Zajezdnia Boguci-
ce eksploatowata wytacznie autobusy Jelcz M11 w
iloSci 20 sztuk. Lata 1991-1992 przyniosty jeszcze
zakup 10 autobuséw — 5 Ikarusow 280.58 (z auto-
matyczna skrzynig biegéw — numery 1601-1605), 5
Ikaruséw 280.261 (sq to autobusy po odbudowie w
Zakfadzie Napraw Autobuséw WPK nr 10 w Miko-
fowie — numery 1612, 1614, 1621 i 1622) oraz jed-
nego Jelcza 120MM, ktory otrzymat numer 2703.
Numery nadawane byty wowczas jeszcze jako kon-
tynuacja numeracji WPK, pdzniej niestety z tego
zrezygnowano. Autobusy z zajezdni Bogucice, a
takze inne, ktdre zostaty tam na poczatku lat 90.
przeniesione przenumerowano — nadano im nume-

ry od 001 do 051. Wszystkie pdzniejsze nowo za-
kupione autobusy numerowane byty od 007 przez
,Zapychanie” kolejnych dziur w numeracji. Do dzi$
numeracja doszta do numeru 178.

Lata 1994-95 to szat zakupdw cuda techniki z
Laskowic, czyli Jelcza 120MM/1. Produkowana
wowczas byta wersja z oknami w uszczelkach, sta-
rq Sciang przednig rodem z PR110 i dermowymi
siedzeniami. PKM zdecydowat o zakupie autobu-
sow wyposazonych w silniki MAN D0826LUH05 o
mocy 230 KM spetniajacych norme Euro 1 oraz w
automatyczng skrzynie biegéw firmy ZF. W 1994
roku zakupiono 21 sztuk jelczy (numery 052-071 i
074). 7 z nich (052-058) wyposazono w specjalne
windy umozliwiajace wejscie do autobusu osobom
na wozkach inwalidzkich. Windy te jednak byty
uzywane sporadycznie z uwagi na bardzo dugi
czas takiej operaciji. Dalsze 7 jelczy zawitato do Ka-
towic rok pdzniej (numery 075-079 i 086-087), a
ostatnie dwa w 1996 roku (numery 088 i 090). W
1997 roku uzupetniono te liczbe jeszcze trzema po-
dobnymi autobusami, ale po lekkim face-liftingu,
czyli z klejonymi oknami i plastikowymi siedzeniami
wewnatrz (otrzymaty numery 015, 019 i 093).

Poza jelczami kupowano na szczescie rowniez
inne autobusy. W 1994 roku do Katowic dotart ro-
dzynek w postaci Ikarusa 280.38A. Jest to wersja
ikarusa wyposazona w silnik MAN D0826 o mocy
270 KM. Ze wzgledu na gabaryty silnika, drugie
drzwi przesunigte s nieco do przodu. Otrzymat on
numer 072. Rok pdzniej park taborowy PKM-u
wzbogacit sig o 6 lkaruséw 280.70B (numery 080-
085). Ostatnie wegierskie przegubowce pojawity sie
w 1997 roku - byto ich wowczas 24, a od tych
sprzed dwdch lat réznity sie zastosowaniem skrzyni
biegéw Voith w miejsce ZF (stad oznaczenie typu
280.70E). Nadano im numeracje w zakresie 094—
111 i 116-121. Prasa wéwczas szeroko rozpisywa-
fa sie na temat nowych nabytkéw> Dyrekcja PKM
ttumaczyta, ze mozna byto kupi¢ autobusy nisko-
podtogowe, ale one sg drozsze, wiec wybrano
sprawdzony produkt |karusa, kiory jest doskonaty
na nasze warunki eksploatacyjne. W planach byt
zakup jeszcze wiekszej ilosci ikaruséw (mdwiono
nawet o liczbach w okolicy 100 sztuk), jednak kurek
z pienigzkami sie zakrecit, opcja polityczna zmienita
i 1997 rok zamknat kilkudziesiecioletnig_ historig do-
staw ikaruséw do Katowic. A szkoda, bo dzi$, po
prawie sze$ciu latach, autobusy te sq w doskona-
tym stanie technicznym, liczba awarii jest znikoma,
wozy te sg chwalone przez kierowcéw, mechani-
kow, a takze przez pasazerdw. Majg tylko jeden
mankament — brak niskiej podtogi.

Ciag dalszy nastapi.

Jakub Jackiewicz

G, |
Jamnik

Czyli drugie z kolejnych wcielen ikarusa

Zadnego mitosnika komunikagji autobusowej nie
musimy przekonywa¢, ze autobusy z Bolechowa
potocznie zwane sg jamnikami”. Neoplany i solari-
sy opatrzone sa symbolem tego sympatycznego
skadinad zwierzatka.

Na terenie Gomoslaskiego Okregu Przemysto-
wego mozna jednak czesto spotka¢ okreslenie
Jamnik” na zupetnie inny rodzaj autobusul!

W 1992 roku do przedsiebiorstw powstatych z
podziatu WPK Katowice trafita partia kilkudziesieciu
przegubowych ikaruséw zmontowanych w firmie

Jamna-Bus w Mikotowie. Te wtasnie pojazdy w Zar-
gonie nazywane sg, z oczywistych powodéw, jam-
nikami. W centralnej cze$ci GOP-u i ROW-u pojaz-
dy otrzymaty numeracje od 1606 wzwyz, natomiast
dawne oddziaty peryferyjne, jak na przyktad Olkusz,
nie trzymaty sie jednolitego standardu numeraciji.

Warto blizej przyjrze¢ sie tym pojazdom. Powsta-
ty one w roku 1992 jako montaz nowych elementéw
wegierskich oraz ,starouzytecznych” czesci wyco-
fywanych z eksploatacji przegubowcow. Proces, w
ktérym powstaty jamniki nazywany bywa odbudo-
wa, remontem kapitalnym lub tez naprawa gtéwna —
autobusy w kazdym badz razie jako rok produkcii
podany majg rok 1992.

Baza odbudowy staty sie podwozia wegierskie z
roku 1991 — mozna z duza dozg pewnosci stwier-
dzi¢, iz pozostate sprowadzone elementy réwniez
pochodzg z tego roku. Niektére egzemplarze po-
siadajg na tabliczkach znamionowych btedng, infor-
macje, ze podwozie jest z roku 1992.

Do nowych wegierskich podwozi, kratownic i sil-
nikéw dotaczono nadwozia z kasowanych pojaz-
doéw. Stad w jamnikach pochodzacych z roku 1992
spotka¢ mozna po dzi§ dzien charakterystyczne
biate kabiny czy antyczny uktad poreczy w przycze-
pie.

Wykorzystywano rézne elementy, stad niekiedy
wnetrze jamnika byto prawdziwg ,mieszankg wybu-
chowg” réznych wersji autobusu lkarus 280 (pore-
cze, kabiny, obudowy nad drzwiami, znaczki na
oknach i inne detale). W trakcie eksploatacji po-
szczegolne elementy byty wymieniane — oczywiscie
nie sprzyjato to ujednolicaniu wnetrza, a wrecz
przeciwnie.

Najwiecej watpliwosci wzbudza oznaczenie fa-
bryczne jamnikéw. Wynika ono miedzy innymi z
faktu, iz producent, w tym przypadku Jamna-Bus,
wyposazyt pojazdy w bardzo mato czytelne tabliczki
znamionowe, a wiasciwie w tabliczki zastepcze. W
uzyciu byly zaréwno standardowe tabliczki zastep-
cze, jakie mozna spotka¢ w innych autobusach w
GOP-ie (np. w Jelczach M11), zwykte kawatki bla-
chy z wybitymi numerami (sic!), tabliczki firmowe
Ikarusa z lat pdzniejszych (wystepujace miedzy in-
nymi w ikarusach serii 400) oraz tabliczki z czarnym
ttem.

Wspomniane watpliwosci dotycza podtypu, a
wziely sie migdzy innymi ze zlewania sie oznacze-
nia typu z numerem podwozia. Kolejne cyfry nume-
ru 280261 sg niekiedy btednie interpretowane jako
kolejny podtyp popularnego pojazdu.

W rzeczywistosci wystepuje jednak odmiana
280.261 — oznaczenie takie mozna jednak spotkac
tylko w jednym egzemplarzu. O tym, ze nie jest to
btad przy wyttaczaniu tabliczki $wiadczy dobitnie
fakt oznaczenia innego pojazdu symbolem 280.260,
a ow drugi woz takze pochodzi z Mikofowa.

Konkluzja zatem jest taka: kazdy lkarus 280.261
pochodzi z Jamny, lecz nie kazdy jamnik jest ozna-
czony symbolem 280.261. Mozna jedynie domnie-
mywac, ze pozostate wozy oznaczone sg typowym
symbolem 280.26, bowiem znakomita wigkszo$¢
tabliczek zawiera w odpowiednim miejscu jedynie
zdawkowe oznaczenie ,|KARUS 280"

Posréd jezdzacych po drogach GOP-u i ROW-u
ikaruséw jamniki posiadajg bodaj najbujniejszg hi-
storie. Obecnie mozna jeszcze spotka¢ jamniki w
wersji niemalze dziewiczej, lecz coraz czesciej au-
tobusy te poddawane sg réznego rodzaju remon-
tom i modernizacjom.

Bartosz Mazur

2]

PRZYSTANEK 6 (31)



Rendez-vous
z historig P,D
Poznanskie spostrzezenia mistrza Frankusa

Z duzym zainteresowaniem i sympatig $ledze ba-
talie poznanskiego $rodowiska mitosniczego o od-
zyskanie zabytkowego tramwaju, zwanego przez
swa charakterystyczng budowe ,dwoma pokojami z
kuchnig”. Tym zywiej, ze w Izbie Tradycji MPK £dz
zachowaty sie materiaty jakze mocno zwigzane z
historig tego przepigknego pojazdu. Sprawozdanie
miodego inzyniera, wieloletniego kierownika warsz-
tatéw Kolei Elektrycznej tddzkiej, to podsumowanie
praktyk, jakie odbyt w Poznaniu.

Alfred Frankus zostat przyjety do pracy przez Ko-
lej Elektryczng tédzka w 1929 roku. Rozwijajaca
sie firma wystata go w imponujaca podréz po sie-
ciach tramwajowych Polski, Niemiec, Czech czy
Austrii. Zwiedzit Warszawe, Wieden, Zurich i Dus-
seldorf; zawitat w Hamburgu, Berlinie, Monachium i
Krefeld; ogladat Prage. Relacja z przebiegu praktyk
nalezata do jego obowigzkdéw, a bogate doswiad-
czenie czyni jg jeszcze ciekawsza.

Do Poznania majster Frankus przybyt w kwietniu
1929 roku. Przez dwa tygodnie miat — jak to wéw-
czas pisano — ,zaznajomic sie ze wzorowo zorgani-
zowanymi urzadzeniami tramwajowymi” — przygla-
dat sie wiec budowie wozu tramwajowego P1D,
przebudowie silnikéw AEG52 i malowaniu wozow.
Prébowat maszyn w warsztatach, urzadzen lejowni
[odlewni — przyp. aut.], badat sprawno$¢ sygnaliza-
cji w wozach PKE; nie omieszkat opisa¢ autobu-
sow. Z 23-stronnicowego dokumentu interesuje nas
dzi§ najbardziej czes$¢ opisujaca ,dwa pokoje z
kuchnig”. Oto, co pisat prawie 74 lata temu inzynier:

Montaz nowych wozdw przyczepnych

Montuje sig tutaj 20 wagonow przyczepnych typu
wg. zafgczonego rysunku [Fot1].

Szkielet wozu jest zrobiony z drzewa jesionowe-
go i debowego. Przesta dachowe sg zrobione z 7
warstw 5-cio mm drzewa, na przemian jesion i so-
sna. Warstwy klejone klejem ,Certus”. W ogdle
wszelkie wigzania drewniane sq tym klejem skleja-
ne.”. Szkielet (stupki) wozu jest malowany rozcien-
czonym lakierem emaliowym ,Blask” (rozciericzony
pokostem). Dach pokryty jest drzewem jesionowym,
krarice dachu blachg miedziang 0,85 mm. Dach jest
pokostowany i kitowany, poczym pokryty jest ptot-
nem zaglowym i znéw dwa razy pokostowany i
wreszcie szarg emalig przeciggniety. (...) Czas ro-
bocizny pokrywania dachu 25 godzin.(...)

Zewnatrz woz pokryty jest blachg zelazng 1 mm.
Blachy przymocowane sq $rubkami. Na jeden wdz
wychodzi: 10 blach 1,0 mm o wymiarach
2000x1000mm, 6 blach 1,5 mm o wymiarach
2000x1000mm; blacha 1,5 mm do przedniej i tylnej
czesci wozu. Blachy przed obiciem musza byc wy-
prostowane. Prostuje je 1 cztowiek (mtotkiem) w 7
dni po 10 godzin 16 blach tj. dla jednego wozu. Je-
den wdz obijajg blachq w 7 dni 3 ludzi po 10 godzin.

Po obiciu blacha, zostajg one gruntowane, szlifo-
wane pumeksem z wodg (filcem), szpachlowane i
zndw gruntowane i szlifowane, poczym idg 3 lazury
(farby w lakierze) i wreszcie pokryte lakierem po-
wozowym No.3’Blask’”.

Od wewnatrz wdz /drzewo/ zostaje pokryte zacie-
raczem porow (Porenfller) i nastgpnie 3 razy lakie-
rowany lakierem. {...)

Drzwi bedq zaopatrzone w mechanizmy oparte

na zazebianiu kota zebatego z zebatkg. Mechanizm
ten daje zupetng pewno$¢ dobrego i subtelnego
Oziatania w otwieraniu drzwi. Zatarcie drzwi jest wy-
kluczone. (...) Czas robocizny wykonania karoserii
do wagondw przyczepnych nowych 2000 godzin.
()

Podwozie jest wykonane z korytek, katownikow i
blachy Zelaznej [Fot2]. Waga podwozia 2200 kg.
Odstep osi 3 m. Hamulce klockowe (wkfadkowe)
hamujgce specjalne bebny umieszczone na osiach.

W podwoziu jest 840 nitow. Nitowanie jest wyko-
nywane miotkiem pneumatycznym recznym (re-
wolwerem). Czas znitowania podwozia kompletne-
go — 20 godzin przez 4 ludzi. Placa akordowa za
Znitowanie jednego podwozia 120.-zt. Catkowite
Slusarskie roboty jednego podwozia (ucinanie kory-
tek, zginanie ich, wiercenie otworéw, zmontowanie i
Znitowanie) zostaty wykonane przez 36 ludzi (po 10
godzin dziennie) w ciggu 2 dni. Podwozie jest ma-
lowane raz minig i nastepnie dwa razy emalig szarq
,Blask’. Resory sq malowane czamng farbg ,Zyro-
styng”.

Koszt wagonu przy kalkulacji wstepnej zt.
18.000.-

Koszt wagonu prawdopodobny zt. 22.000.-
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Jeszcze stycha¢ stuk mtotkéw przy recznym kle-
paniu blachy...

Moze nie wszystkich zainteresujg roboczogodzi-
ny, szpachle, pokosty, arkusze blachy. Opisu doko-
nat jednak rasowy warsztatowiec, skupiajacy swa
uwage na szczegdtach technicznych, a cafa relacja
dobrze ilustruje, jak bardzo przez lata zmienita sie
technologia budowy pojazdéw szynowych i wzrosta
wydajnos¢ ludzkiej pracy.

zebrat i wstepem opatrzyt Jerzy Wojtowicz

Boso... ale w korku!

Bezptatny Tygodnik Poznanski opublikowat w
najnowszym numerze felieton autorstwa Mariusza
Waszaka, opatrzony tytutem Boso, ale tramwajem.
Pan Mariusz, za pomocg rozmaitych, pseudonau-
kowych sadoéw uzewnetrznia swojg patologiczng,
nienawis¢ do tytutowego $rodka transportu miej-
skiego.

A kim jest Mariusz Waszak? Obito mi sig 0 uszy,
ze kandydowat w wyborach parlamentarnych -
,Stotka” na Wiejskiej nie otrzymat, a teraz trudni sie
promowaniem diety optymalnej. Co natchneto nie-
dosztego polityka do refleksji, ze poznanskie tram-
waje nalezy zlikwidowac?

Mariusz Waszak rozpoczyna felieton od ogdlni-
kowego utyskiwania na komunikacje miejska: ze
wolno, ze ,dojecha¢ dokadkolwiek w godzinach
szczytu nie jest (...) tatwo”, Ze drogo ,a to za spra-
wa zupetnie idiotycznych biletéw czasowych”. C6z
- moze i trafne sg te opinie. Powiem jednak, ze
funkcjonowanie komunikacji miejskiej zalezy od
wielu czynnikéw: jezeli ,wolno” - to znaczy, ze tory
sq ,zasmiecone” przez samochody, ze bimba z
trzystu ludzmi w Srodku czeka dwie minuty na $wia-
ttach, zeby przepusci¢ nawet piecdziesiat samo-
chodéw, w ktdérych podrézuje sze$édziesiat osdb.
W ograniczonym pojeciu Mariusza Waszaka ,z6t-
wiowato$¢” lezy u podstawy funkcjonowania komu-
nikacji miejskiej.

Jak najbardziej zaprositoym Pana Waszaka do
merytorycznej dyskusji na temat usprawnienia ko-
munikacji w Poznaniu, jednak ten ma juz gotowy

patent: zlikwidowa¢ tramwaje! Podaje przyktad Sta-
néw Zjednoczonych, gdzie w miastach ,zblizonych
wielko$cig do Poznania” nie ma ,hieszczescia na-
szych ulic — czyli tramwajéw”. Nie zdradza przy tym,
czy w miastach mniejszych (i wiekszych) od Po-
znania jego zdaniem tramwaje funkcjonuja.

Mariusz Waszak zdradza swojg kompletng nie-
wiedze w materii, ktérg brudnymi argumentami
Smiat dotkng¢. Otéz, tramwaje funkcjonujg w 60
miastach Stanéw Zjednoczonych — od Atlanty do
Waszyngtonu: w czesci tych miast trwa dynamiczna
rozbudowa systemdéw zintegrowanej komunikacii
szynowej. Symbolem amerykanskiej przysztosci
tramwaju niech bedzie oddana do uzytku jeszcze
pod koniec lat osiemdziesiatych sie¢ szybkiego
tramwaju w... Dolinie Krzemowej.

Autor dalej stwierdza jednak, ze wraz z likwidacja,
tramwajéw w USA ,znikty korki i problemy komuni-
kacyjne”. Panie Mariuszu, niech Pan nie bedzie
$mieszny! Probleméw komunikacyjnych nie rozwia-
ze sig przez likwidacje tramwajéw i zamiane toro-
wisk na jezdnie, ,po ktdrych powinny jezdzi¢ samo-
chody”: Stany Zjednoczone sa tego najlepszym
przyktadem. Koriczac watek amerykanski: Panie
Mariuszu, dlaczego nie wspomniat Pan o metrze,
czyli o kregostupie komunikacji miejskiej, funkcjonu-
jacym w kazdej wiekszej amerykanskiej aglomera-
cji? Nietadnie!

Coz — brnac dalej przez felieton, napotykamy na
odkrywcze stwierdzenie, ze ,(...) tramwaj jedzie tyl-
ko tam, gdzie sg szyny. Gdzie ich nie ma — nie po-
jedzie (...)." Trudno odméwi¢ stuszno$ci: tramwaj
nie pofrunie, jednak przepustowos¢ pasa drogi sze-
rokosci trzech metréw jest co najmniej kilkukrotnie
wieksza, gdy lezg na nim szyny i jedzie po nim
tramwaj, niz gdy lezy asfalt i ttoczg sie na nim sa-
mochody. Nie wspominajac juz o ekologii: nawet
Pan Mariusz jako ekspert raczej samozwarnczy w
zakresie amerykanskiej komunikaciji powinien tatwo
zgadnag, skad wzigt sie termin ,smog typu Los An-
geles”.

Pan Mariusz zada dalej likwidacji tramwajow, ar-
gumentujac ,kazdy zna piekielne dzwigki jakie wy-
dajg bimby”... Ha! Jezeli chodzi o mnie, wole stu-
cha¢ metalicznego rzgzenia bimby, niz warkotu
samochoddw i odgtoséw ich sttuczek w opalizujacej
w stoficu otoczce spalin. Przytocze jeszcze stare
hasto mito$nikéw komunikacji miejskiej: ,Lepiej je-
cha¢ stojac, niz sta¢ siedzac!”.

Na koniec Pan Mariusz odkrywa clue artykutu:
chodzi o reklame Unii Wolnosci promujaca z kolei
polskie wuniowstapienie na tramwaju wiasnie.
Stwierdza, ze tramwaj ,to $rodek transportu tak ab-
surdalny i szkodliwy jak i... one.”

Nie patam sympatig ani do Mumii Wolnosci [na-
zwa uzyta w komentowanym artykule — przyp. red.],
ani do Unii Euradzieckiej, aczkolwiek Panu Mariu-
szowi zapodatbym inny punkt widzenia: skoro na-
wet Unia Wolno$ci agituje za pomocg tramwaju, to
co$ w tym musi by¢!

Adam Biatas

L Warszawa
Metro tez si¢ psuje

Jest poniedziatek, 17 marca, godzina 16:55. Ty-
powe warszawskie popotudnie na stacji metra Poli-
technika. Ludzie ttoczq sig na peronie. Jest gwarno
w pociagu, ktéry przed chwilg nadjechat. Nagle sty-
sze: ,Uwaga! Pasazerowie stojacy w pociagu w kie-
runku centrum, proszeni Sg 0 Opusz 0 opuszczenie
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skfadu po pociggu. Powtarzam. Pasazerowie po-
ciggu stojacego na torze w kierunku centrum, pro-
szeni s 0 opuszczenie sktadu pociggu.” [oryginalny
tekst komunikatu — przyp. red.]. Maszynista biegnie
wzdtuz peronu do ostatniego wagonu, mimo wielu
préb nie udato mu sie zamkna¢ wszystkich drzwi.
Megafon ryczy, podrézni opuszczajg sktad, maszy-
nista sili sie z drzwiami, zamykajac wszystkie recz-
nie. Wreszcie pociag rusza. Jest 16:59. Odjezdza w
kierunku stacji Ratusz, gdzie zmieni czoto i pojedzie
z powrotem w kierunku Kabat. Juz dyzumny stacii
ogtasza komunikaty ostrzegajace o pociagu nieza-
bierajagcym pasazerdw, i ze trzeba zachowaé
ostrozno$¢ i nie podchodzi¢ do krawedzi peronu.
Kolejne pociagi sg chwilowo zatrzymywane na in-
nych stacjach...

Drzwi pociagdw, szczegdlnie produkcji radziec-
kiej, psuja sie czesto. Jak mowi Teresa Kuzminska,
rzecznik Metra Warszawskiego, gtéwna tego przy-
czyna g pasazerowie, notorycznie blokujacy drzwi,
ktérzy zwyczajnie rozregulowujg mechanizm zamy-
kajacy. Wtedy, w przypadku popsucia, pocigg musi
zosta¢ wycofany z ruchu i by¢ naprawiony, powodu-
je wiec opdznienia w kursowaniu pozostatych wa-
gonow.

Za to rankiem 19 marca pociagi w kierunku Mo-
cin kursowaty opdznione o kilka minut. Na stacji A-9
Ractawicka pasazerowie czekali na przyjazd pocia-
gu az 9 minut. Czy to duzo? Tak, bo zamiast roz-
ktadowych 3-4, pociag przyjechat opézniony az 5
minut. Skfad odjechat w dziesiatej minucie...

W Metrze Warszawskim nieczesto dochodzi do
tego typu opdznien. Wydawatoby sie, Zze op6znienie
5-minutowe to mato, ale gdy pociagi kursujg co 3-4
minuty, a pasazeréw w brdd, sytuacja taka oznacza
awarie. Prawdopodobnie wycofano pociag z ruchu
na wczesniejszej stacji, moze zepsut sie jakis sktad
badz chwilowo siadto zasilanie.

Ciekawe, ze w Metrze Warszawskim dyzumni za-
powiadajg kazde op6znienie, nawet dwuipétminu-
towe, a co dopiero, gdy to pie¢ minut! Opdznienia
mierzone sa wzgledem czestotliwosci ustalonej w
rozktadzie. Jezeli pociagi planowo kursujg co 5-6
minut, a sktad przyjedzie po 13 minutach, to zna-
czy, ze spdznit sie 7 minut. W przypadku przyjazdu
znacznie opdznionego pociagu badz nastepnego
sktadu po takim, ktdry nie zabrat pasazerdw, dyzur-
ni informuja przez gtosnik o planowym przyjezdzie
nastepnego pociagu i prosza o nie opdznianie od-
jazdu. Raz nawet dyzurna stacji Politechnika zagro-
zita: ,Prosze nie wchodzi¢ na site! Prosze nie
wchodzi¢ na site do pociggu! Nastepny pociag w
kierunku Kabat przyjedzie za minute”.

Stacja A-11 Politechnika jako$ szczegdlnie do
gustu przypadta samobdjcom. Mimo monitoringu i
wzmozonej czujnosci obstugi stacji, rowniez w me-
trze dochodzi do wypadkéw $miertelnych. 2 stycz-
nia w opisywanym miejscu mezczyzna rzucit sie
pod kota wjezdzajacego pociggu Alstom w kierunku
Mtocin. Byta 15:00 — szczyt komunikacyjny, a kur-
sowanie pociagdw ulegto zupetnej dezorganizacji.
Od stacji A-7 Wilanowska do stacji A-15 Ratusz wy-
faczono z ruchu tor w kierunku Mtocin. Na odcin-
kach: A-7 Wilanowska — A-11 Politechnika i A-11
Politechnika — A-15 Ratusz planowo wahadtowo
kursowaty dwa skfady Alstom po torze w kierunku
Kabat. Od stacji A-1 Kabaty do stacji A-6 Stuzew
pociggi czekaty na przystankach nawet do czterech
minut! Podréz wydtuzata sig o niebotyczng sume 20
minut. Dobrze, Ze na kazdej stacji pasazerowie byli
informowani o zmianie w kursowaniu pociagéw,
jednakze wszedzie zapowiadano co innego.

Trzynascie minut po wypadku na stacji A-2 Nato-
lin pani przez megafon poinformowata: ,Uwaga! Od
stacji Kabaty do stacji Wilanowska pociagi kursujq
normalnie, od stacji Wilanowska do centrum ru-
chem wahadtowym po torze w kierunku Kabat. Od
stacji Centrum do Ratusz pociagi kursujg normal-
nie”. Na stacji A-4 Stokfosy zapowiedziano juz co$
innego: ,Uwaga! Ruch pociagéw w kierunku Mtocin
odbywa sie wahadtowo wzdtuz catej linii metra, z
przesiadka na stacji Wilanowska i stacji Politechni-
ka. Powtarzam. Ruch pociggéw w kierunku Mtocin
odbywa sie wahadtowo wzdtuz catej linii metra, z
przesiadka na stacji Wilanowska i stacji Politechni-
ka.” Gdy dyzurna gfosita owe stowa, pociagi jezdzity
normalnie po dwadch torach do stacji Wilanowska, a
wiec nie mogty kursowa¢ wahadfowo na catej dtu-
gosci linii metral Poza tym pociagi mogq kursowaé
wahadtowo w dwdch kierunkach, a nie tylko w jed-
nym... | czy pociagi mogq si¢ przesiadac?... Naj-
bardziej zblizony prawdzie okazat sie¢ komunikat na
stacji A-5 Ursynéw: ,Pociagi w kierunku Mtocin do-
jezdzajg do stacji Wilanowska, od stacji Wilanow-
ska do stacji Ratusz odbywa sie ruch wahadtowy.
Pociagi jezdza jednym torem”.

Sktady zblizajace sig do stacji A-7 Wilanowska
musialy czeka¢, az wcze$niejsze pociggi wjada na
tory postojowe — dopiero wtedy mogty wtoczy¢ sie
na tor w kierunku Mtocin. Pasazerowie proszeni byli
0 opuszczenie sktadu pociagu, a maszynista prze-
biegat do drugiego korica skfadu i zjezdzat na tory
postojowe, by po kilku minutach wjecha¢ na tor w
kierunku Kabat i odjecha¢ z pasazerami w tamtg
strong. Dyzurny stacji co kilkadziesiat sekund
nadawat komunikaty o kierunku odjazdu pociagu i o
pociggach kofczacych bieg. Pociag do stacji Poli-
technika przyjezdzat co 20 minut — do pierwszego
pociagu (okoto 15:33) wielu pasazerom nie udato
sie wsig$¢ i musieli czekaC na nastepny, podczas
gdy kilka pociagéw z niewielkg ilosciq pasazeréw
odjezdzato w kierunku Kabat. Dyzurny niestety za-
pomniat poinformowaé, za ile minut przyjedzie na-
stepny skfad. Gdy wreszcie wjechat pociag ze stacii
Politechnika na tor w kierunku Kabat, wszyscy pa-
sazerowie, ktérzy stali na peronie, wsiedli do pocia-
gu. Ten odjechat w tym samym kierunku, z ktérego
przyjechat — do stacji A-11 Politechnika. Za stacjq
A-9 Ractawicka maszynista poinformowat, ze po-
cigg jednak jedzie do stacji A-15 Ratusz. Podréz na
odcinku Kabaty — Politechnika wydtuzyta sie do 60
minut, zamiast rozktadowych 17 minut i 50 sekund.

Na stacji A-11 Politechnika do pofowy peronu, na
torze w kierunku Mtocin, stat pociag Alstom. Po pe-
ronie krecili si¢ policjanci, zaaferowani nie mniej niz
obstuga. Dopiero po pewnym czasie odgrodzono
potowe peronu od jednego wyjscia do drugiego.
Weczesniej podrézni ttoczyli sie na niewielkiej po-
wierzchni, poza miejscem zdarzenia. Dyzumy in-
formowat na biezaco o kierunku jazdy najblizszego
pociagu, co jaki$ czas mowiac przez glosnik: ,Uwa-
ga. Z przyczyn technicznych nastapity utrudnienia w
ruchu pociggéw. Prosimy o korzystanie w miare
mozliwosci z komunikacji miejskiej”.

Wedtug nadawanych zapowiedzi, najblizszy po-
ciag miat jecha¢ do stacji Wilanowska, jednak stato
sig inaczej: ,Uwaga. Najblizszy pociag, ktdry wje-
dzie od stacji Ratusz koriczy bieg. Najblizszy po-
ciag, ktéry wjedzie od stacji Ratusz konczy bieg. Po
nim przyjedzie pociag do stacji Wilanowska.”. Na
tor w kierunku Kabat wjechat pocigg korczacy bieg,
po czym zjechat na tory postojowe, aby ponownie
zefn wrdci¢ (!) i odjecha¢ do stacji Wilanowska.
Przed jego odjazdem w kierunku Kabat, pani poin-

formowata przez megafon (a raczej wykrzyczafa...):
,2Juwaga! Pociag stojacy na staciji jedzie w kierunku
Kabat! Powtarzam! Pocigg stojacy na stacji jedzie w
kierunku stacji Wilanowska!”. Skonsternowani pasa-
zerowie na szczescie dowiedzieli sie, w czym rzecz:
zapowiadajaca niejako rehabilitujac sie nadata dwa
kolejne komunikaty, tym razem prawidtowej tresci.
Utrudnienia w kursowaniu pociggéw trwaty do go-
dziny 17:45. Zmiany obrazuje dotaczony schemat
(tylko w wersji internetowej Przystanku).

Metro jest z reguty niezawodnym Srodkiem trans-
portu. O wiele rzadziej niz chocby w przypadku
tramwajéw, dochodzi tam do zaktdcen w kursowa-
niu. Jednak, gdy te juz wystapia, staja sie bardziej
odczuwalne dla pasazeréw. Pewnych zdarzen nie
da sie przewidzie¢ i wyeliminowa¢ — czesto docho-
dzi do awarii sktadéw pociagdw, a gtdwna przyczy-
ng sq wadliwe drzwi. Sporadycznie zdarzaja wy-
padki, jak pozary urzadzen, silne opady deszczu,
zalewajace stacje, samobojstwa... Raz nawet po-
ciag popsut si¢ w tunelu przed stacjg Ratusz, bloku-
jac ruch przez dwie godziny.

Ciekawym porédwnaniem bedzie dla metra w
Warszawie Londyn, gdzie funkcjonuje 12 linii. Co-
dziennie dochodzi tam do zamkniecia jakiej$ stacji
badz opdznien. Ich gldwng przyczyng sa: awaria
sygnalizacji, wadliwe pociagi, $nieg, woda, zepsute
windy, pozostawione bagaze, osoby na torach, pra-
ce modernizacyjne... 25 stycznia 2003 r. na linii
Central na stacji Chancery Lane wykoleit sie pociag
- rannych zostato kilkanascie osob. Ruch pociggéw
na przewazajacej dtugosci linii jest wstrzymany do
dnia dzisiejszego.

Witold Urbanowicz

O Tyncu i dwéch
pokojach z kuchnig
Tyniec nie jest egzotyczny

Mam uwage do ostatniego (5) numeru Przystan-
ku, w ktorym natrafitem na takie zdanie: ,dla Czy-
telnikdw spoza Krakowa wyjasnienie: przegubowy
autobus, a tym bardziej scania wyposazona w film
to w Tyncu rzadkos¢”. Otéz przegubowy autobus w
Tyncu nie jest zadng rzadkoscia. W dni robocze li-
nia 112 obstugiwana jest wytacznie ikarusami 280,
a i tak autobusy te jezdza przepetnione. Krétkie au-
tobusy pojawiaja sie na tej trasie wytgcznie w
weekendy, by¢ moze takiego wtasnie dnia dokonat
obserwacji autor artykutu. W tym kontekscie nazwa
tynieckiej koncowki na ,filmie” w scanii nie jest ni-
czym egzotycznym. Co prawda scanie nie jezdzg
do Tynca, ale pamietajmy, ze koniec ikaruséw w
Krakowie jest bliski. Potem mogg zastapi¢ je wia-
$nie przegubowe scanie, jako najstarszy przegu-
bowy tabor w Krakowie.

Dwa pokoje z kuchnig

Skoro juz jestem przy glosie, wyraze réwniez
swoje zdanie na temat poznanskiego wagonu ,dwa
pokoje z kuchnig”, ktéry poznanscy mitosnicy chcg
pozyska¢ z Krakowa. Uwazam, ze wagon ten powi-
nien jak najszybciej trafi¢ do Poznania. Jest to wa-
gon poznanski, w Krakowie nigdy takich nie byto.
Poza tym poznaniacy deklarujg che¢ szybkiego je-
go odremontowania i t¢ szanse trzeba wykorzystac.
W Krakowie wagon ten musiatby czeka¢ na remont
na pewno dtuzej, a nawet gdyby taki remont nasta-
pit, to nie wiem, jak powinien by¢ ten wagon poma-

4]
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lowany: na niebiesko? Mamy juz jednego ,hiekra-
kowskiego” Linke-Hoffmana. Na zielono? Bzdura
taka sama jak (przepraszam, ale takie jest moje
zdanie) 102Na w Warszawie czy 13N w Poznaniu.
Nie ulega watpliwosci, ze najbardziej odpowiednim

Z

Berlin

K r a |

Tabor

ﬂ Przybyt pierwszy z dziesieciu zamdwionych
przez BVG bolechowskich Solariséw U18. Autobus
2851 prezentowat si¢ 16.03. gotowy do ruchu w za-
jezdni Britz. Tymczasem kasacja spotkata MAN-a
SD202 numer 3586. Kontrakt, procz rzeczonych
dziesieciu U18, obejmuje takze zakup dwdch wo-
zow U12.

ﬂ 30.01. zakonczyta sie eksploatacja pietrusow
serii SD200. Ostatnim autobusem w ruchu byt 3427
na linii 122, widziany tez 19.01. na linii 200.

Tylko do konca roku bedg kursowaé
przedwojenne wagony S-Bahnu serii 477. Wigk-
sz05¢ z kursujacych jeszcze 374 wagondw (gtéwnie
na linii 83) zostanie zeztomowanych, kilka zacho-
wanych jako wagony muzealne lub restauracyjne.
Stare wagony zastapig sukcesywnie dostarczane
nabytki serii 481. Od 1997 roku kosztem ponad mi-
liarda euro berlinski S-Bahn wzbogacit sie o 1000
nowych wagonow.

Marcin Czech

Bielsko-Biata
Linie
ﬂ Zlikwidowano wariantowe, weekendowe kursy
linii 4, 10, 15, 20 do dyskoteki Silver Club. Stafo sie
to po zaleceniach Rady Miejskiej, badajacej obecng,
sytuacje w MZK. Najprawdopodobniej w najbliz-
szym czasie zostang zlikwidowane wariantowe kur-
sy do bielskich hipermarketéw (linie 8, 16, 29, 33,
56, 57 do CH Sarni Stok; 8, 11, 16, 17, 25 do Te-
sco; i 25 do Auchan). Nieznany jest takze los bez-
ptatnych linii hipermarketowych MZK, jednak te naj-
prawdopodobniej zostang utrzymane ze wzgledu na
konkurencije ze strony prywatnych przewoznikéw.
Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna uwagli
pojazdu | reklama | reklama 9
autobusy
709|CH Makow- [malowanie |zielono-
scy miejskie niebieskie
055|Carman malowanie |zielono-
miejskie  |niebieskie
080|Atrium Centrum
Fiat
Pawet Adamus
Bydgoszcz
Tabor

ﬂ Po NG w KZNS Solec Kujawski jezdzi juz Ika-
rus 280.70 numer 3822. Podobnie jak 3832 jest
niebieski i ma biafe zderzaki.

Piotr Tomasik

Czestochowa

Linie
ﬂ MPK w Czestochowie nie przestaje doktada¢
staran, by jego klienci tumnie przesiadali si¢ do

miejscem dla tego zabytkowego wozu jest Poznan.
Mysle, Ze niektérzy mieszkancy Krakowa bronig
wagonu kierujac sie Zle pojetym patriotyzmem lo-
kalnym. Mimo ze sam mieszkam w Krakowie, zycze
wszystkim mito$nikom z Poznania zwycigstwa w

u i Z e

takséwek. Opublikowane wtasnie rozktady jazdy,
uwzgledniajace zmiany tras od 01.04., wofajg o
pomste do nieba. Linie, ktére beda sie poruszaé
blizniaczymi trasami (15 i 16, 31 i 35 oraz 20 i 34),
majg w ogdle nieskoordynowane rozktady — odste-
py miedzy nimi wynosza niejednokrotnie po dwie
minuty! A przeciez 31-ka zmienita trase po to, by po
skoordynowaniu rozktadu, wspomdc rzadko kursu-
jacq linie 35... Zwiekszyta sie tez liczba linii obstu-
giwanych autobusami niskopodtogowymi, mimo nie
zwiekszenia iloéci taboru — drugg po 31 catkowicie
,niska” linig bedzie 35.

Rafat Lamch

Drezno

Tabor
I} Na wiosne dostarczone zostang 4 przegubowe
Solarisy U18 z Bolechowa do obstugi najbardziej
obleganej linii w miescie — 61.
Marcin Czech

GOP

Tabor
I} Dzien 11.03. nalezy uzna¢ za koniec Jelczy
M11 w oryginalnym kremowo-czerwonym malowa-
niu, kursujgcych na liniach obstugiwanych przez
PKM Katowice. Tegoz witadnie dnia przy uzyciu
watka przemalowany na zétto zostat autobus o nu-
merze 2615.

W PKM Katowice trwa obecnie naprawa gtéw-
na dwoch Ikaruséw 280.26 0 numerach 294 i 4402.
W obu pojazdach zamontowany zostanie ekolo-
giczny zespdt napedowy z silnikiem RABA D10
spetniajagcym norme emisji spalin Euro 2 oraz au-
tomatyczna skrzynia biegéw Voith. Ponadto dobie-
ga konca pierwsza w historii GOP-u NG autobusu
wyprodukowanego po 1992 roku, a mianowicie Jel-
cza 120MM/1-053 z 1994 roku. Poza remontami
PKM Katowice takze kasuje. Do pociecia przezna-
czone sg Jelcze M11-2618 i 120MM/1-086. Oba po
wypadkach.

PKM Sosnowiec rozstrzygnat przetarg na do-
stawe siedmiu nowych autobusow. Wygrata go fir-
ma Solaris Bus & Coach i do korica czerwca tabor
autobusowy Zagtebia wzbogaci pig¢ Solariséw U15
oraz dwa U12.

W poprzednim Przystanku informowaliSmy o
zmianie oznakowania wagonéw Tramwajéw Sla-
skich. 15.03. zakoriczyta sie wymiana tego ozna-
kowania i obecnie wszystkie tramwaje wyposazone
sq w duza ilos¢ (od 4 do 6 sztuk) ,gustownych” ja-
jowatych naklejek z logo spétki. Na skutek niedbal-
stwa lub przeoczenia wérdd nowego oznakowania
zabrakto miejsca dla numerdw taborowych umiesz-
czanych dotychczas z boku wagondéw — jedynie na
wagonach z zajezdni Zawodzie te numery pozosta-
ty, gdyz po prostu nie zostaty zdjete; znikly za to ze
wszystkich pozostatych wagonéw liniowych. Sto-
dwdjki otrzymaty w prezencie jajo” réwniez na
przedniej i tylnej $cianie (dotychczas umieszczany
byt tam tylko numer taborowy) - teraz numer prze-

walce o0 ,dwa pokoje z kuchnig” i mam nadzieje, ze
wkrétce zobacze w Przystanku albo na stronie
KMPS-u zaproszenie na imprezg ze sktadem
N+wspomniany wagon...

Tomasz Flaga, Krakéw

r

S Wiat a

niesiony zostat pod reflektor, a nad reflektorem
umieszczona zostata duza naklejka. Podobnie z ty-
tu, gdzie numer znajduje sie jeszcze nizej niz do-
tychczas, a zeby zmiesci¢ naklejke konieczne byto
podniesienie o kilkanascie centymetréw tablicy z
numerem linii. Wagony 116Nd ozdobiono az sze-
Scioma naklejkami — dwie w miejscu dotychczaso-
wego herbu na $rodkowym cztonie, a kolejne dwie
pary z przodu i z tylu wagonu — po obu stronach
pudta pod przednia/tylng szyba. Na kilku wagonach
napotkano na drobne problemy ze zmieszczeniem
wszystkich wymaganych elementéw. Dwa z trzech
dwuslipkoéw (wagony 102Na z zamontowanymi po-
dwdjnymi reflektorami z wagonu 105N) przerobiono
w ten sposob, ze przednia tablica z numerem linii
powedrowata nad prawy reflektor (kto mowit, Ze sie
nie zmiesci?), a Srodek zajeto ,jajo” i numer tabo-
rowy. Trzeci dwuslipek ma $wiatta ustawione pio-
nowo oraz kierunkowskazy zamontowane nad re-
flektorami, wiec caty zestaw musiat sie zmiescic
miedzy Swiattami. Wagon 102Na-153 stracit nato-
miast resztki gniazd WS na $cianie przedniej, ktdre
usunieto w celu naklejenia ,jaja”. Na wagonach na-
uki jazdy 2 (stopiatka) i 8 (kanciak) numer taborowy
naklejono... z boku $ciany przedniej. Nowe ozna-
kowanie umieszczone jest juz réwniez na wago-
nach roboczych oraz na taborze samochodowym.
Linie

ﬂ Od 17.03. do odwofania zamknigta zostata uli-
ca Knurowska w Gliwicach na odcinku od granicy
miasta do skrzyzowania z ulica Chmielng, Autobusy
linii 8, 58, 194, 648 i 710 skierowanie zostaty na ob-
jazd, poprowadzony ulicami Rybnicka (w Gliwi-
cach), Rybnicka i Krywatdzka (przez miejscowosci
Mysia Goéra, Nieborowice i Kuznig Nieborowska)
oraz Rybnickg (w Knurowie). Autobus linii 236 w
jednym kursie (odjazd 0 godz.16:05 z Leboszowic)
od przystanku Knuréw Cegielnia pojedzie ulicami 1
Maja — Wilsona — Niepodlegtosci — Rybnicka, a
pdzniej trasg objazdowg takq jak pozostate linie.
Zawieszone zostato kursowanie linii 8bis (linia wy-
konywata trzy pary kurséw tylko w soboty).

Y 21.03. pogrzeb jednego z policjantéw, ktéry
zgingt w akcji w podwarszawskiej Magdalence byt
przyczyng zmiany tras linii autobusowych 57, 93,
258, 259, 280, 692 i 693 w Gliwicach. Autobusy
kursowaty ulicami Kozielskg — Czotgowg — Andersa;
obstugiwane byty przystanki zlokalizowane na trasie
objazdowej. Réwniez w czasie przemarszu konduk-
tu ulicami miasta zatrzymywany byt doraznie ruch.
I 24.03. z powodu prac remontowanych na ulicy
Batorego w Chorzowie Batorym linie autobusowe
22,48, 74, 98, 139, 144, 663 i 922 jadac w kierunku
potudniowym, kierowane byty trasg objazdowg uli-
cami Farng — Odrowgzéw — Graniczng do Batore-
go, a dalej po statej trasie. Przystanek Chorzéw Ba-
tory Koscidt przeniesiony zostat na ulice Odrowa-
z6w w rejon skrzyzowania z ulica Kochanowskiego.
22.03. przeprowadzono prace przy remoncie
torowiska w rejonie nowo budowanego supermar-
ketu w Chorzowie przy ulicy 3 Maja. Linia 11 kur-
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sowata na trasie Katowice Plac Wolnosci — Cho-
rzéw Metalowcow, obstugiwana przez pie¢ stodwo-
jek. Na trasie Chorzow Rynek — Chebzie Petla jako
komunikacja zastepcza jezdzito pie¢ autobuséw
(trzy Ikarusy 415 i dwa Jelcze M11) z PKM Bytom.
Autobus numer 3 wykonat wczesniej (w nocy z
21/22.03.) kursy za pociag 1111 - ten potworek
kursuje od grudnia zesztego roku zamiast PN-224.
Jakub Jackiewicz

Gorzéw Wielkopolski

Tabor

I 1802. MZK przekazafo przedstawicielom

Zwigzku Polakéw na Biatorusi jeden ze swoich au-

tobuséw marki Jelcz M11. Autobus-dar stuzy¢ be-

dzie w Grodnie i okolicach.
Linie

I} Z poczatkiem marca zmieniono rozktady jazdy

niektorych linii autobusowych:

- w dni robocze zawieszony zostat kurs linii 127
rozpoczynajacy sie od przystanku KEN o godzi-
nie 15:55; w soboty, niedziele i $wieta zawieszo-
no kursy o 4:45 od przystanku Jagietty i 5:00 od
przystanku Ustronie.

- linie A'i B w dni robocze kursujg dtuzej — az do
18:00, a w soboty i niedziele do 17:40.

Rozmaitosci

B} 0d 01.01. bilety w MZK Gorzéw sprawdzaja

nowe firmy, o ktdrych nie mieliSmy okazji wspo-

mnie¢. Pierwsza z nich to spétka DIKE z siedzibg w

Ptocku. Gorzowskie biuro oddziatu DIKE miesci sie

przy ul. Nad Wartg 7, czynne jest od poniedziatku

do pigtku w godzinach 9:00-16:00. Drugg z nich
jest: Agencja Ochrony Mienia i Os6b ,Arsen”; firma
t6dzka, ktorej siedziba gorzowska miesci sie przy
ul. Dworcowej 3. Jej biuro czynne jest w poniedziat-

ki, wtorki, czwartki oraz pigtki w godzinach 9:00-

15:00, w Srody w godzinach 9:00-17:00.

W Gorzowie powstat pomyst wyremontowania
zabytkowego ptugu wirmnikowego i ustawienia go ja-
ko kasy biletowej na rynku.

Z pamietnika lakiernika
numer | poprzed.| obecna
pojazdu | reklama | reklama
tramwaje
Codipar
OSM Go-
rzéw WIkp.

uwagi

134+133|-
255(TP SA
Octopus

Remigiusz Grochowiak, Marcin Pejski

Grudziadz

Tabor
Kolejne zmiany zestawienia taboru tramwajo-
wego w MZK Grudzigdz. Roztaczono pary osiem-
setpiatek 67+66 oraz 65+64 i potaczono je w pare
66+64. Wagony 65 i 67 pozostaty na razie w za-
jezdni.
Marcin Smoliniski

Krakow

Tabor

I} Do Krakowa dotarto 5 nowych Scanii OmniCity
CN94AB. Swoje miejsce, jak na scanie przystato, w
Krakowie znalazly w zajezdni Ptaszéw. Otrzymaja
numery w przedziale PE191-PE195, na ulicach
majg pojawi¢ sig na przetomie marca i kwietnia. Za-
sadniczych zmian technicznych w nowych nabyt-
kach nie zauwazono, wozy otrzymaty tylko haloge-
ny przednie wbudowane w zderzak.

Pierwszy z nowej partii wagonéw typu Bom-
bardier NGT6, woz o numerze 2015, jest juz zmon-

towany. Na pierwszg jazde po zajezdni Podgérze
wyjechat 13.03. Teraz kursuje takze po miescie — z
petnym obcigzeniem, bo pasazeréw zastapity worki
z piaskiem. Préby potrwajg jeszcze 3 tygodnie i w
potowie kwietnia wagon powinien zacza¢ wozi¢ pa-
sazerow. Montaz kolejnego wagonu, 2016, zbliza
sie ku koricowi. Byé moze tramwaj kursowaé po-
cznie w koncu kwietnia, gdyz MPK planuje co mie-
sigc wprowadza¢ do ruchu 2-3 wagony. Domnie-
mywa¢ wolno takze, ze na przetomie sierpnia i
wrzeSnia wyjedzie ostatni wéz nowej dostawy.
Rdznig sie one od poprzednich: obecnoscig dodat-
kowych drzwi z tytu pojazdu, poszerzeniem wszyst-
kich drzwi, przesuwnymi okienkami (takimi jak w
wagonie 2007), a takze — wymuszong montazem
wspomnianych drzwi — mniejsza liczbg siedzen.
Magazyn 995
EXE  Autobus linii 163 opuscit petle autobusowa
na Nowym Biezanowie dwie minuty przed plano-
wym odjazdem. Niedoszta pasazerka, ktéra nie
zdazyta na autobus, powiadomita o zdarzeniu dys-
pozytornie MPK. Gorliwy pracownik, ttumaczac kie-
rowcy, ze z powodu przy$pieszenia klienci nie zda-
zyli na zaplanowany kurs, zmusit tegoz do zawrd-
cenia z przystanku Nowy Prokocim i do powrotu na
petle. Tam nie byto juz nikogo chetnego na podréz
przyspieszonym 163... Nasuwa sie pytanie: czy
nerwowo$¢ pasazerdw w pofaczeniu z nadgorliwo-
$cig dyspozytoréw nie powoduje wigkszych strat niz
niestosowanie sie kierowcdw do rozktadu?
Rozmaitosci
ﬂ Kilka dni temu w Dzienniku Polskim pojawita
sie informacja o zaniepokojeniu, jakie w decyden-
tach MPK Krakéw wywarty wahania cen paliw w
pierwszym kwartale 2003 roku. Wzrost cen rynko-
wych paliwa moze zmusi¢ krakowskiego przewoz-
nika do zmniejszenia ilosci autobuséw kursujacych
po miescie. Pojawity sie takze spekulacje o mozli-
wosci zawieszenia w drugim pétroczu kilku linii, kto-
re w zamysle twdrcow tego awaryjnego planu du-
blujg sie z tramwajami. Wérdd nich pojawity sie
choéby bardzo obcigzone i lubiane przez pasaze-
réw 128 czy 502. Luke spowodowang ich zniknie-
ciem miatyby wypei¢ tramwaje, korzystajace ze
zrodet energii niezaleznych od ropy. Nalezy mie¢
nadzieje, iz ten czamy scenariusz jest jedynie pla-
nem awaryjnym, stworzonym na wszelki wypadek, i
nie zajdzie potrzeba jego wprowadzenia w zycie.
Michat Kaminski, Pawet Paruch,
Krzysztof Utracki, Jerzy Witwinowski

Lublin

Tabor
W0z 754, po odbyciu stuzby jako nauka jazdy i
po przeprowadzonych przy jego uzyciu egzami-
nach, powrdcit do ruchu liniowego.

Linie
ﬂ Od 17.03. nieznacznie wydtuzono linig mikro-
busowg 74 z os. Paderewskiego do granicy miasta
na Choinach. Zmiana ma na celu wypetnienie luki

0 wycofanej stamtad linii 77.

W ramach projektu renowacji Starego Miasta
od 03.03. zamkniete dla ruchu sg pl. Wolnoci i ul.
Narutowicza (od pl. Wolnosci do ul. Okopowej). W
zwigzku z tym zmieniono przebieg linii 8, 9 i 40.
Osemka nie konczy juz na matej petli przy pomniku
Kochanowskiego, tylko zatrzymuje sie przy DOKP
na ul. Okopowej. Powrét nastepuje przez ulice Li-
powa. Linia 9 ponownie zostata skierowana przez
ul. Moécickiego i Rusatke, natomiast linie 40 wydtu-
zono ulicami 3 Maja — Prusa — Pétnocng — Szeli-
gowskiego — Smorawinskiego do petli na Chodzki.

ﬂ Kolejnym etapem przebudowy centrum jest
remont ulicy Krélewskiej. Od 20.03. ulica ta zostata
zamknieta dla ruchu, jednak pozostawiono tam ko-
munikacje trolejbusowa. Linie autobusowe 1, 6, 23,
33 i mikrobusowa 73 kursujg objazdem przez aleje
Unii Lubelskiej, a linia 17 przez aleje Tysiaclecia -3
Maja — Moscickiego i Rusatke. Przerwy w kursowa-
niu trolejbuséw linii 156 i 160 na ul. Krélewskiej ma-
ia by¢ krétkotrwate.
E Na linii powiatowej 1 Lublin (Dworzec Gt. PKP)
— Swidnik pojawit sie testowy MAN-ik NM223.3 z re-
jestracjg WPR M941. Pojazd testuje prywatna firma
Lider Trans.

Rafat Tarnawski, Maciej Zysko
todz

Tabor
B Wszystko jasne! Poza sktadem tramwajowym
251442516 i autobusem Volvo B10La-3967, kamer
w pojazdach MPK nie instalowano. Kilkanascie roz-
nych firm ztozyto MPK oferty monitoringu. Kilka z
nich jest ciekawych i atrakcyjnych. Prawdopodobnie
niedtugo nowe rozwigzania beda testowane.
Magazyn 995

m O godzinie 8:40 na ul. Pomorskiej przy ul.
Zacisze cysterna marki DAF wiaczata sig do ruchu,
gdy od strony Stokow nadjechata 15-tka (skfad
805Na 3924+3925). Wedtug relacji motorniczego,
dwukrotna préba zataczenia hamowania nie data
rezultatéw, w wyniku czego tramwaj staranowat cy-
sterne, wypadt z szyn, rozpedem dojezdzajac az do
pobliskiego budynku. Na szczescie w wypadku
ucierpiaty tylko pojazdy — nikt nie zostat ranny. Wa-
gon 3925 udato sie wkoleic tytem ,na popych”, 3924
macierzystym torowiskom przywrécit dzwig. Za-
trzymanie spowodowane wypadkiem trwato 2 go-
dziny.

Burzliwemu porankowi nie dos¢ byto: o go-
dzinie 10:30 kierujacy oplem dojezdzajac do skrzy-
zowania Pabianickiej z Rudzka od strony Pabianic
brawurowo zmienit pas, zderzajac sig z peugeotem.
Samochdd wypadt z jezdni, sita rozpedu przetamat
bariery przystanku tramwajowego, potracit dwie sto-
jace na nim kobiety i zatrzymat si¢ na szynach.
Stan poszkodowanych kobiet ocenia sie, niestety,
jako ciezki.

Rozmaitosci
B} Wydziat Drég i Transportu Miejskiego przed-
stawit harmonogram prac nad usprawnieniem ruchu
drogowego w todzi. Trwajace juz roboty przy po-
szerzaniu wiaduktu kolejowego nad ul. Pabianicka,
od potowy marca wejdg we wlasciwg faze - za-
mknigta zostanie jedna z nitek trasy kolejowej. Na
maj przewiduje sie rozpoczgcie montazu nowego
wiaduktu, za$ w potowie roku zostanie przeprowa-
dzony przetarg na modemizacje jezdni i torowiska,
ktére muszg zosta¢ obnizone o 80 cm. Docelowo
na poczatku roku maja tamtedy przebiega¢ po 3
pasy ruchu w kazda strone z wyciszonymi torami
tramwajowymi po$rodku. Roboty majg by¢ prowa-
dzone przy normalnym ruchu kotowym i szynowym.
Zakonczenie prac przewiduje sie na poczatek przy-
sztego roku. Z kolei jesienig rozpocznie sie moder-
nizacja nastepnego fragmentu ul. Rokicifskiej — od
Augustéw do alei Hetmanskiej. Wpierw potozona
zostanie nowa potudniowa nitka ulicy, a nastepnie
wyremontuje si¢ jezdnig pdtnocna. Ostatni etap
obejmie budowe toru tramwajowego, ktdry skreci w
Hetmanska i zakoriczy sie krancowka przy ul. Za-
kladowej. Kiedy jednak pojedziemy dziesigtka na
Olechéw? Trudno to w tej chwili okreslic. Wazne, ze
ta, pono¢ jedyna, inwestycja w rozbudowe todzkiej

6]
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sieci tramwajowej ma szanse realizacji.
Lukasz Stefanczyk, Stawomir Zamuszko

Olkusz

Tabor

ﬂ Dla mitosnikéw komunikacji miejskiej kolejny bo-
lesny cios zgotowaty warsztaty miejscowego PKM-u.
Kolejny kremowo-czerwony lkarus 280 stracit zarow-
no barwy, jak i znaczng cze$¢ tytu. Tym razem na so-
Idwke przerobiono wdz 1560. Autobus tradycyjnie
pomalowano na zotty kolor. Systematyczne naprawy
gtéwne potaczone z konwersjg 280 na 260 wynisz-
czyty juz praktycznie wszystkie przegubowce z tak
wspaniale zachowanymi oryginalnymi elementami z
poczatku lat 90. Mozna spodziewac si¢, ze rychto na
warsztat trafi ,ostatni Mohikanin”, czyli wéz 1562.

Bartosz Mazur

Opole
Z pamietnika lakiernika
numer | poprzed.| obecna uwaai
pojazdu | reklama | reklama 9
autobusy
402|Junkers LG
61426ty Bater
618|biaty 20ty
Marek Drewniak
Oswiecim
Tabor

ﬂ Z niepotwierdzonych informacji wynika, ze MZK
Oswiecim kupi w tym roku tylko jeden a nie trzy auto-
busy, jak planowano. Kwota przeznaczona przez
miasto na zakup wynosi 597.709 ziotych, wczesniej
mowa byta o sumie 1.300.000 ztotych.

Krzysztof Laczak

Poznah

Tabor
ﬂ Na poczatku miesigca na testach przebywat
MAN NL223. Pojawit sie miedzy innymi na linii 80.
Oprécz tego, ze pojazd byt koloru biatego, nie musi-
my juz nic dodawac, gdyz Czytelnikom autobus ten
jest dobrze znany.

Sensacyjki taborowe. Z dniem 01.04. (nie jest to
primaaprilisowy dowcip) sktad 262+261 przeprowadzi
sig na state z zajezdni S1 Gtogowska do zajezdni S3
Forteczna. Kilka dni temu odstawiono kolejng sto-
dwéjke — tym razem padto na woz nr 41, ktdry,
oglednie méwiag, jest strasznie przegnity. Data kasa-
cji nie jest jeszcze znana.

NG helmuta? Modernizacja GT8-659 postepuje
dalej. Na razie udato nam sie dowiedzie¢, ze wagon
ten zostat wyposazony w przetwornice statyczng
Enika.

21 marca do ZNT pojechaty wagony N-624 i
4N;-737. Byta to ich ostatnia podréz. Czeka je bo-
wiem kasacja. Z terenu zajezdni S1 Gtogowska,
gdzie zdazyty juz prawie zapuscié korzenie stojac na
piachu, na ulicg Gajowa pojechaty ciggniete pojedyn-
czo holownikiem N-2050. Zostaty ustawione na torze
15, gdzie aktualnie czekajg na wykonanie wyroku.
Optymizmem napawa jednak fakt, ze po zakon-
czeniu w ZNT remontu wagonu wiezowego nr 2041,
,na warsztat” wreszcie trafi muzealna doczepka sa-
nocka ND-436.

Linie
ﬂ Cos sie koniczy, co$ sie zaczyna — punktualnosé
linii 64 zadziwiajaco sig¢ poprawita. Dotyczy to réw-
niez godzin szczytu. Co ciekawe, nie dokonano zad-
nych modyfikacji w rozktadzie jazdy tej linii.

I} 0Od poniedziatku 24 marca na state trasy wrécity
linie 58, 89 i 94. Linie te kursowaty trasami objazdo-
wymi od listopada. Byto to spowodowane budowg
wiaduktu nad autostradg A-2.
Przypominamy, ze w weekend 29/30 marca roz-
pocznie sie (teraz juz na pewno...) remont torowiska
przy ulicy Staroteckiej. Objazdami pojada linie: 4
(przez GTR do ronda Staroteka i na Pofabska), 5 (do
ronda Staroteka i Hetmanska na Goérczyn) 12 i 13
(przez GTR powrdca do ronda Rataje). Komunikacje
zastepcza na zamknietym odcinku zapewni zajezdnia
A1. Na mitosnikéw czeka za$ masa atrakcji. Aktual-
nie trwa budowa facznika torowego, ktéry umozliwi
wyjazd przez petle liniowych tramwajéw z zajezdni
Forteczna zgodnie z ruchem wskazéwek zegara —
zostanie on podtaczony do zewnetrznego kétka petli
Staroteka. ,Przypinanie” tego odcinka miato sie od-
by¢ juz w poprzedni weekend, jednak te operacje
przesunigto w czasie. Mimo to nie wstrzymano zmian
stuzb motorniczym i obsady linii. 1, 12 i 13 obstugiwa-
fa wiec zajezdnia S1, a linig¢ 4 — S2.

Magazyn 995
W pét do piatej rano na skrzyzowaniu ulic
Gtogowskiej i Hetmaniskiej wykolett sig ostatni wozek
holendra 856 (7/5). Stafo si¢ to na krzyzaku, gdy
tramwaj podazat na Zawady. Zatrzymat sie po prze-
jechaniu kilkumetrowego odcinka — na przystanku.
Na tory wstawit go Krupp. Po 40 minutach zjechat do
zajezdni.

Na skrzyzowaniu Krélowej Jadwigi i Gérnej
Wildy trzepnely sie dwa fiaciki: Punto i 126p. Unieru-
chomito to w potudnie na 20 minut tramwaje.

EE] Awaria ukladu sterowania uziemita takze na
20 minut kanciaka nr 5 (4/2). Zdarzenie miato miejsce
przy skrzyzowaniu Murawy i Winograd, gdy jechat na
Starofeke. Na Gajowa zostat dopchniety przez 10/1
(sktad 248+247), a stamtad niebawem zabrany przez
forteczanski holownik.

[EXE] Na ul. Putaskiego, przed skrzyzowaniem z
Armii Poznan, wysiadt rozruch w stodwdjce nr 41
(4/12), ktdra zmierzata na Potabska. Do celu dotarta
dopchana przez GT8-678 (10/7). Stamtad do zajezd-
ni zostata zholowana.

Pé&t godziny przed pétnoca skrecajaca z ul.
Gtogowskiej w lewo w Hetmanska techniczna (sie-
ciowa) eNka nr 2042 wykoleita si¢ pierwszg osia. W
tory wjechata bez pomocy Kruppa i po 6 minutach

ruszyta w dalsza podroz.

&ﬂ Zndw na torowisko w ul. Wyszynskiego, za
skrzyzowaniem z Chwaliszewem, wpadt samochdd
osobowy. Scenariusz ten sam, co zwykle: Alfa Ro-
meo wpadto w poslizg i zablokowato tor w kierunku
Srédki. Po prawie pét godzinie pojazd usunat Star-
$mieciarka. 8 tramwajow utkneto w korku, reszte
skierowano objazdami.

O godzinie 10:40 jadacy w kierunku Budzi-
szynskiej zestaw 252+251 (15/1) narobit zamieszania
na rondzie Kaponiera. Pierwszy wozek pierwszego
wozu skrecit na zwrotnicy najazdowej w lewo, a drugi
sig na niej wykoleit. Ruch w obie strony byt niemozli-
wy. Przez 13 minut tramwaje jadace w kierunku Mo-
stu Teatralnego jezdzity przez ul. Towarowg i Sw.
Marcin.

XE Na ul. Géma Wilda, przy Wierzbiecicach,
miato miejsce 18-minutowe wstrzymanko w obu kie-
runkach. Na $rodku torowiska bowiem wyhaczyto sie
przednie koto w nieustalonym samochodzie osobo-
m. Pojazd $ciggnat na bok MPK-owski Star.
%ﬂ Po meczu Lech Poznan — Odra Wodzistaw
na stadionie przy ul. Butgarskiej, MPK Poznah pod-
stawito kibicom dodatkowo 3 rezerwy tramwajowe
zabrane z koficdwek oraz 4 sktady dodatkowe, ktdre

- po zakonczeniu krétkich zmian - od razu nie zje-
chaty do zajezdni. Nie zapomniano takze o autobu-
sach — 4 rezerwy czynne wzmocnily linie 91 (dwie po-
jechaty na Batorego) i 63 (jedna pomkneta na Gor-
czyn i jedna na Srédke). W imieniu kibicéw dziekuje-

my za mity gest.
ﬁﬂ Krétko przed godzing 16 na petli Potabska
wykoleita sie pierwsza o$ drugiego wdzka holendra
879 (41) przejezdzajacego po Srodkowym torze.
Wszystko za sprawa oberwanego kloca hamulca
szynowego. Oczywiscie, na odsiecz przybyt Krupp.
Przez godzing wszystkie tramwaje musiaty kursowac
0 torze zewnetrznym.

O godzinie 16:20 sie¢ trakcyjna przy stacji
PST Lechicka (w okolicach ktadki dla przewodéw
cieptowniczych) stafa sie przez jakich$ kretynéw wie-
szakiem dla okoto 10-metrowego przewodu i...
spodni. Usuwanie tych swoistych ,dekoracji” zajeto

racownikom pogotowia sieciowego 20 minut.

Wykoleita sie pierwsza 0§ czwartego wdzka
holendra 856 (4/1), ktdry o godzinie 23:28 podjezdzat
z wewnetrznego toru petli Staroteka na przystanek
poczatkowy. Na miejsce zdarzenia Krupp przybyt do-
piero o godzinie 0:30 i wstawit wykolejerica na tory.
Do 1:02 zablokowana byfa jeszcze 4/3 i wagon robo-

czy.
ﬁﬂ Rano na petli Budziszyriska wytramwait sie
pierwszq osig zestaw 115+116, gdy przejezdzat na

mate koto. Zawinit wyjechany klin iglicy. Petla byta
nieprzejezdna przez 40 minut — wszystkie inne tram-
waje standardowo kierowano na Junikowo.

W stojacy przed skrzyzowaniem Gtogo-
wska/Sielska sktad 132+133 (5/3 relacji Stomil —
Gorczyn) puknat poznym  wieczorem  zestaw
182+181 (14/2). Skoniczyto sig na szczescie tylko na
minimalnych wgnieceniach i zbitych kloszach lamp.
Prawie natychmiast oba skfady zjechaty do zajezdni.

Zaparkowane cze$ciowo na torowisku w ul.

Wotyniskiej (przy aptece) Seicento wstrzymato tram-
waje podazajace do Pigtkowskiej w godzinach
21:18-21:40.
HIE  Rano na petli Potabska wykoleit sie drugim
wozkiem wyjezdzajacy z matego kota na przystanek
poczatkowy GT8-673 (10/2). Poznanskim torowiskom
helmuta zwrécit Krupp. Nie na dtugo jednak. Bowiem
zaraz po ruszeniu wspotpracy z tym samym krzyza-
kiem odmowit trzeci wozek. Znéw pomdgt Krupp.
LAkcja” trwata tacznie 75 minut.

W samo potudnie wjezdzajaca na zeberko
petli Debiec rezerwa czynna (holender 879) raczyta
sig wykolei¢ drugim wézkiem, co spowodowato wy-
stawienie z torw takze pierwszego. Petla byfa nie-
czynna az do godziny 13:45, gdyz w nastepstwie wy-
kolejenia pekta takze lewa szyna. Interweniowat
Krupp. Do czasu usunigcia skutkdw zdarzenia bimby
linii 2, 91 10 kofczyly bieg w zajezdni Madalinskiego,

i Sklep modelarski Rantera”, ul.
: Gasiorowskich 3, tel.
i poleca modele:

866-46-42,

i - kolejowe,
i - lotnicze,

i - pancerne,
i -inne.

W sklepie Pantera’ otrzymacieg
: bezptatniePrzystanek. :

PRZYSTANEK 6 (31)



za$ dalej smrodzity zatramwaje. Jak si¢ okazato,
sprawcq zdarzenia byt wytamany klin iglicy. Do go-
dziny 14:35 jezdzono tylko jednym torem.

Dosé nietypowe zdarzenie miato miejsce po
potudniu na ul. Gérna Wilda w okolicach skrzyzowa-
nia z Chwiatkowskiego. Pewna kobieta zaparkowata
swoje Renault Megane pozostawiajac je ,na luzie” i
poszta do sklepu. A ze bylo z gdrki, autko zaczeto
zjezdza¢. Samodzielnie pokonato jakies 100 m i
pewnie jechatoby dalej, gdyby nie przeszkodzit mu w
tym zmierzajacy na Debiec helmut nr 603 (9/7). Na
skutek kolizji pogieta sie maska samochodu i lekko
strzaskato przednie poszycie w bimbie, ktdra musiata
w zwigzku z tym zjecha¢ do zajezdni.

O wielkim szczegsciu moze méwi¢ pasazerka
siedzaca tuz za trzecimi drzwiami wagonu 242 (sktad
242+241 - 16/6). O godzinie 16:23 na estakadzie
Bogdanki w szybe tramwaju na wysokosci gtowy ko-
biety uderzyt okoto dziesieciocentymetrowej $rednicy
kamien rzucony rekg nie zidentyfikowanego bez-
mdzgowca. Pomimo sporego impetu uderzenia szy-
ba nie pekta, ocalajac pasazerce przynajmniej zdro-
wie. Jeden z pasazerow poinformowat natychmiast o
zajsciu centrale 995 przez telefon komdrkowy, uzy-
skujac zapewnienie o niezwtocznym skierowaniu po-
licji na miejsce zdarzenia.

Pierwszy dzien wiosny zbytnio sie udzielit
piecioosobowej grupce w wieku 17-20 lat, pici oboj-
ga. Otéz w 6/8 (sktad 106+105) na przystanku Pét-
wiejska zaczefa sig po pijaku zabawiac... rozgniata-
niem owocdw cytrusowych i jabtek na tylnym pomo-
Scie wozu 106. Wszystkich mtodziencow zatrzymata
policja, za$ tramwaj po 8 minutach zjechat do za-
jezdni celem wyczyszczenia.

Hucznie wiosne postanowit réwniez przywi-
ta¢ drut podjazdowy izolatora sekcyjnego przy Agro-
mie. Uszkodzit on $lizgi pantograféw podazajacych w
kierunku os. Lecha: 16/6 (242+241), 16/7 (210+209),
510 (158+127), 5/11 (126+125), 1/15 (206+205) i
11A1 (671). Ogdinie dorazna naprawa wymienionych
tramwajow i wyrwanego drutu zajeta pracownikom
pogotowia technicznego 55 minut. Pozostate tramwa-
je kierowano objazdami.

W godzinach 11:11-11:25 policja zamkneta
dla ruchu Al. Niepodlegtosci na odcinku Libelta — Sw.
Marcin, by umozliwi¢ przemarsz uczestnikom uro-
czystosci w auli UAM. W zwigzku z tym jezdzace te-
dy autobusy skierowano objazdem (w obie strony)

rzez Sw. Marcin — Kaponiere — Roosevelta i Libelta.

Wieczorkiem na przystanku Nad Wierzba-
kiem uszkodzit sie wytacznik nadmiarowy w holen-
drze 868 (9/8), ktory pomykat na Debiec. Z miejsca
zdarzenia do zajezdni przy ul. Gajowej zepchnat go
po kwadransie niemiecki kolega nr 601 (11/3).

Rozmaitosci

Rowerowa Sekcja Zwiadowcza KMPS odnalazta
na terenie ogrédkéw dziatkowych koto Promna po-
znanski wagon tramwajowy typu ND o numerze 570.
Posiada on drzwi jednoskrzydtowe z napedem recz-
nym po prawej stronie (patrzac w kierunku jazdy).
Poszycie zewnetrzne wagonu jest catkowicie prze-
szyte rdza, zachowaly sie tylko nieliczne napisy i
resztki gniazd migdzywagonowych. Wewnatrz wago-
nu mozna obejrze¢ mechanizm hamulca recznego,
klosze oraz porecze. Wagon stoi na ,dzikiej” dziatce i
stuzy za magazyn desek. Klub Mitosnikéw Pojazdow
Szynowych nie planuje jego pozyskania.

Zaktad Komunikacji Tramwajowej zgodzit si¢ na
zajecie nieuzywanej liniowo petli Plac Wielkopolski
przez stragany. Obecnie petla jest juz nieprzejezdna,
lecz w razie koniecznosci jej uzycia, w ciggu trzech
dni musi zosta¢ udrozniona.

Z pamietnika lakiernika

numer
pojazdu

poprzed. | obecna

uwagi
reklama | reklama 9

autobusy

1357|Inter Marche |barwy MPK |-

1401|Heroes Life  |barwy MPK|po NG

tramwaje
94+93|Mapa Mapa odnowa
Poznania  |Poznania
190+189|Apap barwy MPK |-
605|barwy MPK  [Ford Bemo |-
Motors
661|Natura barwy MPK |-
671|ORIX barwy MPK |-

Tomasz Albrecht, Adam Biatas, Tomasz
Giezynski, Adam Konieczka, Lukasz Nowicki,
Natalia Rychlewicz, Piotr Warzywniak

Szczecin

Tabor
Samotne wojaze wagonu 105N-656 trwaly bar-
dzo krétko. Po tygodniu powrdcit do skfadu 656+695.
Rozmaitosci

B z powodu matego zainteresowania nowych
wladz miasta, Siemens zrezygnowat z negocjacji w
sprawie przejecia szczecinskiej komunikacji tramwa-
owej.

h Kolejny testowy autobus przybyt do SPPK. Przez
okoto tydzien 12-metrowy turkusowy Volvo 7000 cie-
szyt oczy gtéwnie pasazerdw linii 101.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwagi

tramwaje

732 Apap [barwy zakt. |-

Jacek Kalicki, Olaf Skrzymowski
Tréjmiasto
Tabor
Em Nowa reklama pojawita sie na $rodkowym
czlonie EN57-1757. Ogfasza sie na nim Przeglad
Sportowy.
Wojciech Lemanski

Warszawa

Tabor

ﬂ 07.03. zaktad T-5 Inflancka skreslit ze stanu in-
wentarzowego reszte swoich jelczy M11. Tym sa-
mym pozegnali$my sig tez z autobusami o numerach
91 94. Ten pierwszy juz od ponad tygodnia jest sza-
browany w warsztatach T-4. Kolega 94 wkrétce po-
dzieli jego los...

Mamy kolejny dobry przykiad, w jakim stanie sg
wolskie 105Na, ktérych numery zaczynajg sie na
10xx. Pudto wozu 1078 (ze skfadu 1078+1062) po-
mimo przeprowadzonej ostatnio NG jest w katastro-
falnym stanie. Wagon jest caty poskrecany, a podto-
ga powybrzuszana. Stojac za tylnym skosem, pa-
trzac do przodu, nie widzi sig przednich okien. Jeden
z redaktoréw Przystanku miat (nie)przyjemnosé je-
cha¢ kilkukrotnie tym wozem w ostatnich dniach i
przejazdzka ta przypominafa mu ruskg karuzele.
Wedtug oceny niektdrych, wagon 1078 moze wkrotce
podzieli¢ los pobratymca o numerze 1020 (przypo-
mnijmy, Ze w wagonie tym mimo przeprowadzonego
remontu pekt czop skretu). Prawdopodobnie jeszcze
gorzej sytuacja wyglada z mokotowskim 105Na-1172
(ze sktadu 1172+1173), ktéry dopiero co opuscit
bramy warsztatow T-3.

W nawigzaniu do informacji z poprzedniego nu-
meru informujemy, ze w nocy z 05/06.04. (data ta
bedzie zaproponowana do akceptacji Tramwajom
Warszawskim) planowany jest okoliczno$ciowy prze-
jazd stodwojka numer 42 na specjalnej linii 0, i tym
samym objechanie wiekszosci warszawskiej sieci
tramwajowej (m.in. jednotordw na Boernerowo i tym-
czasowego na Okecie). Niewykluczone, ze w trakcie
imprezy odbedzie sie grill. Mozliwe tez, ze w czasie
przejazdu wagon przegubowy zostanie podmieniony
na co$ innego — wszystko to spowodowane jest oba-
wa przed nadmiemym eksploatowaniem wagonu,
ktory mimo niedawnej naprawy instalacji elektrycznej
(wymiana kabli w najgorszych miejscach), jest w nie
najlepszym stanie technicznym.

Zoliborski wagon 13N-491, mimo wcze$niej-
szych zapowiedzi, nie dostat jednak kabiny w czasie

rzeprowadzonego remontu.
ﬁ Jakie$ trzy tygodnie temu Dyrekcja TW wpadta
na pomyst zamontowania odptywdw podfogowych w
wagonach typu 116Na/1. Obecnie montaz tych urza-
dzen trwa i maja je juz wagony: 3005, 3010, 3015,
3017 oraz 3021. Ponadto trwa zakrojona na szeroka
skale akcja skracania u-bootowych lusterek. W chwili
obecnej czynnos¢ te R-2 Praga wykonafa juz we
wszystkich wagonach, oprécz 3009, 3021 i 3023.
W dniu 13.03. na 2/23 hasat sobie na zmianie B
Zzoliborski skfad 13N 742+761 w malowaniu zaktado-
wym. Zostat on wystany na podmiane
za zdefektowanego 105Na 1260+1259, ktéry przez
blisko dwie godziny stat na petli Czynszowa.

Linie

u Sprostowanie: W poprzednim numerze Przy-
stanku btednie nazwano przywrécone przystanki ,na
Zadanie”, obowigzujace dla linii: 508, 509 i 510. Pra-
widlowa nazwa tego zespotu przystankéw brzmi: Sta-
re Swidry. Za pomytke przepraszamy.

Wielka akcja psucia linii przyspieszonych trwa.
Po stawetnym przystanku Warnenska dla linii 416,
tym razem dostato si¢ liniom 408 i 515,
dla ktdrych przystanki w zespole Kordiana z dniem
12.03. zostaty przeksztatcone z ,jna zadanie” na sta-
te.

I} Zjawisko to nie omineto takze linii podmiejskich.
Z dniem 08.03. zmieniono charakter przystankéw (z
,na zadanie” na zwykte) w zespole Wspdina w Mar-
kach dla linii 718. Identyczna zmiana nastapita w dniu
17.03. Tym razem dotyczyta przystankéw w zespo-
tach Smigtowca i Popularna w Warszawie, obowiazu-
jacych dla linii 717.

ﬁ Z kolei od 15.03. dla linii 724 zostaty utworzone
catkiem nowe przystanki ,na zadanie” — Dominikan-
ska i Podbipiety.

ﬂ Od 13.03. na okres okoto 4 miesiecy autobusy
linii 153 jadace w kierunku petli Szatkownikéw od
skrzyzowania Czwartakow/Szyszakow zostaty skie-
rowane na trase objazdowa, przebiegajaca ulicami:
Szyszakéw - al. Sztandaréw — al. gen. Chrusciela i
dalej stafq trasa. Trasa tej linii w kierunku przeciwnym
pozostata niezmieniona. Przy okazji warto dodac, ze
jest to pierwsza oficjalna — cho¢ tylko tymczasowa —
zmiana trasy tej linii od ponad 35 lat (to rekord, jesli
chodzi o Warszawe).

Rozpoczecie kolejnego etapu przebudowy Alei
Jerozolimskich w rejonie ronda Zestancéw Syberyj-
skich spowodowato, ze od 16.03. od godziny 22:00
na okoto miesigc zostata zwezona potudniowa jezd-
nia Alei Jerozolimskich od ronda Zestarncéw Syberyj-
skich do ul. Grzymaty-Sokotowskiego. Jednocze$nie
zamknieto na state przejazd z jezdni potudniowej Alei
Jerozolimskich na teren Dworca Zachodniego. W
zwigzku z tym od 17.03. zmienione zostaty na state

8]
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trasy linii 136 i 717 -

chodni. | tak:

- linia 136 — od skrzyzowania Bitwy Warszawskiej
1920 r./Szczesliwicka kursuje ulicami: Szczesliwic-
ka — Grzymaty-Sokotowskiego — Alejami Jerozo-
limskimi do krarica Dw. Zachodni;

- linia 717 — od ronda Zestarncow Syberyjskich jezdzi
ulicami: Bitwy Warszawskiej 1920 r. — Szcze$liwic-
ka — Grzymaty-Sokotowskiego — Alejami Jerozo-
limskimi do petli Dw. Zachodni.

Trasy wyzej wymienionych linii w kierunku przeciw-

nym nie ulegly zmianie. Zmiana trasy linii 717, a

przede wszystkim znaczne pogorszenie przejezdno-

§ci przebudowywanego ronda, wymusity rozktadowe

wydtuzenie czasu przejazdu tej linii. Aby nie odbito

sie to na czestotliwosci kursowania, w dzien powsze-

dni dotozono jedna brygade szczytowq z zakfadu T-

11 Kleszczowa. Zmiana ta spowodowata zaprzesta-

nie kursowania wtyczki — maratonu z linii 181, ktdra

byta obstugiwana wtasnie przez wspomniang zajezd-

tylko w kierunku petli Dw. Za-

ﬁ Potwierdzity sie przypuszczenia odnosnie funk-
cjonowania dodatkowych przystankéw uruchomio-
nych na okres zimowy dla linii przy$pieszonych. Po
przeprowadzeniu pomiaréw ich wykorzystania przez
pasazeréw, ZTM postanowit z dniem 21.03. wpisa¢
do rozktaddw jazdy kilka z nich. Sg to:

- dla linii 401 przystanek Astronautow (,na zadanie”)

—tylko w kierunku petli Natolin Pin.;
- dla linii 408 przystanki Hala Kopinska (zwykfe);
- dla linii 515 i 523 przystanki Os. Majdaniska (zwy-

kte);
- dla linii 519 przystanki Spacerowa (zwykte);

- dla linii 523 przystanki Szaserdw (,na zadanie”).
W tym samym dniu, to jest 21.03. przestaty obowia-
zywaé pozostate przystanki ,silnomrozowe” urucho-
mione dla linii przy$pieszonych 11.01.
Przygotowania do remontu wiaduktu w alei
Krakowskiej nad torami linii radomskiej weszly w faze
kofcowa,. Po przeniesieniu ruchu kotowego w kierun-
ku centrum miasta na tymczasowy wiadukt zbudo-
wany tuz obok, przyszta pora na zmiang organizacji
ruchu tramwajow. W czasie trwania remontu tramwa-
je beda kursowac przez wiadukt tylko jednym torem
(ale o tym w osobnej notatce). Wtasnie prace przy
przebudowie torowiska i trakcji w obrebie tego wia-
duktu byty powodem wstrzymania od 15.03. od go-
dziny 0:00 do 17.03. do godziny 4:00 ruchu tramwa-
jowego na ciggu ulic: Gréjecka — aleja Krakowska (na
odcinku od ul. Banacha do petli Okecie). W tym cza-
sie linie tramwajowe 7, 9, 15 i 25 jezdzity na skréco-
nych trasach:
- linie 7.9 — do petli PI. Narutowicza;
- linie 15 25 - do petli Banacha.
Kursowanie wyzej wymienionych linii odbywato sie
wedtug specjalnych rozktaddw jazdy. Skrocenie tras
wspomnianych linii spowodowato, ze do ich obstugi
wyjechato w sumie osiem brygad tramwajowych
mniej. W czasie wytaczenia ruchu tramwajowego na
trasie: pl. Narutowicza — Grojecka — aleja Krakowska
— Okecie kursowaty autobusy linii zastepczej 202
(nawet co 6 minut). Do jej obstugi skierowano osiem
brygad: po dwie — z zajezdni MZA T-5 Inflancka, T-6
Redutowa i T-7 Woronicza oraz po jednej — z T-9
Chetmska i T-11 Kleszczowa. Jak wida¢, na tej linii
kursowaly wozy ze wszystkich zajezdni lewobrzeznej
Warszawy. Pewng ciekawostkg byt fakt pojawienia
sie na tej linii ikara 5522 w reklamie Samsunga, a
przede wszystkim ikara 5254 w malowaniu historycz-
nym, ktérym w dniu 16.03. (zmiana A) powozit sam
prezes KMKM-u.
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Tuz przed godzing 14:00 na rondzie Wia-
traczna zoliborski skfad 13N 714+755 linii 6, jadacy w
strong Huty, przepchnat kilka metrow po torowisku
autko, ktére nagle pojawito sie na torach. Przy okazji
rzeczony samochodzik wykosit kilka stupkéw wygro-
dzeniowych. Zatrzymanie trwato okoto pét godziny.
Przez ten czas, oprécz torowiska, zablokowany byt
takze przejazd dla samochoddw.

0 6:18 na skrzyzowaniu Marszatkowskiej i
Swietokrzyskiej u-boot 3006 linii 2 lekko puknat w
stojacy na przystanku sktad 13N 329+307 linii 4. Za-
trzymanie trwato 14 minut i nikt nie odnidst obra-
zen. Z analizy wydruku tachografu wynika, ze motor-
niczy stoszesnastki po prostu zasnat za pulpitem (w
sumie godzina byta do$¢ wczesna), poniewaz wagon
toczyt sie jednostajnie przez dos¢ dugi czas z pred-
koscig okoto 15 km/h i zupetnie nie hamowat. Wyha-
mowata go dopiero rzeczona trzynastka. Straty na
szczescie byty niewielkie i woz 3006z peknietg
przednig, atrapg zjechat do R-2 Praga. W wagonie
numer 307 wgniott sie za to tyt oraz pogiety sprzegi
miedzywagonowe. Oba skfady po biezacych napra-
wach wrécity do ruchu liniowego.

Przed godzing 19:30 na skrzyzowaniu Ma-
rymoncka/Zabtocinska (kierunek Cmentarz Wolski)
zoliborski skfad 105Na 1214+1215 linii 27 potracit
kobiete w $rednim wieku, ktéra nagle wtargneta na
torowisko w miejscu niedozwolonym. Kobieta zostata
potracona przodem pierwszego wagonu, a hastepnie
dostafa sie pod jego przdd. Na szczescie dla nigj, za-
czepita sie 0 odgamiacz iw takiej pozycji byta wle-
czona pod hamujagcym wagonem przez ponad 25
metrow. Kobieta przezyta. W stanie bardzo ciezkim
(rozlegte obrazenia wewnetrzne oraz liczne ztama-
nia) trafita do pobliskiego szpitala. Co ciekawe, na
miejsce nie zdazyt jeszcze przybyé dzwig, a juz oso-
be te wyciagnat spod wagonu maz wraz z przypad-
kowymi Swiadkami zdarzenia — w tym pasazerami
tramwaju. Zatrzymanie trwato prawie trzy kwadranse.
W tym czasie tramwaje linii 6, 15, 17 i 27 kursowaty z

tli Huta przez ulice Nocznickiego i Broniewskiego.

0O godzinie 16 z minutami na petli na pl. Na-
rutowicza miata miejsce akcja wstawiania ,na pieska”
zatartej drugiej osi pierwszego wdzka drugiego wa-
gonu zoliborskiego sktadu 13N 828+663, kidry tego
dnia kursowat na 4/19. Samo zatarcie nastgpito w
okolicach skrzyzowania alei Niepodlegtosci z ul. No-
wowiejska. Po ponad 20 minutach pracy dzwigu nu-
mer 307 na torze technicznym, z ktérego musiata
zrezygnowa¢ jedna siddemka, wyzej wspomniana
oska znalazta sie ,na piesku”. O 16:34 sktad odjechat
do macierzystej zajezdni.

Wczesnym popotudniem na ul. Leszno za-
palit sie silnik solarisa A-022 z Connexu, ktéry tego
dnia obstugiwat linie 171. Na szczescie nikt z pasaze-
réw nie odnidst obrazen, a autobus wymagat tylko
niewielkich napraw w zajezdni.
EXE] O 10:42 na skrzyzowaniu ulic Grochowskiej
i Miedzyborskiej wolski sktad 105Na 1012+1065 linii
8 uderzyt w daewoo lanos. Wing za wypadek ponosi
kierowca samochodu, ktdry nie upewnit sig, ze ma
wolng droge przejazdu. Zatrzymanie trwato kilkana-
$cie minut. Na szcze$cie nikomu nic powaznego sig
nie stato.
m Okofo 19:00 na skrzyzowaniu Nowowiej-
ska/aleja Niepodlegtosci, skrecajacy w strone pl. Na-
rutowicza skfad 13N (numery nieustalone) linii 47, na
przejsciu dla pieszych potracit cztowieka.
Rozmaitosci
u 18.03. prace rozpoczeli kontrolerzy biletow z
prywatnej firmy Zet-Ka, ktdra to wygrata przetarg
ogfoszony przez ZTM. Od tego dnia 60 kanaréw wy-

posazonych w blachy z logiem ZTM-u oraz imieniem
i nazwiskiem codziennie sprawdza warszawskich pa-
sazerdw. Zaobserwowano, ze kontrolerzy ci lubig
Latakowac” o nietypowych porach (np. pdznym wie-
czorem).

ﬂ W nawigzaniu do notatki z poprzedniego numeru
informujemy, ze mitosnicy zajezdni R-5 Inflancka po-
winni sie spieszy¢ z fotografowaniem autobuséw tam
stacjonujacych. Bowiem jest juz niemal w 100%
pewne, ze od dnia 01.07. zajezdnia ta zostanie zli-
kwidowana, a tabor rozdysponowany po innych za-
kfadach i — tym samym — przenumerowany. Takowe
rozdysponowania juz nawet istnieja, ale o tym be-
dziemy informowaé w kolejnych numerach. Na
szczeScie zaniechano na razie plandw likwidacji za-
jezdni R-9 przy ul. Chetmskiej, poniewaz MZA po
prostu nie miafoby gdzie trzyma¢ swoich pojazdéw.
Juz po likwidacji R-5, gdzie stacjonuje 212 autobu-
sow, i tak bedzie problem z miejscem w pozostatych
zaktadach. Upadt tez pomyst reaktywowania zajezadni
R-8 Pozarowa, pofozonej w linii prostej jakie$ 34 ki-
lometry od R-5 po drugiej stronie Wisty. Jej teren jest
obecnie dzierzawiony.

ﬂ W dniu 08.03. doszto do dos¢ kuriozalnej sytu-
acji. W godzinach 14:55-15:15 na samym $rodku
Nowego Swiata (na wysokosci ulicy Chmielnej) Straz
Pozama postawita swoj podnosnik i zajefa sie stra-
caniem resztek lodowych sopli z dachéw pobliskich
kamienic. Czyn stuszny, ale dlaczego w $rodku dnia?
W dodatku ani ZTM, ani jakakolwiek inna stuzba
miejska nie zostata o tym poinformowana... Catemu
zdarzeniu przygladafa sie tylko biernie Straz Miej-
ska. W 20-minutowym wstrzymaniu ruchu utkneto
ponad 30 autobuséw linii 100, 111, 116, 122, 175,
180, 195, 303, 503 oraz 518. Dodamy, Ze jednym z
nich kierowat prezes KMKM-u, ktdry niezwiocznie
owiadomit odpowiednie stuzby.

Dnia 10.03. policja zostata powiadomiona o pod-
tozeniu bomby na ul. Sniadeckich. Zarzadzono ewa-
kuacje mieszkancow kilku pobliskich kamienic. Dy-
zurny Techniczny Miasta za zgoda i pomocg ZTM-u
wezwat na miejsce autobus, ktory mdgtby zapewnic
schronienie ewakuowanym ludziom. Tym samym na
miejsce koto 17:20 przybyt przegubowy ikarus 5754 z
zajezdni Inflancka. Kierowat nim prezes KMKM-u. Z
racji braku miejsca na zaparkowanie autobusu w
jezdni (waskie uliczki centrum miasta), za zgoda, poli-
cji, wjechat on na $rodek pl. Politechniki i tamze za-
parkowat! Po 18:00 alarm bombowy odwotano i busik

owrdcit do zajezdni.

Reklamy catopojazdowe stajg sie plaga w MZA.
Ostatnio inflancki ikarus 5752 zmienit szaty GoSportu
na kanarkowego MarcPola. Podobne malowanie
otrzymat wdz 5171 z zajezdni T-7 Woronicza.

IO Metro Warszawskie wycofao si¢ na poczatku
marca ze wspdtpracy z Akademig Sztuk Pigknych w
Warszawie. Przestato udostepnia¢ studentom po-
wierzchnie swoich wentylatornii innych budynkdw,
ttumaczac sie wynajeciem ich na komercyjne reklamy
firmie AIPA. Gotowe projekty, m.in. pomalowania
wentylatorni przy stacji Wierzbno, czekaja. Rzecznik
Metra wyjasnia, ze firma nie zrywa do korica wspét-
pracy z ASP, i jesli tylko zostanie wolne miejsce, to
studenci bedg mogli tam malowa¢. Ponadto zapo-
wiada zdjecie billboardéw z juz gotowych murali.

Wagon 112N-3001 jako jedyny na poczatku lu-
tego zostat wyposazony w dwie Z6tte prostokatne ta-
blice boczne z napisem ,Zjazd do zajezdni Praga”
(czerwony napis na zéttym tle). Niezorientowanym
nalezy sie wyjasnienie. W Warszawie w wagonach
niewyposazonych w wy$wietlacze motorowi przed
wykonaniem kursu zjazdowego dokonujg przetozenia
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na drugq strone tablic z numerem linii w kasetach
przedniej i tylnej, gdzie umieszczony jest napis ,Zjazd
do zajezdni...” (tutaj widnieje nazwa jednej z czterech
zajezdni TW) i na dole numer linii. Tablice boczne z
przebiegiem trasy danej linii pozostajqg w kasetach.
Wspomniana stodwunastka jest wyposazona w mate
wyswietlacze przedni i tylny, na ktérych miesci sie je-
dynie numer linii. W zaden sposdb nie mozna byto
wyswietlic stosownej informacji o zjezdzie, a to po-
wodowato czeste wprowadzanie w bfad pasazeréw,
ktorzy nie byli Swiadomi tego, ze wagon wykonuje
kurs zjazdowy.

W dniu 08.03. zaczety si¢ przygotowania do
przebudowy torowiska na wiadukcie nad torami kole-
jowymi w alei Krakowskiej. Prace te zwigzane sg z
remontem wyzej wymienionego wiaduktu, kiory byt
juz w katastrofalnym stanie. Co ciekawe, czasowo
powstanie tam kolejny w Warszawie jednotor! Ostat-
nio podobna sytuacja zdarzyta si¢ w dniach 01.07.—
02.09. roku 2001 na ul. Andersa (migdzy ulicami
Anielewicza i Muranowska). Za tow dniu 08.03.
mozna byto juz zobaczy¢, kidredy zostang poprowa-
dzone zjazdy z obu stron w aleje Krakowska, Torow-
cy powbijali stupki oznaczajace planowang 0$ toréw
zjazdowych i rozjazdowych. 15.03. rozpoczely sie
wiasciwe prace i popotudniu lezata juz mijanka, ktérg
dzien pozniej zespawano z resztq torowiska. 16.03
przewieszono tez sie¢ trakcyjng oraz podtaczono
wzbudzang sygnalizacje. Nie mozna nie zauwazyc,
Ze do prac sieciowych uzyto spalinowo-elektrycznego
technicznego wagonu 13N-23 z zaktadu T-1, ktéry
bardzo rzadko pojawia sie na ulicach miasta. Wéz
posiada kabiny z obu stron, co znacznie utatwia ma-
newrowanie na przebudowywanych odcinkach.
16.03. uzywano oczywiscie jego zasilania spalinowe-
go, poniewaz na odcinku Bitwy Warszawskiej 1920 r.
— Okecie w sieci trakcyjnej z wiadomych wzgledéw
nie byto pradu. O objazdach zwigzanych z tymi pra-
cami piszemy w dziale Linie.

W dniu 08.03. po miescie znéw kursowat histo-
ryczny wagon Ni-607. Tym razem wynajely
go feministki z Amnesty Intemational. W6z jezdzit na
okreznej trasie Potocka — Stowackiego — Mickiewicza
— Andersa — pl. Bankowy — Marszatkowska — rondo
Dmowskiego — Marszatkowska — pl. Konstytucji —
Marszatkowska — pl. Zbawiciela — Nowowiejska — pl.
Politechniki — Nowowiejska — Chatubiriskiego — aleja
Jana Pawta Il - rondo ONZ - aleja Jana Pawfa Il -
rondo Zgrupowania AK Radostaw — aleja Jana Pawta
Il - pl. Grunwaldzki — Popietuszki — Potocka.

Z dniem 01.03. ZTM nakazat TW zaprzestania
uzywania czarno-seledynowych tablic czotowych
oraz przednich, ktdre testowano na liniach 9, 15, 26 i
33. Jednak Tramwaje do$¢ lekcewazaco podeszty do
tego polecenia i wiele brygad wspomnianych linii
jeszcze przez ponad 10 dni jezdzito z nowymi tabli-
cami. Dopiero dorazna kontrola w dniu 12.03 spowo-
dowata zaprzestania ich uzywania. Obecnie juz
wszystkie linie posiadaja swoje normalne biato-
czame tablice. KMKM podijat starania w celu zacho-
wania dla potomnosci kilku tablic testowych. A decy-
zja ZTM-u byta spowodowana negatywna opinig
wiekszosci mieszkafcéw oraz wielu instytucji (m.in.
Polskiego Zwiazku Niewidomych).

W dniu 17.03. na petli Odrowaza wyciagnieto
pierwszy z szesciu stupdw trakcyjnych. Byt to drugi
stup po prawej stronie toru patrzac od wjazdu na pe-
tle. Przypomnijmy, ze na pierwszym stupie (ktory
jeszcze stoi) do niedawna wisiata uratowana przez
KMKM tabliczka przypominajaca motorowym o zto-

zeniu lusterka w czasie przejezdzania koto stupa zlo-
kalizowanego przy cmentarnym murze.

W uzupetnieniu notatki z poprzedniego numeru
informujemy, Ze skradzione z ul. Broniewskiego
boczniki ztacz izolujacych pozbawity potaczenia z
ujemnym biegunem podstacji okoto 800-metrowy od-
cinek toru w kierunku centrum. Ponadto wspomniane
ztacza izolujace zostaty zainstalowane tam na po-
trzeby badan prowadzonych przez Instytut Elektro-
techniki. Tak wigc bezmysini ztodzieje nie tylko za-
fundowali mieszkaricom Piaskéw ponadgodzinng
przerwe w kursowaniu tramwajow, ale i zadali dotkli-
wy cios rodzimej nauce, gdyz jest wielce prawdopo-
dobne, ze po tym incydencie dyrekcja TW nie zezwo-
la na ponowng instalacje ztacz.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna uwagi
pojazdu | reklama | reklama
autobusy
5171|barwy zakt. [MarcPol -
5752|GoSport MarcPol -
tramwaje
1069+1037|Olympus  |Telegrosik |-
1130+1131|barwy zakt. |Opryszczka |-

— infolinia
1172+1173|Praktiker  |barwy zakt. |po NG
1238+1237|ldea POP  |Opryszczka |-

— infolinia
1378+1377|PolAnglo  |barwy zakt. |-
1388+1389|Idea POP  |Opryszczka |-

— infolinia
1440+1439|ldea POP _ |Plus GSM |-
1466+1465|barwy zakt. |Pij mleko! |-
1468+1467|Naj/Claudia |Plus GSM  |po NG
1470+1469|Baltona Opryszczka |-

— infolinia

Z notatnika mechanika
numer typ koniec rodzaj
pojazdu | pojazdu | napr. naprawy

autobusy
1037]260.04 20.02. |NB
1062|260.04 20.02. |NB
4295[120M 21.03. |INC
6306/260.73A 10.03. [NC
6318|260.73A 18.03. |NC
(ex 6389)

Grzegorz Bak, Robert Cztapinski, Grzegorz Fe-
dorynski, Przemystaw Figura, Jarostaw Girstun,
Tomasz Igielski, Tomasz Kaczmarek, Dariusz Ka-
linowski, Michat Kiembrowski, Adam Krasnodeb-
ski, Krzysztof Lipnik, Mariusz Mazek, Stawomir
Moczulski, Robert Sokotowski, Marcin Stawicki,
Marcin Stiasny, Pawet Zadrozny, ztm.news

Wroclaw

Tabor

07.03. pojawit sie w miescie skiad 105Na
2558+2557, a 5 dni pdzniej 2520+2519. W ramach
NG oba zestawy dostaty standardowe poremontowe
detale (pudta pozostaty czterodrzwiowe) oraz elektry-
ke 105Na. 2558+2557 bowiem jeszcze kilka miesiecy
temu nosit oznaczenie typu 105NT i umilat jazde
$piewem tyrystoréw, natomiast 2520+2519 reprezen-
towat ginacy gatunek 105N. Obecnie pozostaty juz
tylko 4 sktady tego typu: 2522+2521 z zajezdni Gaj
oraz 2239+2215, 2218+2219 i 2290+2291 z Otbina.

Linie

u Planowana na wiosne reforma komunikacji noc-

nej przynosi juz pierwsze zmiany: trwajg intensywne

szkolenia kierowcoéw autobuséw, bytych motomni-
czych. Najprawdopodobniej wiec odkfadana od sze-

Sciu lat rewolucja dojdzie do skutku, a obecne 10 linii

tramwajowych i 11 autobusowych nocnych zastapi

14 wytacznie autobusowych.

Trwa remont torowiska na skrzyzowaniu Kazi-

mierza Wielkiego i Krupniczej. Pierwszy etap prac

wykonywany byt we wrzesniu 2002 i obejmowat roz-
jazdy i czeS¢ torowiska w ul. Krupniczej. Teraz Za-
kfad Torowy Sp. z 0.0. wymienia rozjazd i krzyzowni-
ce po zachodniej stronie skrzyzowania, na tuku z ul.

Krupniczej w kierunku Nowego Swiata. Pozostanie

wymiana rozjazdéw po wschodniej stronie skrzyzo-

wania (dla relacji Krupnicza — pl. Dominikanski),
przewidziana na lipiec. Remont wymusit wprowadze-
nie ograniczen w ruchu kotowym od 17.03., za$

22.03. przejezdzajacym tamtedy tramwajom przy-

dzielono objazdy:

- 3,10, 12, 37, 73 w kierunku Pilczyc i Lesnicy kur-
sujg od pl. Dominikanskiego przez Skargi — Te-
atralng — pl. Teatralny — Swidnicka — Podwale do
pl. 1 Maja; w kierunku przeciwnym od Kazimierza
Wielkiego przez Krupnicza — Podwale — Swidnickg
- pl. Teatralny — Teatralng — Skargi;

- 22, 30, 33 w kierunku Pilczyc i Lednicy kursujg od
Sadowej przez Podwale do pl. 1 Maja; w kierunku
przeciwnym statymi trasami;

- 20 w kierunku Robotniczej kursuje od Swidnickiej
przez pl. Teatralny — Widok — Szewska — Grodzkg
— Nowy Swiat; w kierunku przeciwnym od pl. 1 Ma-
ja przez Podwale;

- 24 w kierunku Zawalnej kursuje od Swidnickiej
przez pl. Teatralny — Widok — Szewska — Grodzks;
w kierunku przeciwnym statg trasa.

Wojciech Gasior, Pawet Wigcek
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Krzysztof Dostatni, Marek Drewniak, Grzegorz Fedoryi-
ski, Wojciech Gasior, Tomasz Giezynski, Remigiusz Gro-
chowiak, Tomasz Igielski, Jakub Jackiewicz, Krystian Ja-
cobson, Tomasz Kaczmarek, Jacek Kalicki, Michat Ka-
minski, Rafat Lamch, Wojciech Lemanski, Mariusz Ma-
zek, Bartosz Mazur, mkm101, Magdalena Murawska, Mi-
chat Musiat, Grzegorz Narkiewicz, tukasz Nowicki, Mar-
cin Pejski, Jakub Putyra, Maciej Rudzki, Natalia Rychle-
wicz, Andrzej Soczéwka, Sebastian Staschiok, Marcin
Stiasny, Tomasz Szydtowski, Rafat Tarnawski, Piotr To-
masik, Krzysztof Utracki, Maciej Zy$ko

KOREKTA STYLISTYCZNA: Ziemowit Cabanek

EDYCJA STRON WWW: Piotr Buczkowski

SKLAD: Adam Konieczka

DRUK: Studio-Stempel, ul. Matachowskiego 39,
61-129 Poznan.

Redakcja nie zwraca tekstéw nie zamdéwionych i zastrzega
sobie prawo do ich redagowania, skracania oraz opatrywa-
nia wiasnymi tytutami. Redakcja nie odpowiada za tres¢
zamieszczanych reklam i ogoszen.
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