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Z kraju i ze swiata

W Biatystok (autobus).Koniec remontu ul. Bra-
nickiego — linie 1, 2, 8, 12, 13, 14, 15, 17, 24 i 101
wracajg na swoje stare trasy. Od 2.09. obowigzujg
tez nowe rozktady jazdy (zwiekszono czestotliwo$¢
kursowania niektorych linii oraz rano dodano kursy
na wybranych liniach). Na linii 2 zndw kursujg same
wozy przegubowe (nie liczac kurséw dodatkowych).
B Bydgoszcz (autobus).19.08. uruchomiono
nowg pospieszng linig¢ autobusowa 93: Zygmunta
Augusta — Dworcowa - Fredry — Mazowiecka —
Pomorska — Cieszkowskiego — Gdanska (z powro-
tem: Swietojariska — Hetmarska — Sobieskiego —
Warszawska) — Mickiewicza — Ogiriskiego — Mo-
niuszki — Curie-Sktodowskiej — Leczycka — Kamien-
na — Fordofiska — Rejewskiego — Akademicka —
Korfantego — Twardzickiego — Pelplinska — Os. Ta-
trzanskie. Linia kursuje tylko w dni robocze co pét
godziny. Obstuga — 12-metrowe volvo z zajezdni
Szajnochy.

B Bydgoszcz (autobus)23.08. ruch kotowy na
ul. Grunwaldzkiej w obu kierunkach skierowano pod
nowy wiadukt kolejowy, co umozliwi remont jezdni
pod starym wiaduktem. Uroczyste otwarcie catego
,wezta zachodniego” nastapi 15.09., skutkiem cze-
go zmianie ulegng trasy autobuséw 51 i 58. Linia 51
kursowaé bedzie caty dzien, 7 dni w tygodniu ul.
Grunwaldzka, Koronowska, Krajeriska, Wiejska,
Deszczowg (ul. Koronowska i Wiejska stang sie uli-
cami dwukierunkowymi). Linia 58 w obu kierunkach
pojedzie nowa, dwujezdniowa ul. Nad Torem.

B Bydgoszcz (autobus)PKS Bydgoszcz jako
pierwszy przewoznik w miescie wykorzystat nowo
otwarte pofaczenie ul. Artyleryjskiej i Zygmunta Au-
gusta przedtuzajac linie 307 do dworca PKP. Od
dnia 2.09. jej petna trasa wyglada nastepujaco: Ka-
pusciska - Wojska Polskiego - Hubala-
Dobrzariskiego — Planu 6-letniego — Kazimierza
Wielkiego — teczycka — Curie-Sktodowskiej — Bat-
tycka — Kamienna — Artyleryjska — Zygmunta Augu-
sta — Dworzec PKP (z powrotem: Dworcowa — Fre-
dry — Warszawska). Przystanek koficowy znajduje
sig przy skrzyzowaniu Zygmunta Augusta / Langie-
wicza, przed starg zajezdnig tramwajowa.

B Bytom (autobus). Ampex - firma przewozo-
wa z Bytomia jezdzaca na zlecenie MZKP Tarnow-
skie Gory wyremontowata kolejnego (pigtego) jel-
cza M11. Najnowszy, 728 (nr kasownika), rézni sig
od pozostatych przede wszystkim innym uktadem
siedzen i uchwytéw. Przy $rodkowych drzwiach wy-
grodzono rzeznie bardzo podobng do tej w gniocie,
jest nawet pionowa ,deska do prasowania”. Wzdtuz
tylnej Sciany zostaty umieszczone 3 pojedyncze

siedzenia. Pachnacy nowoscig autobus zdttego ko-
loru mozna spotka¢ m.in. na linii 158 taczacej Tar-
nowskie Gory z Zabrzem.

W Bytom (autobus). Wyzej wspomniana firma
Ampex, realizujgca ustugi takze w ramach transpor-
tu komunalnego w GOP-ie juz od ponad dziesigciu
lat, wyremontowata swdj kolejny autobus. Tym ra-
zem na warsztat trafit jelcz M11 pochodzacy z Le-
gnicy. Podczas remontu m.in. gruntownie odmie-
niono ukfad wnetrza montujac siedzenia wzdtuz tyl-
nej Sciany autobusu i urzadzajac ,rzeznie” naprze-
ciw $rodkowych drzwi. Obicia foteli zyskaty stono-
wany, granatowy kolor. Ponadto, bus zmienit upie-
rzenie z kremowo czerwonego w z6tte.

B Elblag (tramwaj). 31.08. oddano do uzytku
nowo wybudowane torowisko tramwajowe w ciggu
al. Putkownika Dabka. Tego dnia zostaty urucho-
mione dwie nowe linie tramwajowe: 4 Ogdlna - ptk
Dabka — Krélewiecka — Pocztowa - 1 Maja -
3 Maja - Grunwaldzka - Druska; 5 Ogélna — ptk
Dabka — Krélewiecka — Pocztowa — 1 Maja — Bema
— Saperdw. Trasy dotychczas kursujacych linii (1, 2,
3) nie ulegty zmianie. Linia 4 kursuje codziennie co
okoto 10-20 minut, natomiast linia 5 tylko w dni ro-
bocze co 20 minut. W dniu otwarcia nowej trasy pa-
sazerowie mogli skorzysta¢ z bezptatnych przejaz-
dow liniami 4 i 5 w godzinach od 11:30 do 15:00.
Dla przetestowania nowego uktadu linii tramwajo-
wych w dzieh otwarcia (sobota) obowigzywaty wy-
jatkowo rozktady dla dnia powszedniego. Tego sa-
mego dnia na ulice Elblaga wrdcita po remontowej
przerwie linia tramwajowa 3. W zwigzku z tym, Zze
zdecydowano sie oznaczy¢ nowg linie tramwajowg
jako 5, dotychczasowa linia autobusowa o tym sa-
mym numerze zostata przenumerowana na 19.
Nowy uktad pozwolit ograniczy¢ komunikacje auto-
busowa, Ograniczono i wprowadzono zmiany oraz
korekty w rozkfadach jazdy linii autobusowych: 6, 8,
9,13, 18, 19. Liniom 6 i 13 zmieniono trasy. Dla linii
6 trasa w kierunku do to6dzkiej, od ul. teczyckiej
przebiega¢ bedzie ul. Rawska, Grunwaldzka, Grott-
gera do teczyckiej, a dalej bez zmian. Linia 13 zo-
stata wydtuzona do petli £todzka przez Odrodzenia
— Dworzec - tddzka.

B Gorzow WiIlkp. (autobus, tramwaj).
W dniach 24-26 sierpnia trwat dorazny remont to-
rowiska ul. Chrobrego / Wybickiego / Jagietty. Ge-
neralny remont zwigzany z przebudowa toréw na
odcinku od skrzyzowania ul. Sikorskiego i Chrobre-
go az za Kino Stonce planowany jest na wiosne
2003 roku. W zwigzku z powyzszym oraz z ko-
niecznoscigq zamkniecia czesci skrzyzowania dla
ruchu pojazdéw ,gumowych”, MZK Gorzéw wpro-
wadzito nastepujace objazdy dla autobusow:

www.mpk.poznan.pl/kmps/przyst

- 113, 121, 122: Pegaz - Matejki — Mysliborska —
Al. Konstytucji 3 Maja — Orlat Lwowskich — Sikor-
skiego — Chrobrego — Jagietty i dalej po statych
trasach;

- 117, 130, 131: Jagietty — Dzieci Wrzesinskich —
Sikorskiego — Kos. Gdynskich — Estkowskiego
i dalej po statych trasach;

- 124, 224: Pegaz - Matejki — Kos. Gdynskich —
Estkowskiego — Orlat Lwowskich — Sikorskiego —
Chrobrego — Jagietty i dalej po statych trasach;

- 126: Mysliborska — Al. Konstytucji 3 Maja — Orlat
Lwowskich — Sikorskiego — Chrobrego — Jagietty i
dalej po statej trasie;

- 127: Marcinkowskiego — Staszica — Fredry — Ma-
tejki — Kos. Gdynskich — Estkowskiego — Orlat
Lwowskich — Sikorskiego — Chrobrego — Jagietty
i dalej po stafej trasie;

- Z: Mysliborska — Marcinkowskiego — Staszica —
Fredry — Matejki — Kos. Gdynskich — Estkowskie-
go — Orlat Lwowskich — Sikorskiego — Chrobrego
— Jagietty i dalej po statej trasie.

Na czas remontu zawieszone zostato kursowanie

linii tramwajowych nr 2 i 3, a w zamian uruchomio-

no autobus za tramwaj oznaczony jako T-2 (Orlat

Lwowskich — Al. Konstytucji 3 Maja — Estkowskiego

— Kos. Gdynskich — Borowskiego — Mieszka | — Ka-

zimierza Wielkiego — Zétkiewskiego — Puszkina —

Czarnieckiego — Os. Piaski) i kursujacy przez caty

dzier z 10-minutowg, czestotliwoscia, podobnie jak

linia tramwajowa nr 1.

W Krakéw (autobus). Od 31.08. do odwotania,

z powodu budowy kanalizacji, zmieniono trasy na-

stepujacych linii autobusowych:

- 118: Nowy Kleparz — Wroctawska — Wybickiego —
tokietka — Makowskiego — Conrada — Jasnogor-
ska — Chetmonskiego — Ojcowska — Bronowice
Wielkie;

- 120: Nowy Kleparz — Pradnicka — Dr Twardego —
Wybickiego — tokietka — Batalionu Skala AK —
Wyki — Pachonskiego — tokietka — Gaik — Tonie —
Jasnogdrska — Bronowice Wielkie — Ojcowska —
Chetmonskiego — Jasnogérska — Armii Krajowej —
Balicka — Bronowice Nowe;

- 121: pl. Centralny — al. Jana Pawta Il — al. Pokoju
— ul. Centralna — Nowohucka — Cieptownicza —
Isep — Na Zateczu - teg;

- 158 kursuje do starej petli przy ul. Raczne;.

B Krakow (tramwaj). Od 31.08. na swoje state

trasy wracity linie tramwajowe 3, 9, 11, 13 i 24.

B Opole (autobus).Pasazeréw Iinii 11 czeka

powtdrka z rozrywki. Od 2.09. przez dwa tygodnie

busy tej linii jezdza ponownie objazdem ul. Brzozo-
wa, Puzaka, Oleska i Mikofajczyka. Przypominamy,
jedenastka jezdzita juz tedy przez kilka pierwszych
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miesiecy tego roku (patrz: Przystanek nr 8). Utrud-
nienia spowodowane sg dokoriczeniem remontu
kanalizacji na ul. Wiejskiej.

B Opole (autobus). Dlugo zapowiadane za-
mknigcie dla autobuséw wiaduktu nad stacjq PKP
Opole Gtéwne w ciggu ul. Struga stafo sie faktem.
Od 27.07. jezdzace tamtedy linie MZK 1, 12 i 14
skierowane zostaty objazdami. W kierunku centrum
12 14 z Al. Przyjazni kieruja sie przez przejazd ko-
lejowy w ul. Jagiellondw (tak jak linia 7). Jedynka
statej trasy trzyma sie dalej — do przystanku Marka
z Jemielnicy-OZKS. Nastepnie przejezdza przez to-
ry w okolicy ul. Struga i cofa sie do ul. Jagiellondw.
Nastepnie — juz wszystkie 3 linie razem - jadg
Obroncéw Stalingradu, Plebiscytowa, 1 Maja i na
Reymonta wracajg na state trasy. W kierunku do
Groszowic od Koffataja jadg Reymonta, Armii Kra-
jowej (tak jak linia 4) i od Jagiellondw tak jak w kie-
runku przeciwnym. Wedtug MZK czas przejazdu
objazdem trwa okoto 7 minut dtuzej, w praktyce by-
wa nawet 20. Realizacji nie doczekat sie ,wariant
warszawski” polegajacy na przejsciu pieszym przez
rozpadajacy sie wiadukt. Utrudnienia potrwajg az
do wybudowania nowego wiaduktu. Optymistycznie
patrzac, mozna sie tego spodziewa¢ w roku 2004.
B Opole (autobus).Od 2.09. obowigzuje po-
nownie zimowy rozkfad jazdy. Na trasy powrdcity
wszystkie zawieszone na wakacje kursy. Ponadto,
MZK zaserwowato pasazerom nowe danie - linie H.
Zapewnia ona dojazd mieszkancom Grotowic
i Groszowic do Wojewddzkiego Centrum Medycz-
nego na ul. Witosa. Trasa wiedzie ul. Jagiellonéw
i Glogowska, Nowa lini¢ obstuguje jedna brygada,
wykonujac 12 kétek z czestotliwoscia 80 minut.
W pierwszych dniach obstuge zapewniat MAN
NL222-205, mimo iz w rozktadach kursy nie sg
oznaczone jako niskopodtogowe. Jak mozna sig by-
fo spodziewac po jedynej opolskiej linii nie zahacza-
jacej nawet o centrum, frekwencja byfa raczej mi-
zerna. H kursuje wytacznie w dni robocze.

B Opole (bilety). Okazuje sie, ze cuda sie zda-
rzaja, a nawet lubig si¢ powtarzac. Od 1.09. bo-
wiem ponownie taniejg bilety sprzedawane przez
kierowcow w opolskich autobusach. Tym razem
padto na bilety za przejazd poza granicami miasta
Opola. | tak bilet normalny tanieje z 4,40 zt do 3,60,
a ulgowy ustawowy z 2,20 zt na 1,80. Od sierpnia
wszystkie busy MZK Opole wyposazone sa w kasy
fiskalne.

B Penza (trolejbus). 29.08. w tym rosyjskim
miescie spalit sig trolejbus linii 10. Wnetrze pojazdu
sptongto catkowicie. Do tragedii nie doszto tylko
dzieki matej ilosci pasazeréw i zdecydowaniu kie-
rowcy, ktdry niezwtocznie wytaczyt prad i przystapit
do gaszenia pozaru.

B Radom (autobus).Kilkanascie miesiecy temu
wyremontowano i przebudowano ul. Jana Pawia ||
na osiedlu Ustronie. Jednak, zeby nie byto zbyt ro6-
zowo, drogowcom co$ wtedy nie wyszto i w ramach
gwarancji zabrali si¢ do poprawek. 21.08. o godzi-
nie 21:30 zamkneli wschodnig jezdnie ul. Jana
Pawfa Il i nie otworzyli jej az do godziny 5 rano
23.08. Kursujace tq ulicg linie 3, 4, 9, 21, 23, 25
i 102 musiaty w obydwu kierunkach zadowoli¢ si¢
jezdnig zachodnig. Jakby tego byto mato, to dwa
state przystanki Jana Pawta Il / Sandomierska
w kierunku r. Dmowskiego zastapiono jednym i do
tego tymczasowym. Sam przystanek, nie zrazony
catg sytuacja przycupnat na wysepce rozdzielajacej
jezdnie naprzeciw kwiaciarni. Réwno tydzien péz-
niej, 30.08., drogowcy zamkneli sasiednig jezdnie

ul. Jana Pawfa Il. Od 21:30 do okoto 5 rano 1.09.
ruch odbywat sie tylko wschodnig jezdnia.

B Radom (autobus).28.08. MZDiK uruchomit
kolejne punkty sprzedazy biletéw. Punkt firmowy
obok przystanku Traugutta / Dworzec PKP (na
miejscu starego kiosku stanat nowy, troche wigkszy
pawilonik) jest czynny od poniedziatku do soboty
w godzinach 7:00-19:00, a w niedziele w godzinach
8:00-16:00. Poniewaz ma to by¢ gtéwny punkt
MZDiK-u w centrum miasta, to w dwdch kasach do-
stepne sg w nim wszystkie rodzaje biletéw. Dla
chetnych kasy wystawiajg faktury. Ponadto w osob-
nym okienku mozna zamecza¢ pracownikow wszel-
kimi pytaniami na temat radomskiej komunikacji, na
ktdre oni powinni (przynajmniej w czesci dotyczacej
spraw aktualnych) zna¢ odpowiedzi. Oprécz punktu
na Traugutta, MZDiK uruchomit kolejne trzy, w kt6-
rych mozna kupi¢ znaczki do biletéw sieciowych.
Sq to kioski Ruchu przy ul. Daszyniskiego 5 i Mto-
dzianowskiej 154 oraz sklep Ruchu w markecie
Leclerc. Zeby tak jeszcze bilety okresowe byly do-
stepne w kazdym kiosku... Ale to juz jest inna bajka,
ktora Wam opowiemy, gdy staniecie sie dorosli...

B Radom (autobus).31.08. zmienity si¢ rozkta-
dy jazdy linii 1-5, 7-9, 11, 13-15, 17, 23, 26 i F.
W wigkszosci MZDIK przywrécit czestotliwosci kur-
sowania obowigzujace na tych liniach przed waka-
cjiami. Wyjatkiem sa_linie 3-5, 14, 17 i 23, na ktd-
rych w godzinach 16:30-19:00 w dni powszednie
czestotliwo$¢ spadta do 30 minut. Na liniach 7.i 9
pierwsze kursy w dni powszednie sa wykonywane
wcze$niej niz dotychczas. Linia 15 w dni powsze-
dnie dalej ma wakacje: utrzymany zastat rozktad
z miesiecy letnich i w chwili obecnej nic nie wskazu-
je, ze ulegnie to zmianie. Linia 26 na state stracita
kursy oznaczone literg ,W” (nie wykonywane
w okresie wakacji). Na liniach 6, A i B z kolei kursy
oznaczone literg W (znaczenie identyczne jak
w przypadku 26) zostaty przywrécone.

B Radom (autobus).Przed wakacjami oddano
do uzytku nowy fragment ul. Bulwarowej. Laczy on
osiedla Halinéw i Wosniki. Logicznym i uzasadnio-
nym wydawato sie wydtuzenie linii 8 tak, aby - za-
miast koriczyé na Halinowie — jechata dalej, az do
Wosnik. Jednakze MZDIK zarzekat sig, ze nie ma
tzw. pienigzkéw na takie ekstrawagancje i trasy
6semki nie zmieni. Minefo troche czasu, MZDi-
Kowcy przemysleli sobie to i owo i zmigkli. Od
31.08. linia 8 dojezdza ul. Bulwarowa i Woénickg do
osiedla Wosniki. Zeby jednak ludziom z Wosnikéw
w gtowach sie nie poprzewracato od nadmiaru au-
tobusdéw, to 6semka dojezdza tam tylko wybranymi
kursami w dni powszednie i wolne od pracy. Pozo-
state kursy kofcza na starej petli Halinéw. Na no-
wym odcinku trasy uruchomiono przystanki Halindw
(w kierunku Wosénikow) oraz Bulwarowa | (w obu
kierunkach). Poniewaz taki ogrom autobuséw
mdgtby sie nie pomiesci¢ na raz na petli Os. Wo-
$niki, zmieniono lokalizacje przystankéw konco-
wych dla dojezdzajacych tam linii. 8 zastapita 13
i wraz z 16 zatrzymuje sie na dotychczasowym
przystanku koricowym, a 13 podjezdza na nowe
miejsce. Jej koncowka zlokalizowana jest na nowej
jedni obok garazy.

B Radom (autobus).Kolejng linig, ktdra wydtu-
Zyta swa trase jest 23. Dokfadniej rzecz biorac od
31.08. urdst jej podmiejski ogonek. Autobusy kursu-
jace na tej linii dojezdzajq wybranymi kursami
w dni powszednie i wolne od pracy do nowej petli
Zenondw (w gminie Kowala). Na nowym odcinku
trasy uruchomiono przystanek Sottykéw (w kierunku

Zenonowa). W przypadku linii 8 i 23 zmiany tras
spowodowaty rdwniez zmiany rozktaddw. Swojg
drogg inwencja MZDiK-u w tworzeniu wariantowych
rozktaddw jazdy jest chyba nieskoriczona.

B Radom (autobus).Nowego przystanku doro-

bita sie takze linia 11. Od 31.08. zmierzajac w kie-

runku ldalina zatrzymuje sie dodatkowo w miejscu
zwanym Dworzec PKP. Do tej pory wygladato to
tak, ze 11 jechata od strony Borek ul. Poniatow-
skiego, skrecata na plac Dworcowy, objezdzata go
dookota, z powrotem wjezdzata w ul. Poniatowskie-
go, przejezdzata jeszcze kilkadziesiat metréw i do-
piero miata przystanek (Poniatowskiego / Dworzec

PKP). Pasazerom sie to raczej $rednio podobato,

wigc wymogli na MZDiK-u dodatkowy postéj 11

bezposrednio na placu Dworcowym.

B Radom (autobus). Jak juz wczesniej byto

W Przystanku podane, Radom dorobit sig linii tury-

stycznej. Linia o numerze 30 (taryfa miejska) poja-

wita sie na radomskich ulicach 31 sierpnia i 1 wrze-

$nia. Zobaczymy jq takze 14, 15, 21, 22, 28 i 29

wrzesnia. 7 i 8 wrze$nia z okazji Air Show linia nie

bedzie kursowac. Linie powstafg tylko autobusu na
niej kursujacego obstuguje, oczywiscie, pietrowy

MAN SD202. Radomskie MPK wydzierzawito go

z Jaworzna. Autobus odjezdza z przystanku Dwo-

rzec PKP o kazdej petnej godzinie od 10 do 16

wiacznie i jedzie nastepujacq trasa: Beliny-

Prazmowskiego — 25 Czerwca — Sienkiewicza —

Mickiewicza — Traugutta — Zeromskiego — Mal-

czewskiego — Kelles-Krauza - 25 Czerwca - Ze-

romskiego — Szklana - Struga - 11 Listopada -

Zbrowskiego — Paderewskiego — Sempotowskiej —

Rapackiego — Chrobrego — 11 Listopada — Szarych

Szeregdw — Mireckiego — Limanowskiego — Naru-

towicza - Traugutta — Beliny-Prazmowskiego —

Dworzec PKP. Na trasie uruchomiono przystanki

Szklana / Olsztynska oraz Szarych Szeregéw /

Warszawska.

B Radom (autobus).Skonczyty sie szkolne wa-

kacje, w zwigzku z czym MZDIK uznat, ze ludzie juz

nie bedg jezdzi¢ nad zalew w Domaniowie. Posta-
nowit w zwigzku z tym zlikwidowa¢ weekendowe
kursy linii C, ktére dojezdzaty nad wode. Ostatnim
dniem kiedy mozna byto spotka¢ autobus miejski na
piaszczystej petli przy domaniowskim zalewie byt

1.09. Od 7.09. autobusy linii C wszystkie kursy wy-

konujg do petli Przytyk (przy Urzgdzie Gminy). Jed-

nocze$nie zmieniono godziny odjazdéw z przystan-

kéw koncowych. Czy i od kiedy w przysztym roku li-

nia C dojedzie do zalewu w Domaniowie, tego jesz-

cze nikt nie wie.

B Ruda Slaska (autobus).Otwarcie w Rudzie

Slaskiej centrum handlowego Tesco pociagneto za

soba, niewielkie zmiany w funkcjonowaniu komuni-

kacji miejskiej w tamtych okolicach. Z dniem 7.09.

dla linii 155, 230 i 255 zostat wprowadzony nowy

przystanek Ruda Tesco (podjazd pod centrum han-
dlowe w godzinach jego otwarcia). Uruchomione
réwniez zostaty od tego dnia trzy bezpfatne linie:

- S-11, kursujaca po trasie: Ruda Tesco - 1 Maja —
Solidarno$ci — Halemba Petla;

- 8-12 kursujaca po trasie okreznej: Ruda Tesco —
1 Maja — Zabrzariska — Dworcowa — Goduli — pl.
Niepodlegtosci — Goduli — Bytomska — Grun-
waldzka — Hlonda — Huloka — Krélowej Jadwigi —
Orzegowska — Piastowska — Wolnosci — 1 Maja —
Ruda Tesco;

- 8-13 kursujaca po trasie okreznej: Ruda Tesco -
1 Maja — Czarnolesna — Niedurnego — Odrodze-
nia — Katowicka — 11 Listopada — Siekiela - Gwa-
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recka — Gornoslaska — Katowicka — Odrodzenia —

Niedurnego — Czarnole$na — 1 Maja — Ruda Te-

SCO.
Linie te wykonujg po trzy kursy dziennie, powigzane
s obiegiem jednego wozu i zatrzymujg sie tylko na
niektdrych przystankach. Przewoznikiem jest obec-
nie PKM Bytom Sp. z 0.0.
B Sosnowiec (autobus)W zwigzku z wycinkg
drzew w Sosnowcu na ul. Wojska Polskiego od 19
do 31.08. autobusy linii 18, 35, 150, 160 i 926 kur-
sowaty zmienionymi trasami — 18, 150, 160 i 926
trasg objazdowg przez ul. Wygoda i Powstancéw,
a 35 przez ul. Powstafcow.
W Szczecin (autobus).Od 1.09. zmienita sie
trasa linii 73. Zamiast klimatycznej i szybkiej trasy
przez las po do$¢ waskiej, ale dobrze utrzymane;
ul. Zuka (dawniej Zdunowska), autobusy skrecaja
z Szosy Stargardzkiej w lewo o 180 stopni w ul.
Przylesie. Trasa poczatkowo wiedzie réwniez przez
las, obok nielicznych zabudowan, waska ulicg
z nawierzchnig z asfaltu lub ptyt betonowych, a na
krétkim odcinku z do$¢ oryginalnej, acz nieréwnej
przekfadanki ptyty betonowe / bruk. Dalszy odcinek
ul. Przylesie przebiega przez zabudowany obszar
osiedla Stawociesze, nastepnie autobus jedzie ul.
Przytorze w poblizu przystanku kolejowego Szcze-
cin-Zdunowo, skreca w ul. Zuka, a potem w ul. So-
kotowskiego. Przystankiem koricowym jest obecnie
Zdunowo Szpital. Poniewaz czas przejazdu wydtu-
2yt sig z 25 do 30 minut, czestotliwo$¢ w godzinach
pozaszczytowych zmniejszyta sie z 30 do 35 minut.
Natomiast po kilkumiesigcznej przerwie, w godzi-
nach szczytu powrdcita na linie 3 jedna brygada,
zwigkszajac czestotliwos¢ do 25 minut. Ewenemen-
tem w skali miasta jest fakt, ze szczyt komunikacyj-
ny obowigzuje takze w dni Swigteczne! Zmiany te
niestety spowodowaty catkowite rozbicie dotych-
czasowej synchronizacji z linig 62, ktéra majac ten
sam przystanek poczatkowy (Basen Gémiczy), taki
sam czas przejazdu i czestotliwos¢ oraz potozony
po drugiej stronie linii kolejowej przystanek konco-
wy, kursowata na przemian z linig 73. Trasa nocnej
linii 516 jak na razie nie zmienita sig, a wiec jest
ona jedyna kursujgcq po dtugim, lesnym odcinku ul.
Zuka.
B Szczecin (autobus).W dniach 25-27.08.,
z powodu zamkniecia dojazdu do mostu Ctowego
od strony centrum, autobusy linii 56, 62, 79, 517
kursowaty przez most Pionieréw Miasta Szczecina i
ul. Eskadrowa. Réwniez przez nowy most, ,na skro-
ty” (omijajac fragment Eskadrowej), jezdzity linie 73,
511, 514, 515.
B Szczecin (autobus)9.09. zostata uruchomio-
na nowa linia 57bis kursujaca po trasie z Kottataja
do ul. Poznanskiej na Warszewie przez zmodemi-
zowane ul. Krasinskiego i Duriskg. Nowa trasa na
Warszewo jest znacznie krétsza od dotychczasowe;j
przez ul. Bandurskiego, ktora kursuje linia 57. Dla
obu linii ustalono czestotliwo$¢ 20-minutowg przez
caty dzien.
W Szczecin (autobus). Po kilkumiesiecznej
przerwie spowodowanej wypadkiem, na ulice po-
wrdcit MAN NL222-3014.
B Szczecin (tramwaj). Zajezdnia Pogodno
w ramach sasiedzkiej pomocy nadal obstuguje nie-
mierzynska brygade 12/1, natomiast 12/8 przejat
z powrotem Niemierzyn. Wszystko, oczywiscie, bez
zmian w oficjalnych rozktadach.
W Szczecin (tramwaj).4.09. uruchomiono no-
we przystanki tramwajowe o nazwie Sikorskiego dla
linii 8, potozone przy oddanym do uzytku w ubie-

gtym roku rondzie Ojca Siwka (dawne skrzyzowanie
Sikorskiego / Kordeckiego / Bohateréw Warszawy).
Takze od ubiegtego roku ciagnefa sie afera, ktdra
spowodowat projektant ronda. ,Nie zauwazyt’ on
drzew rosnacych bardzo blisko toréw. Z tego powo-
du na uruchomienie przystankdw nie wyrazita zgo-
dy Policja. Przepychanki z réznymi instytucjami
trwaty ponad pét roku; ostatecznie wszystkie wyra-
zity zgode na wyciecie trzech, rzekomo najbardziej
przeszkadzajacych klonéw. Na kilka tygodni wycin-
ke udato sie jeszcze wstrzymaé mieszkancom osie-
dla (i nie tylko). W koncu jednak réwniez Rada
Osiedla Turzyn, w zamian za obiecywane nowe na-
sadzenia, zgodzita sie na wyciecie drzew. Catg
sprawe nalezy uzna¢ za jeden z najwigkszych
skandali tego roku. Drzewa rosnace w podobnej,
niewielkiej odlegtosci od toréw mozna spotkac jesz-
cze na kilku przystankach i nikt nie robi z tego pro-
blemu. Dodajmy do tego aroganckie wypowiedzi
przedstawicieli ZDiTM oraz zapowiedz likwidacii
przystankéw Osiedle Akademickie z powodu prze-
budowy skrzyzowania ul. Sikorskiego i Ku Storicu.
Wraz z uruchomieniem nowych przystankdw, zli-
kwidowano jednokierunkowy przystanek Bema, na-
tomiast Osiedle Akademickie pozostawiono
w spokojul.

B Szczecin (tramwaj). W Zajezdni Pogodno
ponownie roztaczono 3 sktady stopigtek potaczone
zaraz po rozpoczeciu wakacji. Zastepy soldwek
wzbogacity si¢ o 105N-671 i 658, 105Na-732 i 739
oraz 105N2k-789 i 790. Pozostate soléwki obecnie
kursujg na liniach 19 (przez wakacje byty urlopo-
wane).

B Szczecin (tramwaj).Pod koniec sierpnia od-
stawiono w Zajezdni Niemierzyn kolejng doczepe
z Frankfurtu 0 numerze 553. W ruchu pozostata juz
tylko jedna — nr 551, kidra kursuje w sktadzie
z GT6-508. Ten stan jednak bedzie trwat najpozniej
do konca roku, tak wiec na uwiecznienie doczepy
W ruchu pozostato niewiele czasu.

W Szczecin (wakacje rozktadowe)Skonczyty
sie wakacje w komunikacji miejskiej. Do jesienno-
zimowych rozktadow jazdy powrdcity linie 1, 7, 8, 9,
54, 61, 103. Odwieszone zostaly linie 4, 68, 72,
109, D i E, a w zimowy sen zapadta linia wakacyjna
D61.

B Tychy (autobus).Na czteromiesieczny okres
prébny (2.09.-31.12.) zostata uruchomiona przez
MZK Tychy nowa linia mikrobusowa J w Mikofowie.
Mikrobus bedzie kursowat od petli na Recie Smito-
wickiej ulicami: Konopnickiej, Reta, Skalna, Gliwic-
ka (z wjazdem pod hipermarket Auchan), Wyzwole-
nia, Prusa (dworzec PKP), $w. Wojciecha, Plebiscy-
towa, Kosciuszki do petli na Jamnie. Linia ta faczy z
centrum Mikotowa dzielnice Reta Smitowicka
i Jamna, o co juz dawno upominali sie ich miesz-
kancy. Bedzie jg obstugiwata firma A. Gaschi z Mi-
kotowa, ktéra ma juz doswiadczenie w podobnych
dziataniach — wozi pasazeréw liniami mikrobuso-
wymi K i M. Mikrobus kursuje w dni robocze od go-
dziny 5 do 15 $rednio co 1,5 godziny. W ogdle trze-
ba przyzna¢, ze linie mikrobusowe stajg si¢ powoli
specyfika tyskiej komunikacji — powstato ich juz
facznie dziewigé. Wynika to zresztg z charakteru
okolic Tychéw — duzej liczby rozrzuconych osiedl,
do ktdrych nie dojedzie sie autobusem, gdyz do
najblizszego przystanku jest niejednokrotnie bardzo
daleko.

B Tychy (autobus).W zwigzku z niezakorcze-
niem naprawy jelcza M181-214 nalezacego do
PKM Tychy, rozszerzone zostaty ograniczenia

w obstudze linii 1 przez niskopodtogowe przegu-
bowce. W soboty linia ta nie jest obstugiwana przez
taki tabor w ogdle, a w dni robocze - do godziny 16
(wczesniej do 12). W zamian bedg jezdzi¢ ikarusy
280. Powodem rozszerzenia ograniczenia jest tak-
ze ,odwieszenie” dwdch kurséw linii 33 migdzy go-
dzinami 12 i 16, ktdre byty zawieszone w okresie
wakacji, a ktdre sg rowniez obstugiwane niskopod-
togowym przegubowcem. Trzeba bowiem podkre-
$li¢, ze w dyspozycji PKM Tychy pozostat juz tylko
jeden taki autobus — o numerze taborowym 225
(réwniez M181).

W Tychy (trolejbus). Po dtugim oczekiwaniu,
ale zgodnie z planem, zostat oddany do uzytku 1,2-
kilometrowy odcinek sieci trakcji trolejbusowej, bie-
gnacej wzdtuz ul. Jana Pawfa Il. Mozliwe zatem sta-
to sie w dniu 2.09. uruchomienie nowej linii trolejbu-
sowej E. Jej trasa jest nastepujaca: od dworca PKP
trolejbus jedzie ulicami: Budowlanych (powrét przez
Burschego, Andersa), Edukacji, Grota-Roweckiego,
Jana Pawfa I, Wyszynskiego, Armii Krajowej, Si-
korskiego do petli na Paprocanach. Ceremonia
otwarcia nowej linii odbyta sie 2.09. o godzinie
10:00 na ul. Jana Pawta II. Obecni byli dyrektor
MZK Tychy i dyrektor TLT. Przez caty dzieh prze-
jazd linig  E byt bezpfatny. Lini¢ obstuguje na razie
standardowy jelcz z zajezdni TLT, lecz jezeli
wszystko dobrze pdjdzie, to w listopadzie na E po-
jawi sie Trollino. Trolejbus kursuje w dni robocze
i soboty co godzing od 9 do 14 (soboty) lub do 18
(dni robocze). W zwigzku z powyzszym 2.09. zli-
kwidowano linie autobusowg E kursujaca po iden-
tycznej trasie.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z uroczy-
stym Apelem Polegtych przy pomniku AK Powstan-
czych Oddziatéw Specjalnych Jerzyki we wsi Po-
ciecha w Puszczy Kampinoskiej, w dniu 1.09. zo-
stata uruchomiona linia cmentarna 281 na trasie:
(Warszawa) PI. Wilsona - Stowackiego — Mary-
moncka — Putkowa — (Lomianki) Kolejowa — (Dzie-
kandw) Kolejowa (w wybranych kursach: Kolejowa
— Konopnickiej — zawrotka przy szpitalu dziecigcym)
- Kolejowa — droga nr 7 — droga do Palmir — (Palmi-
ry) Cmentarz — Pociecha. Linia kursowata w godzi-
nach 8:00-18:30 z czestotliwoscig co 40 minut. Ja-
ko ciekawostke podajemy, ze jeden z trzech obstu-
gujacych ja autobuséw (jelcz M121M-4864) pod-
czas zawracania na leSnym dukcie w Pociesze za-
kopat sie w piachu. Kilkukrotnie powtarzane préby
wydostania sie z putapki nie przyniosty efektu.
Wrecz przeciwnie — przedni pomost autobusu prak-
tycznie opart si¢ o lesne podfoze. Sytuacja wyda-
wata sie beznadziejna. Cate szczgscie, ze przy po-
mniku trwat jeszcze Apel Polegtych i stat wojskowy
star. Zotnierze uzyczyli saperke pracownikom Nad-
zoru Ruchu MZA, ktérzy przy jej pomocy odkopali
kota. Przydatne okazaly sie takze gatezie, ktdre
utwardzity piaszczyste podtoze. Nastepnie przy
pomocy kilku przypadkowych oséb udato sie ,roz-
buja¢” i wypchnaé ,gniota” z putapki. Na szczescie
autobus nie ztapat opdznienia i planowo o godzinie
12:30 wyruszyt w kierunku Warszawy.

B Warszawa (autobus).Od dnia 2.09. linia 148
zostata wycofana z krarica Huta i skierowana od
skrzyzowania Kasprowicza / Przy Agorze ulicami:
Przy Agorze, Marymoncka, Putkowa, Dzierzoniow-
ska, Zubrowa, Wéycickiego do krarica Cm. Potnoc-
ny-Brama Gt.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z budowg
kanalizacji sanitarnej w ul. Narcyzowej, od dnia
3.09. do odwotania (do okoto 10.09.) dla linii auto-
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busowych 115 i 322 obowigzywaty nastepujace tra-

sy zastepcze:

- linia 115 od skrzyzowania Walcownicza / By-
strzycka do skrzyzowania Walcownicza / Narcy-
zowa kursowata w obu kierunkach bezposrednio
ul. Walcownicza;

- linia 322 od przejazdu kolejowego wschodnig
jezdnig ul. Patriotow — Ochoczg — Bystrzycky
i dalej statg trasg w kierunku kraica Falenica.

B Warszawa (autobus)W zwigzku z uroczysta

mszg polowa w Truskawiu przy pomniku Ofiar Woj-

ny, w dniu 3.09. w godzinach 16:00-18:00 trasy linii
podmiejskich 708 i 714 byty skrocone od strony

Warszawy do starej petli zlokalizowanej bezpo-

Srednio przy wjezdzie do miejscowosci Truskaw.

W tym czasie uruchomiono tymczasowy przystanek

krarcowy Parkowa.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z remon-

tem przejazdu przez torowisko tramwajowe na

skrzyzowaniu al. Jana Pawfa Il / Nowolipki, od dnia

6.09 od okoto godziny 19:30 do dnia 9.09 do okofo

4:00 autobusy linii 107 kursowaty trasg objazdowq

przebiegajaca w kierunku kranca Esperanto od

skrzyzowania Nowolipki / al. Jana Pawta Il al. Jana

Pawta Il, Anielewicza, a w kierunku kranca Metro

Wilanowska od skrzyzowania Nowolipki / al. Jana

Pawta Il al. Jana Pawta Il (zawrotka miedzy skrzy-

zowaniami z ul. Nowolipie i z al. Solidarnosci), al.

Jana Pawfa Il, Nowolipki i dalej statg trasa.

B Warszawa (autobus)W zwigzku z organiza-

Cjg uroczystosci przy pomniku Barykada Wrzesnia

przy ul. Gréjeckiej, w dniu 8.09. w godzinach

16:30-18:00 autobusy linii 154 jadace w kierunku

Centrum od skrzyzowania Grdjecka / Dickensa je-

chaty ulicami: Dickensa — Pawinskiego — Banacha

i dalej bez zmian. Trasa w kierunku przeciwnym nie

zmientta sie.

B Warszawa (autobus).W dniu 10.08. PPKS

Grodzisk Mazowiecki — jeden z dwéch ajentéw linii

autobusowych w Warszawie — rozpoczat testy bia-

tego midibusa marki MAN NM-223.3. Byt to egzem-
plarz wystawiany w ubiegtym roku na VI Wystawie

Komunikaciji Miejskiej w todzi, na ktérej otrzymat

nagrode Ztote Kofa w kategorii Autobusy. Wspo-

mniany autobus kursowat na linii 148 do 24.08. Je-
go pojawienie si¢ na ulicach Warszawy wynikato

z przygotowan PPKS do udziatu w przetargu ogto-

szonym przez ZTM na sprowadzenie i obstuge linii

autobusdw ,setkq” niskopodtogowych autobuséw 9-

i 12-metrowych. Oto kilka szczegé6tow technicznych

omawianego pojazdu: zostat wyprodukowany przez

firmg Goppel, ma ponad 9,5 metra dtugosci i trzy
pary drzwi, z czego drugie i trzecie sg odskokowe.

Wyposazono go w pionowy silnik MAN D0836

LOHO3 spetniajacy normy Euro 3. Testowana wer-

sja posiada 15 miejsc siedzacych, w tym trzy umiej-

scowione bokiem do kierunku jazdy naprzeciw wej-
cia. W zwigzku z tym miejsce na wdzek inwalidzki
wygospodarowano po prawej stronie, przed $rod-
kowymi drzwiami. Ciekawostkg jest fakt, ze w tym
autobusie zastosowano w tylnej osi pojedyncze ko-
fa o wyjatkowo szerokiej oponie — 385 mm. Dzieki

temu odlegto$¢ miedzy nadkolami wynosi 790 mm,

ale migdzy siedzeniami — okoto 600 mm. Wedtug

zapowiedzi firmy MAN, jesienig biezacego roku
produkcja tego modelu ma rozpoczaé sie w fabryce

MAN-a w Sadach pod Poznaniem.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z pracami

remontowymi prowadzonymi ponownie na jezdni

potudniowej mostu Grota-Roweckiego, od dnia

26.08. od okoto godziny 22:00 do 31.08. ruch na

moscie w obu kierunkach odbywat sie jezdnig pét-
nocng. Jednoczes$nie zamknigto wjazdy na most od
strony Wistostrady. W zwigzku z tym od rana 27.08.
autobusy linii 318 i 506 jadace w kierunku Brédna
od skrzyzowania Wistostrada / Sanguszki kursowa-
ty trasq objazdowa: Sanguszki — Konwiktorska —
Bonifraterska — Miedzyparkowg — Stominskiego —
mostem Gdanskim — Starzynskiego — rondem Sta-
rzynskiego — Jagiellonska — Modlinska, — przejaz-
dem przez petle Zeran FSO - tacznicg w kierunku
Brddna — Torunska i dalej statymi trasami. Jedno-
czesnie zostaty przywrocone state trasy linii 318
i 506 w kierunku Srédmiescia.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z budowag
wentylatorni metra na pl. Inwalidéw, od dnia 29.08.
od okoto godziny 21:00 do odwotania zostata za-
mknieta dla ruchu kotowego zachodnia jezdnia ul.
Mickiewicza (w kierunku Srédmiescia) na pl. Inwali-
déw. Od tego momentu ruch odbywa sie zachodnig,
jezdnig placu do al. Wojska Polskiego, a nastepnie
jezdnig tymczasowg utozong na Srodku placu. War-
to zauwazyc¢, ze drogowcy znéw ,odwalili fuszerke”,
bo wyprofilowane tuki sg za ostre dla autobuséw, co
powoduje niebezpieczne sytuacje na drodze. Z
drugiej jednak strony kierowcy autobuséw dosé
czesto pokonujg te zakrety ze zbyt duzg predko-
§cig, a to powoduje dodatkowe zagrozenie na dro-
dze.

B Warszawa (autobus).Od dnia 4.09. na uli-
cach zaczely sie pojawia¢ reklamowe” solarisy.
Catopojazdowg reklame zafundowaty sobie wspdl-
nie AsterCity oraz TVN24. Reklama jest naklejana,
a na szybach umieszczana takze w formie siatecz-
ki. Rozprzestrzenia si¢ w btyskawicznym tempie.
W sumie ma jg posiada¢ okofo 15 pojazdéw. Do tej
pory zaobserwowano w niej nastepujace solarki:
8003, 8013, 8502, 8512, 8513, 8601, 8604, 8611,
8701 oraz 8913.

B Warszawa (autobus).Dnia 5.09. skonczyta
sie rozbidrka zabytkowej ekspedycji autobusowej
na ul. Emilii Plater (przy skrzyzowaniu z ul. Swieto-
krzyska). Przez wiele lat ekspedycja ta stuzyta kie-
rowcom linii nocnych majacych petle wtasnie na tu.
B Warszawa (autobus).5.09. okoto godziny
8:50 w al. Komisji Edukacji Narodowej nierozwazna
26-letnia rowerzystka wjechata wprost pod autobus
linii 179. W wyniku wypadku zostata ranna i ze zta-
mang noga przewieziono ja do szpitala.

B Warszawa (autobus).27.08. do Centralnych
Warsztatow Samochodowych T-4 trafit inflancki ika-
rus 280.37 o numerze 5254. Staraniem KMKM zo-
stanie mu przywrdcony oryginalny wyglad z roku
1992, tacznie z pierwszym kremowo-czerwonym
malowaniem. Ponadto zostang  wykorzystane
wszystkie niezniszczone oryginalne elementy wozu.
B Warszawa (autobus)4.09. na ul. Ptochocin-
skiej (na wysokosci gietdy samochodowej) doszto
do tragicznego wypadku. Jadacy ze zbyt duzq
predkoscig chrysler zaczat wyprzedzac. Jego kie-
rowca stracit panowanie nad kierownica i po chwili
auto spotkato sie czotowo z ikarusem nr 6387 linii
705. Samochdd zostat zmasakrowany, a jego kie-
rowca poniost $mier¢ na miejscu. Takze autobus
ucierpiat do$¢ powaznie — miat kompletnie rozbite
lewe naroze.

W Warszawa (autobus).2.09. w godzinach
przedpotudniowych na rondzie ONZ doszto do zde-
rzenia dwdch autobuséw. W tyt stojacego na przy-
stanku MANa nr 3614 linii 506 wjechata niezidenty-
fikowana do konca solarka linii 507. Na szczescie
nikt nie zostat ranny. Jednak w autobusach zostaly

uszkodzone odpowiednio tyt i przdd.
B Warszawa (autobus).24.08. okoto godziny
14 na ul. Putawskiej (za Odynca) w tyt ikara
280.37B nr 5472 linii 524 wjechat z duza predkoscia,
dostawczy samochdd. Samochdd zostat zmasa-
krowany od przodu, a lkarus z tytu — teraz czeka go
rekonwalescencja w zajezdni.
W Warszawa (autobus).W zwigzku z zakon-
czeniem prac remontowych na jezdni potudniowej
mostu Grota-Roweckiego przywraca si¢ state trasy
linii506 od dnia 1.09. i 318 od 2.09.
B Warszawa (autobus).5.09. przywrécono li-
nie 327, jednoczes$nie ograniczajac godziny jej kur-
sowania tylko do szczytowych. Ponadto, w zwigzku
z trwajacymi pracami wodociggowymi na ul.
Chetmzynskiej, autobusy tej linii kursujg trasg ob-
jazdowa ul. Zotnierska i Marsa.
B Warszawa (autobus).W zwigzku z remon-
tem przejazdu przez torowisko tramwajowe na
skrzyzowaniu al. Jana Pawta Il / Anielewicza, od
dnia 30.08. od okoto 19:30 do 2.09. do okoto godzi-
ny 4:00 autobusy linii 100, 111 i 180 byty kierowane
na trasy objazdowe:

- linia 100 od skrzyzowania Stawki / Lewartowskie-
go ul. Stawki, al. Jana Pawta Il, al. Solidarosci
i dalej statq trasa;

- linie: 1111 180 w kierunku petli Esperanto al. Ja-
na Pawfa Il — Stawki — Smocza - Anielewicza
i dalej statymi trasami;

- linie: 111 i 180 w kierunku ul. Andersa od skrzy-
zowania Anielewicza / Smocza ul. Smoczg — No-
wolipki — al. Jana Pawta Il — Anielewicza i dalej
statymi trasami.

B Warszawa (autobus i tramwaj). W zwigz-

ku z zakoriczeniem wakacji szkolnych, od dnia

2.09. zostato przywrécone kursowanie linii:

- tramwajowych 19, 21, 44, 46 oraz 47,

- autobusowych 118, 301, 302, 307, 308, 322, 326,
356, 384, 394, 401, 415, 416, 445, 460, E-1, E-2,
E-3, E-4i E-5.

Nadal utrzymano zawieszenie kursowania linii: 1,
178, 404 i 413. Jednoczes$nie zawieszono kurso-
wanie linii turystycznych: T (catkowicie) i 100 (w dni
powszednie). Ponadto wprowadzono nowe rozktady
jazdy dla linii: 2, 4, 7, 15, 16, 18, 23, 26, 33, 35, 36,
135, 148, 172, 184, 410, 436, 503, 518 oraz 522.
W przypadku linii 410 wigze sie to z ograniczeniem
kursowania tylko do godzin szczytéw komunikacyj-
nych.
B Warszawa (tramwaj). W zwigzku z pracami
torowymi, od 31.08.do 2.09. godziny 4:00 byt wyta-
czony ruch tramwajowy w al. Jana Pawta Il na od-
cinku od al. Solidarnosci do ul. Stawki. W czasie
wytaczenia ruchu tramwaje linii: 16, 17, 33 i T byty
kierowane na trasy objazdowe:

- linie: 16, 17 i 33: ... — al. Jana Pawfa Il — al. Soli-
darmosci — Okopowa — r. Zgrupowania AK Rado-
staw — al. Jana Pawta Il - ...;

- linia T ... - al. Solidarnosci — Okopowa — r. Zgru-
powania AK Radosfaw — al. Jana Pawta Il - Po-
pietuszki — Stowackiego — zawracanie na petli Po-
tocka — Stowackiego — pl. Wilsona — Mickiewicza
- pl. Inwalidéw — Andersa - ...

B Warszawa (tramwaj). 9.08. o godzinie 15:37

na skrzyzowaniu ul. Wolskiej i Prymasa

Tysiaclecia doszto do groznego zderzenia tramwaju

linii 26 (wolski sktad 105Na 1078+1062) jadacego

w kierunku Wiatracznej z dostawczym Lublinem.

Cztery osoby podrézujace samochodem zostaty

ranne. Na szczescie ich obrazenia nie byly zbyt

powazne. Catkowicie rozbity zostat natomiast sa-

4]
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mochad. W tramwaju uszkodzony zostat przéd oraz
rama podzderzakowa. Zatrzymanie trwato 22 minu-
ty i utkneto w nim ponad 10 sktadow.

B Warszawa (tramwaj). 9.08. o godzinie 13:33
na skrzyzowaniu ul. Powstaricow Slaskich i Wro-
ctawskiej zoliborski sktad 13N 733+629 linii 13 zde-
rzyt sig z ciezardwka marki Kamaz, ktorej kierowca
wymusit pierwszenstwo przejazdu. W wyniku zde-
rzenia w kamazie urwane zostato lewe przednie ko-
fo, wgnieciona zostata réwniez kabina. W tramwaju
za to zbity sig szyby oraz wgniétt przdd i prawy bok.
Na szczescie nikt nie zostat ranny. Zatrzymanie ru-
chu trwato ponad trzy kwadranse. Utkneto
w nim tylko 6 sktaddw poniewaz cate zdarzenie
miato miejsce przystanek za petla na Nowym Be-
mowie — reszte tramwajow kierowano na trasy za-
stepcze.

B Warszawa (tramwaj). 9.08. o godzinie 8:13
na skrzyzowaniu ul. Powstancéw Slaskich i Sterni-
czej mokotowski sktad 105Na 1194+1195 linii 10
potracit na przejéciu dla pieszych 55-letniego rowe-
rzyste, ktdry niespodziewanie na nie wjechat.
W wyniku zdarzenia mezczyzna doznat ogdlnych
obrazen ciata i przewieziony zostat do szpitala. Za-
trzymanie ruchu trwato 22 minuty i utkneto w nim
7 sktadow.

W Warszawa (tramwaj). Od poczatku wrze$nia
trwa odnowa tramwajowej ekspedycji na petli Po-
tocka. Wkrétce zostanie przywrdcone jej funkcjo-
nowanie.

W Warszawa (tramwaj). Pod koniec sierpnia
skonczyt sie powierzchowny remont historycznego
wagonu 13N-795. Zajezdnia R-4 Zoliborz odmalo-
wafa go. Wymieniono réwniez zuzyty pantograf.
Ponadto, obecnie wagon ten znajduje sie w zakfa-
dowej hali, a nie jak do tej pory ,pod ptotem” tam-
tejszego zaktadu. Tym samym historycznej trzyna-
stce nie bedzie juz grozit deszcz czy $nieg.

B Warszawa (tramwaj). Z dniem 1.09. zajezd-
ni R-4 przydzielono na caty miesiac jedng brygade
linii 26 w rozktadzie dnia $wigtecznego. Jak si¢
mozna fatwo domysli¢, dzieki staraniom mitosnikow,
brygade tq bedzie obstugiwat sktad 13N, a na tej li-
nii to prawdziwa rzadko$¢. Na co dzien linie te ob-
stugujg wytacznie wszelakie sktady serii 105N oraz
ewentualnie stoszesnastki. W pierwszych dniach
wrze$nia na 7/26 hasat sktad 13N 450+288, ktdry
jeszcze kilka tygodni temu byt sktadem szkolenio-
wym.

W Warszawa (tramwaj). Dnia 6.08. skfad
105Nf 1444+1443 niepostrzezenie i cichaczem od-
zyskat potdwkowe pantografy typu OTK2. Pierwszy
wagon dostat kite” od wagonu 116Na/2-3024,
a drugi od przegubowca nr 3021. Ponadto, w dniu
14.08. pantograf OTK2 ze stoszesnastki nr 3011
powedrowat na wagon 1435. Natomiast czofgi do-
staly swoje masywne potdwki, majace oznaczenie
SB700.

B Warszawa (tramwaj). Kika newséw
z warsztatéw T-3. 20.08. na Obozowg do pociecia
wywieziono wagon 13N-777. Tam oprdcz niego ist-
nieje jeszcze fizycznie woz 105Na-1058. Ponadto
14.08. z R1 do T3 wciggnigto kassunga 105Na-
1051 i od razu zaczeto go szabrowac (dnia 4.09.
wywieziono go na T-2 w celu ostatecznej likwidacii).
Obecnie w warsztatowej hali stojg jeszcze wozy:
,niesmiertelny” 105Na-1008 z przodem od bulwy nr
2074, 105Na-1096 (rozebrany), 13N-778, 13N-571
(jest w trakcie rozbidrki) oraz 105Na-1011.

m Warszawa (tramwaj).  Warszawsko-
chorzowskich roszad cigg dalszy. Dnia 13.08. wrdcit

z Alstomu wdz nr 3016, a w zamian pojechafa sto-

szesnastka 3012. 23.08. przyjechat mokotowski

3029, a wywiezli praskiego 3011. Oprécz tego

obecnie w Chorzowie jest jeszcze 3006.

B Warszawa (tramwaj). 23.08. do NG wcig-

gnieto praski wagon 105Na-1227 stuzacy do nauki

jazdy. Jego remont przewidziany jest na wrzesien.

Co ciekawe, jego kolega (pierwszy ze skfadu —

0 numerze 1228) do T-3 sie nie dostat. Spowodo-

wane jest to tym, ze woz 1227 miat wigkszy prze-

bieg wozokilometréw. A to z kolei zwigzane jest

z powaznym wypadkiem tego sktadu (wagon 1228

przez kilka miesigcy nie jezdzit, tyko doprowadzany

byt w zajezdni do stanu uzywalnosci) ze sktadem
105Na 1308+1307 na skrzyzowaniu ul. Targowej

i Kijowskiej.

W Warszawa (tramwaj). Dnia 27.08. po zapo-

znaniu si¢ z projektem miejscowego planu zago-

spodarowania przestrzennego terenu wokét za-
jezdni R-2 Praga Tramwaje Warszawskie oficjalnie
ogtosity, ze:

- planowane zmiany dojazdu do zajezdni tramwa-
jowej Praga przy ul. Kaweczynskiej spowodujg
niekorzystne zmiany w technologii jej funkcjono-
wania, wymuszone ograniczeniem taborowym;

- likwidacja torowiska wyjazdowego z zajezdni, ta-
czacego z ul. Kaweczynska i ul. Kijowska, spo-
woduje, ze zajezdnia stanie si¢ czotowa i z uwagi
na warunki bezpieczenstwa, a gtdwnie przeciw-
pozarowe, nie bedzie mogta dalej funkcjonowac.

Ponadto stwierdzono, ze:

- istnieje koniecznos$¢ zachowania rezerwy terenu
przewidzianego pod budowe zajezdni tramwajo-
wej w rejonie ul. Annopol w latach 2003-2006;

- konieczne jest uprzednio wybudowanie i oddanie
do uzytku nowej zajezdni wraz z docelowym
uktadem torowym i zasilajacym.

A wszystkie te problemy sg wynikiem koncepcji wy-
budowania Trasy Tysiaclecia faczacej Goctaw
z Pragg Pétnoc. Arteria ta miataby przebiega¢ wia-
$nie czesciowo po terenie obecnej zajezdni, a do-
ktadnie tam, gdzie obecnie znajdujq sie wyjazdy
z hali. Jesli inwestycja ta miataby dojs¢ do skutku
(na razie jest to chyba mato realne), to w R-2 pla-
nowane jest Muzeum Komunikacji.
B Warszawa (tramwaj). Dnia 31.08. na ostat-
nim kétku drugiej brygady T-etki doszio do
awarii wagonu 838. W wozie jadacym ul. Popie-
tuszki wystapity kilkakrotnie zaniki napiecia w na-
stawniku, czemu towarzyszyly efekty dymno-
hukowe. Wagon powodowat réwniez ,wybijanie
podstacji”, co bardzo nie podobato sie tramwajo-
wym energetykom. Tramwaj jako$ dotoczyt sie do
petli Potocka, skad po ponad godzinnym oczekiwa-
niu zostat odholowany do zajezdni R-3 przez przy-
stany stamtad sktad 13N 434+295.

B Warszawa (tramwaj). 2.09. zaczat sig rok

szkolny — takze dla tramwajarzy. Tego dnia zaob-

serwowano bowiem na miescie Zoliborski sktad
105Na 1190+1191 jadacy jako ,L”. Tak wigc, mimo
wczesniejszych zaprzeczen ze strony Tramwajéw

Warszawskich, szkolenia na motorniczych trwajq

nadal. Warto dodac, ze obecnie kurs na motorni-

czego robi jeden z naszych warszawskich kolegow.

Powodzenial

B Warszawa (tramwaj). Zakonczyt sie tego-

roczny sezon tramwajowej linii turystycznej T.

W tym roku kursowanie T-etki byto duzym sukce-

sem organizacyjnym. KMKM przy wspétudziale TW

i ZTM-u przewidzt tysiace turystow i rodzimych war-

szawiakow. Nie obyto sie bez dwdch zjazdéw awa-

ryjnych i kilku mniejszych awarii — jednak zdarzenia
te nie miaty wiekszego wptywu na funkcjonowanie
linii.

B Warszawa (tramwaj). 5.09. okoto godziny
13:20 na ul. Putawskiej (przed skrzyzowaniem z ul.
Malczewskiego) skfad 13N 772+773 uderzyt w tyt
stojacego na przystanku sktadu 13N 407+430.
W wyniku zderzenia powaznemu rozbiciu ulegt
przdd wagonu nr 772 oraz tyt wozu nr 430. Przy-
czyng kraksy byto zagapienie sie motorniczego
sktadu uderzajacego. Na szczescie nikt nie zostat
powaznie ranny. Zatrzymanie trwato prawie pét go-
dziny. Utkneto w nim kilka skfadéw. Po wypadku
uszkodzone tramwaje zostaty odholowane do za-
jezdni R-3, skad sktad 772+773 udat sie do macie-
rzystego zaktadu R-4.

W Warszawa (tramwaj). 5.09. okoto godziny
23:30 na skrzyZzowaniu al. Niepodlegto$ci z ul. No-
wowiejsk zjezdzajacy do zaktadu R-3 skfad 105Na
1368+1367 linii 16 ,podciat” przejezdzajacy przez
ww. skrzyzowanie sktad 105Ne 1400+1399 linii 33.
W wyniku zdarzenia nikt nie zostat ranny, jednak
powaznemu wykolejeniu ulegt drugi wozek wagonu
nr 1399. Skrecit on dos¢ znacznie w prawg strong.
Na miejsce wypadku przybyt dzwig, ktdry przez
prawie godzine prébowat ustawi¢ na torach wykole-
jony wagon. W tym czasie pozostate sktady kiero-
wano objazdem przez ul. Nowowiejska — Marszat-
kowska — Putawska — Woronicza. A warto zauwa-
zy¢€, ze byta to pora licznych zjazdéw do zajezdni
,Mokotdw” (miejsce zdarzenia pofozone jest na tra-
sie dojazdu do zajezdni), wiec motorniczowie z tej
wozowni nie byli zbytnio zadowoleni (niektdrzy zje-
chali nawet trzy kwadranse po czasie).

B Warszawa (trolejbus). 28.08. KMKM poszu-
kiwat miejsca na przechowywanie historycznego
sktadu szwajcarskich trajtkéw (saurery o numerach
T016+P003), ktére zostaty mu przekazane od MZA
jako darowizna. Poszukiwania okazaty sie owocne
i wegetujace obecnie na pozostato$ciach zaktadu
R-12 Piaseczno trolejbusy wkrdtce zostang przeho-
lowane na plac postojowy w Gtoskowie, gdzie beda
nieodptatnie czekaty lepszych czaséw.

B Wroctaw (tramwaj). W sierpniu wigkszosé
stopigtek posiadajacych wyswietlacze (105Nm/l,
105Nm/Il i 105Na po NG w Protramie) zostata wy-
posazona w tradycyjne Jkwadraty”. Obecnie jedy-
nymi sktadami posiadajacymi pierwotny image sq
obydwa sktady 105Ng (przy czym woéz 2313” ma
zatozong rame z tytu i kursuje solo na linii 16) oraz
105Na  2376+2375 (z wySwietlaczami  Pixel)
i 2250+2251 (z wyswietlaczami KZL oraz ,kwadra-
tem” z tytu).

W Zielona Goéra (autobus).Od 2.09. zmienita
si¢ trasa bezptatnej linii 77 wozacej pasazeréw do
hipermarketu Tesco. Autobus jadacy od hipermar-
ketu w strone petli na ul. Zawadzkiego bedzie teraz
zahacza¢ o 0s. Zacisze jadac ulicami: Wojska Pol-
skiego, Zacisze, Prosta, Wojska Polskiego, Kardy-
nafa S. Wyszynskiego i dalej po trasie do Petli Za-
wadzkiego.

B Zielona Gora (autobus).Ciag dalszy prze-
budowy wezta koto dworca PKP. Tym razem mo-
demizowane jest skrzyzowanie ulic: Bohateréw
Westerplatte, Chrobrego i Sulechowskiej. W migj-
sce tradycyjnej krzyzowki powstanie tam rondo.
W zwigzku z tym wszystkie autobusy MZK jadace
przez to skrzyzowanie jada teraz objazdem przez
ul. Utanska i Dworcowg obok dworca PKS-u. Cie-
kawy, cho¢ tylko okolicznosciowy objazd miat tez
miejsce dnia 8.09. W zwigzku z imprezami zwigza-
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nymi z Dniami Zielonej Gory, tego dnia od godziny
18:00 zamknigta dla ruchu zostata gtéwna arteria
miasta — ul. Bohateréw Westerplatte, a autobusy
wykonywaty objazd ulicami: Wandy, Zamkowa,
Przy Gazowni, S. Batorego i Dworcowa, Istotne jest
to, ze poza ul. S. Batorego w pozostatych miej-
scach MZK nie prowadzi na co dzien ruchu liniowe-
go.

W Zielona Gora (autobus). Zielonogorskie
MZK ma zamiar wzbogaci¢ sie 0 nowe autobusy.

VII Wystawa
Komunikacji Miejskiej
Tramwaje w odwrocie

Tegoroczna Wystawa Komunikacji Miejskiej od-
byta sie w dniach 3-4 wrzesnia, tradycyjnie na te-
renie Migdzynarodowych Targdw toédzkich. Juz
sam rzut oka na liste wystawcow nastrajat wszyst-
kich mito$nikéw tramwajéw i trolejousdw raczej pe-
symistycznie. Jedyng obecng na wystawie firmg
oferujaca gotowe tramwaje byt Bombardier Trans-
portation. Nie dana nam byta jednak w tym roku
mozliwos¢ obejrzenia prawdziwego tramwaju czy
nawet jego makiety. Na stoisku tej firmy moglismy
pooglada¢ jedynie modele dobrze juz znanych
tramwajow: todzkiego i gratzowego Cityrunnera
oraz krakowskiego NGT6. O ile mozna sobie jako$
wyttumaczy¢ nieobecno$¢ Skody czy Siemensa,
ktdre to raczej nie majg szczgscia w naszym kraju,
o tyle brak Konstalu — jedynego polskiego produ-
centa — na praktycznie jedynej tego typu imprezie
w kraju do$¢ trudno zrozumie¢. Krajowe zaktady
zajmujace sie kompleksowa naprawg i modemiza-
Cjq taboru réwniez raczej zawiodty. Obecne byly
tylko ZRT £6dz i ZUTIKT Chorzéw. Na stoisku tego
drugiego moglisSmy obejrze¢ wyremontowany wé-
zek. Bardzo skromnie prezentowata sie ekspozycja
firm produkujacych aparature elektryczng. Wpraw-
dzie obecni byli dwaj europejscy potentaci: Kiepe
Elektrik i Elin Ebg Traction, ale nie przywiezli ze so-
ba zadnego wyrobu. Rynek krajowy reprezentowaty
réwniez tylko dwie firmy: Enika i Woltan. Na stoisku
Woltanu moglismy przyjrze¢ sie stynnemu (nagro-
dzonemu medalem na Swiatowych Targach Wyna-
lazczo$ci i Innowacji w Brukseli w listopadzie ubie-
gtego roku) wytacznikowi stacyjnemu, testowanemu
od pét roku na podstaciji Swietojariska w Poznaniu,
nowemu wytacznikowi hybrydowemu dla tramwajow
oraz falownikowi dla modernizowanych tramwajéw
105N, kiéry juz niebawem zamontowany bedzie
w warszawskim tramwaju nr 2009. Gratulacje nale-
zq sie chyba komus, kto wymyslit nazwe dla tego
falownika — brzmi ona ZF, czyli tak samo jak nazwa
firmy produkujacej przektadnie, nota bene réwniez
obecnej na tej wystawie. Nowoscig firmy ENIKA byt
réwniez falownik, ale przeznaczony dla modernizo-
wanego wfasnie poznanskiego wozu. Zapowiada
sie wiec ciekawa rywalizacja o to, ktdrej firmie uda
sie uruchomi¢ pierwszy w petni polski tramwaj
z napedem asynchronicznym. Ws$rdd pozostatych
firm oferujacych podzespoty i urzadzenia dla tram-
wajéw réwniez dominowali raczej starzy znajomi:
Hannig & Kahl (hamulce), Stemmann-Polska (pan-
tografy), Bumar-tabedy (przektadnie).

Wyjdzmy teraz na moment z hali i popatrzmy, co
tez przygotowali dla nas w tym roku producenci au-
tobusow. Jak zwykle zjawity sie tu wszystkie liczace
si¢ firmy: Kapena, MAN, Solaris, Volvo, Grupa Za-

W czerwcu przewoznik ogtosit przetarg na dostawe
pieciu 12-metrowych autobuséw niskopodtogowych,
do ktérego przystapity trzy firmy: Solaris, Volvo
i MAN. W zwiazku z tym w sierpniu zielonogérzanie
mieli okazje zapozna¢ si¢ z produktami wszystkich
trzech firm. Na testach pojawity sie kolejno: solaris
U12, potem volvo 7000, a na koricu MAN NL222.
Autobusy testowane byty na linii 13 (os. Zacisze -
Raculka). O tym, kidre pojazdy zasilg tabor zielo-
nogdrskiego MZK, przekonamy si¢ w listopadzie.

sada oraz KZNS Solec Kujawski. Tylko MAN
i Solaris zaprezentowaty jakies nowosci. Firma
z Bolechowa obok znanego przegubowca U18 wy-
stawita nowy, dziesieciometrowy miejski model U10
oraz turystyczng vacanze. Wizytdwka MANa byt
w tym roku model NL263 wyposazony w silnik na-
pedzany wodorem. Silnik H2866UH o mocy 140kW
jest zmodyfikowanym, seryjnie produkowanym sze-
Sciocylindrowym  silnikiem spalinowym na gaz
ziemny, przystosowanym do paliwa wodorowego.
Zbiorniki ze sprezonym gazowym wodorem
umieszczone sa na dachu. Ich maksymalna pojem-
no$¢ to 1700 litréw, co daje pojazdowi maksymalny
zasieg 180 km. Dodatkowg atrakcjg byta mozliwos¢
przejazdu autobusem po ulicach todzi. Po prze-
jazdzce, ktdra cieszyta sie doS¢ sporym powodze-
niem, mozemy udac sie na dalsze zwiedzanie wy-
stawy.

Cdz my tu jeszcze mamy? Przede wszystkim bo-
gatg ekspozycje firm oferujacych kasowniki, auto-
maty biletowe, panele informacyjne, a takze wiek-
sze systemy poktadowej i globalnej kontroli ruchu
pojazdéw. Nie zabrakto tu firm zaréwno polskich
(Emtal, Pixel, R&G, Taran) jak i zagranicznych
(m.in. Buse, Mesit, Elektroline).

Bardzo efektownie zaprezentowata sie firma
Astomal z Wilkowic koto Leszna, specjalizujgca sie
w produkcji laminatéw poliestrowych i epoksydo-
wych. Na jej stoisku mozna byto obejrze¢ ich wyrdb
eksportowy — przéd holenderskiego autobusu Phi-
leas, wygladajacy bardzo futurystycznie.

Wyglada na to, Ze na rynek napeddw i sterowania
zwrotnic tramwajowych coraz $mielej wchodzg cze-
si. Po sukcesie w Warszawie firma Prazska Str-
ojima (producent elektrycznych i hydraulicznych
napedow zwrotnic) wraz z partnerami oferujacymi
systemy sterowania zamontowata swoje testowe
wyroby juz w pieciu kolejnych miastach w Polsce i
swa ciekawa ofertg probuje zacheci¢ kolejne przed-
siebiorstwa.

Na koniec przyjrzyjmy sie liderom, czyli laureatom
konkursu Ztote Kofa Komunikacji Miejskiej. Nagrode
gtéwna otrzymaty dwie firmy: w kategorii ,Wyposa-
zenie zaplecza technicznego — tramwaje” Ztote Ko-
fa  przyznano  Przedsigbiorstwu  Projektowo-
Wadrozeniowemu Koltech z Raciborza za urzadze-
nie do dynamicznego, bezdotykowego pomiaru
i monitoringu parametrow zestawdw kotowych po-
jazdéw szynowych komunikaciji miejskiej; w katego-
ri ,Wyposazenie autobusdw” nagrode otrzymata
firma Drabpol z Czgstochowy za stanowisko pracy
kierowcy produkcji SIEMENS Automotive AG. Wy-
réznienia przyznano nastepujacym firmom: w kate-
gorii ,Autobusy” MANowi za wspomniany wcze$niej
autobus NL263 z silnikiem na woddr oraz Volvo za
autobus 7000CNG z napedem gazowym; w katego-
rii ,Wyposazenie tramwajow” Enice za przetwornice
ENI-PT 600/24/AC stosowang w tédzkich wago-
nach 805Na modemizowanych przez Elin EBG;
w kategorii ,Elementy systemdéw obstugi pasaze-

Oskar Burda, Marcin Chrost, Robert Cztapinski,
Marek Drewniak, Adam Dubis, Grzegorz W.
Fedorynski, Wojciech Gasior, Jarostaw Girstun,
Tomasz lgielski, Tomasz Kaczmarek, Jacek
Kalicki, Dariusz Kalinowski, Piotr Kaminski,
Krzysztof Lipnik, Wojciech Lemanski, Mariusz
Mazek, Bartosz Mazur, Marcin Pejski, Olaf
Skrzymowski, Jacek Sobota, Andrzej Soczowka,
Sebastian Staschiok, Marcin Stawicki, Tomasz
Szydtowski, Valeri Tikhonov, Krzysztof Utracki

réw” Meronie za kasownik Ticompact 01 produkcii
Elgeba Garatebau oraz R&G za podsystem wymia-
ny informacji dla Dopravny Podnik Nitra na Stowa-
cji.

Zwyciezcom gratulujemy, a sobie zyczymy, by
w przysztym roku wystawa byta bardziej interesuja-
ca dla mito$nikéw pojazdéw szynowych.

Jarostaw Girstun

Duszno, ciasno,
ale komfortowo

Kontrowersje wokét zakupu dla tédzkiego MPK
ultranowoczesnych Cityrunneréw nie zanikajg. Po
dyskusji na temat zasadno$ci tak drogiego zakupu,
w Dzienniku tddzkim z 7 czerwca ukazat sie arty-
kut, ktorego autor ze zgroza relacjonuje swa podréz
nowym tramwajem. Jak pisze, z rado$cig zakorczyt
ja po przejechaniu jednego przystanku, gdyz dawno
juz jego organizm nie wydalat potu w takim tempie.
Odczucia jego byty zreszta zgodne z minami pozo-
statych pasazeréw. Autor tekstu postanowit otwo-
rzy¢ okno, zamart jednak przy realizacji tego zamia-
ru, gdyz ujrzat jedynie symboliczne ,lufciki”. Sytu-
acja ta przypomina wydarzenie z jubileuszu 120-
lecia komunikacji miejskiej w Szczecinie, gdy za-
chwyceni nowoczesnym wagonem 116Na/1 miesz-
kancy miasta, ttumnie w nim zgromadzeni, ze zdu-
mieniem wpatrywali sie w grupke mitosnikdw ze
stolicy, ktéra zmuszona do przejazdzki cudem pol-
skiej techniki tramwajowej (po awarii wagonu
105N), rozpaczliwie wykrzykiwata ,wypusccie nas
z tego” i z radoscia pognata do podstawionej rezer-
wowej stopiatki. W tym miejscu obu wagonom (City-
runnerowi i 116Na/1) nalezy odda¢ sprawiedliwos¢
o tyle, ze duszno$¢ panuje nie tylko w tych produk-
tach, ale we wszystkich nowoczesnych (niskopod-
togowych!) autobusach i tramwajach. Wigze sie to
m.in. z przepisami zabraniajacymi produkcji okien,
ktére po otwarciu umozliwiatyby pasazerowi wychy-
lanie sie badz wysuwanie dfoni, co moze prowadzi¢
do wypadkéw. Producenci odpowiadaja, ze mozna
przeciez zaméwi¢ tabor z klimatyzacja, ale... Chy-
ba, Ze klimatyzacja bytaby obligatoryjna,
w czym rola naszych ustawodawcdéw. Natomiast
cieszy fakt, Ze ta istotna wada nowoczesnego tabo-
ru przestata by¢ tematem tabu, zwtaszcza w me-
diach. Podobnie zresztg jak ciasnota, spowodowa-
na przystosowaniem — badz co badz zagranicznych
konstrukcji — do zachodnich warunkéw komunikacii
miejskiej, gdzie podrézuje sie komfortowo (na sie-
dzaco i z klimatyzacja) i bez ttoku. Do tej pory ze-
wszad wszak stychac byto jedynie o obszernosci,
wygodzie, komforcie, itd. To z kolei tym bardziej za-
checato do zakupu takich pojazdéw i stwarzato wo-
két nich atmosfere euforii. Co ciekawe, identyczne
hurraoptymistyczne komentarze mozna byto zna-
lez¢ w prasie, gdy do przedsiebiorstw docieraty
pierwsze jelcze-berliety. Byt to tabor na licencji
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francuskiej, tak samo niedostosowany do polskich
warunkow i ciasny, a jednak czytato sie 0 nowocze-
snosci i komforcie.

Potrzebe zakupu taboru niskopodtogowego trud-
no przeceni¢. Niemate jest tez zainteresowanie re-
alizowanymi przezen kursami ze strony pasazerow,
co nie dziwi, zwazywszy jaka barierg dla starszych
0s6b sg schody klasycznego ikarusa. Dlatego do
wykazywania ich w rozkfadach jazdy przekonaly sie
nawet tak zacofane w tym wzgledzie miasta, jak
Czestochowa. Dotad wychodzono tam z zatozenia,
ze ktézby na wozku inwalidzkim chciat czeka¢ na
autobus”. Jesli nie wiadomo, gdzie go szuka¢, to
istotnie nikt. Ale chciafoby wielu, a dochodzg jesz-
cze wdzki dzieciece, inwalidzi o kulach i po prostu...
ludzie starsi. Zdziwitby sie kazdy, obejmujac stano-
wisko telefonicznej informacji o komunikacji miej-
skiej, jak wielu telefonujacych pyta o autobusy ni-
skopodtogowe. Jednak — zwtaszcza w rezultacie
ostatnich upatéw — coraz wigcej pasazeréw celowo
wyszukuje w rozkfadach autobuséw wysokopodto-
gowych (czyni tak sam nizej podpisany, chyba ze
jest to dzien chtodny), a opinie starszych osob, ze
,W tych starych nie jest tak duszno” styszy sie coraz
czesciej. Dlatego wydaje sie, ze mimo niekwestio-
nowanej potrzeby duzego udziatu nowoczesnego
taboru niskopodtogowego, nie moze on stanowié
podstawy parku taborowego przedsigbiorstw komu-
nikacyjnych. Pewna cze$¢ taboru po prostu musi
pozosta¢ klasyczna. Przy czym stowo klasyczna”
musi tu by¢ odpowiednio zrozumiane. Nie ma sen-
su kupowa¢ np. autobuséw $redniopodtogowych,
takich jak na przyktad MAN SL223. Siedzenia sa
w nich, tak samo jak w niskopodtogowcach roz-
mieszczone gesto i na podestach, przez co dla pie-
szych tworza si¢ identyczne korytarze, przypomina-
jace Sciezki w bunkrze. Tracimy wigc niskg podtoge
(i jej zalety), a nic nie zyskujemy. W ogdle wigk-
sz0$¢ autobuséw Il generacji tutaj po prostu odpa-
da. Przyktadem optymalnego pojazdu moze by¢
ikarus 415 czy przegubowy 435. Chodzi bowiem o
autobusy, w ktorych cato$¢ podtogi znajduje si¢ na
jednym poziomie, bez potrzeby uprawiania wspi-
naczki wysokogorskiej przy wdrapywaniu sie na
podesty z siedzeniami, a jego konstrukcja umozli-
wia dowolny dobdr ilosci miejsc siedzacych. Ostatni
problem to odpowiednie roztozenie poszczegdinych
autobusow w rozkfadzie jazdy.
W miastach, w ktorych korki sg codziennocia, naj-
lepiej sprawdza sig sytuacja, gdy dana lini¢ obstu-
guje tylko jeden typ taboru, gdyz czesto zdarza sie,
ze na przystanek autobus podjezdza niby punktual-
nie, tyle ze jest to... poprzednia brygada. Tam lepiej
poszczegolne linie obdzieli¢ taborem tylko ,niskim”
lub tylko ,wysokim” (najlepiej wybra¢ dwie linie
0 zblizonym przebiegu). W miastach o mniejszym
ruchu ten problem nie istnieje.

Rafat Lamch

125 lat komunikacji tram-
wajowej we Wroctawiu

W dniu 10 sierpnia 2002 r. wroctawskie Towarzy-
stwo Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej (TMKM)
przy wspétudziale tamtejszego MPK oraz Zarzadu
Drég i Komunikacji zorganizowato ogdlnopolskg
impreze z okazji 125-lecia komunikaciji tramwajowej
we Wroctawiu. Gtéwng jej atrakcjg byta wielka pa-
rada tramwajow. Ale po kolei.

Impreza rozpoczeta si¢ doktadnie w potudnie na

ul. Teatralnej. Praktycznie na catej dtugosci tej nie-
zbyt diugiej $rodmiejskiej uliczki staly wszelakie
wagony tramwajowe. A byty to (w kolejnosci od
,czota” szyku): Jas i Matgosia (typ Nowa Berolina,
nr1i2), 4N-1332, 4N P-21, 102N-2110, 3x105Na
2434+2433+2464, zmodernizowany w Protramie
2x105Na 2355+2356 (wystapit on zamiast szumnie
zapowiadanego wyremontowanego wagonu LH-
1217) oraz wyremontowany tamze dla ZKM Gdarnsk
105NCh-1323. Ponadto w imprezie wzigly udziat
jeszcze dwa wagony, ktére nie pojechaty pdzniej
w paradzie. A byty to: wagon konny nr 161 oraz LH-
1209 zwany potocznie Babg Jaga. Ten ostatni wa-
gonik stat caty czas na ul. Wierzbowej (na najnow-
szym we Wroctawiu tréjkacie torowym) i stuzyt za
punkt informacyjny. Warto doda¢, ze praktycznie
kazdy z tramwajéw bioracych udziat w imprezie na-
lezy do kogo innego. | tak: Ja$ i Matgosia nalezy do
Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia, LH-1209, 4N-
1332 oraz wagon konny nr 161 do Towarzystwa Mi-
fosnikéw Komunikacji Miejskiej, sktady 3x105Na
2434+2433+2464, 2x105Na 2355+2356 oraz kan-
ciak nr 2110 do Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego, eNka P-21 do warsztatéw Protram,
a 105Nch-1323 do Zaktadu Komunikacji Miejskiej
w Gdansku.

Poczatkowo wstep do wagonéw mieli mie¢ tylko
mitosnicy komunikacji miejskiej zrzeszeni we
wszystkich polskich Klubach i Towarzystwach (do
tego celu stworzono specjalne listy uczestnikdw).
Na szczescie TMKM od tego pomystu odstapit i je-
chaé mogli wszyscy, gdyz pojawita sie takze spora
grupka mito$nikéw niezrzeszonych oraz ttumy
mieszkancow stolicy Dolnego Slaska (impreza byta
bardzo rozpropagowana w lokalnych mediach).

Punktualnie o godzinie 12:30 wagon konny za-
przegniety w zwierzaka o imieniu Kasztan wykonat
pierwszy, zarezerwowany dla oficjeli, kurs po ul.
Teatralnej. A potem kursowat juz tak ze wszystkimi
chetnymi az do godziny 16. Oczywiscie z przerwa-
mi na odpoczynek. Niestety, w pewnym momencie
doszlo do nieprzyjemnego zdarzenia, poniewaz
Kasztan wystraszyt sie zotto-czerwonej wstegi roz-
ciggnigtej w poprzek ul. Teatralnej (przecia¢ ja miat
wice prezydent miasta, ktdry jednak na obchodach
sig nie pojawit). Przestraszony kon szarpnat i prze-
wrdcit pobliski betonowy stupek stojacy na chodni-
ku. Przy okazji zranit sig w noge. Na szczescie nic
powaznego mu si¢ nie stato i woznicy dos¢ szybko
udafo sie go uspokoi¢. Po chwili Kasztan zndw cia-
gnat swoj wagonik.

O godzinie 13:00 ruszyta wtasciwa parada. Nie-
stety, poczatkowo nikt nie pilnowat szyku i po chwili
z parady nic nie byto, bo cze$¢ wagondw zostata na
Swiattach na poprzednich skrzyzowaniach, a na
domiar ztego na ul. Krupniczej w parade ,wjechata”
liniowa 4. Na szczescie po okoto 10 minutach do
roboty (blokada skrzyzowan i pierwszenstwo dla
parady) wzigt sie jeden radiowdz Nadzoru Ruchu
MPK (daewoo lanos) oraz dwa radiowozy policji
(volkswageny), ktdre réwniez zaczety zabezpieczaé
parade. Trzeba przyznac, ze potem szyk trzymany
byt do samego korica. Trasa przejazdu wagonow
wygladata nastepujaco: Teatralna — pl. Teatralny —
Swidnicka — Podwale — Krupnicza — Trasa WZ - pl.
Dominikariski — Sw. Katarzyny — Piaskowa —
Grodzka — Most Pomorski — Dubois — Mosty Miesz-
czanskie — Jagietty - pl. 1 Maja - Podwale — Swid-
nicka — Pitsudskiego — Dw. Gtéwny — Kottataja -
Skargi — Teatralna.

Warto réwniez doda¢, ze mimo zapowiedzianego

zakazu, z pasazerami pojechaty skfady protramow-
skie, czyli eNka P-21 oraz wagon gdanski. Ponadto
nie obeszto sie bez tradycyjnej maksymy mito$ni-
kéw: ,nie ma $wietowania bez zatrzymania”. Juz na
poczatku parady, na ul. Kazimierza Wielkiego (Tra-
sa W-Z) do takowego zdarzenia doszto. Wszyscy
mysleli, ze stato sie co$§ powaznego (postdj miat
miejsce przy przejSciu dla pieszych), ale wyjasnie-
nie okazato si¢ banalne. Mianowicie w wagonie 4N
1332... zwymiotowato dziecko. Po okoto 10-
minutowym postoju tramwaje ruszyty w dalszg dro-
ge. | potem jedynymi atrakcjami byli juz tylko mito-
$nicy ,wiszacy na oknach” poszczegdlnych wozdéw
i robiacy zdjecia w czasie jazdy. Przy okazji mozna
tez byto obserwowac zdziwienie przechodniéw oraz
kierowcow aut, ktdrzy nie do korica wiedzieli jak si¢
zachowa¢ widzac taki korowdd wszelakich wago-
néw tramwajowych. Dodam jeszcze, ze jedyny fo-
tostop miat miejsce na (starych) Mostach Miesz-
czanskich — wagony bardzo tadnie sie na ich tle
prezentowaty. Ponadto wielu mitosnikéw poruszato
sie na rowerach oraz komunikacjg miejska w celu
uwiecznienia parady.

Po poéttorej godzinie tramwaje wrécity na ul. Te-
atralng i tam po 15-minutowyn postoju (z wyjatkiem
wozéw z Protamu, ktére udaty sie na ul. Legnicka)
rozjechaty sie we wszystkie czesci miasta. Kanciak
nr 2110 pojechat na Ksieze Mate, potréjniak na Le-
$nice, Jas i Matgosia na Osobowice, 4N-1332 na
Klecing, a sktad 2x105Na 2355+2356 (majacy imi-
towa¢ wagony typu 105Ng — nie myli¢ jednak
z warszawskimi 105Ng!) na Biskupin oraz Sepolno.
Te trasy obfitowaty juz w liczne fotostopy. Bra¢ mi-
to$nicza z Warszawy, Wroctawia, GOP-u, Gdanska,
Bydgoszczy, Poznania oraz Krakowa pojechata
oczywiscie najwigkszym rarytasem imprezy, czyli
sktadem 3x105Na. Zwtaszcza, Ze sktad ten podazat
do Lesnicy, gdzie — jak wiadomo - jedzie sie przez
szczere pola (w stylu linii podmiejskich w Lodzi).

Impreza byta bardzo udana. Mimo wczesniej-
szych obaw nie doszto do zadnych wasni i kt6tni.
Trzeba przyznaé, ze wroctawski TMKM bardzo so-
lidnie przytozyt sie do organizacji (m.in. bezpfatne
przejazdy dla mito$nikéw w dniu imprezy oraz dzien
po niej). Prezentowane wagony budzity zaintereso-
wanie. Zwtaszcza 3x105Na (ostatni raz takowe kur-
sowaty po Wroctawiu przed powodzig w 1997 r.)
oraz gdanski 105NCh. Szkoda tylko, ze nie pojawit
sie wyremontowany ostatnio LH-1217. Ale na pew-
no jeszcze kiedy$ bedzie miat okazje. Ponadto
mozna si¢ byto wiele dowiedzie¢ na temat samego
miasta oraz pogawedzi¢ z mitymi motorowymi
z MPK. Jednym stowem wszyscy do doméw wrdcili
bardzo zadowoleni. Oby wigcej takich imprez!

Krzysztof Lipnik

Odpowiedz do
Gornaslgskiej polemiki

W odpowiedzi do zaprezentowanej polemiki po-
zostawiam do rozwazan nastepujace aspekty dys-
kusyjnego rozwigzania, ktdre stanowig réwniez
uzasadnienie zaprezentowanego wczesniej przeze
mnie pogladu:

1. W rzeczywistosci pociagi linii nr 32 to pociagi
linii nr 22 oznakowane jako linia nr 32. Oznaczenie
pociggdw ww. linii zgodnie z wystepujacym pod-
czas realizacji kursu otablicowaniem w duzym
stopniu utrudniatoby stuzbie kontroli ruchu komuni-
kacje z pociggami.
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2. Wprowadzanie kurséw skréconych do petli Go-
fondg Podstacja dla linii nr 22 jest rozwigzaniem
znacznie mniej korzystnym niz skracanie relacji ca-
tej linii — takg mozliwos¢ istnieje dla linii nr 28.
W przypadku zastosowania takiego rozwigzania nie
zwiekszono by w sposdb poniekad sztuczny (wpro-
wadzenie nowej linii nie oznacza zwiekszenia oferty
dla pasazerdw) ilosci linii tramwajowych w uktadzie.

3. Pomyst wspdlnych tabliczek przystankowych
dla linii jadacych do jednego przystanku kofcowego
jest w sprzecznosci z niektérymi postulatami prze-
wozowymi zgtaszanymi przez pasazerow:

- czestotliwosci — wspolny rozktad uniemozliwia

przez pasazera odczytanie informacji o czestotli-

wosci oraz czasie kursowania linii; jest to infor-
macja istotna w przypadku planowania przez pa-
sazera podrézy;

- punktualnoci i niezawodnosci — dzieki stosowa-
niu osobnych rozkfadéw jazdy dla poszczegdl-
nych linii pasazer jest w stanie samodzielnie za-
obserwowac wystepujace ewentualnie odchylenia
kursu od rozkfadu jazdy, badz tez kursy niewyko-
nane; postulat punktualnosci wsréd postulatow
zgtaszanych przez pasazerdw ma najwyzsza
range.

4. Osobny rozktad jazdy w przypadku stosowania
jednolitej dla linii obsady taborowej umozliwia pasa-
zerowi uzyskanie informacji, jakim taborem obstu-
giwany bedzie dany kurs (w$réd wspomnianych
przez autora linii nr 21, 22 i 28, jadacych do Huty
Katowice, linia nr 21 obstugiwana jest w dni robo-
cze taborem typu 2x105N, za$ pozostate taborem
1x105N).

5. Zgadzam sie z autorem, Ze zastosowanie
wspdlnego, badz tez identycznego opisu trasy dla
linii jadacych do tego samego przystanku koricowe-
go tg samq trasg jest korzystnym rozwigzaniem;
osoby podrézujace dang trasa moga w krétszym
czasie odczyta¢ informacje o godzinach odjazdéw,
a jednocze$nie nie stoi to w sprzeczno$ci z wymie-
nionymi w punkcie 3 i 4 postulatami.

6. W historii komunikacji tramwajowej w regionie
gdrnoslaskim stosowane byty juz kursy w wydtuzo-
nych i skroconych relacjach (pomijam kwestie wy-
jazdéw na trasy i zjazdéw do zajezdni), jednakze
rozwigzanie jednokierunkowego nadania osobnego
numeru dla skréconej relacji nie byto stosowane.

Na famach Przystanku dzigkuje autorowi polemiki
za poinformowanie o nowych faktach dotyczacych
problemu linii jednokierunkowych. Mimo iz w niekt6-
rych kwestiach jestem raczej tradycjonalistg i do
nowych rozwigzan podchodze z pewng doza
ostroznosci, to chetnie zapoznaje si¢ z metodami
stosowanymi w innych miastach.

Andrzej Soczowka

Przystanek przedstawia

Praga (cz. 5)
U bram nowoczesnosci

W 1975 roku do Pragi dociera nastepna partia
polskich ,0gdrkéw”, ktore z numerami 4889 do 4919
trafiajg do zajezdni Libef. Cata tajemnica pojawie-
nia si¢ jelczy na ziemi czeskiej tkwi w tym, ze za-
ktady Karosa w Vysokim Myto w 1972 roku ukon-
czyty produkcje kultowych pojazddéw, natomiast
w Jelczu produkcja szta petng para jeszcze do 1983
roku. Dos¢ powiedzie¢, ze na tej dostawie wspdt-
praca Jelcza i MHD definitywnie sig zakonczyta.

Vlysoke Myto tymczasem zarzuca Prage mode-

lem SM11, w samych latach 1974-76 aplikujac
prawie 800 sztuk tegoz (do numeru 6424). W tym
zalewie do miasta docierajgq takze dwa (5943
i 5944) autokary SL11. W latach 1977-79 naptywa-
ja kolejne (6425-6934). W tym samym okresie po-
jawia sie na ulicach miasta nowatorska konstrukcja
— ikarus 280.08. Pierwsze 20 sztuk przyjechato w
1977 roku niejako w roli autobuséw testowych. Po-
numerowano je w przedziale 40004019, wszak
ikarusy 620 i pierwsze ,0g0rki” juz dawno dokonaty
Swojego zywota, pozostawiajac wolne numery.

W pézniejszych latach rytm praskiej komunikacii
odmierzaty kolejno otwierane odcinki metra.
12.08.1978 roku otwarto trase Leninova (obecnie
Dejvicka) — Nam. Miru. Tym samym stacja Muzeum
potozona pod placem Wactawa (Vaclavske Nam.),
stata sie stacjq przesiadkowa. Dwa lata pdzniej
(7.11.1980 r.) linie C wydtuzono z Kacerova do Ko-
smonautu (teraz Haje), zas lini¢ A z nam. Miru do
Zelivskeho (20.12.1980 r.). W nastepstwie kazdego
z tych wydarzen nastepowato przeorganizowanie
komunikacji autobusowej w rejonie otwieranych od-
cinkow. Znikaty wigc zapetnione linie autobusowe
w kierunku centrum, natomiast gesta sie¢ potaczen
otrzymywaty osiedla lezace nieco dalej od stacji
metra. Przy stacjach tworzono punkty przesiadko-
we. Zanim sie to wszystko jednak wydarzyto, po-
czciwe praskie autobusy w potowie lat 70. znalazty
swojg nisze w praskiej komunikacji i starajg sie jg
coraz intensywniej wypetnia¢. Jako ze préby za-
koficzyty sie, oczywiscie, pomysinie, wegierski
symbol socjalizmu stat sig jednym z ulubionych za-
kupow praskiej MHD, chociaz nie zdarzyto sie (nie
liczac przefomu 1989/90), by ktdrego$ roku kupiono
go wiecej niz autobuséw krajowych. W 1979 roku
na trasy wyruszyly wozy 4020-4087, a przez naj-
blizsze 10 lat przybywato sukcesywnie po 30-40
sztuk. 3 listopada 1984 roku w kierunku pétnocnym
wydtuzono linie C do dworca HoleSovice (z poczat-
ku Fucikova), dzieki czemu ten peryferyjny dotad
dworzec mozna byto wykorzystywaé jako punkt
przesiadkowy z pociggdw podmiejskich. Rok poz-
niej ruszyta trzecia linia metra oznaczona literkg B,
na trasie Florenc — Smichovske Nadrazi, co znacz-
nie skrécito podréz z centrum do osiedli okalajacych
z zachodu Prage, a takze pozwolito wyprowadzi¢
praktycznie caty kolejowy ruch podmiejski w kierun-
ku Berouna z Dworca Gtdwnego. W sierpniu 1982
roku autobusy opuszczajq zajezdnie Pankrac.
W 1982 roku pojawiajq sie pierwsze autobusy karo-
sa C734, ktére — co tu kry¢ — majg znacznie bar-
dziej nowoczesny (jak na owe czasy) wyglad i kon-
strukcje. Bez watpienia jest to do dzi$, jesli nawet
nie najbardziej popularny, to najbardziej opatrzony
autobus naszych potudniowych sasiadéw. W latach
1982-1987 dotart do Pragi w dawce 96 sztuk
(3001-3096). Juz w pierwszym roku zastapiony
jednak zostat modelem B731, kt6ry z zewnatrz zde-
cydowanie niczym sie nie rézni, jednak rozplano-
wanie wnetrza bardziej przypomina autobus miej-
ski. B731 kupiono w 1982 roku 227 sztuk (3201-
3427), w dwoch nastepnych naptynety 3428-3704,
w kolejnych dwdch 3705-3999. Jako ze od 4000
numerowano ikarusy, dalsze dostawy zajety na-
stepny tysiac odziedziczony po pierwszych SM11.
W latach 1985-86 praska MHD stata sie takze wia-
Scicielem czterech turystycznych karos LC735
(3170-3173). W potowie lat osiemdziesigtych zo-
staje oddana do uzytku nowa zajezdnia Repy. Jako
ciekawostke dodam, ze 15 czerwca 1985 roku MHD
uruchomito po 65 latach postoju kolejke linowa na

Petfin. Zadziwia¢c moze nas wiec mnogos¢ form
prowadzenia komunikacji przez jedno przedsigbior-
stwo. W 1987 roku do miasta przybywa nastepna
partia karos B731 (5200-5558) i coraz mniejsze
partie: 5559-5808 do 1990 roku, 5809-5928 do
1993 i 5929-5968 z maja 1994 roku.

11.07.1987 linie A przedtuzono symbolicznie do
StraSnickiej, a 26.10.1988 r. B do Novych Butovic,
jednak po powstaniu odcinka Strasnicka — Skalka
w 1990 roku (otwarcie 6.07.) i Nove Butovice — Zli-
¢in (11.11.1994 r.) zlikwidowano problemy z dojaz-
dem do centrum wigkszosci prazan. | tak, gdy
22.11.1990 r. oddano do uzytku fragment linii B Flo-
renc — Ceskomoravska, mozna byto uzna¢ to za ko-
lejny etap budowy, ale dopiero oddane w 1998 r.
przedtuzenie do Cerego Mostu — Pogernickiej po-
prawito znacznie sytuacje tego rejonu miasta, cho¢
to chyba jeszcze nie koniec, zwazywszy, ze wtadnie
w tym rejonie budowa nowych osiedli posuwa sie
najszybcie;.

W latach 1989-90 MHD otrzymata co prawda
jeszcze ztoty strzat” (odpowiednio 100 i 70 autobu-
sOw (4423-4522 i 4523-4592), ale w nastepnym
roku zakupiono juz tylko jeden (4593), ktdry byt
ostatnim fabrycznym ikarusem na ulicach Pragi. Co
prawda, w latach 1992-93 DP Pardubice przekazat
jeszcze do stolicy 19 wozow, ktdre otrzymaty nume-
ry po pionierach (4001-4019), ale na tym madziar-
ska nawatnica sig zakoriczyta. Poczatek lat 80. to
takze resztki impetu karos SM11. W 1980 roku tra-
fiajq do Pragi 6935-7099, a w 1981 7100-7241.
Jeszcze w 1983 MHD odkupi od CSAD kilka sztuk,
czes¢ swoich przerobi na autokary i pojawig sie
numery 7300-7307, 7500, 7501 i 7551. Jakby jed-
nak nie patrze¢, przez ulice miasta w ciggu 15 lat
przewingto sie ponad dwa tysiace SM11. W 1991
roku na ulicach Pragi pojawiajg sie pierwsze prze-
gubowe autobusy karosy B741 (jak tatwo sie domy-
§li¢ — dwucztonowa wersja B731). Otrzymujg nume-
ry 6001-6003. Nastgpna ich partia (6004-6064)
dochodzi w 1993 roku. W 1991 roku praska komu-
nikacja miejska przeksztatca sie w spétke akcyjng
o nazwie Dopravni Podnik Hlavniho Mésta Prahy
Akciova Spolec¢nost. Pod koniec tego samego roku
(20.12.) urzedy powiatowe (okresni ufad) Praha-
vychod i Praha-zapad zawierajg porozumienie
z okolicznymi gminami  HovorCovice i Ofech
0 wprowadzeniu zintegrowanego systemu transpor-
towego z Pragi do wymienionych gmin. Istotnie, juz
11.01.1992 roku do Hovoréovic wyjechata linia 351,
a do Orecha 352 i to byt poczatek budowy nowo-
czesnego systemu transportu podmiejskiego.

21 lipca 1992 roku wtadze Pragi podpisaty umo-
we z CSD, ktéra miata na celu wiaczenie kolejo-
wych przewozéw podmiejskich w system transportu
miejskiego. Rzeczywiscie, juz od 1 pazdziernika
owego roku mozna bylo podrézowac pociggami
z waznym biletem komunikacji miejskiej w obrebie
23 stacji i przystankéw na sieci CSD do odlegtosci
10 km od centrum miasta. 31 sierpnia 1993 roku
Rada Miasta rozpoczeta prace nad powotaniem or-
ganizacji koordynujacej dziatalno$¢ transportu miej-
skiego i podmiejskiego w rejonie stolicy. 25 listopa-
da podjeto stosowng uchwate i od 1.12.1993 r.
dziatalnos¢ rozpoczat ROPID — Regionalna Organi-
zacja Prowadzenia Przewozéw Zintegrowanych.
Juz 1 kwietnia 1994 roku ROPID zawiera umowy
z lokalnymi przewoznikami na obstuge kilku linii
komunikacji miejskiej, a od 1 lipca umowa z CD po-
zwala podrézowa¢ pociagami z biletem MHD po te-
renie catej Pragi. Dodajmy, Ze 1 stycznia 1993 roku

8]
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doszio do rozdzielenia Czech i Stowacji, ktére sta-
nowig odtad dwa odrebne panstwa. Rozdzielity sie
tez zarzady kolejowe, dlatego trzeba byto odnowié
umowy.

W 1993 roku powstaje w Pradze Muzeum Komu-
nikacji Miejskiej. Z potowa lat 90. DP Praha zabiera
sie do kolejnej wymiany parku taborowego. Dostar-
czane z Vysokiego Myto karosy mimo ciggtosci serii
uzyskujg bardziej nowoczesng sylwetke i sa wypo-
sazane w silniki spetniajace normy Euro Il. Kolejne
serie przegubowcdw B741 sg wzbogacane o jaka$
nowinke (do 6174), a wersja B941 z lat 1997-98 to
juz niskopodtogowa odpowiedz na autobusy za-
chodnie (6175-6279). W latach 1994-95 przybywa
tez autobuséw jednocztonowych karosa B731
(7001-7040, 7129-7253) i B732 (7041-7128), kt6-
re sg nieustanna modernizacjg podstawowej wersji.
W zajezdni Hostivar pojawiaja sie 3 neoplany 4014
(3001-3003). 1 stycznia 1995 r. nowelizuje sie tary-
fe linii podmiejskich i wygospodarowuje dla nich
numeracje powyzej 300. Dodajmy, ze linie ozna-
czone powyzej 400, ktére pojawity sie nieco poéz-
niej, nie wjezdzajg na teren Pragi, ale zapewniajg
mozliwo$¢ dogodnych przesiadek z linii podmiej-
skich lub pociagéw w okolicy. Od 31 maja tegoz ro-
ku do systemu wiacza si¢ dodatkowych 16 stacji
i przystankow CD. 25 lipca 1995 roku rozstrzygnieto
przetarg na obstuge autobusowych linii podmiej-
skich, a od 1 stycznia 1996 roku dla podrézujacych
z czasowymi biletami wprowadza sie 4 taryfy pod-
miejskie. Od 1 czerwca w systemie tym istnieje juz
mozliwos¢ przesiadania sie w czasie waznosci bile-
tu.

W miare uptywu czasu zwigksza sig zasieg linii
objetych systemem PID: 1.06.1996 r. linie wkracza-
ja na teren powiatu (okresu) Beroun, w nastepnym
miesigcu - Meélnik, 1.09.1997 r. — Pfibram,
24.05.1998 r. — Kladno. Od 1 stycznia 1997 roku
wprowadza si¢ nowy model finansowania przewo-
z6w i rozdziatu dotacji. W sierpniu 1996 roku do
miasta docierajg pierwsze zmontowane w Vysokim
Myto wozy renault citybus. Numeracja w zakresie
3004-3086, nie jest w pemi obsadzona, z uwagi na
niedobitki karos C734 z konca lat 80., ktdre jgq wy-
korzystuja, mimo iz kilka sztuk po naprawach gtéw-
nych przenumerowano na 5971-5974 (ten ostatni
stuzy jako wdz szkoleniowy). Nastepne dostawy ci-
tybuséw numerowane sg powyzej 3200 i dostar-
czane praktycznie do dzi$ dnia (do marca 2002 ro-
ku w sumie 222 sztuki). Na podzespotach francu-
skich budowane sa takze najnowsze wersje karosy
B941E, kitdére Praga kupuje od marca 1999 roku
(6280-6349), B931 od stycznia 1996 (7299-7467),
B931E z 1999 roku (7468-7487) i dostawa z 2001
roku (7260-7269).

Warto dodac, ze na ulicach Pragi spotka¢ mozna

prototypy niektérych konstrukcji. | tak z numerem

3000 jezdzi karosa B732 model 92, 3004 to karosa

renault citybus, 7299 to karosa B931 (wczesniej

jezdzita z numerem 3005). Oprécz tego, w praskich
zajezdniach  stacjonujg autokary turystyczne:

w Kacerovie karosa LC735.20 z wrzes$nia 1989 ro-

ku (nr 3179), a pozostate w Hostivafu — mercedesy

DB0-350 z 1997 roku (3181, 3184), DB0-404

z maja 1998 (3186), neoplan N212SHD z kwietnia

1997 (3183) i karosy LC936.1036 z wrzesnia 1998

(3186-3189).

Od 1 maja 2000 roku istnieje mozliwos¢ kupna bi-
letéw u kierowcy, a 24 wrze$nia tego roku linie PID
spowija¢ zaczety powiaty Kolin, Kutna Hora
i BeneSov. 1.09.2001 roku zmodyfikowano nieco
uktad linii nocnych, a na koncu miesigca urucho-
miono dodatkowe linie w gminach Odolena Voda
i Kralupy nad Vitavou, a potaczenie z systemem
uzyskaty miejscowosci powiatu Miada Boleslav. Od
1.03.2002 roku praskg i okotopraska komunikacje
obs’fugu1e juz 15 przewoznikéw:

- Dopravni Podnik hl. m. Prahy, akciova spol.;

- Milan Bado (linia 232) dysponuje karosami o nu-
merach 1001-1006;

- Jaroslav Stépanek (linie 110, 386, 557) posiada
rézne karosy (1031-1046);

- Hotliner s.r.0. Sp. z 0.0. (linie 302, 303, 304, 343,
344, 347, 484, 496) eksploatuje karosy (1050-
1097);

- Martin Uher — Autobusova doprava (linie 255,
317, 318, 320, 321, 322, 330, 338, 348, 349, 360,
388) posiada karosy (1100-1129);

- CSAD Praha-zapad (linie 173, 192, 313, 314,
315) eksploatuje karosy (1151-1175);

- Probo Trans, Beroun s.r.0. od 1.03.2002 r. (linie
384, 425) ma dwie karosy (1201, 1202);

- CSAD Praha Vrovice (linie 165, 328, 331, 332,
333, 334, 335, 336, 337, 339, 341, 342, 361, 362,
363, 369, 383, 385, 389, 390, 393, 394, 403, 465,
489, 497, 498), eksploatuje karosy (1251-1338);

- CSAD Kladno a.s. (linie 307, 316, 319, 340, 350),
posiada karosy (1390-1410);

- Jana Barnatova — Spojbus (linie 308, 309, 310,
311, 380) ma tez zbiér karos (1411-1428);

- CSAD Stedni Cechy s.r.0. — dawniej CSAD Pra-
ha Smichov (linie 345, 346, 367, 368, 370, 371,
373, 374, 375, 376, 377, 378, 379, 395, 399, 405,
406, 407, 408, 413, 416, 417, 418) wykorzystuje
karosy (1501-1555)

- CSAD Polkost s.r.0. — dawniej CSAD Kolin (linie
381, 382, 387, 391, 392, 402, 404, 409, 410) ma
autobusy numerowane kolejno w zakresie 1601-
1632, z czego 1601, 1607, 1608 to odkupione od
DP hl. m. Prahy ikarusy 280.08, 1632 to merce-
des benz 0305 Vario. Pozostate autobusy to réz-
ne odcienie karosy.

- CSAD Benesov a.s. (linia 401) ma autobusy SOR
9.5 (1651) i karosa C734 (1652);

- OAD Kolin s.r.o. (linie 421, 422) posiada karosy
(1701-1705);

- CD, ktére w ramach PID obstuguja rejon o pro-
mieniu ok. 40 km od centrum Pragi (najdalej po-
fozony jest przystanek Beroun-Popovice — okoto
48 km od stacji Praha hl. n.)

Obecnie DPHM dysponuje prawie 1340 autobu-
sami, ktére stacjonuja w szesciu zajezdniach:
Dejvice, Klidov, Vrdovice, Kacerov, Hostivar i Repy.
Obstuguija one:

- linie dzienne: 101-104, 106-109, 111-124, 126-

131, 133, 135-152, 154-158, 160-164, 166-168,

170-172, 174177, 179-189, 191, 193-200, 202,

203, 205, 207, 208, 210-213, 215-219, 221-226,

228-231, 233-235, 238, 239, 241-251, 253, 254,

256, 257, 259-269, 271-274, 277 i 280;

- linie regionalne: 301, 305, 306, 312, 323, 324,
325, 326, 327, 329, 338, 351-359, 364, 365, 366,
372 386;

- linie nocne: 501-512, ktdre stanowig uzupetnie-
nie nocnej sieci tramwajowej;

- linie szkolne: 551-556, 558-572, wykonujace
dziennie po jeden, dwa kursy; w Polsce nazwali-
bysmy je gimbusami. Linig 557 obstuguja autobu-
sy Jaroslava Stépanka).

- linie 725 wykonujacq jeden kurs skomunikowany
z pociggami na dwoch réznych liniach kolejo-
wych;

- linie 11 i 13, 798 i 799 przeznaczone dla 0séb nie-
petnosprawnych.

- Darmowe linie T, E, S, C, O dowozace klientdw
z okolicznych osiedli do supermarketu w Letrian-
ach, ktdrego nazwe tworza.

Praskie tramwaje obstugujg 26 linii dziennych i 9
nocnych. Metro na liniach A, B i C kursuje miedzy
godzing 4:30 a 0:30 i do niego dostosowany jest ca-
ty system wzajemnych skomunikowan pozostatych
srodkéw komunikacji MHD. Zatramwaje oznacza
sie poprzez poprzedzenie nazwy zastepowanego
tramwaju literka X, jedynke wiec zastapi w razie
czego X1, pietnastke — X15. Zdarzajg sie tez inte-
resujgce zatramwaje nocne. Jeszcze w marcu bie-
zacego roku kursowat X54. Praskie przedsigbior-
stwo, jak i caty system PID, jest preznie rozwijajacq
si¢ organizacjq. W 2004 roku planuje si¢ oddanie
do uzytku nowego odcinka linii metra C
z Dworca HoleSovice do Kobylis. W Pradze rze-
czywiscie podrdzuje si¢ wygodnie i przyjemnie.

Marcin tanko

Informacje konieczne do napisania tego artykutu

zaczerpnatem ze strony internetowej P. Pavla Ha-

senkopfa (w szczegolnosci Vyvoj praZskych linek

1908-1974), a informacje o praskim taborze ze

stron PP. Petra Bechyné i Romana Vanka.

Nowinki
z Pyrogrodu

Mi edzy przystankami

® Taborowe zawirowania.Kilka dni temu od-
stawiono gtogowski zestaw 130+131 i obecnie jest
juz rozbierany w ZNT. W tym momencie w réznej
fazie bezczynnoSci znajdujg sie wagony: 1,

108+109, 114+113, 130+131, 244+243, 246+245,
604, 616, 617, 651, 658, 665, 682, 276+277,
304+305, 316+317 i 330+331. Co ciekawe, nadal
kursuje kanciak nr 5 (przemalowany w barwy za-
ktadowe) oraz sktad 308+309. 7 tatr jest obecnie
permanentnie sprawnych, do tego stopnia, ze raczq,
zapowiadac przystanki na trasie. Natomiast 3 pozo-
state ostro szykujq sie do ruchu.

® Combino w Poznaniu.28.09. do Poznania
przyjedzie na pokazy amsterdamskie Combino.
Stacjonowa¢ ma w zajezdni S1 Gtogowska, a kur-
sowac bedzie na linii 14.

® Juz jezdza. Na ulice Poznania wyjechat zmo-
dernizowany w Solcu Kujawskim jelcz 1477. Po raz

pierwszy widziano go 30.08. na linii 85. 4.09. na linii
1 pojawit sie zestaw 158+127 po modernizacji. Mi-
mo iz od prawie pét roku po MPK placze sie pismo
ze zgodg dyr. Firlika na przenumerowanie tego
sktadu na 104”+103", ,dét" postanowit wzia¢ spra-
wy w swoje rece, czyli nie zrobi¢ w tym zakresie
nic. ,.Srodek” oznajmia, ze jeszcze wszystko jest do
odkrecenia.

® Glizda si¢ ruszyta. Dzigki naprawie prze-
twornicy, zndw na ulicach Poznania mozemy po-
dziwia¢ glizde 105N/2-400. Najczesciej jest widy-
wana na liniach 1i 5.

® 62 prawie jak 51.27.08. w godzinach przed-
potudniowych na lini 62 uwijafa si¢ deskorolka

PRZYSTANEK 17 (17)

|9



1359. Ciekawostka byt fakt, ze autobus miat uszko-
dzony wyswietlacz, ktéry wskazywat linig 51. W
zwigzku z tym za szybg wetknigto tablice liniowg
62. Mimo to pasazerowie wydawali si¢ bardzo
zdezorientowani.
® Zimowy rozktad jazdy. Od 2.09. wszedt
w zycie zimowy rozkfad jazdy. Wszystkie tramwaje
wrdcity na swoje trasy. Nie doszto do zamkniecia ul.
Staroteckiej, ale jeszcze nie wszystko stracone, bo
jezeli odwotanie jednej z firm od wyniku przetargu
uznane zostanie za nieuzasadnione, to moze doj$¢
do zamkniecia jeszcze w tym roku. Likwidacji ulegta
linia autobusowa nr 50, natomiast uruchomiona zo-
stata linia nr 99 na trasie Rataje Dworzec — Pitsud-
skiego - Inflancka — Bobrzanska — Krzywoustego -
Kinepolis (powrét przez Franowo — Krzywoustego —
Wiatraczng). Linie obstuguje wydziat A1 jednym
wozem, dzieki czemu uzyskano 40 minutowg cze-
stotliwo$¢ w godzinach 9:00-23:00. W dni robocze
na 99 kursuje N4009, a w soboty i Swieta N4016.
Przestaty takze kursowa¢ dwa dodatkowe autobusy
na linii 95, natomiast bezptatng linie autobusowq
Panorama zasilono drugg pszczétka.
® Ratowanie holownikow. W zajezdni St
trwajg obecnie prace remontowe przy wagonie 4Ns-
2019. ENka ma juz wyremontowane podwozie, a na
ukonczeniu sg pobiezne czynnosci blacharskie. Za-
raz po niej na warsztat pdjdzie 4N1-2020.
® Kolejne metry pozbruku. Przystanki
Szczawnicka dla obu kierunkéw wzbogacity sie
0 nowa, pozbrukowg nawierzchnig, ktéra komponu-
je sie teraz z nowiutkim chodnikiem ul. Szczawnic-
kiej. Na czas przebudowy przystanki przesunety si¢
o kilkadziesigt metréw i stanety na cienkich nézkach
zakonczonych felgami pewnych wegierskich auto-
busow.
® A co z sieca? Niedtugo swa aktualno$¢ straci
dowcip z pierwszego numeru Nowinek z Pyrogrodu
(— Dlaczego poznanskie Rondo Kaponiera jest
najwspanialszym miejscem w Europie?”). Nadal,
miejmy nadzieje, bedzie z niego widac tatry, ale juz
nie Battyk — nieczynne od miesigca kino. | tu poja-
wia sie problem, bowiem do przygotowanego do
rozbidrki budynku nadal mocowana jest sie¢ trak-
cyjna na skrzyzowaniu ul. Roosevelta i Bukowskiej,
a w okolicy nie pojawit sig zaden nowy stup trakcyj-
ny.
® \Wszystko sg moze przydaé. Nasi zwiadow-
cy wykryli nowe zastosowanie nieuzywanej kotwy
mocujacej niegdys sie¢ trakcyjng w murze kamieni-
cy znajdujacej sie po wschodniej stronie ul. Strze-
leckiej (przy wylocie Krakowskiej). Od dtuzszego
czasu jest wykorzystywana do podtrzymywania gu-
stownego daszku nad wejsciem do jednego ze
sklepdw.
® Zmiany inaczej. Od 2 wrze$nia zmiana ob-
stugi brygad 4/1 i 4/3 odbywa sie na... Dworcu Au-
tobusowym Rataje.
Adam Biatas, Krzysztof Dostatni, Tomasz
Giezynski, Adam Konieczka, Grzegorz
Narkiewicz, Maciej Rudzki

Magazyn 995

26.08. Krotko przed godzing 16 motorowy 5/
(sktad 258+257) pomykajacej na Stomil przektadat
recznie zwrotnice na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il
i Kémickiej. Stojacego tramwaju ,nie zauwazyt’ ro-
werzysta i wjechat w niego. Dodajmy, Ze rzecz dzia-
fa sie na przejsciu dla pieszych. Poniewaz utarczka
stowna nie zatatwita sprawy, wiec wkurzony cyklista

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna |kolor obecnegq uwagi
pojazdu| reklama |niego podktady reklama podktadu
tramwaje
5|Rovita z6tto-czerwony barwy MPK
158+127|Netia biato-czerwono- barwy MPK po NG
niebieski
605|- barwy MPK Migren Patch  |niebieski
661- barwy MPK Natura biaty reklama naklejana
678|- kremowy - niebieski sam podktad
851|- barwy MPK Super FM €zerwono-szaro-
biaty
autobusy
1404 |Big Star z6tto-czamy barwy MPK
1408 |Big Star z6tto-czarny barwy MPK
1410|Big Star z6tto-czarny barwy MPK
1411|Big Star z6tto-czarny barwy MPK -
1477 | Pruszynski biato-zétty barwy MPK po NG
1486|Big Star z6tto-czamy barwy MPK -
1636|- barwy MPK barwy MPK po NG

wezwat policje, ktdra pouczyta go o tym, do czego
stuzy przejscie dla pieszych, a do czego rower.
27.08.Raniutko wyruszajaca z S3 na 4/3 stodwoj-
ka nr 33 zdazyta narozrabia¢ juz wjezdzajac na
r. Staroteka. Mimo kfopotéw z rozruchem udato sig
jej zjecha¢ na prawoskret w kierunku Zegrza, z kté-
rego z powrotem do zajezdni wrdcita popychana
przez 12/4 (292+293). Przez 26 minut unierucho-
mionych byto 5 tramwajéw.

27.08.Dla pracownikéw pogotowia technicznego
ten wyjatkowo pracowity dzien w zasadzie zaczat
sig i skonczyt zapaleniem sie tramwaju. O godzinie
10:30 ogniem buchnat silnik na drugim wozku
pierwszego wagonu 1/11 (256+255). Stato sie to
przy Agromie i spowodowato 15 minutowe wstrzy-
manie. W roli pchacza wystapita 5/2 (248+247).
27.08.0 godzinie 10:56 na wydzielonym torowisku
na moscie Mieszka | wyladowat opel astra powodu-
jac wstrzymanie w obu kierunkach. Po pétgodzinie
pracownicy pogotowia tramwajowego odholowali
pojazd na pobocze.

27.08. Awarig hamulcéw szynowych na skrzyzo-
waniu ul. Roosevelta i Bukowskiej swa ztosliwosé
ostentacyjnie zademonstrowat 105NCh+105NChD
314+315. Dopiero po kwadransie udato sie go za-
cza¢ spychac na S3. Odblokowanie okolic Kaponie-
ry trwato dalsze kilkanascie minut.

27.08.Podczas wieczomego wydania Wiadomosci
pekta sobie lewa szyna toru prowadzacego do Ju-
nikowa. Zdarzenie miato miejsce w okolicach skrzy-
zowania ul. Grunwaldzkiej i Palacza. Prace spawal-
nicze trwaty bez wstrzymania ruchu tramwajowego.
27.08.W tym samym czasie na stacji Kurpinskiego
zapalit sig ostatni wdzek tatry nr 401 (12/1). Motor-
niczy ugast go przy pomocy gasnicy. Tym razem
ruch byt zablokowany przez 40 minut. W korku
utknefo 8 bimb. Vozidlo na Sobieskiego zepchnat
sktad 112+111 (14/7).

28.08.Z powodu upalonego przewodu zasilajace-
go przy pantografie, az 25 minut ruch na pl. Wiel-
kopolskim blokowata 1/6 (290+291). A wszystko
dlatego, ze z tytu nadjechat holender, z ktdrym sto-
pigtki za Chiny nie mozna byto pofaczy¢ i usterke
trzeba byto doraznie usungé na miejscu. For-
teczanski sktad jednak uniést sie honorem i na S3
doturlat sig o0 wlasnych sitach.

opracowat tukasz Nowicki

29.08.Rezerwowy ikarus nr 1513 podczas wjazdu
na petle Os. Batorego zaliczyt lezacy stupek znaku
drogowego. Rozdart si¢ przy tym zdziebko tyt auto-
busu i opona tylnego kota, ktére na miejscu wymie-
nito pogotowie techniczne.

29.08.Za pie¢ czwarta jaki$ kretyn obrzucit kamie-
niami dojezdzajacq do stacji Stowianska 14/2
(260+259). Spowodowato to wybicie bocznej szyby
w drugim wozie. Tramwaj po nawréceniu przez pe-
tle Sobieskiego ewakuowat sie na S1.

30.08.Na skrecie z pl. Wielkopolskiego w 23 Lute-
go helmut 680 (8/1) jadacy w kierunku Okraglaka
sprobowat poderwac stodwojke nr 34 (4/8) zmierza-
jaca w kierunku przeciwnym. Nie umiat jednak oka-
zac czuto$ci, wiec skoficzyto sie na kilku wgniece-
niach. Po 18 minutach przywrécono ruch.
30.08.Po potudniu na Placu Wolnosci inteligentny
niczym sygnalizacja $wietina kierowca wstrzymat
ruch tramwajowy stajac swoim samochodem na to-
rowisku. Tramwaje grzecznie ustawity si¢ w sznu-
reczku. Poniewaz 13/2 (zestaw 296+297) zabloko-
wat przejcie dla pieszych przy przystanku Marcin-
kowskiego, wiec jego motorniczy postanowit cofnaé
tramwaj. Manewr jednak udat si¢ do$¢ $rednio, bo-
wiem jazda skonczyta si¢ na mordce holendra 881
(9/7) stojacego z tytu. Stopiatki z uszkodzonym zde-
rzakiem z tytu pozostaty na linii, a holender z obe-
rwanym przednim odbojnikiem i zbitymi kierunkow-
skazami udat sig do zajezdni. Ogétem wstrzymanie
trwato 22 minuty.

30.08.Ponizszy opis, cho¢ moze sig tak wydawac,
wcale nie zostat zaczerpniety z filmu gangsterskie-
go. O godzinie 17:32 (4 minuty przed planowym od-
jazdem) z Dworca Rataje odjechat ikarus 1555 linii
55M1. Zauwazyt to dyzumy ruchu oraz kierowcy
przebywajacy w PNR. O zgrozo, byt wéréd nich ten,
ktory powinien ww. autobus poprowadzié¢! Natych-
miast powiadomiono o tym CNR. O godzinie 17:36
w poscig za uprowadzonym autobusem udaty sie
radiowozy Nadzoru Ruchu oraz Policji. Dzigki sys-
temowi KWSR caty czas wiedziano, ze autobus po-
rusza sie po trasie, stajac na niektérych przystan-
kach. Poniewaz zatrzymanie pojazdu wymagato
zachowania szczegdlnych $rodkow ostroznosci
z uwagi na podrézujacych nim pasazerdw, zdecy-
dowano si¢ na to dopiero 0 godzinie 17:52 na ul.

10]

PRZYSTANEK 17 (17)



Zywicznej (na wysokosci petli Nowa Wie$). Pory-
wacza natychmiast zatrzymata Policja. Ikarus byt
wytaczony z ruchu do godziny 20:00 (kursowafa za
niego rezerwa).

02.09. Oberwany kloc hamulca szynowego przy
trzecim wozku wykoleit na petli Pigtkowska GT6-
608 (9/6). Przez 35 minut petla byta nieprzejezdna
— pozostate 9 i 11 kierowano objazdami, a do ul.
Putaskiego zasuwaty 4 zatramwaje.

04.09.Jadacy do M1 jako A/5 neoplan nr 1333 na
ul. Szwajcarskiej, tuz za skrzyzowaniem z Kur-
landzka, zjechat na pobocze w celu uniknigcia koli-
zji z samochodem osobowym. Rdznica wysokosci

Réwnia pochyta

Bedace w katastrofalnej sytuacji taborowej po-
znanskie MPK, a $cilej jego tramwajowa cze$¢, co
roku robi wszystko co tylko mozliwe, zeby problemy
swe pogtebi¢. Prawda jest, ze 2002 rok byt wyjat-
kowo nieszcze$liwy — tylu brzemiennych w skut-

byta zbyt duza i autobus brzuszkiem opart si¢ na
krawezniku, a tylne prawe koto zawisto nad wyrwa,
w poboczu. Pojazd przy nieocenionej pomocy pra-
cownikéw pogotowia tramwajowego wyciagnat ho-
lownik. W sumie po péttorej godzinie do zajezdni
zjechat o wtasnych sitach.

05.09.Rankiem przez pét godziny ul. 28 Czerwca
(w strone Krolowej Jadwigi) blokowat osobowy
mercedes z uszkodzonym przednim zawieszeniem.
Usunefa go pomoc drogowa. Przez ostatnie 10 mi-
nut wstrzymania tramwaje jadace z Debca kierowa-
no objazdem.

06.09.W poblizu skrzyzowania ul. Majakowskiego

kach kolizji i wypadkéw nie byto juz dawno - nie
zmienia to jednak zasadniczo postaci rzeczy, ze ta-
boru po prostu brakuje. Wypadki chodzg po lu-
dziach (i tramwajach) i dlatego nalezy odpowiednio
zabezpieczy¢ sobie mozliwosci funkcjonowania.
Tymczasem wchodzace obecnie w zycie urucho-
mienie tramwajoéw nie zdradza znamion wykonalno-

i Jana Pawta Il zderzyty si¢ jadace w kierunku
r. Rataje ciezarowe volvo i ford transit, ktéry wpadt
na torowisko tramwajowe. Dopiero po 25 minutach
usunefa go ZSR umozliwiajac przejazd 6 unieru-
chomionym tramwajom.
06.09.Przy Agromie upalit sie przewdd zasilajacy
przy pantografie skfadu 232+231, kiéry jako 1/14
jechat na Junikowo. Po 20 minutach tramwaj ze-
pchnigto na nieuzywang petle Os. Lecha i tam do-
raznie naprawiono. Stad Na S1 zjechat o wtasnych
sitach.

Adam Konieczka

$ci.

W tabelkach znajduje sie stan inwentarzowy
tramwajéw MPK Poznan oraz oficjalne uruchomie-
nie wagondw na liniach (w dni robocze, w szczycie
i poza nim). Ewentualne rozbieznosci w ilosci po-
siadanych wozéw wynikaja z faktu, ze helmuty
wprowadzane do ruchu wpisuje sie na stan dopiero

Tab. 1. Stan inwentarzowy MPK Poznan (ZKT) na dzien 8.09.2002 r.

. L holen- .
zajezdnia polskie niemieckie derskie czeskig razem
102N |102Na 105N |105Na105N/2105NCh105Nab105NChD GT6 |GT6 (M)| GT8 |GT8 (N)| 1G|2G|RT6EN1

S1|Gtogowska 0 0 14 97 1 0 61 0 0 0 0 0 0] O 0] 173
5o Gajowa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 9] 8 0 20

Madalinskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 4 12 13 11 0 O 0 40
S3 |Forteczna 2 6 0 55 0 1 15 1 0 0 0 0f 0] O 10 90
razem 2 6 14| 152 1 1 76 1 4 12 21 11 9] 3 10 393
ogodtem 8 245 16 32 12 10

Tab. 2. Uruchomienie wagonéw tramwajowych w dzien roboczy od 16.09.2002 r.
i Slw(gli(c;go- S2 Gajowa S2 Madalhskiego S3 Forteczna og6lem
105N 1G/2G GT8 GT6 GT8 105N 102N RT6N1
sz w sz w sz w Sz w sZ W 54 W Sz v $Z v Y4

1 20 14 12 2 32 16
2 18 8 - - 18 8
3 - - 2 2 1 - - 3 2
4 - - - 12 6 5 18 5
5 24 10 - - 24 10
6 22 10 - 22 10
7 - - 6 4 3 - 9 4
8 1 1 - - 9 4 10 5
9 - 5 3 5 2 - - 10 5
10 8 4 - - 4 2 12 6
11 - 3 3 4 3 - - 7 6
12 - 10 5 5 15 5
13 - - 24 12 - 24 12
14 16 8 - 16 8
15 16 8 16 8
16 8 8 - - - - - - - - 8 8
razem 132 70 8 6 6 4 9 5 20 9 58 14 6 5 5 5| 244 118
rez. czynna 2 1 1 2 6
rez. techniczna 2 1 - 3
N21 - - 1 - - - - - 1
ogétem 136 9 7 1 20 60 6 5 254
stan inwentarzowy 173 12 8 14 24 72 8 10 320
wskaznik uruch. W % 78,6 75,0 87,5 78,6 83,3 83,3 75,0 50,0 79,4

sz — szczyt komunikacyjny 5:00-18:00;

w — wieczor 18:00-22:30.

Linia 16 uruchamiana jest z egtotliwoscia co 10 minut (z jednym tzw. przeskokiem, tzn. brakajbrygad,, co daje chwilow czstotliwos¢ co 20
minut) w godzinach 6:00-21:00.

Wagon 105N/2, jedyny jednowagonowy pgiz S1, nie jest wpisywany do uruchomienia, aleylisk do ogdlnego stanu inwentarzego MPK
Poznd.
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Tab. 3. Wskazniki uruchomienia dla stanu inwentarzowego wagonéw oraz faktycznej ilosci sprawnych wagonéw, wrzesien 2002.

S1 Glog. S2 Gajowa S2 Madalhskiego S3 Forteczna og6tem

105N 1G/2G GT8 GT6 GT8 105N 102N| RT6N]
ogdtem do uruchomienia w dzien roboczy 136 9 7 11 20 60 6 5 254
stan inwentarzowy 173 12 8 14 24 72 8 10 320
wskaznik uruchomienia W [%)] 78,6 75,0 87,5 78,6 83,3 83,3 75,0 50,0 79,4
ilo$¢ wagondw sprawnych 163 12 7 13 22 64 7 7 294
wskaznik uruchomienia dla wagonéw sprawnych W [%] 83,4 75,0 100,0 84,6 90,9 93,8 85,7 71,4 86,4

w momencie wyjazdu na linie. Przyzna¢ jednak
trzeba, ze wypaczajg one wartosci wskaznikow,
gdyz wozy te (mowa o 616, 617 i 682) stojg w za-
jezdni juz ponad pét roku, absorbujac w mniejszym
lub wigkszym stopniu uwage personelu techniczne-
go i kierowniczego. Zatem, wedtug nas, powinno
sig liczy¢ je do ogdlnej ilosci posiadanych wagondéw
(tab. 1).

W Poznaniu na poczatku wrzesnia byty 323 linio-
we wagony tramwajowe, z tego az 245 generacii
105N (w tym 1 wagon 105N/2 oraz reszta potgczo-
na w sktady dwuwagonowe, co razem dawato 123
pociagi). Reszte stanowity tramwaje jednowagono-
we w liczbie 78 pociagéw, z czego 10 to niskopod-
fogowe tatry, 8 to bedace w katastrofalnym stanie
wozy generacji 102N, poza tym 12 holendrow,
a takze 16 krétkich i 32 dtugie helmuty. Od poczat-
ku roku zdjeto ze stanu po wypadkach po jednym
wagonie GT6, GT8 i 102Na (odpowiednio 609, 660
i 58), a takze cztery 102Na, ktére wedtug naszych
technicznych specow nie mogty juz dtuzej jezdzi¢
(11, 22, 46 i 65). Odeszto wiec 7 sktadéw. W tym
samym czasie do Poznania przybyto 11 wagonéw:
5 doczepek typu B4, ktére momentalnie i skwapli-
wie zostaly rozszabrowane na czesci zamienne,
a nastepnie pociete na ztom, a takze 4 wagony GT8
(N), z czego trzy jezdzq oraz dwa GT6 (M), ktére do
dzi$ stojg i czekajg na zmitowanie. Tegoroczny bi-
lans wykazuje wiec ubytek 4 sktaddw liniowych. Ale
to jeszcze nie wszystko. Wagony te ubyty gtdwnie
w zajezdni S3 Forteczna (az 5 wozéw 102Na), na-
tomiast ,nowe” pojazdy $wiadczg ustugi dla S2 Ma-
dalinskiego. Zatem w poszczegélnych zajezdniach
wahania w ilosci posiadanych pociggéw przedsta-
wiajq sie nastepujgco: S1: 0; S2: +1; S3: -5. Wsrdd
pojazdéw tramwajopodobnych, a wiec stopiatek, sy-
tuacja sie klaruje — za 3-4 lata wszystkie beda
zmodernizowane, a znaczna ich czes$¢ bedzie po-
siada¢ doczepy czynne (juz teraz jest to wigkszos¢
sktadéw). Céz z tego, skoro obecnie w réznej fazie
(od odstawienia w krzaki do wykanczania na Gajo-
wej) NG przechodzi po 5 sktadéw z S1i S3, a po
kilka nastepnych trzeba bedzie odstawi¢ do konca
tego roku. Tradycyjnie, najlepiej wyglada sprawa
wagondw holenderskich — na 12 posiadanych 12

Sklep modelarski Rantera”, ul.
: Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele: :

i - kolejowe,
i - lotnicze,

i - pancerne,
i -inne.

W sklepie Pantera’ otrzymacieg
i bezptatniePrzystanek :

jest sprawnych i gotowych wspomdc cudze brygady
— do widoku amsterdamskich przegubowcéw na ta-
kich liniach jak 6 czy 15 mozemy sie spokojnie za-
czat przyzwyczajac. Zwyczajowo solidne GT6
i GT8 w tym roku przesladuje wyjatkowy pech. Ska-
sowano (wyzej wspomniane) 609 i 660, ciggle nie-
znany jest los solidnie rozbitych 604, 658 i 665.
Bardzo dtugo juz stoi po kolizji 651. W miedzycza-
sie, zamiast doprowadza¢ do stanu uzywalnosci
wagony frankfurckie z tegorocznej dostawy (czyli
réwniez wyzej wspomniane 616, 617 i 682), trzeba
byto zaja¢ sie odbudowg zniszczonych w powaz-
nych kolizjach wagondéw 666, 667, 670 i innych...
Forteczanskie stodwojki majg dopuszczenie do ru-
chu do czasu przyjazdu komisji z Warszawy, a wiec
do 23.11. biezacego roku, cho¢ oczywiscie odsta-
wiony od ponad roku wagon 102N-1 nie jeZdzi
i ulega postepujacej dewastacji. Niespotykanie
optymistycznie wyglada natomiast sytuacja wozéw
niskopodtogowych: odpalono wreszcie (po ponad-
poirocznej przerwie) wagon 105N/2-400, a 7 spo-
$§rdd 10 tatr jest ,permanentnie sprawnych”. Pozo-
state 3 po przegladzie Srednim majg dotaczy¢ do
nich niebawem.

W tych nieciekawych okoliczno$ciach nadszedt
wrzesien, a wraz z nim zimowy rozktad jazdy. Poni-
zej prezentujemy tabele uruchomienia taboru tram-
wajowego na liniach w dni robocze. Jest to uru-
chomienie wazne od 16.09., po wprowadzeniu
drobnej korekty — odtad, zamiast trzech, wyjezdzaé
ma minimum 5 tatr (tab. 2).

W tym oficjalnym wykazie brak trzech, wcigz nie
przygotowanych do ruchu, wagondéw z Frankfurtu.
Stad réznice w ilostanie zajezdni Madalinskiego
i ogélnym, w pordwnaniu do naszej tabelki. Nie
zmienia to jednak faktu, ze wyliczenia wskaznika
uruchomienia W [%] i tak sa wziete z kapelusza po
to, by uspokoi¢ osoby odpowiedzialne za taki stan
rzeczy. Co nam bowiem po tym, ze teoretycznie
mamy 72 stopigtki (36 pociagow) na Fortecznej,
skoro przydatne moga by¢ obecnie tylko 64 wagony
(32 sktady), a wyjezdza¢ powinno ich 60 (30 skfa-
déw)? Teoria znowu mija si¢ z praktyka. Ponizej dla
poréwnania prezentujemy faktyczne obecnie moz-
liwosci przewozowe poznanskich —tramwajow,
wzigwszy pod uwage tylko te wagony, kidre nie
znajdujg sie ani w krzakach”, ani w ZNT na Gajo-
wej (tab. 3).

Mamy wiec jasny poglad na sytuacje. Faktyczne
zadania przewozowe poznanskich tramwajéw
znacznie przewyzszajg Srednig europejska. Prym
wiedzie Gajowa, ktéra musi obecnie uruchamia¢
100% swoich GT8. Czym wiec, jak nie jakim$ sabo-
tazem, jest trwajaca od kilku lat préba ograniczenia
liczebnosci poznanskich tramwajow? Mimo zwiek-
szonych zadan przewozowych doprowadzono do
teoretycznego uruchomienia 79,4%, co w praktyce,
po gtebszym rozeznaniu sytuacji, daje az 86,4%
wyjezdzajacych wagondéw sprawnych! Przez szereg
lat po macoszemu traktuje sie ratujgce nam istnie-
nie wagony przegubowe. Lekkomy$ine zaprzesta-

nie remontéw wozéw generacji 102N potaczyto sie
z niefrasobliwo$cia w  zakresie  Sciggania
z Zachodu ich substytutéw. Dzi$, aby osiggnac
normalny  wskaznik  uruchomienia,  oscylujacy
w granicach 75%, nalezatoby natychmiast sprowa-
dzi¢ okoto 30 wagondw GT8, nie kasujac nic w za-
mian! Aby wiec mysle¢ powaznie o $wiadczeniu
ustug przewozowych w Poznaniu na dotychczaso-
wym poziomie (nie wspominajac o planach wydtu-
zenia linii 16 do Os. Lecha!) i wycig¢ sypiace sie na
potege stodwojki, MPK Poznan musi zakupic¢ w try-
bie natychmiastowym okoto 38 wagonéw zachod-
nich. Dlaczego az tyle, kto$ zapyta, przeciez za rok
zaczng przybywaé do nas Combino?... Tak, pierw-
sze Combino pojawig sie za rok. Wéwczas dwu-
nastka poznanskich holendréw osiagnie juz emery-
talny wiek 45-47 lat, z czego 8-12 na poznanskich
torach. | to je trzeba bedzie niskopodfogowcami za-
stapi¢. Potem pozostanie — bagatelka — okoto 60
wagonéw GT6 i GT8 czekajacych na koniec swej
dtugiej stuzby. A to jest ilo$¢, ktéra moze liczy¢ na
wymiane za przynajmniej 10 lat.

Reasumujac - jest Zle, bedzie jeszcze gorze.
Nawet gdyby kto$ poszedt po rozum do gtowy i po-
starat sie trwale zwiekszyC ilostan poznanskich
tramwajéw, to i tak nie bedzie gdzie tych wagondw
postawic... Juz teraz zajezdnie pekajg w szwach.
Jedynym ratunkiem jest szybka budowa nowej za-
jezdni, na tyle sporej, by pomiesci¢ przynajmniej
120 pociagdw. Wtedy mozna pomysle¢ o oddaniu
terenu przy Gajowej nowym uzytkownikom (Mu-
zeum Komunikacji Miejskiej, na przyktad) lub zago-
spodarowaniu Madalinskiego jako bazy dla sprzetu
gospodarczego. Czego sobie i MPK Zzycze w naj-
blizszej przysztosci.

Tomasz Giezynski
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