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Z kraju i ze swiata

W Berlin (autobus). Solaris Bus & Coach Sp.
z 0.0, producent autobuséw z podpoznanskiego
Bolechowa, bierze udziat w przetargu na dostawe
200 pietrowych autobuséw dla berlinskiego prze-
woznika BVG. Wybrana przez BVG firma rozpocz-
nie na poczatku 2003 roku budowe prototypu, ktéry
zostanie nastepnie poddany paromiesiecznym te-
stom. Rozstrzygniecie przetargu nastapi na poczat-
ku 2004 roku.

B Bytom (autobus).Pojawit sig ,brakujacy” au-
tobus 7242 - jest to ikarus 280 zakupiony z Krako-
wa (tamze numer BK257). Mimo relatywnie mtode-
go wieku — rok produkcji 1988 — pojazd ma juz wy-
mienione podwozie.

m Bytom, Ruda Slaska (autobus). Niezbyt
dtugo pozyta sobie linia nr 751, ktdra kursowata
w relacji Miechowice Plejada — Radzionkéw — Stro-
szek — Miechowice Plejada. Uruchomiona 1 maja,
zawieszona zostata od 8 lipca 2002 r. Zastapita jg
linia nr 753 uruchomiona wtasnie z dniem 8 lipca na
trasie Miechowice Plejada — Ruda — Godula — Mie-
chowice Plejada. Czestotliwo$¢ kursowania wynosi
niezmiennie 60 minut, a obstuguje ja Meteor Ja-
worzno autobusem jelcz 120M-812.

B Bytom, Ruda $laska, Zabrze (autobus).

0d 1.07. na liniach 14, 20, 92, 132, 184 i 850 zmie-
nit sie przewoznik — zamiast dotychczasowego
PKM Bytom S.A. jezdzi Meteor Jaworzno. Zaowo-
cowato to pojawieniem si¢ w miejscu nadajacych
sie wytacznie na ztom jelczy M11 autobuséw w tro-
che lepszym stanie technicznym — M125M, M121,
czy 120M. Na linii 850 kursujg natomiast trzy solari-
sy urbino 15 — sg to pierwsze 15-metrowe autobusy
w GOP-ie. Ciekawostkg jest fakt pojawienia si¢ na
linii 14 solarisa U12-857 z MPK Radom, kidry
otrzymat w Meteorze numer 808” — jest to autobus
zastepczy za nie dostarczong przez fabryke ,sol-
niczke”. Tego samego dnia obstuge linii 198 przejat
PKM Gliwice (wcze$niej jezdzita tam firma Ustugi
Przewozowe Henryk Polak w Chorzowie) — tu za-
miast pomaranczowych ikaruséw 260 pojawiaja sie
dwa niskopodtogowe MANy NL223 z najnowszego
rzutu.

W Chebzie i okolice (tramwaj).10.06. w wy-
niku oberwania chmury nad Slaskiem, ktére zaowo-
cowato zalaniem torowisk, sparalizowana zostata
komunikacja tramwajowa na wielu liniach — m.in.
w Chebziu, Bytomiu i Katowicach. Ruch wznowiono
po kilku godzinach od ustania opaddw.

B Czestochowa (autobus).Swego czasu na
tamach Nowinek z Pyrogrodu omawiane byty rela-
tywistyczne efekty w czestochowskich autobusach,

zwigzane, m.in., z réznymi godzinami pokazywa-
nymi na zegarach. Czestochowskie autobusy znéw
pragng uzyskac predkos¢ bliska fali elektromagne-
tycznej. Oto przy okazji reformy oddzielono rozkta-
dy niektorych linii, ktére miaty je wspdine na
wszystkie dni — robocze, soboty i Swieta — poprzez
wprowadzenie na soboty i $wieta krotszej strefy
czasowej (istotnie wspdlna byta niedorzecznoscia,
a pomyslec, ze jeszcze 5 lat temu wszystkie linie
tak miaty...). Zmiany te dotknety m.in. linie 31 i 50,
przy czym co$ dziwnego stafo sie z przystankowymi
rozktadami jazdy, w ktdrych wydrukowaty sie jakie$
fikcyjne strefy czasowe, zazwyczaj jeszcze krétsze,
niz w rozkfadzie dla kierowcy. O ile jednak w przy-
padku linii 31 i sobotniej 50 réznice siggaja 1-2 mi-
nut, o tyle w niedziele pigédziesiatka bije rekordy
szybkosci. Na przystanku Kisielewskiego, do ktére-
go w dni robocze jadac od strony Focha dociera
w 10 minut (cho¢ i to trudne jest do dokonania; roz-
ktad pochodzi jeszcze z lat, gdy na trasie z centrum
nie byto sygnalizacji $wietinych), ma sie przemie-
§ci¢ z szybkoScig $wiatta, tzn. wydrukowane sg te
same godziny odjazdéw, co na Focha! Ale nic to
w poréwnaniu z powrotami z Ktobucka. Okazuje
sie, ze 20-kilometrowy odcinek z kfobuckiego rynku
do tegoz przystanku zajmuje autobusom w niedzie-
le 2 (stownie: dwie) minuty! Na szcze$cie kierowcy
o tym nie wiedza, gdyby jednak dotarta do nich ta
wiadomo$¢, nie musza sie martwic, jako ze na do-
tarcie do kolejnego przystanku (al. AK / Kiedrzyn-
ska), zlokalizowanego 600 m dalej, majg az 30 mi-
nut. Gorzej z nastepnym, przy Politechnice. Tu
znéw obowiazujg godziny z Kisielewskiego. Wehi-
kut czasu?

B Czestochowa (autobus)Najwigksza bolacz-
ka po wejsciu w zycie reformy (abstrahujac od sa-
mych zmian tras) jest przestrzeganie przez dyspo-
zytoréw MPK obstugi poszczegdinych kurséw tabo-
rem zgodnym z wykazanym w rozktadzie jazdy.
Lipcowa nowoscig jest bowiem wskazanie w roz-
kladach jazdy kurséw autobuséw niskopodtogo-
wych (odwaznie wykazano ich az 17 wobec posia-
danych 20 wozéw, a przeciez ikarusy 412 sg dos¢
awaryjne). Tymczasem, w pierwszym tygodniu
obowigzywania nowych rozktadéw, kazdego dnia
o najmniej jeden z teoretycznie niskopodtogowych
autobusdw okazywat sie jelczem M11, podczas gdy
niskopodtogowe MANy NL222, czy ikarusy 412 kur-
sowaty na ,wysokich” rozktadach tych samych linii,
badz liniach bez wykazanego taboru niskopodtogo-
wego (34, 50). 6.07., z uwagi na weekendowy na-
jazd turystéw na podczestochowski Olsztyn, na linii
58bis tradycyjnie kursowaly przegubowe ikarusy
280. Tyle, Ze od tej soboty wiasnie jeden z nich tak-

ze miat sta¢ sie pojazdem krétkim niskopodtogo-
wym. Cafa ta sytuacja, w obliczu mozliwosci ocze-
kiwania przez osoby niepetnosprawne na woézkach
inwalidzkich na pojazd niskopodtogowy, jest mierni-
kiem lekcewazenia pasazera, nie po raz pierwszy
okazywanego przez czestochowskie MPK  Sp.
z 0.0. Pozostaje mie¢ tylko nadzieje, ze gdy nadzér
nad komunikacjq miejska przejmie Miejski Zarzad
Drég i Transportu, to naktadane beda odpowiednio
wysokie kary i przewoznikowi nie bedzie sig optaca-
to tamac zatozen taborowych.

W Elblag (tramwaj). Oficjalne otwarcie nowej
trasy tramwajowej w ul. Dabka oraz remontowanej
w ul. Bema nastapi 1.09. Nie zmienig si¢ trasy linii
1,2i3. 4i5 pojadg nowa trasa,

B Gdansk (tramwayj). 23 25 lipca do Gdanska
przyjechaly 4 pierwsze z 7 remontowanych we
Wroctawiu gdanskich wagondw typu 105N i 105Na.
W Protramie poddano je kompleksowej moderniza-
cji. Odtad wagony te noszag oznaczenie 105NCh
i 105NChD. Pierwszy skfad jaki wrdcit to
1273+1274, drugi to 1226+1227 (wcze$niej oba na-
lezaty do zajezdni Nowy Port, a po NG zostang
w zajezdni Wrzeszcz). W Protramie pozostat jesz-
cze wrzeszczanski potrojniak 1323+1324+1325.
Przypomnijmy, ze ZKM Gdansk juz po raz drugi
wystato swoje wagony do Wroctawia. Pierwszy
sktlad jaki tam poddano modernizacji to
1300+1299+1309, ktdry wrocit w grudniu 2000 roku.
Modernizacja objeta wymiane aparatury elektrycz-
nej na choppery produkcji czeskiej, naprawe pudet,
wymiane siedzen i poreczy. Jest to jedyny sktad
w Gdansku zrobiony na ,sposéb wroctawski”, czyli
z listwami ozdobnymi z wagonu 102Na, wytupia-
stymi $wiattami (wymieniono je na traktorowe juz
w Gdansku) i granatowo-czerwonym wnetrzem wo-
z6w. Wagony poddane modernizacji w 2002 roku
znaczaco réznig sie od swoich poprzednikow.
Gtéwng zmiang jest przebudowa drugich wagonéw
na doczepy czynne (likwidacja kabiny i stanowiska
motorniczego). Ewentualna samodzielna jazda wa-
gonu mozliwa jest poprzez maty pulpit sterowniczy
umieszczony na poreczy z przodu i z tylu wagonu).
Wagony majq juz wnetrze w gdanskiej kolorystyce,
a takze malowanie zaktadowe wykonane we Wro-
ctawiu (brawa dla tamtejszych lakiernikdw), alumi-
niowq listwe ozdobna, normalne $wiatta przednie,
tylne natomiast zastosowano na zyczenie ZKM
Gdansk takie jak w poznanskich wagonach. Wago-
ny zostaly takze wyposazone w wyswietlacze firmy
Mobitec (poprzednio zastosowano mato czytelne
wyswietlacze firmy R&G). Nie zmieniono sposobu
sterowania wagonem — nie ma zadnych nowych
zadajnikéw jazdy. Ogdlnie nalezy pochwali¢ Pro-
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tram, wykonali kawat dobrej roboty. Jak dotad jest
to najlepszy remont kapitalny wykonany poza
Gdanskiem. Nalezy mie¢ tylko nadzieje, ze wkrétce
kolejne wagony zostang poddane podobnej moder-
nizacji. Ciekawostka jest fakt, ze 2 wagony ze skia-
du potréjnego, ktéry jest jeszcze we Wroctawiu,
wezma, udziat w paradzie taboru z okazji 125-lecia
tramwajow we Wroctawiu, ktéra odbedzie sie 10.08.
Na miasto wyjadg 1323+1324 (bedq juz oznakowa-
ne numerami i logo ZKM Gdansk).

W Katowice (tramwaj). 11.06. przybyto
w GOP-ie 1350 metrow wyremontowanego torowi-
ska. W praktyce sg to nowe tory, wybudowane
w zwigzku z koniecznoscig przesunigcia torowiska
z powodu budowy Drogowej Trasy Srednicowe.
Nowy odcinek, pomiedzy przystankami Katowice
Sokolska i Dab Koscidt, wykonany jest z szyn kole-
jowych na podkfadach betonowych z przytwierdze-
niem sprezystym SB3. Wybudowano réwniez trzy
przystanki (Katowice Sokolska, Dab Huta Baildon)
oraz jeden nieczynny do czasu wybudowania cen-
trum handlowo-rozrywkowego na terenach dawnej
kopalni Gottwald). W czasie przepinania, od 7 do
10 czerwca, wstrzymany byt oczywicie ruch tram-
wajowy — linie 11 i 41 zawracaty od strony Stadionu
Slaskiego do Chebzia i Bytomia, linia 16 kursowata
ze zwiekszong do 7 minut czestotliwo$cig, (obstugi-
wana byfa wytacznie wagonami 116Nd), a linie 6,
23 i 41bis zawieszono. Komunikacja zastepcza ob-
stugiwana byta w dni robocze przez 12 autobuséw,
po 6 z PKM Swierklaniec i PKM Katowice. Kurso-
wafa z 5-minutowg czestotliwoscig w godzinach
szczytu. PKM Swierklaniec, ktéry debiutowat jako
przewoznik zatramwajowy, podstawit swoje najlep-
sze autobusy w postaci wyremontowanych w KZNS
ikarusow 260 i 280.

B Kielce (autobus).W zwigzku z dalszymi pra-
cami remontowymi przy rondzie Giedroycia i za-
mknieciem wjazdu na ul. Paderewskiego, od 17.07.
do odwotania autobusy linii nr 3, 9, 15, 22, 25, 35,
36, 39, 49 jadace od strony ronda Grudzinskiego
jezdza ulicami Czarmowskg - Zelazng - Grun-
waldzka i dalej statymi trasami. Autobusy linii 18 od
petli przy dworcu PKS kursujg prosto ulica Zelazng,
i Grunwaldzka, a nastepnie normalina trasa.

W Lublin (autobus). Od wrzesnia planowane
jest wprowadzenie na dwumiesieczny okres prébny
3 linii nocnych MPK. Linie te majg by¢ obstugiwane
przez minibusy wynajete z Lubelskiej Korporacii
Komunikacyjnej, a kursowa¢ majg tylko od pigtku
do niedzieli w godzinach 23:30-3:30. Kazdy z nich
ma wykonywac po 9 kurséw po trasach prowadza-
cych przez centrum miasta. Punktem, w ktdrym
spotyka¢ sie bedg wszystkie linie bedzie Dworzec
Gtéwny PKP. Jak twierdzi prezes MPK, oferta skie-
rowana jest gtéwnie dla studentéw, wracajacych
z klubéw i dyskotek. Szacunkowy koszt biletu to
okoto 4 zt. Przypomnijmy, ze komunikacje nocng
Lublin utracit 30.10.1989 r., kiedy szukajac
oszczednosci zlikwidowano 3 ostatnie linie nocne
(100, 101 i 102). Pdzniej, m.in., Poczta Polska i Lu-
belska Korporacja Komunikacyjna prébowaly
wskrzesi¢ ,nocniki”, lecz bez wiekszych rezultatéw.
W Lublin (autobus). MPK Lublin skasowato
pierwszego w ciagu ostatnich dwoch lat ikarusa
280. Pechowcem jest 19-letni przegubowiec nr
1813. Ledwo pocieto ikarusa, a na plac kasacyjny
przybyt jelcz PR110M nr 2134 i skonczyt Zywot po-
dobnie jak 1813. Tym samym w MPK pozostaty juz
tylko 2 jelcze PR110M: 2127 i 2137 oraz 66 ikaru-
sow 280.

W Lublin (trolejbus). Na przetomie czerwca

i lipca z trolejpuséw nalezacych do lubelskiego
MPK zaczety znika¢ drabinki. Jak wstepnie ustalili
miejscowi dziatacze, wszystko to stato sie za spra-
wa pewnego kierowcy, ktéremu podczas wizyty na
dachu zdarzyt sie przykry wypadek. Ot6z zszedt on
z dachu wykorzystujac site grawitacji, czyli bez uzy-
cia drabinki... Jak na razie, drabinki poznikaty pra-
wie ze wszystkich pojazdéw oprécz stynnego eko-
busa nr 818.

W Lublin (trolejbus). Kasacja pochtoneta jelcza
PR110E-760, a w zamian za niego po remoncie wy-
jechat kolejny ex-warszawski trolejous — 825 (ex-
T015). Co ciekawe, natychmiast dostat reklame Idei
GSM - taka, jak wcze$niej jego brat nr 813 (ex-501)
ze Stupska. Dla towarzystwa, réwniez po remoncie
wyjechat 751. Ponadto, na hale NG trafit T003.

W +6dz (sprostowanie).Informujac w numerze
12 o remoncie torowiska na Bratystawskiej, btednie
podaliSmy nazwe znajdujacej sie przy skrzyzowaniu
z al. Waltera-Janke petli. Jej prawidtowa nazwa
brzmi nie Oszczepowa lecz Bratystawska. Za btad
przepraszamy.

W t6dz (tramwaj). Zakonczyt sie remont toro-
wiska na ul. Bratystawskiej. W dniach 13 i 14 lipca,
podczas usuwania zjazdéw miedzytorowych, linie
tramwajowe 10, 12 i 14 kierowane byly od wezta
przy Dworcu L6dz-Kaliska na Zabieniec, a na trasie
Dworzec todz-Kaliska — Wyszynskiego uruchomio-
na zostafa autobusowa komunikacja zastepcza Z-1.
Od 15.07. ruch tramwajowy na Bratystawskiej od-
bywa si¢ po dwdch torach, jednak ze wzgledu na
trwajacq jeszcze modemizacje przystankéw Braty-
stawska / Wréblewskiego, do 21.07. tramwaje jada-
ce w kierunku centrum przejezdzaty przez petle
Bratystawska.

W £6dz (tramwaj). 15.07. na todzkich torach
zadebiutowat wreszcie pierwszy cityrunner ztozony
w warsztatach przy ul. Tramwajowej. Otrzymat nu-
mer 1203, a jego premiera byta okazjg do kolejnej
imprezy z udziatem VIP-6w. Pierwszy dzien okazat
sie jednak dla wagonu pechowy, gdyz wykoleit sie
na zwrotnicy jednoiglicowej na terenie zajezdni przy
ul. Telefonicznej i w ruchu liniowym pojawit si¢ do-
piero 18.07. Bedace juz w ruchu pozostate dwa ci-
tyrunnery (1201 i 1202) przybyty do todzi w cafosci
z Wiednia, co w przypadku drugiego z nich byto
sporym zaskoczeniem. Tramwaj ten zgodnie z pla-
nem powinien si¢ pojawi¢ w todzi jako ostatni z do-
stawy, po odbyciu tournée po kilku miastach Euro-
py. Tymczasem niespodziewanie wyjechat na linie
10 juz 23.05.

B Opole (autobus).W zwigzku z robotami dro-
gowymi na ul. Mieszka |, od 15.07. autobusy jez-
dzace tamtedy kursujg objazdami. 6 i 11 skrecajq
z ul. 1. Maja w Fabryczng (ktérg normalnie liniowo
nie kursuje zadna linia MZK), by ulicami Armii Kra-
jowej i Obroncow Stalingradu powrdci¢ na swojg
trase. W zamian za pomijane 4 przystanki urucho-
miony zostat zastepczy przy ul. Fabrycznej. Objazd
6 i 11 jest w istocie skrétem w stosunku do trasy
wtasciwej. Zupetnie inaczej przestawia sie sytuacja
linii 7. Od Wschodniej jedzie ulicami Rejtana, 1. Ma-
ja i dalej tak, jak 6 i 11. Dzieki temu siédemka zata-
cza niemal petny okrag. Utrudnienia potrwajg okoto
miesigca.

B Opole (autobus).26.07., po 14 miesigcach
objazddw, na swoje state trasy powrdcity linie 4, 5,
9, F i N. Cafe zamieszanie byto spowodowane li-
kwidacja grobli w ciggu ulicy Spychalskiego i budo-
wa w jej miejsce mostu. Jadac od Zaodrza w kie-
runku centrum autobusy korzystajq z nowego mo-
stu. W przeciwnym kierunku jezdzq tak, jak od wielu

lat — ul. Wroctawska. | to réwniez ma sie zmienic,
ale dopiero, gdy przebudowane zostanie skrzyzo-
wanie Niemodlinskiej ze Spychalskiego. A na ten
cel w miejskiej kasie pieniedzy brak.

B Opole (rozktady jazdy). Przy wspétpracy lo-
kalnego Radia O'’le i dzieki hojnosci sponsoréw wy-
dany zostat rozktad jazdy autobuséw opolskiego
MZK. Wydawnictwo zawiera rozktady wszystkich li-
nii. Dla kazdej zamieszczone sa tabelki dla obydwu
kierunkéw jazdy. Odjazdy na jasnym tle dotycza
dnia roboczego, na ciemnym - $wigtecznego. Do-
datkowo kolorami czcionki wyréznione sg kursy nie-
typowe, np. nie wykonywane w lipcu i sierpniu, czy
niskopodtogowe. Mimo niezbyt przejrzystego ukfa-
du i pewnych brakéw, rozkfad jest bardzo pomocny
dla oséb korzystajacych z ustug opolskiego MZK.
Dosta¢ go mozna - bezptatnie — w kasach MZK.

B Pila (autobus). Tradycyjnie juz na okres wa-
kacji zostata uruchomiona linia P w relacji Pl. Zwy-
ciestwa — Ptotki. Linia kursuje codziennie co godzi-
ne. W tym roku nie ma podziatu na dni stoneczne
i pochmurne. Nowoscig jest to, ze autobusy prze-
jezdzaja ul. Styki. Autobus zatrzymuije sig na przy-
stankach: Al. Powstaricow Wielkopolskich / Szkota,
Al. Powstanicéw Wielkopolskich / taczna, Kossaka /
Petla oraz na sezonowych: Kossaka / Rebajto n/z
i Ptotki / Petla. MZK poinformowato, ze autobus wy-
ruszy od 22.06., a wypuscito autosanika H6 juz
20.06. i, jak fatwo przewidzie¢, wywozit z miasta
zanieczyszczone powietrze, a przywozit Swieze, za
co dyrekcji MZK szczere Bdg zapta¢! Réwniez, tra-
dycyjnie na okres wakacji, linia 5 dostata nowy, zo6t-
ty rozktad wakacyjny (24.06.-31.08.). W szczycie
kursuje co 12 minut, a co 15 w pozostatych godzi-
nach. W soboty i $wieta czestotliwos¢ pozostaje
bez zmian. Sensacyjne jest natomiast to, ze w dni
robocze po godzinie 18 6 kursow z pl. Inwalidéw
prowadzi do ul. Kusocinskiego, gdzie ustawiono
dwa nowe przystanki. Jak chwali si¢ MZK, jezeli
pomyst sie sprawdzi, to kursy te od wrzesnia pozo-
stang. Juz dzisiaj mozemy powiedzie¢ wprost, ze
jest to pomyst durny — 5 omija bowiem jeden
z wazniejszych przystankéw Bydgoska / WCH. Je-
zeli MZK chciato zaoszczedzi¢ na kilometrach, to
mozna byfo skierowac autobus, np. na parking pod
komenda, policji lub kazaé robi¢ nawrét ulicami Wa-
welska i towiecka. Na ul. Kusocinskiego przystanek
dla wsiadajacych lezy na uboczu przy gliniance,
Z Cczego cieszg sie najbardziej komary, poniewaz
mogq urzadza¢ sobie bezptatne wycieczki na osie-
dle Gérne. A moze MZK planuje wprowadzi¢ sie-
ciowki dla komaréw?

B Pila (autobus). Do Solca Kujawskiego wyje-
chaty i powrécity po remoncie jelcze nr 316 i 320.
Zostaty wymalowane w nowe pilskie barwy, zmie-
niono im reflektory z podwdjnych okragtych na pro-
stokatne, przyklejono duzy napis ,Jelcz’, dostaty
nowe kasowniki i nowe siodetka. Poprzednia rekla-
ma 316 (Fuji Foto Zaranek) zostata przeniesiona na
busa 369, oczywiscie w nowej, ohydnej formie. Po
371 jest to kolejny oszpecony jelcz. Brak na placu
autosana H9-227 sugeruje, ze przechodzi on re-
mont w Solcu.

B Pila (autobus). Pite opanowujg patyczaki —
MZK wymienia przystanki na nowe, wykonane
w formie stupka w kolorze czerwonym ze znakiem
przystanek” oraz numerem linii.

B Pila (autobus).W pofowie czerwca ukazat sie
informator, a wiasciwie dezinformator MZK Pita.
Sprzedawany w budkach MZK po 1 zt zawiera
sformutowanie: ,Za zmiany w rozktadach jazdy od-
powiada MZK Sp. z 0.0. w Pile.” Gratulujemy! Czy
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wszyscy, ktérym nie udato sie odjecha¢ autobusem
wedtug informatora, powinni zamawia¢ takséwke na
koszt MZK lub osoby odpowiedzialnej za drukowa-
nie takich ,koszmarkow™?

B Pila (autobus). Kolejny negatywny przyktad
z dziatalnosci MZK widnieje na przystanku Kossaka
/ Basen. Wiszg tam sobie dwa rozktady jazdy linii
10. My wiemy, ktdry jest aktualny, ale inni pasaze-
rowie — nie. Kiedy$ MZK na rozktadach zamieszczat
informacje: ,Rozktad wazny od...” Ale to byto kie-
dys. Przy okazji — na tym samym przystanku mozna
si¢ dowiedzie¢, ze autobusy kursujg ul. Styki. No
c6z, upat wszystkim daje sie¢ we znaki. Tylko, ze
panowie z MZK biorg za swoja ignorancjg pienia-
dze.

B Pila (autobus). W lokalnej prasie ukazat sie
obszemy artykut o konflikcie majacym miejsce
w MZK pomiedzy dyrekcja, a kierowcami z Solidar-
nosci.

B Pila (autobus).Piegus zawiesit kursowanie li-
nii podmiejskiej do Smitowa.

B Pobiedziska (tramwaj). Drodzy Czytelnicy,
czy pamietacie primaaprilisowy dowcip z Nowinek
Z Pyrogrodu nr 6 (80) z 16.03.2001 r. o odkryciu
$ladéw tramwaju w Pobiedziskach? Wydawaé by
sig mogfo, ze bedzie on ,zyt’ do ukazania sie na-
stepnego numeru. Jednak 26 lipca biezacego (!!!)
roku do jego autora, Piotra Dutkiewicza, zadzwonita
pani z Biura Promocji Urzedu Miasta i Gminy Po-
biedziska z pytaniem, skad posiada tak rewelacyjne
informacje. Chciano je wykorzysta¢ w materiatach
promocyjnych miasta...

B Radom (autobus).MPK w Radomiu sprowa-
dzito pietrowy autobus MAN Waggon Union D91
(rok produkcji 1987). Autobus posiada 46 miejsc
siedzacych na gorze i 36 na dole. Bedzie obstugi-
wat tylko linie, na ktdrych nie ma przeszkéd w po-
staci zbyt niskich konstrukcji drogowych lub gatezi
drzew. Na niektdrych ulicach gatezie beda musiaty
zosta¢ przyciete, aby pojazd nie musiat jezdzi¢
$rodkiem jezdni. Po testowej jezdzie w dniu 19.07.
ustalono, ze pigtrus nadaje sie obecnie do obstugi
linii 4 i 21. Na tych trasach jest najmniej tego typu
przeszkdd. Od 31.08. zostanie uruchomiona spe-
cjalna linia turystyczna, ktdrg bedzie obstugiwat au-
tobus pigtrowy. Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji
zaakceptowat zaproponowang trase, ktéra osta-
tecznie przedstawia si¢ nastepujaco: Dworzec PKP,
Beliny-Prazmowskiego, 25. Czerwca, Sienkiewicza,
Mickiewicza, Traugutta, Zeromskiego, Malczew-
skiego, Kelles-Krauza, 25. Czerwca, Zeromskiego,
Szklana, Struga, 11. Listopada, Zborowskiego, Pa-
derewskiego, Sempotowskiej, Rapackiego, Chro-
brego, 11. Listopada, Szarych Szeregéw, Mireckie-
go, Limanowskiego, Narutowicza, Traugutta, Beli-
ny-Prazmowskiego, Dworzec PKP. Czas przejazdu
wynosi 42 minuty, a czestotliwos¢ kursowania 60
minut. Linia bedzie funkcjonowata tylko w dni wolne
od pracy, w okresie od 31 sierpnia do 27 pazdzier-
nika (z wyjatkiem 7 i 8 wrzes$nia). W dni powszednie
pietrus bedzie kursowat na liniach 4 lub 21.

B Szczecin (przetarg)Miasto Szczecin ogfosito
konkurs na obstuge komunikacji i infrastruktury
tramwajowej. Ewentualny zwyciezca miatby przejaé
pracownikéw, tabor, wyposazenie warsztatow, tory
i trakcje na co najmniej 15 lat. Minimalng cene
przejmowanego majatku ustalono na 35 min zt.
W zamian za obstuge i modernizacje komunikacji,
inwestor ma otrzymywac optaty za wozokilometry.
Termin przyjmowania ofert to 13 sierpnia. Wérod
zainteresowanych wymienia sig, m.in., firmy Sie-
mens i Bombardier.

B Szczecin (tramwaj).W potowie lipca zakon-
czyt si¢ remont potaczony z niewielka modemizacjg
sktadu 105N 684+689. W wagonach wstawiono du-
ze szafy sterownicze oraz pojedyncze gniazda ste-
rowania wielokrotnego (identyczne jak w wagonach
105Na 596+599). Kabel wysokiego napigcia nadal
znajduje si¢ na dachu. Pozostate zmiany sg juz
bardziej typowe — przetwornice statyczne i porecze
pomalowane na zétto. W obydwu wagonach za-
montowano pantografy OTK-2.

W Szczecin (tramwaj). Podczas przygotowy-
wania terenu pod budowe kolejnych estakad na ul.
Gdanskiej (pomiedzy mostem Clowym a petlg Ba-
sen Gomiczy) natrafiono na ukryte pod grubg war-
stwa ziemi tory tramwajowe. Wszystko wskazuje na
to, ze fragment czynnej do 1945 roku trasy w kie-
runku Lotniska zasypano po wojnie, podczas bu-
dowy nasypu dla podwyzszenia ulicy. Nie prze-
szkadzajaca w budowie reszta toréw nadal spo-
czywa w ziemi. W$réd wyciagnietych fragmentéw
szyn znaleziono, m.in., krzyzownice o nietypowym,
duzym skosie, notabene, bedaca w lepszym stanie,
niz wiekszo$¢ eksploatowanych...

W Szczecin (tramwayj). Sktad 105N2k/S/2000
789+790, ktory w potowie kwietnia zostat roztgczo-
ny i kazdy z jego wagonéw jezdzit jako soléwka,
znowu jest ztaczony.

m Tychy, Mikotéw (autobus). Meteor Jaworz-
no, w chwili obecnej najwiekszy prywatny przewoz-
nik komunikacji miejskiej w GOP-ie, wzbogacit sig
w czerwcu o dwa nowe produkty z Laskowic — sg to
jelcze M1011-860 oraz M121-869. 860 mozna spo-
tka¢ na linii 294, a 869 pokazuje sie na razie na linii
157.

B Warszawa (autobus).11.07. okofo godziny
5:00 na skrzyzowaniu ul. Stawki i al. Jana Pawfa Il
autobus neoplan N4020 (6717), jadacy jako 11 bry-
gada linii 157, wjechat na skrzyzowanie przy czer-
wonym S$wietle i uderzyt w bok przejezdzajacego
samochodu dostawczego marki Mercedes, ktdry
przewozit pieczywo. W wyniku wypadku ranni zo-
stali kierowcy obu pojazdéw, a z samochodu do-
stawczego na ulicg wysypaty sie butki.

B Warszawa (autobus).17.07. okofo godziny
4:50 na ul. Mszczonowskiej w Jankach w tyt auto-
busu ikarus 260.73A-6414 linii 711, jadacego w kie-
runku Okecia, uderzyt samochdd cigzarowy DAF.
W wyniku wypadku ranne zostaty trzy pasazerki au-
tobusu. Uszkodzony autobus $ciggnieto do zajezdni
ciggnikiem tatra.

B Warszawa (autobus).18.07. pojawita sie ko-
lejna reklama catopojazdowa na autobusie MZA.
Tym razem ikarus 280.70E-5752 dostat biaty pod-
kfad i reklame sklepu Go Sport. W malowaniu za-
ktadowym pozostata $ciana przednia, przednia
czes¢ Sciany lewej oraz dach. Reklama wykonana
jest starannie i wyglada estetycznie, w przeciwien-
stwie do dwoch reklamowych ikaruséw 280.26
z zajezdni Ostrobramska (2557 i 2593). W dniu
1.06. zostaty one pomalowane przez dzieci na ,zle-
cenie” Centrum Handlowego King Cross, co nie
wptyneto pozytywnie na ich wyglad.

B Warszawa (autobus).22.07. ze stanu MZA
zostaty skreslone nastepujace autobusy: zakfad R5
Inflancka — 6450, 6452, 6453, 2900, 2903, 2905;
zaktad R11 Kleszczowa — 2652, 2688, 2737. Nale-
2y dodac, ze wozy z numerami 64xx to autobusiki
ikarus 405.01, a pozostate to ikarusy 280.26.
Wszystkie zostaty zakupione przez firme ITS z Ra-
domia.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z remon-
tem nawierzchni potudniowej jezdni Al. Jerozolim-

skich od pl. Zawiszy do pl. Starynkiewicza, od dnia

12.07. od okoto godziny 23:00 do 15.07. do okoto

godziny 4:00 autobusy nizej podanych linii byty

skierowane na trasy objazdowe:

- linie 127, 128, 130, 508, 517, 521, 523, 603, 605,
608 i 612 od pl. Zawiszy w kierunku centrum kur-
sowaty ulicami: Raszynska — Koszykowg — pl.
Starynkiewicza — Nowogrodzkg - Lindleya — Al.
Jerozolimskimi i dalej statymi trasami;

- linie 175, 512 i 611 od skrzyzowania Raszynska /
Koszykowa w kierunku Centrum ulicami: Koszy-
kowa - pl. Starynkiewicza — Nowogrodzka — Lin-
dleya - Al. Jerozolimskimi i dalej bez zmian. Na
trasach objazdowych obowigzywaty przystanki
Tarczynska 01 (dla wszystkich linii) oraz tymcza-
sowy w Al. Jerozolimskich za pl. Starynkiewicza
(obowigzujacy dla linii 127, 128, 130 i 175 jako
staty, a dia linii 603, 605, 608, 611 i 612 na zada-
nie).

Jednoczesnie na czas objazdu zostata zmieniona

trasa linii 159 w kierunku petli Koto. Od skrzyzowa-

nia Koszykowa / pl. Starynkiewicza autobusy tej linii
kursowaty: pl. Starynkiewicza — Nowogrodzka -

Lindleya — Al. Jerozolimskimi — pl. Zawiszy — Towa-

rowg i dalej bez zmian.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z zamknie-

ciem rampy wjazdowej na kraficowe przystanki au-

tobusowe przy Dworcu Centralnym, od dnia 17.07.

trasa linii 510 od ronda ONZ do petli Dw. Centralny

31 przebiega ulicami: Swietokrzyska — Emilii Plater

— Al. Jerozolimskimi — al. Jana Pawta Il. Na nowym

odcinku trasy obowiazujq przystanki: Rondo ONZ

05, Dw. Centralny 17. Trasa w przeciwnym kierun-

ku pozostata bez zmian.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z kolejnym

etapem rob6t przy budowie stacji metra A-17 Dwo-

rzec Gdanski, w nocy z 17 na 18.07. na state ulegly
zmianie trasy linii 127, 518 i 607. Trasa linii 127 od
mostu Gdanskiego w kierunku krarica Nowe Wto-
chy przebiega ulicami: Stominskiego — zawrotka
przy ul. Miedzyparkowej — Zakroczymska — Konwik-
torska — Muranowska i dalej bez zmian. Z kolei tra-
sy linii 518 i 607 od mostu Gdanskiego w kierunku
petli PI. Trzech Krzyzy i Os. Kabaty przebiegajg uli-
cami: Stowinskiego — zawrotka przy ul. Migdzypar-
kowej — Zakroczymskg — Konwiktorska — Bonifra-
terska i dalej statymi trasami. Trasy ww. linii

w kierunku przeciwnym nie ulegty zmianie. Z dniem

18.07. prawdopodobnie do listopada zostat czaso-

wo zlikwidowany przystanek linii 103 Dw. Gdanski

07.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z odda-

niem do uzytku zatoki przystankowej na ul. Leszno

za skrzyzowaniem z ul. Miynarska (w kierunku

Srédmieécia), od dnia 17.07. od okofo godziny

23:00 przystanek Miynarska 01 dla linii 119, 171

i 190 zostat przeniesiony z ul. Gdrczewskiej na ul.

Leszno do nowej zatoki, natomiast na trasie linii

603 przystanek ten zostat zlikwidowany.

W Warszawa (autobus).W zwigzku z zakon-

czeniem pierwszego etapu przebudowy skrzyzowa-

nia ul. Czerniakowskiej z ul. Chetmska, od 15.07.

od okofo godziny 22:30 przywrécone zostaly state

trasy linii 107, 141 i 611. Ponadto, zostata utrzyma-

na korekta trasy linii 119.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z remon-

tem nawierzchni pdtnocnej jezdni ul. Hynka na od-

cinku od ul. Zwirki i Wigury do ul. Radarowej, od
dnia 19.07. od okoto godziny 22:00 do 22.07. do
okoto 6:00 autobusy linii 189 jadace w kierunku petli

Os. Gorczewska zostaty skierowane na trasg ob-

jazdowg od skrzyzowania Sasanki / Zwirki i Wigury
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/ Hynka ulicami: Zwirki i Wigury - 17. Stycznia — al.
Krakowska i dalej statg trasa. Trasa w kierunku
przeciwnym nie zmienita sie.
B Warszawa (autobus).W zwigzku z kolejnym
etapem budowy Trasy Siekierkowskiej i wprowa-
dzeniem czasowej zmiany organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ul. Czerniakowskiej z ul. Chetmska,
od wieczora 20.07. do odwotania (na okoto dwa ty-
godnie), autobusy linii 107, 141 i 611 zostaty skie-
rowane na trasy objazdowe:

- linie 107 (w kierunku petli Esperanto) i 141 (w kie-
runku petli Marysin) od skrzyzowania Dolna /
Chetmska / Belwederska Belwederska — Gagari-
na i dalej statymi trasami;

- linia 611 (w kierunku petli Okecie) od skrzyzowa-
nia Chetmska / Sobieskiego / Belwederska ulica-
mi: Chetmska — zawrotka przy zajezdni autobu-
sowej Chetmska — Chetmska — Sieleckg — Gaga-
rina i dalej bez zmian.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z nastep-

nym etapem robét drogowych na Wale Miedze-

szynskim, od wieczora dnia 22.07. do 23.07. do
okoto godziny 5:00 ulegt zmianie przebieg trasy linii

146. Od skrzyzowania Wat Miedzeszynhski / Wer-

salska autobusy tej linii beda kursowaty w obu kie-

runkach Watem Miedzeszyfiskim — Zwyciezcéw —

Francuskg i dalej statq trasa.

B Warszawa (autobus).W zwigzku z wykona-

niem wysepek autobusowych w rejonie nieczyn-

nych przystankéw tramwajowych na ul. Stominskie-
go, od dnia 24.07. dla linii 103 zostaty uruchomione
dodatkowe przystanki na zadanie — Baseny Inflanc-

ka 03 i 04.

W Warszawa (autobus).W zwigzku z remon-

tem wiaduktu nad torami kolejowymi i remontem ul.

Sienkiewicza w Piasecznie, od 25.07. od godziny

11:00 do odwofania (na okoto 3 miesigce), autobu-

sy linii 727 zostaty skierowane na trase objazdowg

od skrzyzowania Putawska / Okulickiego w obu kie-
runkach ulicami: Okulickiego — Nowa — Stoneczng -

Postepu — Przemystowg — Bobrowieckg — Gtéwna —

Pod Bateriami i dalej bez zmian. Przystanki Got-

kow-Letnisko zostaty przeniesione na ul. Gtéwna.

B Warszawa (bilety). Zarzad Transportu Miej-

skiego dopiero po ponad dwdch miesigcach obo-

wigzywania wspélnego biletu ZTM i PKP wpadt na
to, ze jedng z podstaw sukcesu takiego przedsig-
wzigcia jest dobra informacja. We wszystkich $rod-
kach transportu pod zarzadem ZTM, a takze na
stacjach i przystankach PKP (niestety, nie wszyst-
kich) pojawity sie niedawno tadne, kolorowe sche-
maty informujace o zasiegu obowigzywania biletow

ZTM w pociagach PKP. Coz, lepiej pézno niz wca-

le. Brakuje nam tylko schematéw w pociggach i na

wszystkich przystankach ZTM i PKP.

B Warszawa (przetarg).W pierwszych dniach

lipca Zarzad Transportu Miejskiego rozstrzygnat

przetarg na dostawce nowoczesnych stupkow przy-

Z pétki bibliofila

Maly atlas méstske
dopravy 2001

W piatym numerze Przystanku prezentowatem
publikacie dokonujaca przegladu sieci tramwajo-
wych i trolejousowych Czech i Stowacji (Elektrifi-
kovane systemy MHD). W biezacym numerze
chciatbym przyblizy¢ inng publikacje, réwniez po-

stankowych dla Warszawy. Giéwnymi kryteriami
branymi pod uwage byty wytrzymato$é na znisz-
czenie i cena. Do konkursu stanety cztery firmy.
Przed ogtoszeniem wynikéw przetargu wszystkie
stupki zostaty poddane prébom wytrzymatosciowym
na Politechnice Warszawskiej. Ostatecznie zwy-
ciezcq zostata firma Dylik z Leszna, ktéra oprécz
pomysinie zakonczonych préb wytrzymatosciowych
zaproponowata statg cene przez trzy lata, czyli na
okres trwania kontraktu. Jednak, po ogtoszeniu wy-
nikdw przetargu, dwie z bioracych w nim udziat firm
ztozyty odwotanie. Zakwestionowaty one procedure
przekazania prébek do badan wytrzymatosciowych,
z ktdrych usunieto oznaczenia producentéw.
Stwierdzity one, ze nie majg pewnosci, czy zbadano
whasnie prébki ich wyrobow. Komisja przetargowa
uznata ztozone protesty za zasadne i w potowie lip-
ca. caly przetarg zostat uniewazniony. Obecnie
trwaja przygotowania do przeprowadzenia drugiego
przetargu.

W Warszawa (tramwaj). 7.07. okoto godziny
9:40 na skrzyzowaniu ul. Nowowiejskiej z al. Nie-
podlegtosci catym drugim wagonem wykoleit sie
skrecajgcy w strong Wyscigow skfad 105Na
1174+1175 linii 4. Poczatkowo motorowa nie po-
czufa zdarzenia i przejechata tak okoto 80 metréw,
niszczac nawierzchnie ulicy oraz ptytki chodnikowe.
Zatrzymanie trwato okoto godziny, a wykolejerca
wstawiono za pomocg dzwigu. Co najzabawniejsze,
przyczyng zdarzenia byt jnieszcze$liwy zbieg oko-
licznoSci”, poniewaz motorowa dodata jazdy, kiedy
to przez krzyzownice przejezdzata akurat minimal-
nie wyszczerbiona cze$¢ obreczy jednego z két
pierwszego wézka wagonu 1175.

W Warszawa (tramwaj). 22.07. okoto godziny
16:00 na ul. Gdrczewskiej (przy HIT-cie) miata
miejsce préba samobdjcza starszego Koreanczyka.
Na szczescie dla niego, skonczyfa si¢ ona niepo-
wodzeniem. Czlowiek ten dostat si¢ pod pierwszy
wagon skfadu 105Na 1018+1063 linii 26. Z urazami
gowy i koficzyn zostat przewieziony do najblizsze-
go szpitala. Zatrzymanie trwato okoto pét godziny.

B Warszawa (tramwaj). Gorzej niestety za-
konczyta sie jazda tramwajem (sktad 13N 528+589)
dla innego siedemdziesieciolatka. Dnia 23.07. okoto
godziny 18:10 cztowiek ten zastabt w ww. tramwaju,
stojacym akurat na przystanku na ul. Nowowiejskiej
(naprzeciwko stynnej kwiaciarni). Mimo btyskawicz-
nie przeprowadzonej akcji reanimacyjnej, mezczy-
zny nie udato sie uratowa¢. Zatrzymanie trwato po-
nad godzine. Poniewaz jest to newralgiczny punkt,
w korku utkneto wiele sktadéw (w tym duzo ,zjaz-
déwek” na R-3 Mokotow). Wiele innych pociagéw
tramwajowych skierowano na trasy objazdowe.
Tramwaj w asyscie NR TW zjechat na R-3, gdzie
prokurator dokonat ogledzin zwiok.

W Warszawa (tramwaj). 16.07. jedyny w Pol-
sce sktad 105Ng 1424+1423 pojawit si¢ na miescie
bez systemu informacyjnego R&G. Sktad zostat

Swiecona tej tematyce: prace zbiorowg Maly atlas
méstske dopravy 2001 (wyd. Gradis Bohemia s.r.0.
2001).

Owa tematyka to jednak jedyna rzecz, ktéra faczy
oba wydawnictwa. Na pierwszy rzut oka réznice
dostrzegalne sa juz w samej szacie graficznej. Maly
atlas... jest przede wszystkim estetycznie wydany,
z duzq, iloscia, kolorowych fotografii, czego brakuje
w Elektrifikovanych systemach MHD. Ponadto, ma
on poreczny format kieszonkowy.

Tyle o wydaniu, zajrzyjmy wiec do $rodka. Maly

W niego wyposazony w ramach testu w czerwcu
1998 r. (w tym samym okresie skiad 105N2k
2016+2017 otrzymat czeski system informacji pa-
sazerskiej BUSE). Od tego czasu wyjezdzat on
praktycznie tylko na dodatki na linii 7. Obecnie zo-
stat wyposazony w zwykte kasety tablicowe i wy-
jezdza na rdzne linie obstugiwane przez zajezdnie
R-2 Praga (m.in. 3 25).
W Warszawa (tramwaj). 19.07. o godzinie
18:12 na ulicy Putawskiej (przy przystanku Metro
Wilanowska) tramwaj 116Na/2-3024, jadacy jako 9
brygada linii 4 w strone petli Potocka, wykoleit sie
pierwszg osig drugiego wdzka. Przyczyng zdarze-
nia byt ttuczen na jednej z szyn. Nikt nie zostat ran-
ny. W akcji ratowniczej braty udziat dwa dzwigi
tramwajowe i pogotowie torowe. Zatrzymanie trwato
50 minut i spowodowato dosy¢ duze utrudnienia
komunikacyjne w tym rejonie Warszawy.
B Warszawa (tramwayj). 24.07. po raz pierw-
szy w ruchu liniowym pojawit sie zmodernizowany
sktad 1392+1391. Tego dnia jezdzit na 25/18.
Przed modernizacja byt to sktad typu 105Nb/e i sta-
cjonowat w zaktadzie R-3 Mokotéw. Obecnie jest
wpisany na stan R-1 Wola. W trakcie modernizacji
(w Zaktadzie Naprawy Tramwajow T3) pudta wago-
ndéw zostaty przebudowane na trzydrzwiowe (drzwi
i napedy IFE), zainstalowano ukfad rozruchu zbu-
dowany na tranzystorach IGBT, nowy pulpit motor-
niczego z monitorem komputera poktadowego, pan-
tografy potéwkowe OTK-2, ogrzewanie nawiewne,
siedzenia wandaloodporne TAPS, wykfadzine anty-
poslizgowa i z6tte porecze. Sktad zostat wyposazo-
ny réwniez w system informacyjny BUSE.
B Wroctaw (tramwaj). Wagon 2318, po kolizji
z tirem, stoi na terenie Protramu i czeka na eksper-
tyze. Najprawdopodobniej zostanie darowane mu
zycie, lecz niepredko wréci do stuzby.
B Wroctaw (tramwaj). W dniach 20 i 21 lipca
odbyty sie we Wroctawiu Dni Ulicy Swidnickiej,
podczas ktérych zostaty wystawione do obejrzenia
tramwaje historyczne miasta Wroctawia. Wrocta-
wianie mogli zobaczy¢ wagon 102N-2110, G-081
(ex-1501), Jasia i Matgosie oraz LH. Chociaz pogo-
da w sobote nie dopisata, to zwiedzajacych byto
bardzo wielu. Mozna byto dowiedzie¢ sie wielu cie-
kawych informacji 0 przesziosci i terazniejszosci
komunikacji wroctawskiej.
B Zielona Goéra (autobus). MZK otrzymato
pienigdze na zakup nowych autobusdw. Nie ustalo-
no jeszcze ewentualnych dostawcéw, lecz mowa
jest o zakupie 5-6 12-metrowcdw. Planowana do-
stawa nastapi w pierwszej potowie 2003 roku.
Marek Drewniak, Jarostaw Girstun, Jakub
Jackiewicz, Krystian Jacobson, Tomasz
Kaczmarek, Rafat Lamch Krzysztof Lipnik,
Janusz Matuszewski, Mariusz Mazek, Bartosz
Mazur, Magdalena Murawska, Jacek Sobota,
Mariusz Sondel, Marcin Strzelec, Jan Szulew,
Rafat Tarnawski, Bartosz Wurman, Maciej Zysko

aflas... sktada si¢ z czterech rozdziatow. Pierwszy
z nich poswiecony jest taborowi tramwajowemu,
trolejbusowemu i metra, jaki wystepuje obecnie na
terenie Czech i Stowaciji. Kazdy typ wozu zostat tu
omdwiony osobno i do$¢ doktadnie. W opisie,
oprocz charakterystyki technicznej, znajdziemy
réwniez rozne dane statystyczne, np. w jakich mia-
stach wystepowat dany typ, a takze liczne zdjecia.
Nalezy podkreslic, ze autorzy uwzglednili wszelkie
mozliwe modernizacje taboru, czesto wykonywane
tylko w jednym miescie dla konkretnego przedsie-
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biorstwa. Jedynego, czego moze tu brakowaé, to
schematycznych rysunkéw poszczegdinych typdw
taboru (ktére, nawiasem mdwiac, sq tak charakte-
rystyczne dla czeskich publikacji).

Kolejny rozdziat to omdwienie poszczegdlnych
miast. Podobnie, jak w Elektrifikovanych systemach
MHD otrzymujemy tu podstawowe dane o kazdej
sieci, czyli adres przedsiebiorstwa, adres interneto-
wy, czy spis linii. Autorzy tej publikacji poszli jednak
dalej. Kazda cze$¢ opatrzona jest opisem, w ktdrym
znajdziemy krétka historie miasta, zarys dziejow
i dzien dzisiejszy komunikacji miejskiej, a takze
zwigzte informacje o taborze. Pod tym wzgledem
wydawnictwo to zawiera duzo wiecej przydatnych
informacji niz to spod znaku Wolfa. Walory publika-
cji podnosi réwniez spora ilos¢ barwnych zdje¢ ta-
boru wystepujacego w kazdym miescie.

Rozdziat trzeci poSwigcony jest taborowi muzeal-
nemu. Przedstawione tu zostaty eksponaty, ktére
mozemy zobaczy¢ odwiedzajac muzea transportu
miejskiego w Pradze lub w Bmie, a takze wyszcze-
gdlniony zostat pozostaty tabor historyczny, bedacy
w posiadaniu poszczegdlnych przedsigbiorstw.

Ostatni rozdziat to kompletne zestawienie taboru
eksploatowanego w  poszczegdlnych miastach
Czech i Stowaciji.

Podsumowuijac, jest to pozycja bardzo udana, za-
réwno pod wzgledem merytorycznym, jak i edytor-
skim, na pewno warta zainteresowania. Ale ktéra
z nich: czy Maly atlas... czy Elektrifikovane systemy
MHD jest lepsza — oceng pozostawiam Czytelni-
kom. Wedtug mnie kazdy szanujacy si¢ mitosnik
komunikacji miejskiej powinien posiada¢ w swojej
biblioteczce obie te pozycje.

Sebastian Staschiok

Projekty tramwaju
trasngranicznego

Powojenne granice wytyczone na Nysie i Odrze
podzielity, m.in., dwie sieci tramwajowe — w Gorlitz
i Frankfurcie nad Odra. Dzi$, po blisko szes¢dzie-
sieciu latach, w obu tych miastach mysli sie o po-
wrocie tramwajow na wschodnie brzegi rzek gra-
nicznych.

We Frankfurcie juz od kilku lat powraca temat
tramwaju do Stubic. W ostatnich miesigcach przed-
stawiono kolejny projekt. Przewiduje on budowe kil-
kusetmetrowego odcinka jednotoru od frankfurckiej
linii nr 1 przez most graniczny, zakofczony tréjka-
tem manewrowym zaraz za mostem, na rondzie
w Stubicach. Przez most miataby jezdzi¢ jedna lub
dwie linie — moéwi sig o 4 i 6. Projekt okresla koszty
budowy na okoto 3,1 min euro, roczny deficyt (!)
szacuje sie na okoto 400 tys. Euro. Jak wida¢ po
tych zatozeniach, szanse realizacji projektu sg ra-
czej marne. Mimo tego, wtadze zaréwno Frankfurtu
jak i Stubic nie méwig stanowczego ,nie”.

Dla odmiany, w Gérlitz i Zgorzelcu dyskutowane
sq az 3 alternatywne projekty. Sposréd nich fawory-
tem wtadz obu miast jest trasa wiodaca przez most
graniczny. Zaleta tej koncepcii jest to, ze linia pofa-
czy Sciste centra obu miast. Do tego jest to projekt
najtanszy, kosztujacy okoto 5 min euro. Linia ma
zaczynat sie w Gorlitz na Postplatz, dalej wies¢ ma
przez SchuetzenstraBe i potudniowymi obrzezami
parku miejskiego ma dociera¢ do mostu. Po polskiej
stronie planuje sie trase ulicami Pitsudskiego, Ko-
ciuszki do dworca kolejowego. Pozostate dwie
koncepcje sq drozsze: 5,2 min euro (trasa przez
Schuetzenweg) i 5,9 min euro (linia w okolicach Ni-

kolaigraben, wymagajaca zbudowania nowego mo-
stu).

Jesli wtadze obu miast zdecydujg si¢ na realiza-
cje tego projektu, to tramwajem przez Nyse bedzie
mozna przejecha¢ w okolicach 2007-2008 roku,
0 ile Polska do tego czasu wstapi do Unii Europej-
skiej.

Marek Drewniak

Potdwkowe pantografy
nad wagonami 13N
w Warszawie

W historii warszawskiej komunikaciji niewiele byto
wagonéw typu 13N z pantografami potdwkowymi.
Pierwszym z nich byt wagon 174 z potréjnego skfa-
du 176+174+175, ktdremu prdbnie zamontowano
potdwke typu OTK2. A byt to dzien 15.12.1977 r.
Jednak dwa dni pdzniej sktad ten ulegt powaznemu
wypadkowi i prototypowy pantograf z wozu 174
zdemontowano. Dodam tez, ze po naprawieniu wa-
gon ten nigdy potowki juz nie odzyskat.

Drugim wagonem, ktéry dostat pantograf potow-
kowy byt woz 135 ze sktadu 134+135+123. Mozna
powiedzie¢, ze odziedziczyt go po wozie 174. Jed-
nak na poczatku kursowania potréjniakéw (od paz-
dziernika 1977 r.) skfad ten jezdzit z petnym Stem-
mannem.

Kolejnym wagonem, kiéry doczekat sie potowki
byt 169 ze skfadu 166+169+167. W wagonie tym
zaszta przy okazji potrzeba zastosowania uktadu
bloczkdw oraz przesunigcia wlotu linki na lewq
cze$¢ dachu nad skrzynig filmu.

Warto zauwazy¢, ze na wagonach 174 i 135
omawiane pantografy eksploatowane byly ,z wio-
sem’, a na wagonie 169 ,pod wios”. Zimg 1977/78
pozamieniano takze kolejnos¢ wagondéw w dwdch
z tych trzech potréjniakéw. Wagony 174 oraz 169
trafity na korice sktadow i powstaty pociagi o nume-
rach 176+175+174 oraz 166+167+169. Dodatkowo,
z pantografem od wagonu 169 caly czas byty jakie$
problemy, poniewaz co chwila pojawiat si¢ on na
przemian a to z potéwka a to ze zwyktym pantogra-
fem.

Potem przez wiele lat nic sig nie dziato. Dopiero
w czerwcu 1994 roku potdwkowy pantograf otrzy-
mat pierwszy wagon ,zaby”, czyli zmodernizowane-
go sktadu 821+818, kidry przeszedt NG w warszta-
tach T-3. Nie byt to jednak OTK2, a potdwkowy
pantograf austriackiej firmy Stemmann. Jednak
z czasem réwniez wagon 821 stracit potéwke na
rzecz petnego pantografu ze $ciggaczami.

Dopiero niedawno (22.04.2002 r.) na ulicach
Warszawy pojawit sie kolejny sktad 13N z pantogra-
fami typu OTK2. Mianowicie, to witasnie wtedy
z remontu wyjechat Zoliborski sktad 540+492. Kilka
dni pézniej pojawit sie on w ruchu liniowym. | cie-
kawostka jest, ze wagon 540 zdazyt juz owa potéw-
ke potama¢. Na szczescie R-4 szybko jg posktada-
fo. Jednak mankamentem jest fakt, ze sktad ten
pomalowany jest w reklame (Franke). Dlatego bar-
dzo sig ucieszono, gdy nieco ponad miesiac pozniej
(4.06.2002 r.) z NG wyjechat kolejny sktad 13N
(706+707) z zajezdni R-4. Tym razem pomalowany
miat by¢ w barwy zaktadowe. Jednak w ostatniej
chwili warsztaty zapackaty go reklama, (Telepizza).
Tak wiec mitosnicy nie mieli okazji uwiecznienia
sktadu 13N w malowaniu miejskim z pantografami
typu OTK2. Miejmy nadzieje, ze wkrétce pojawi sie
taka mozliwos¢.

Za udzielenie cennych danych pomocnych przy
pisaniu tego tekstu dziekuje serdecznie Tomkowi
Igielskiemu.

Krzysztof Lipnik, KMKM w Warszawie

Po wegciu w zycie
reformy

Z dniem 1 lipca reforma uktadu komunikacyjnego
w Czestochowie weszta w zycie. Przypomnijmy, ze
projekt, ktdry ostatecznie zatwierdzono do wprowa-
dzenia byt kolejnym z rzgdu. Wczeéniejsze wersje
zaktadaty wiecej zmian. Prezentowano w nich
znacznie $mielsze i — co istotne — ciekawe rozwia-
zania. Na przyktad wersja z listopada 2000 r. prze-
widywata mafg rewolucje (opartg jednakze na do-
tychczasowym szkielecie — z budowania komunika-
cji od podstaw zrezygnowano po ankietach prze-
prowadzonych wsérdd pasazeréw) — zaktadano po-
wstanie kilku nowych linii (29, 34, 35), pofaczenie
miejskich z podmiejskimi i spore przetasowania tras
linii istniejacych. Ten projekt spotkat sie jednak
z ostrg krytyka mieszkancéw miasta. Projektodawcy
przyznali zreszta, ze jest on niedoskonaty, bo nie
uwzgledniat dojazdéw do szkét (). To, oczywiscie,
kompromitacja specjalistycznej firmy, zwazywszy,
ze dojazdy do szkét stajg sie sukcesywnie w ciagu
ostatnich lat podstawa komunikacji miejskiej. Kolej-
ny zamyst — chyba najlepszy — z wiosny roku 2001
(powstaty po konsultacji z mieszkaficami na otwar-
tym forum) — wolny jest od wszelkich niemozliwych
do przyjecia fanaberii, zawiera jednak ciekawe pro-
pozycje.

Wersja, ktdra miata ostatecznie wejs¢ w zycie
(wiosna 2002 r.) zostata pozbawiona wielu cieka-
wych rozwigzan, ktére nie wytrzymaty zderzenia
z przyzwyczajeniami pasazerdw. Mimo to, nie do-
czekata wejscia w zycie w niezmienionym stanie.
W ostatniej chwili wtadze miasta ulegty opinii pu-
blicznej, domagajacej sie skierowania autobusu
nowo wybudowang trasa, powstata z potaczenia
ulic Szajnowicza-lwanowa i Obroncéw Westerplat-
te, zmieniajac przebieg linii 25. Uprzednio bezczel-
nie twierdzity, ze nie spodziewajg sie na tej trasie
odpowiednich potokéw. Tymczasem linia 25
w takim ksztatcie przystuzy sie wtadnie mieszkan-
com tego obszaru, ktéry dotad pozbawiony byt wia-
Sciwie komunikacji miejskiej (a istniejg tam spore
osiedla). Pasazerom z Pétnocy z kolei ni w dusze ni
w oko jest to potaczenie: zalezato im na szybszym
potaczeniu z Parkitka i Jasng Gorg — otrzymali moz-
liwo$¢ dojazdu na okoto z centrum miasta.

Jak juz wspomniano, decyzja zapadta w ostatniej
chwili i MPK musiato zmienia¢ rozwieszone juz roz-
ktady jazdy (oczywiscie, nie o wszystkich przystan-
kach pamietano, ale to sprawa oczywista). | w tym
momencie na niebie pojawit sie grom: 25 nie mogto
pojechaé nowg trasa, gdyz — prawie catkowicie go-
towa — zostata oprotestowana przez mieszkancow
ul. Obroncéw Westerplatte, zadajacych, m.in., ba-
rier dzwiekochtonnych. Z uwagi na rozpoczete po-
stepowanie, otwarcie zostato wstrzymane przez
Naczelny Sad Administracyjny. W efekcie linia 25
kursuje objazdem przez al. AK i Dekabrystéw (a ta-
kq miata mie¢ tadna trase przez PCK (1), co jest zu-
petnym nonsensem — przez nikogo jednak niezawi-
nionym, a mieszkancy ul. Obroncow Westerplatte
majg na pienku ze spotecznoscig catego miasta (tu
i 6wdzie stycha¢ o zamiarach wybicia wszystkich
szyb przy tej ulicy. Céz, oby nie ucierpieli na tym
niewinni...). Jesli chodzi natomiast o durna trase linii
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25, zostata ona wprawdzie zmieniona przez wiadze
miasta niejako poza reforma, jednakze to projekto-
dawce — Biuro Inzynierii Transportu wini¢ nalezy za
takie jej skierowanie. Cho¢ na otwartym forum w li-
stopadzie 2000 roku przedstawiciele firmy prze-
chwalali sie, Ze jest to projekt na 10 lat, Zadne in-
westycje drogowe (cho¢ budowa ich juz wéwczas
byta zaawansowana) nie zostaty w nim przewidzia-
ne. A w opracowanym przez BIT ukfadzie wybdr linii
25 jest najmniejszym ztem, jako ze skierowanie tu
bardziej predestynowanych linii (16) catkowicie psu-
foby zatozenia czestotliwosciowe.

Réwniez bez zwigzku z reforma zdecydowano sig
wycofa¢ autobusy z ul. Rolniczej, jako ze zlokalizo-
wana tu petla znajdowata sie na dziatce nie bedacej
wtasnoscig miasta. Zamiast jednak wykorzysta¢ do-
jezdzajaca tu linie (22, a po tej decyzji 15) w innych
rejonach, przedtuzono jg do petli przy ul. Fieldorfa.
Mamy wiec w efekcie niecodzienny przypadek, gdy
linia konczy trase przy poczatku osiedla mieszka-
niowego.

Okazuje sie jednak, ze projekt, ktdry wszedt
w zycie nie jest wcale ostateczny. Odbior reformy
przez pasazerdw nalezy uzna¢ za bardzo negatyw-
ny. | nie chodzi tu bynajmniej jedynie o nieskore do
zmiany przyzwyczajen staruszki. Nagle okazato sie,
ze mieszkancy dzielnic takich jak Stradom, Sabi-
néw czy Gnaszyn utracili dojazd do linii tramwajo-
wej (pozostawiono im rzadko kursujgce linie 30
i podmiejskie). Podobnie jest z linig 28, na ktéra nie
moga sie juz przesig$¢ przy Politechnice mieszkan-
cy Tysiaclecia czy Pétnocy. Wszystko to w imie
usuwania tramwajom konkurencji w postaci autobu-
sow, co — jak pamigtamy - byto gtdwnym zatoze-
niem projektu. A przeciez linie, ktére stamtad odsu-
nigto (14, 17, 22, 28) nie mogty z tramwajem konku-
rowac, jako ze pokrywaty sie z nim na odcinku co
najwyzej dwdch przystankdw. Teraz pasazerowie
z Sabinowa, chcac dosta¢ sig do tramwaju, muszg
pojecha¢ swojg 14 czy 17 az do alei NajSwietszej
Marii Panny, gdzie - jadac np. na Rakéw - tramwa-
ju weale nie wybiora, bo tatwiej tam przesig$c sie
do autobusu (sic!). Tymczasem linia, ktéra z tram-
wajem autentycznie konkuruje (24) weigz jezdzi na
dublujacej go trasie — BIT wycofat sig z proponowa-
nej trasy przez ulice PCK i Kilinskiego wobec prote-
stow pasazerdw tej linii (nieskorych do dodatkowe-
go jej wydtuzenia) i szefow MPK (ktdrzy nie chcieli
jezdzi¢ tamtedy przegubowcami).

Wycofanie linii 14, 17 i 22 z al. Wolnosci oraz
niezbyt udana (o czym wyzej) trasa linii 25 to chyba
dwie najwigksze wady tej reformy. Za trzecig trzeba
uzna¢ trase linii 19. Najdtuzsza dotad linie w mie-
§cie jeszcze bardziej wydtuzono, kierujac jg przez
ul. $w. Jadwigi i 7. Kamienic, skad znikneta dotych-
czas tamtedy jezdzaca linia 18. Jak pamigtamy,
usunigcie jej to efekt pewnego btedu projektodaw-
cow, z ktdrego sie jednak nie wycofali (dlaczego zy-
jemy w czasach, w ktérych przyznanie do btedu, tak
szlachetne przeciez, uznawane jest za ujme
i kazdy boi sie go jak ognia) — przeniesienie jej z al.
Armii Krajowej w korytarz”, czyli ulice Dabrowskie-
go i Kilinskiego. Spowodowane w ten sposéb za-
mieszanie pod Jasna Gdra jest niemate — nagle nie
mozna sie stad dosta¢ ani do centrum (co wiele
0sOb uznaje za skandal), ani do Mirowa, dokad
ttumnie co roku zmierzali biwakujacy pielgrzymi, ko-
rzystajac z — w tym jednym (15.08.) dniu — catkowi-
cie przegubowej 18. Caty ten problem mozna roz-
wigzac kierujac przez ulice 7. Kamienic nie linie 19,
a 33. Pozostanie jednak problemem fakt, ze do
Grabowki autobusy 19 jada puste — wszak ludzie

nie chca tam jecha przez $w. Jadwigi. Dlatego
przegubowce sie marnuja.

Z tej przyczyny ostateczny uktad linii autobuso-
wych moze sie jeszcze znacznie zmieni¢. Zmiany
zapowiadane sg na pazdziernik, kiedy znany bedzie
juz petny obraz poreformowych efektéw, zwigza-
nych z rozpoczeciem roku szkolnego. Juz dzi$ ze-
wszad stycha¢ domysty co do planowanych zmian.
Pewne wydaje sie przywrdcenie poprzedniej wersji
tras linii 14, 17 i 19 oraz skierowanie przez ul. 7.
Kamienic linii 33. Co jeszcze — nie wiadomo. Wia-
domo jednak, ze najwigksze larum podnoszq sta-
ruszki regularnie w niedziele nawiedzajace cmenta-
rze. Jesli bowiem chodzi o cmentarz Kule, nie tylko
wycofano im autobusy z Rolniczej, ale jeszcze usu-
nigto potaczenie ze Scistym centrum miasta. Co
gorsza, nie doczekaly sie one na tym, ani na innym,
cmentarzu autobusdw niskopodfogowych, ktére wy-
kazane sg w rozktadzie. Catgq moc posiadanych 20
ikarusow 412.08 i MANOw NL222 skierowano bo-
wiem na szpitale i... tradycyjnie na linie podmiej-
skie. | tu Dziatowi Organizacji Ruchu zabrakfo po-
mystow. Zresztg okazuje sie, ze niskopodtogowy
autobus to takze jelcz M11...

Rafat Lamch

Przystanek przedstawia

Praga (cz. 4)

Park autobuséw wzrastat lawinowo. W samych
tylko latach 1966 i 1967 dostarczono 133 karosy
SM11 i 207 ogdrkow w wersji MTZ. W tym czasie
na ulicach miasta spotka¢c mozna byto juz tylko 83
trolejbusy. | podczas, gdy trajtkéw stopniowo uby-
wato z zaktadéw w Smichovie, VrSovicach i KoSif-
ach, autobusy po VrSovicach, Dejvicach, Libni
i Pankracu, doczekaty sie nowego w Kacerovie.
W 1971 roku po miescie kursuje ostatnia linia tro-
lejbusowa, tymczasem autobusy mierza sie z zada-
niem zapewnienia komunikacji w nowo przytaczo-
nych do stolicy wsiach. Poza tym, nowo powstajace
osiedla to juz nie bloczki z lat 50. i 60., ale kilku-
dziesigciotysieczne blokowiska wznoszone
w szczerym polu. Budujace sie metro powstrzymuje
nieco zageszczanie liniami centrum. Linie juz funk-
cionujace jezdza arcypokreconymi objazdami po
rozkopanym miescie. Wprowadzenie wolnych sobot
konczy ztoty wiek linii weekendowych, gdy okazuje
sie, ze mieszkafncy wolg spedza¢ wolny czas
w wigkszej odlegtosci od miejskiego zgietku. Coraz
wiecej praskich rodzin ma juz zresztg wtasne cztery
kétka. Zmienia sie tez strategia linii szczytowych,
ktdre wkrétce przestajg jezdzic w soboty. Pamie-
tajmy o oblezeniu Pragi w sierpniu 1968 roku. Ogo-
rek obstugujacy linie 135 zostat takze porwany
przez wir historii — uzyty jako barykada przy budyn-
ku Czeskiego Radia, zostat nastepnie postrzelony
przez radziecki czotg.

Na przetomie lat 1970/71 na stanie MHD znajdo-
wafo sie 559 ogdrkéw: 442 MTZ (do 4799), 104
MEX i 13 CAR; ponadto 340 karos: SM11 262
w odmianie 1608 (5001-5267), 78 w zmodemizo-
wanej wersji 1620 (od 5268-5299, 5307-5349)
oraz 3 karosy SD11 1307 (5301-5303). Ze stanu
trolejouséw w 1972 roku schodzi ostatnia tatra
T400 (nr taborowy 9431; wéz zostat przekazany do
Muzeum Praskiej Komunikacii), ostatnie kilometry
wykonujg 34 Skody Tr8. Jeszcze w 1968 roku na li-
nii 52 testowano trolejbus Skoda Tr9. W tym samym
roku trolejbusy ustepujg miejsca autobusom w za-
jezdni VrSovice, autobusy od 1968 roku parkujg

takze na Strahovie nieopodal stadionu, 63 sztuki
parkujg na ulicy w okolicach dejvickiej zajezdni. 1
lutego 1971 roku zmieniono system oznaczania linii
autobusowych. Linie pospieszne oznaczane dotad
wspdlnie z liniami zwyklymi ponumerowano powy-
zej 200. Uzywajgce dotad tego przedziatu nocki
przenumerowano na 300. Nawigzywata nawet do
tego nowa taryfa. Przejazd setkami kosztowat koro-
ne, dwusetkami 2 korony, a trzysetkami 3 korony.
Zmiana dotyczyfa nastepujacych linii:

219 (ex-119) Nam. Republiky — Ruzyné;

220 (ex-120) Petfiny — Jarov;

225 (ex-125) Bofislavka — Revolu¢ni;

226 (ex-126) Prosek / Lovosicka — Nusle / Klob-
oucnicka;

227 (ex-127) Novy Hloubétin — Nusle / Kilob-
oucnicka;

232 (ex-132) Bofislavka — Sidl. Pankrac I;

233 (ex-133) Sidl. MaleSice — Nam. Krasnoarmej-

cu;

234 (ex-134) Petiiny — Kr¢ / RySanka;

235 (ex-135) Veleslavin - Sidl. Spofilov II;

236 (ex-136) Kobylisy — Hostivar, Nam. Marata;

244 (ex-144) Novodvorska — Vaclavske Nam.;

245 (ex-145) Novy Hloubétin — Zahradni Mésto;

249 (ex-149) Dejvice (Rijnove Revoluce) — Jinoni-
ce;

255 (ex-155)  Sidl. MaleSice — Kr¢ MBU;

256 (ex-156) Prosek — Revolucni;

344 (ex-244) Vaclavske Nam. — Kacerov;

357 (ex-257) Vychovatelna — Prosek.

Numeracja nocek moze wydawac nam sie nieco
dziwaczna, ale wezmy pod uwage, ze dla uprosz-
czenia do numeru linii dziennej dodawano na noc
setke, a po 1.02.1971 r. — 200 i stad takie wysokie
numery.

Zycie w miescie bez trolejbuséw

Kilka minut po pétnocy 16 pazdzierika 1972 roku
do smichovskiej zajezdni zjechat ostatni trolejbus
z linii 51. Rankiem jego dotychczasowy szlak prze-
tart autobus linii 176. Tak zamkneta si¢ 36-letnia
era praskich trolejouséw. Do tego zdarzenia przy-
czynity si¢ nastepujace powody: budowa nowych li-
nii nie nadazata za tempem rozbudowy miasta;
w rozkopanym przez budowe metra miescie z wyty-
czonymi objazdami lepiej radzity sobie autobusy;
mata pojemno$c¢ Skod Tr8; mozliwos¢ strategiczne-
go uzycia autobusu (psychoza zimnej wojny); do-
stawy paliwa z ZSRR i decyzja 0 maksymalnej uni-
fikacji taboru. W nastepnym roku cena barytki ropy
wzrosta na gietdach $wiatowych z 2 do 12 dolardw,
tak wiec w nastepnych latach stycha¢ byto wiele
gtoséw za przywrdceniem tego ekonomicznego
$rodka transportu, do czego ostatecznie jednak nie
doszto.

W latach 1971-74 dostarczono ostatnich 50 sztuk
8kdd 706 RTO CAR (4800-4849) i 39 sztuk (uwa-
gal) jelczy MEX272 (4850-4873 w zajezdni Ka¢-
erov i 4874-4888 w Pankracu). Tak, tak. W stolicy
ojczyzny ogdrka jezdzity polskie cygara! (Wtajemni-
czeni wiedza, ze fabryka w Jelczu produkowata
ogorki wtasnie na czeskiej licencji.) Pod koniec
1974 roku na stanie MHD byty 384 Skody 706RTO,
39 zdrowych polskich ogdrkow, 687 karos SM11,
81 karos SL11 (5301-5306, 5654-5728) oraz trzy
turystyczne karosy SD11 1307. Razem 1194 auto-
busy. Wszystko to okazywato sig i tak by¢ za mato,
bo w roku 1973 na pomoc zostaje wezwany CSAD,
ktéry obejmuje linie 256 (156), 181 i 198. W ro-
ku 1973 oddana zostaje do uzytku zajezdnia Kli-
cov.

6]
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Do spétki z metrem

W Dzien Zwyciestwa, czyli 9.05.1974 roku rusza
pierwszy odcinek praskiego metra z Kacerova do
Sokolovskiej (pdzniej ta stacja otrzyma nazwe Flo-
renc). W zwigzku z tym, w praskiej komunikacji na-
stepuje szereg zmian: zakonczono eksploatacje
wszystkich tramwajow starszych typéw niz T; zli-
kwidowano stanowiska konduktordw; zmieniono ta-
ryfe: kazdy przejazd srodkiem komunikacji miejskiej
kosztowat 1 korone; zlikwidowano linie pospieszne

Nowinki
z Pyrogrodu

Mi edzy przystankami

® Wierzbiecicami na piechot. 29.07. MPK
rozpoczeto remont torowiska tramwajowego w ul.
Wierzbiecice, pomiedzy ul. Jakuba Wujka i $w.
Czestawa. Przez najblizsze dwa tygodnie tramwaje
linii 10 i 11 oraz nocny autobus N43 jezdzg po
zmienionych trasach. Obie linie tramwajowe poda-
Zajq przez Krélowej Jadwigi i Gorng Wilde, by przy
Rynku Wildeckim wrdci¢ na swe dotychczasowe
trasy. Tak wiec jedenastka jezdzi teraz objazdem
objazdu. Natomiast N43 w kierunku os. Debina po-
daza al. Niepodlegtosci, Krélowej Jadwigi, Gérng,
Wilda i 28. Czerwca 1956 r.

® Taborowy groch z kapush. Na ulice miasta
wyjechaty dwa kolejne przegubowe nabytki przypi-
sane zajezdni na Kaczej. Sg to MANy NG313-1079
i 1080. Woz 1080 zadebiutowat na 91/1 19.07. Wy-
posazony jest w czterostopniowa, przektadnie firmy
ZF. Pojazdy te sa, podobnie jak NL223 1049-1051,
autobusami zakupionymi od MANa, w ktérym petni-
ty role autobuséw testowych. Ikarusy 280-1506
i 1508 oraz jelcz M11-1477 pojechaty do NG. Re-
klamujacymi dotad gietde Wilmarkt przegubkami
zajefa sie Kapena, natomiast jelczydto przechodzi
reinkarnacje w Solcu. Z naprawy gtdwnej wrécity
za$ przegubowce 280.70A 1634 i 1638 oraz jelcze
M11 1409 1413.

® Testowanie.Na Kaczej pojawit si¢ solaris U12
dla Berlina, ktdry wyrdznia sie, znanym z tatr, sys-
temem drzwi odskokowo-przesuwnych, a na Pustej
testowany jest biato-niebieski SU18 dla gdanskiego
PKS. Od poznanskich wozéw rdzni si¢ on uktadem
niskiej podtogi i sposobem rozmieszczenia (bardziej
miekkich) siedzen w sekcji B. Mianowicie, w miej-
scu trzech foteli usytuowanych bokiem do kierunku
jazdy zamontowano dwa razy po dwa siedzenia
ustawione przodem.

® Wyjechat. 17.07. po raz pierwszy po moderni-
zacji sktad 300+301 z Wydziatu S3 wozit pasaze-
réw. Inicjacja nastapifa na linii 12. Sktad jest poma-
lowany w barwy zaktadowe i ma wszelkie oznaki
skierowania na jego naprawe funduszy inwestycyj-
nych, a nie eksploatacyjnych. Oznacza to nowe
siedzenia, $wietldwki wpuszczone w sufit oraz
zmodernizowane wozki. Jak w przypadku wszyst-
kich innych zestawdw opuszczajacych ZNT, drugi
wagon jest doczepa czynng, ma statyczne prze-
twornice Enika. Wnetrze wytozono sympatycznymi
dla oka laminatami. Dodatkowo standardem staje
sie montowanie nawiewnego ogrzewania szyb ka-

linie 501, 504 i 512. Linie 505, 507, 510 i 511, za- (ciag dalszy nastapi)
planowane do Bohnic, Jiznego Miasta i na Zizkov,
wyruszyty w pdzniejszym terminie. Marcin tanko
Z pamietnika lakiernika
numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna |kolor obecnega uwagi
pojazdu| reklama |niego podktady reklama podkitadu
tramwaje
106+105|Techpex niebieski barwy MPK
202+201|Gala ztoty - barwy MPK
262+261|Economy z6Mto-niebieski  |Gellwe z6Mty -
300+301|TTW zielono-hiato- barwy MPK po NG
czerwony
322+323|- barwy MPK SKOK biaty -
652 |Safari — Astra  |pomaranczowo- |Rooibos — Astra |czerwono-zielony |-
kremowy
autobusy

1409 | Pruszynski biato-z6tty - barwy MPK po NG

1411]- barwy MPK Big Star z6Hto-czamy reklama naklejana

1486 - barwy MPK Big Star z6tto-czarny reklama naklejana

1634 |M1 niebieski barwy MPK o NG

i zwrécono numery sprzed 1971 roku. Zreorganizo-
wano zupetnie komunikacje nocng. Zlikwidowano
zwyczaj numerowania przez dodawanie setek do li-
nii dziennych, w ogdle uwolniono przedziat od 300,
a zajeto od 500. Przenumerowane zostaty linie 307
na 502, 310 na 503, 353 na 508, 357 na 509 i 369
na 506. Natomiast linie 313, 317, 331, 344 i 378
zostaty zawieszone. Wprowadzono zupetnie nowe

Doszto naturalnie takze do przeorganizowania
uktadu linii w rejonie metra, ktdrego stacje staty sie
teraz weztami przesiadkowymi do autobuséw roz-
wozacych pasazerdw na okoliczne osiedla. Taka
reorganizacja grozita takze tramwajom, ale w tym
wypadku operacja nie udata sie do konca, wiec do
dzi$ tramwaje kursujg Sokolovskq tfidg i Vinohra-
dami.

biny motorniczego, zamiast przestarzatych i nie-
bezpiecznych (mozliwos¢ spalenia np. karty drogo-
wejl) odmrazaczy.

® Ciekawostki rezerwowe.15.07. nasz zwia-
dowiec na linii 51 widziat przegubowego MANa
1096. 19.07. na 14/4, a nieco pdzniej na 14/5, ob-
racat holender 851.

® Ziosliwos¢ przedmiotdbw  martwych?
W dniu 17.07. na torze nawrotowym na terenie za-
jezdni Gtogowska (tym najblizszym bramy wjazdo-
wej) napawano zewnetrzng szyne. Juz po potudniu
dwukrotnie wykoleit sie wagon 184, za kazdym ra-
zem drugim wozkiem. Wstawianie w pierwszym
przypadku zajeto pét godziny, lecz zablokowano
przez to wjazd do zajezdni w porze zjazdéw. Wiek-
sz0$¢ tramwajow nawracata przez Gérczyn bezpo-
$rednio na Budziszyhnska bez przegladu. Drugie
wykolejenie nastapito po dospawaniu dodatkowych
elementdw na tor nawrotowy. Tym razem w celu
wstawienia rozprzegnigto sktad 184+183. Doczep-
ka-soléwka dzielnie paradowata po zajezdni, a po-
irytowani pracownicy S1 skierowali 184 na podno-
$niki do przegladu. Inne wagony przejezdzaty Swie-
20 napawany tuk bezproblemowo.

® Co nowego na torach odstawczychZ Bu-
dziszynskiej znikneta doczepka do bzmota torow-
cow, a przy tej okazji odstawiony tamze sktad
108+109 przesunigto na tyt, réwniez odstawionego,
N-2048.

® Podratowana krzyzdéwka. W ramach prac
na ul. Gtogowskiej ekipy remontowe dzien i noc ryly
tez na $rodku skrzyzowania Gtogowskiej z Hetman-
ska. Efektem jest napawany i podlany epoksydobe-
tonem element krzyzowy.

® Kosmiczny 1347?Radzimy ekipom warsztato-
wym z S1 dokfadnie sprawdzi¢ wagon 134, gdyz
jego pierwszy wozek wydaje podczas hamowania

opracowat tukasz Nowicki

takie odgtosy, jak pojazd sympatycznych Sigmy i Pi
z bajeczki Opowiesci z Matplanety.
® Testowe zielskoTestowe roslinki torowe po-
jawity sie na krétkim odcinku torowiska w ul. Sw.
Marcin za wylotem Gwarnej w strong Marcinkow-
skiego. Porosty wygladajg jak dolna warstwa roslin-
nosci tundropodobnej i przytwierdzone sg do ma-
tych szarych kamyczkdw, ktérymi uprzednio posy-
pano torowisko. Miejsce na testy idealne — przelatu-
jace szybko tramwaje z pewno$cig nakapig mniej
smaru, niz miatoby to miejsce pod ,inteligentnym”
semaforem na skrzyzowaniu...
® Planowanie...Na przyszly rok planowana jest
modernizacja torowiska w ul. Grunwaldzkiej od ron-
da Przybyszewskiego do Butgarskiej. Juz wiadomo,
ze na 2004 r. przesunigto remont ul. Winogrady.
Jesli w tym roku nie zdazy sie choéby napoczaé
Staroteckiej, to jest wielce prawdopodobne, ze linie
3,410 juz w 2005 roku beda musiaty zmienic tra-
se z powodu... zamknigcia tordw w ul. Winogrady.
® Wszystko da sk zrobi¢.” Na Madalinie pa-
dto takie hasto w zwigzku z nadchodzacym nie-
uchronnie zwigkszonym zimowym uruchomieniem.
Otwartym jest tylko pytanie o roboczogodziny
i materiaty. Na przyktad na S2 zabrakto masy szpa-
chlowej i nie mozna dokonczy¢ klepania helmuta
666. Przyszly za to kota do 682, tak wiec najpézniej
w czasie, gdy Czytelnicy bedg mie¢ w rekach albo
na monitorach ten numer Przystanku, nastepny
helmut zadebiutuje na torach Poznania. A 616 i 617
poczekajg jeszcze na wolne moce przerobowe
(czyli dtugo). Juz dzi$ wiadomo, ze nie wyjada
z pierwszym szkolnym dzwonkiem.
Tomasz Albrecht, Piotr Buczkowski, Krzysztof
Dostatni, Tomasz Giezynski, Grzegorz
Narkiewicz, Lukasz Nowicki,
Maciej Rudzki, Tomasz Simon
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11.07.Helmut 675 linii 8, jadac w kierunku Mito-
stowa wykoleit si¢ pierwszym wdzkiem na zwrotnicy
zjazdowej z ronda Srédka taczacej tory w strone...
Zawad. Dodajmy, ze stato sie to w trakcie cofania
wozu, po tym, jak motornicza zorientowata sie, ze
jedzie w niewtasciwym kierunku. Wykolejenie spo-
wodowata lezaca w torach $Sruba. Tramwaj wjechat
w tory o wiasnych sitach, mimo obecno$ci na miej-
scu zdarzenia Kruppa. Tramwaje linii 8 jadace od
strony Mitostowa kierowano przez ul. Jana Pawta II.
13.07. Wieczorem na ul. Towarowej naprzeciw
Dworca PKS skapitulowata tatra nr 409, kursujaca
na 12/3. Spowodowato to 16-minutowe wstrzyman-
ko w kierunku mostu Dworcowego. Tramwaj 0 wia-
snych sitach zjechat na nieczynny odcinek ul. To-
warowej i dopiero w nocy poturlat sig na S3.
14.07.Jadaca na Sobieskiego tatra nr 403 (12/6)
na stacji Serbska zgrzeszyta zanikiem niskiego na-
piecia. Wysitki pracownikéw pogotowia techniczne-
go nie zdaty sie na nic. Po 35 minutach na petle
Sobieskiego dopchnat jg zestaw 92+91 (14/4). Tam
w ramach pokuty musiata oczekiwac¢ na holownik.
16.07. Na moscie Przemysta | toyota carina po
uderzeniu w kraweznik przytarta sie¢ do jadace;
w kierunku Junikowa 1/10 (118+117), a nastepnie
rozbita 3 inne samochody. Kierowca toyoty trafit do
szpitala. Obyto sig bez wstrzymania ruchu.
17.07.15 minut trwato wstrzymanie ruchu tramwa-
jowego w dwéch kierunkach na r. Kaponiera. Spo-
wodowane byto awarig skrzyni biegéw w autobusie
T/2 (ikar nr 1518). Z miejsca zdarzenia odholowat
go star. Tramwaje kierowane byty objaz-

odc. é @@
e ) e

Co robi tazarz
na Wildzie?

Rozstaliémy sie na skrzyzowaniu ulic Krélowej
Jadwigi, Pétwiejskiej i Gornej Wildy, a wiec nadal
jesteSmy w bezposredniej bliskosci XIX-wiecznych
fortyfikacji. U wylotu Pétwiejskiej stata kolejna miej-
ska brama — Wildecka, wyrdzniajaca sie najdtuz-
szym i najciemniejszym przejazdem sposréd
wszystkich wyjazdéw z Poznania. Wrazenie ciem-
nosci potegowat dodatkowo fakt, ze tunel bramy nie
byt prosty. Zakrzywienie byto tak duze, Ze stojac
przed wejsciem z jednej strony prawie nie byto wi-
dac przeciwlegtego wylotu. Z zewnatrz brama réw-
niez nie mogta zachwycaé: pruski militarny monu-
mentalizm z kamiennymi elewacjami. Czy jednak
mieszkancy jq lubili, czy nie, byta waznym traktem
komunikacyjnym — tedy prowadzit wylot na potu-
dnie, na Dolny Slask. Takze rozwdj rzemiosta
i handlu w miejscowosciach podpoznanskich: Wil-
dzie, Debcu, czy Luboniu powodowat wzmozony
ruch. W 1891 r. do bramy dotarta komunikacja pu-
bliczna: najpierw omnibusy konne prywatnego
przewoznika, a od 5.12.1896 r. tramwaj konny linii
oznaczanej kolorem czerwonym, kursujacej z Je-
zyc, a wiec protoplasty dzisiejszej dwdjki (po wpro-
wadzeniu numeracii linii taki numer przypadt wia-
$nie relacji Jezyce — Wilda). Potaczenie od Bramy

dami, a regulacja ruchem trwata jeszcze dalsze 10
minut.

18.07.Jak nie urok, to wykolejenie. W potudnie
helmut 665 (11/7), wykonujacy skret z Kornickiej
w ul. Jana Pawta Il, wykoleit sie ostatnimi dwoma
wozkami. Przez 50 minut ruch bimb byt catkowicie
sparalizowany. GTR z r. Srédka i r. Srédka z r. Ra-
taje taczyto 5 zatramwajow.

19.07.0 godzinie 6:46 na ul. Warszawskiej pota-
mat pantograf zestaw 218+215, jadacy jako 6/7 na
Mitostowo. Po doraznej naprawie udat sie grzecznie
do zajezdni przy wykorzystaniu drugiego odbieraka.
Ruch wznowiono o 7:16. Do tego czasu 6 i 8 jezdzi-
ty przez Zawady, a od Srédki do Mitostowa pedzity
2 zatramwaje.

19.07. Péznym popotudniem, podczas wyjazdu
z petli Budziszynska, znéw narozrabiat zestaw
218+215, tyle ze tym razem wystapit jako 6/3.
Uszkodzeniu ulegta pierwsza przetwornica. Na-
stepnie rozrabiaka udat si¢ do zajezdni, udrazniajac
tym samym ruch na petli po 18 minutach.
20.07.Wieczorem na Piatkowskiej doszto do 18-
minutowego wstrzymania spowodowanego uszko-
dzeniem regulatora napigcia w 9/2 (GT6-611). Po
doraznej naprawie helmut zjechat na Madaling.
23.07. Skoro $wit, na torach tramwajowych przy
wyjezdzie strazy pozamej w ul. Wolnica wyladowat
maluch, ktéry sie dos¢ mocno przy tym pogiat.
Otwarcie puszki 126p zajeto strazakom pét godziny,
przez ktdre w korku tkwito 10 tramwajéw. Pozostate
kierowano objazdami.

23.07.Czamej serii ciag dalszy — kolejny helmut
zderzyt si¢ na tymczasowym przejezdzie przez to-
rowisko na ul. Hetmanskiej. O godzinie 16:40, gdy

Wildeckiej nie zadowalato jednak mieszkancéw
gminy. Juz w 1895 r. Niemieckie Towarzystwo
Obywatelskie wystosowato do wiadz gminy apel
0 podjecie dziatan majacych na celu budowe linii
tramwajowej. Rok poézniej podpisano juz umowe
z przedsiebiorstwem Posener  Strassenbahn,
a w 1897 r. przeprowadzono tor przez ,czelus¢”
bramy i pociggnigto go dalej, przez ul. Nastepcy
Tronu (Kronprinzstr. — dzisiejsza Goérna Wilda) az
za Rynek Wildecki do ul. Fabrycznej. Trase budo-
wano juz jako elektryczna, ale 6.03.1898 r. tramwa-
je linii czerwonej nadal konczyty bieg przy Bramie
Wildeckiej. Powodem zwtoki w otwarciu ruchu byta
koniecznos¢ przebudowy wildeckich linii telefonicz-
nych tak, aby ich druty nie kolidowaty z drutami
trakcyjnymi. Z dobrodziejstw elektrycznej komuni-
kacji mieszkancy Wildy mogli w petni skorzysta¢
dopiero 19 maja tegoz roku, ale za to na cafej dtu-
gosci trasy do ul. Fabrycznej — poczatkowo plano-
wano bowiem doprowadzenie toru w pierwszym
etapie budowy tylko do mostku nad wspomnianym
w odc. 33 Rowem Austriackim. Likwidacja watow
i rozbidrka bramy w 1905 r. umozliwity rozpoczecie
modernizacji linii — na poczatek potozono drugi tor
od ul. Krakowskiej do Spadzistej. Potem ukfad to-
rowy krzyzéwki ul. Pétwiejskiej z nowo wytyczonymi
ringami nie zmieniat sig az do 1957 r., kiedy pojawit
sig tuk z Gornej Wildy w Krolowej Jadwigi i trasa,
ktéra tu przyjechalismy. W 1965 r. oddano do eks-
ploatacji tory w ul. Krélowej Jadwigi od strony dwor-
ca PKS, umozliwiajac bimbom przejazd z tego kie-
runku na wprost, do Strzeleckiej. 26.07.1970 r. zli-
kwidowano ruch tramwajowy na Pétwiejskiej, roz-
bierajac takze tory w relacji Gérna Wilda — Pétwiej-
ska i budujac tuki z Gérnej Wildy w kierunku dworca
PKS. Od tego czasu plan torowy skrzyzowania po-

ruchem kierowat policjant, jadacy z Zawad jako 7/5
655 uderzyt w czeskiego TIRa. 8 pasazerdw tram-
waju zostato rannych — wszyscy zostali przewiezie-
ni do szpitali. W tramwaju powaznie wgniétt sie
przdd, uszkodzity pierwsze drzwi i wygiety schody,
a nawet blacha za nimi. W ciggniku siodfowym po-
gieta sie kabina, uszkodzita opona i urwat sie bak
znajdujacy sie po lewej stronie. Wyciekajacym pali-
wem zajeli si¢ strazacy. Tramwaj 0 18:19 na Mada-
ling zaczat spychac zestaw 332+333 (1/7). Do tego
czasu kursowaty 3 autobusy zastepcze.
23.07.U zbiegu Gtogowskiej i Rynku tazarskiego
0 godzinie 21:15 uszkodzeniu ulegfa rura wodocia-
gowa. Wyptywajace hektolitry H2O zmusity zatram-
waje do zmiany trasy. Do koAca dnia w kierunku
Hetmanskiej jezdzity ulicami Gtogowska, Berwin-
skiego, Matejki, Sczanieckiej i Gtogowska, W prze-
ciwng strone do 22:17 kursowaty przez Dmowskie-
go i Gasiorowskich.
25.07. Po potudniu nieprzejezdna stata sie ul.
Sciegiennego w okolicach skrzyzowania z Raszyn-
ska. Przez 35 minut blokowat jq zepsuty star, w kt6-
rym opadta tylna 0$ wraz z mostem. Dopiero po 35
minutach usuneta go pomoc drogowa. 3 autobusy
wynudzity sie w korku, a kolejne cieszyty sie z ob-
jazdow.
28.07.Czy holowniki $ciagaja do zajezdni tylko ze-
psute autobusy? Niekoniecznie. Péznym wieczo-
rem z petli Wichrowe Wzgdrze odholowano spraw-
ng pszczdtke 1260 kursujaca na 71/1. Przejmujacy
autobus kierowca zauwazyt, ze uptyngt wpisany
w dowod rejestracyjny termin waznosci badania
technicznego.

Natalia Rychlewicz, Adam Konieczka

zostaje nie zmieniony. Cho¢ w latach 70. i 80. pra-
wie pewne byto przywrécenie kierunku pétnoc — po-
tudnie! Plany przewidywaty potaczenie nowq trasg
Srédmiescia i Wildy przez ul. Piekary. Skrzyzowa-
nie Krélowej Jadwigi / Gérna Wilda miato by¢ prze-
budowane na rondo, a tory w kierunku pétocnym
zamierzano przeprowadzi¢ wzdtuz poczatkowego
odcinka Pétwiejskiej i dalej, za Krakowska przez
park J.H. Dabrowskiego. W latach 90. odstapiono
od tej koncepcji na rzecz trasy w ul. Ratajczaka, co
ma pociagna¢ za soba takze likwidacje torowiska
na Gornej Wildzie.

Na razie jednak tory wildeckie istnieja, wiec mo-
zemy skreci¢. Za chwile po lewej odgatezia sie ul.
Dolna Wilda, prowadzaca do czesci dzielnicy poto-
zonej na nizszej terasie Warty. Z prawej najpierw
ogladamy niezabudowang dzi$ skarpe Parku Lubu-
skiego. Przed wojng stata tu trzypigtrowa kamienica
nalezaca do nauczyciela Gimnazjum im. Jana Kan-
tego — Jdzefa Gorala. Natomiast za odchodzacq
prostopadle ul. Niedziatkowskiego (Uwaga, mito$ni-
cy autobuséw! Przy tej ulicy miesci sie baza Krajo-
wej Spétdzielni Komunikacyjnej — eksploatujacej
ostatniego w Poznaniu jelcza ogérka) musimy
zwréci¢ uwage na naroznikowy, jednopietrowy biaty
domek, pochodzacy z 1757 r., ktdry dat poczatek
poznanskiej dzielnicy... tazarz. Dziwne, prawda?
Przeciez stad do Rynku tazarskiego jest w linii pro-
stej okoto 1,5 km! Zeby to zrozumie¢, musimy cof-
na¢ sie do XVI w. W tym okresie Poznar nawiedza-
ty czeste epidemie dzumy. Aby odizolowaé zakaz-
nie chorych od spoteczenstwa, powstawaty wtedy
na przedmie$ciach liczne szpitale. Ze szpitalami w
dzisiejszym znaczeniu ,placédwek leczniczych” nie
miaty zbyt wiele wspoinego — byly to raczej przytutki
dla starcéw i ubogich. Jeden z takich przybytkéw

8]
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powstat w 1569 r., na pograniczu gminy Wilda
i przedmiescia Potwies, a nadano mu imie Sw. ta-
zarza. Srodki na prowadzenie dziatalnosci pozyski-
wat z gruntéw rolniczych otrzymanych w darowiz-
nie, a potozonych na potudniowy zachdd od szpita-
la, siegajacych az pod wies Gdrczyn. Osada po-
wstafa na tym obszarze z czasem usamodzielnita
sie, przyjmujac nazwe tazarz, funkcjonujacg do
dzi$ w nazwie dzielnicy. tazarz i Wilde oddzielata
droga, wkrotce nazwana ul. Graniczna. Dopiero po
inkorporacji obu gmin do Poznania przyjeto podziat
na linii torow kolejowych. Dodajmy jeszcze, ze
ogladany budynek szpitala byt najmtodszym w ca-
tym kompleksie, ale i tak teraz jest najstarszym za-
bytkiem architektury Wildy.

Tak to, jadac przez Wilde, poznalismy poczatki
tazarza. Ale zanim szpital rozpoczat swq, dziatal-
no$¢ i Wilda nie byta Wilda! W czasach piastow-
skich zreb (czyli gospodarstwo wraz z gruntami rol-
nymi) pofozony na terenie wspéiczesnej dzielnicy
byt wtasnoscia niejakiego Wierzby badz Wierzbiety.
Jego synowie — spadkobiercy — to Wierzbigcice
i takg tez nazwe (pisang Virbencitz) spotykamy po
raz pierwszy w dokumencie Wtadystawa Odonica
z 1235 r., przyznajacym czes$¢ dochodu osady bi-
skupowi poznanskiemu. W przywileju lokacyjnym
Poznania spotykamy juz wzmianke o dwdch wsiach
noszacych te nazwe — ,przodkach” dzisiejszej Gor-
nej i Dolnej Wildy. Po lokacji miasta Wierzbice staty
sie folwarkiem nalezacym do przedstawicieli po-
znanskiego patrycjatu. Zaczety tez czeSciej zmie-
nia¢ swojg nazwe w zaleznosci od tego, kto byt ich
wtascicielem. Kiedy, np., nalezaty do rajcy miej-
skiego Wojtka, pisano o nich ,allodium Woytkonis”.
W roku 1488 folwark kupit Jakub Wilda, a ze byt
ostatnim ,prywatnym” wfascicielem (w 1529 r.
sprzedat posiadtos¢ miastu), pozostawit po sobie
obowigzujacq do dzi$ nazwe. Do 1747 r. Wilda byta
folwarkiem miejskim, potem — do 1823 r. — wsig
czynszowa, nastepnie gming podmiejskq (do 1888
r. Dolna i Gérna byty administracyjnie roztaczone),
wreszcie od 1.04.1900 r. stata si¢ petnoprawng,
dzielnicg Poznania. Po wtaczeniu do miasta bardzo
szybko zatracita rolniczy charakter, stajac sie sku-
piskiem czynszowych kamienic, warsztatow rze-
miesiniczych, a wreszcie zaktaddw przemystowych.
W ostatnich latach w spofeczenstwie funkcjonowat
stereotyp Wildy jako dzielnicy robotniczej, porow-
nywanej czesto z warszawska, ,robociarska Wolg”.
Naprawde za$ do dzielnicy bardziej pasowato inne
znane powiedzonko: ,bogata pétnoc — biedne potu-
dnie”. Na potudnie od rynku faktycznie rozlokowaty
sie kamienice o nizszym standardzie, zamieszkiwa-
ne przez robotnikow, gtdwnie kolejowych oraz pra-
cujacych w fabrykach potozonych za linig obecnej
ul. Hetmanskiej. Pomiedzy rynkiem a watami wsrdd
lokatorow kamienic przewazali przedstawiciele inte-
ligencji. Te czes¢ wtasnie poznajemy.

Strone prawg zajmuje ogrodzenie szkolnego bo-
iska. W gmachu dzisiejszego liceum, stojacym juz
przy ul. Rézanej, w latach 1921-23 miescito sie
Panstwowe Gimnazjum na Wildzie, pdzniej prze-
niesione na Strzelecka (Gimnazjum Sw. Jana Kan-
tego). Z lewej ogladamy najpierw niezabudowany
klin zieleni pomiedzy Dolng a Géma Wilda. Przed
wojng mozna tu byto zej$¢ po drewnianych schod-
kach do matego domku z muru pruskiego, gdzie
swoj warsztat prowadzit szewc specjalizujacy sie
w szyciu i naprawie pitek oraz butéw pitkarskich.
Nic dziwnego — na pobliskich Btoniach Wildeckich
caly czas trwaty mecze ,kopanej” druzyn zaréwno
klubowych, szkolnych i ,dzikich”, podwdrkowych

Statystyka

Uruchomienia autobusoéw od 6.07.2002 r.

Od dnia 6.07.2002 r., czyli od poczatku kursowania linii 50, zmienity sie uruchomienia autobuséw. Przed-
stawiaja sie one nastepujaco (patrzac pod wzgledem réznych aspektow):
- ze wzgledu na rodzaj linii, po Poznaniu jezdzi (liczba autobusow):

rodzaj linii w dni robocze _ w soboty _ wwieta _

rano po potudniul  rano po potudniul  rano po potudniy|
normaine 164 171 113 135 111 113
pospieszne 7 8 5 5 5 5
sezonowe 3 3 6 6 6 6
bezptatne 2 2 2 2 2 2
za tramwaj 5 5 4 4 4 4
razem 181 189 130 152 128 130
rezerwa 9 9 9 9 9 9
facznie: 190 198 139 161 137 139

- ze wzgledu na typ taboru, po Poznaniu jezdzi (w nawiasach ,()” tacznie z liniami nocnymi):

wydziat typ taboru stan inwent.|w dni robocze  w soboty wswieta
N4009 22 17 19 19
N4016/U12 35 32 22 17
N4020 / IK435 20 14 12 9
A1 N4021td /U18 13 9 9 7
DAF MB200 / M11 /K260 47 16 (20) 13 (21) 12 (21)
1IK280 / IK160P 36 28 17 16
razem: 173 116 (136) 92 (112) 80 (100)
NL202 / NL223 / M121MB 51 36 27 24
NG272 /NG312 21 13 13 10
A3 1K280 43 33 29 26
IK260 / M11 13 (8) (8) (8)
razem: 128 82 (90) 69 (77) 59 (67)
facznie: 301 198 161 139
Poszczegdlne wydziaty wypuszczajg zatem nastepujaca ilos¢ autobusdw:
w dni robocze w soboty wwieta

wydzial
rano |po pot{rezer.| razem [rano |po pot|rezer.| razem|rano |po potirezer.| razem

A1 106 111 5/ 111116] 75 87 5| 80/92| 73 75 5| 78/80

A3 75 78 4] 79/82) 55 65 4] 59/69| 55 55 4 59

razem: | 181| 189 9/190/198| 130 152 9/139/161) 128/ 130 9/137/139

Codziennie uruchamianych jest tacznie 9 rezerw czynnych na koricdwkach:

A1 - Dworzec Gt. PKP, Os. Batorego, Os. Sobieskiego, Dworzec Rataje, Dworzec Srédka;
A3 - Battyk, Gorczyn, Ogrody, Os. Kopernika.

Rezerwy techniczne stoja;

A1 - na ul. Ksigzecej i Dworcu Rataje (na Ratajach z wyjatkiem sobdét i $wiat);

A3 - na ul. Kaczej i Gdrczynie.

Autobusy nocne:

. uruchomienie na liniach przewéz| ogo6-
WYdzial o T35 T35  34] 35] 36] 37] 38 39| 40] 41] 42] 43| 22°™| "®Z |pracown/ fem
Al 4 - 2] 2| 2| 2] 2| 2] - - 3 - 2 21 1 2 24
A3 I I R 8 1 2 11
razem 4 4 2| 2| 2| 2] 2| 2] 2| 1] 3 1] 2 29 2 4 35
taczna iloé¢ uruchamianych autobuséw:
wydzialistan inw. u.d. | u.n. |za tram.| tur. |rez.dz|rez.n.| rez.t. |[ogétem w.u.d. | w.u.dn.
Al 173] 11| 21 3 3 5 1 2 146 71,7 84,4
A3 128] 78 8 2 1 4 1 2 96| 67,39 75,0
razem 301| 189] 29 5 4 9 2 4 242 70,1 80,3

u.n. — uruchomienie nocne
tur. — turystyczne

u.d. — uruchomienie dzienne
za tram. —za tramwaj
rez.dz. — rezerwa dzienna rez.n. — rezerwa nocna
rez.t. - rezerwa techniczna w.u.d. — wskaznik uruchomienia dziennego (%)
w.u.dn. — wskaznik uruchomienia dziennego i nocnego (%)

opracowat Piotr Buczkowski na podstawie materiatow Krzysztofa Dostatniego

teczny, w ktérym obowigzywaty znaczne ograni-
czenia budowlane! Domek szewca byt pamiatka po
tych czasach. Dalsze domy to juz eleganckie ka-
mienice inzyniera Krenza (nieistniejgca), radnego

(patrz: odc. 33). Nie bardzo jednak obrazek szew-
skiego warsztaciku i szachulcowej rudery pasuje do
wspomnianej przed chwilg ,bogatej pétnocy”. Pa-
mietajmy jednak, ze w XIX w. byt to rejon przedfor-
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Sklep modelarski Rantera”, ul.
: Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele: :

i - kolejowe,
i - lotnicze,

i - pancerne,
i -inne.

W sklepie Pantera’ otrzymacieg
i bezptatniePrzystanek. :

i posta Krajny czy literata Wilkanowicza (redaktor
naczelny Rzeczypospolite)).

Tramwaj po tagodnym tuku skreca w lewo, osia-
gajac ul. Spadzista, prowadzaca do potozonej jesz-
cze wyzej od Gornej Wildy (cho¢ za chwile opada-
jacej do ,naszego” poziomu) ul. Rézanej. Od tego
miejsca linia poczatkowo byta jednotorowa — drugi
tor dobudowano w 1912 r. Rdzana jest jedng z naj-
starszych ulic Wildy, jej przebieg pojawia sig juz na
XVIll-wiecznych planach. Najwcze$niej uzyskata
tez gesta zabudowe (jeszcze w czasach wsi czyn-
szowej) i najwczesniej w jej okolicy zaczety poja-
wia¢ sie charakterystyczne dla Wildy obiekty prze-
mysfowe. Pod koniec XIX w. bracia Glaserowie za-
fozyli tutaj Mechaniczng, Fabryke Smalcu, po kilku
latach przeniesiong na ul. Przemystowa, Blizej Gor-
nej Wildy, przy Spadzistej, istniaty w migdzywojniu
tez Agol — producent wyrobdw z papieru i kartonu
(serwetki, podstawki do piwa, kartony i ustniki do
papieroséw) oraz Unikum — laboratorium chemicz-
ne znane z produkcji... masci na odciski. W 1929 r.
laboratorium sptoneto, a w pozarze zginat jego wia-
&ciciel.

Poniewaz stoimy teraz na przystanku (Rdézana),
jest czas na spojrzenie w lewo. W zabudowie Gér-
nej Wildy jest tu luka, w ktdrej oglada¢ mozemy
strome zbocze skarpy Wildeckiej, opadajace ku
Dolnej Wildzie i Debinie. Do niedawna mozna byto
stad podziwia¢ panorame nizszej terasy, ze Stadio-
nem im. E. Szyca na pierwszym planie. Niestety,
w ostatnich latach zabudowano skarpe chaotycznie
rozmieszczonymi blokami, zupetnie nie wykorzystu-
jac szansy na stworzenie punktu widokowego
i malowniczego traktu spacerowego na stoku. Za-
miast tego mamy ,tymczasowe”, czeSciowo drew-
niane schody, na ktdérych nie nalezy ryzykowac
spaceru zimowego... Dla historycznego porzadku
przypomnijmy jeszcze, ze schody te nazywane sg
na planie miasta ul. Gteboka. Podobny, ,schodowy”
charakter ma wschodni odcinek ul. Chwiatkowskie-
go, kolejnej mijanej przez nas przecznicy. | tu beto-
nowe stopnie nie przydaja uroku zakatkowi, cho¢
w przedwojennych projektach miaty by¢ szerokim
zejSciem z ozdobnymi balustradami, klombami i ta-
weczkami na szerszych ptaskich powierzchniach.
Zadziwiajace, jak gospodamy Poznah nie potrafi
wykorzysta¢ swych naturalnych waloréw krajobra-
zowych. Dzi§ przez Chwiatkowskiego mozemy
dojs¢ do Osrodka Sportowego z krytq i otwartg pty-
walnia, sitownia, trzema halami do gier zespoto-
wych, boiskami i kortami, zajmujgacymi teren az do
Drogi Debinskiej — przed wojng schody prowadzity
do podrzednego kina Tecza. Nazwa wérdd kin po-
znanskich dosé popularna — po Il Wojnie Swiatowej
nosity jq dwa ,przybytki X muzy”: na Debcu, na te-

renie ogrodkow dziatkowych przy Wspdlnej oraz na
tazarzu, przy Gtogowskiej.

Do Rynku Wildeckiego, ktdry stanowi mete dzi-
siejszego etapu mijane widoki beda juz takie same
- gesta zabudowa, w wiekszosci pochodzaca
z pierwszego dziesigciolecia ubiegtego wieku. God-
na uwagi jest tylko kamienica z 1904 r. z ozdobna,
renesansowg fasada, stojaca po lewej, obok przy-
stanku Rynek Wildecki. Obecnie, jak w czasach
przedwojennych, miesci apteke zwang Pod Korona,
w latach 30. specjalizujaca sie w masci przeciwko...
piegom. Nazwe te zawdzigcza wnece nad oknem
parteru, w ktorej umieszczony jest element dekora-
cyjny wiasnie w postaci korony. Dalej, juz w poblizu
naroznika ul. Czajczej pyszni si¢ dzi§ nowoczesny
gmach bankowy, a jeszcze 25 lat temu oglada¢ tu
mozna byfo jednopietrowy dom o konstrukcji sza-
chulcowej, pamietajacy czasy gminy Géma Wilda.

Niepostrzezenie mingliSmy przystanek Rynek
Wildecki i jestesmy na kolejnym wezle torowym. Po
prawej widzimy gmach Delegatury Urzedu Miej-
skiego Poznan-Wilda (dawniej Urzedu Dzielnico-
wego), kosciét (niegdys ewangelicki) z poczatkdw
wieku i plac targowy za nim. To znak, ze pora na
obiecang przerwe.

Piotr Dutkiewicz
Zrédta:
Z. Zakrzewski Ulicami mojego Poznania. Zysk

i S-ka 1998.

M. Mrugalska-Banaszak Wilda — dzielnica Poznania

1253-1939. Wyd. Miejskie 1999.

Bilety u motorniczego,
czyli cudze chwalicie....

Od pewnego czasu poznanski oddziat Gazety
Wyborczej namigtnie podchwytuje i uwypukla gtosy
czytelnikéw niezadowolonych z faktu, iz gdzies kie-
dy$ nie byto czynnego punktu sprzedazy biletow.
Osobiscie uwazam, iz problem ten Szanowna Re-
dakcja rozdmuchuje troche sztucznie. Jezdze ko-
munikacja miejska wiele lat i wiasciwie problem
braku punktu sprzedazy biletéw nie byt dla mnie
nigdy problemem razacym. Jezeli w niedzielny po-
ranek w domu nie znalazto sie zadnego zbednego
biletu, a do tego nie byto w okolicy czynnego punktu
sprzedazy, to prawie zawsze poratowali mnie
wspdtpasazerowie. To naprawde nie byto proble-
mem!

Tymczasem z publikacji Gazety Wyborczej poja-
wia sie obraz krakowskiej komunikacji miejskiej jako
Jfaju biletowego”. Wtasnie wrécitem ze ,Smokogro-
du” i zareczam, iz tamtejszy system sprzedazy bile-
tow wcale nie jest taki doskonaty, jak wynika
z publikacji w GW. Przede wszystkim: najtanszy bi-
let normalny upowazniajacy do przejazdu jednym
pojazdem bez przesiadki kosztuje 2,20 zt i tylko taki
(z doptatg 50 groszy) mozna naby¢ u motorniczego.
Nie wiem, czy poznaniacy przyzwyczajeni do po-
drézy ,za ztotéwke” (10 minut z prawem przesiadki)
byliby zadowoleni z tak wysokich stawek.

Krakow oferuje tez bilety czasowe, ale tylko
w jednym rodzaju — 60 minut kosztuje 2,80 zt. Tan-
szych (na krétszy czas przejazdu) tam nie znaja. Po
bardzo krétkim pobycie do$wiadczytem, z czego
wynika konieczno$¢ wprzegniecia krakowskich mo-
torowych w system dystrybucii biletéw — po prostu
mato ktory punkt handlowy bilety sprzedaje. Nawet
tamtejsza sie¢ Kolportera nie zaopatruje swoich
punktéw w bilety MPK!

Osobng sprawa jest dostepnos¢ w Krakowie bile-
téw catodobowych. Wyruszajac spod Wawelu
chciatem taki bilet naby¢. Pytatem sie w kazdym mi-
janym kiosku — po pietnastu odpowiedziach nega-
tywnych juz mnie to znudzito i pieszo podreptatem
pod Dworzec Gtéwny, gdzie istnieje punkt sprzeda-
zy podlegty MPK. Oczywiscie, krakowiacy sg
oszczedni, wiec tamtejszy bilet catodzienny upo-
waznia do przejazdéw od momentu skasowania do
pétnocy (nie ma mowy o znanej z Poznania regule
,24 godziny”). Oczywiscie, komunikacja nocna ma
swoje bilety za dwukrotno$¢ stawki, czyli za 4,40 zt.

Tak Redakcja chwali krakowiakdw. Ja jednak wo-
le poznanski system biletowy, nawet jezeli biletu nie
kupig u motorniczego.

Oczywiscie, ze najlepiej by¢ pieknym, miodym
i bogatym. Jednakze, nie wszystko mozna mie¢
i trzeba sie godzi¢ z kompromisami. Nie mamy ,bo-
gatego wujka” zza taby, ktéry w kilka lat wyremon-
tuje (czytaj: wymieni) wiekszos¢ torowisk, zmoder-
nizuje uktady zasilania i sie¢ trakcyjng oraz skredy-
tuje / dofinansuje zakup nowoczesnych wagonow.
Trzeba wybiera¢. | jezeli na jednej szali postawi¢
wygode nielicznej grupy, a na drugiej modernizacje
odczuwalne przez wszystkich, to ja wole, by MPK
wydawato pienigdze na swoj rozwdj.

Doda¢ nalezy, iz wbrew wyobrazeniom malkon-
tentéw, wprowadzenie sprzedazy biletéw przez mo-
torniczych wymagatoby inwestycji. Zaczynajac od
banalnego  wykonania okienek w  kabinach
(@ samych wagondéw tramwajowych jest ponad
300), do tego zakup kas fiskalnych, ktére majq sig
sta¢ obowigzkowym wyposazeniem — to robig sie
catkiem spore sumy. Czy to bytby dobry kierunek?
- watpie.

Rozwigzaniem, zapewne, bytoby wprowadzenie
do wagondéw automatéw do sprzedazy biletéw. | to
chyba jest najwtasciwszy kierunek. Ze wzgledu na
wandaloodpornos¢ automaty powinny by¢ umiesz-
czone w wagonach, a nie na przystankach. Moze
sie tez okazaé, iz koszt ich zakupu datby sie sfinan-
sowac¢ z marzy, ktdra w tej chwili pobierajg dotych-
czasowi kolporterzy biletéw. Lecz do rezygnacii
z tradycyjnej przedsprzedazy biletéw potrzebna by-
taby takze zmiana przyzwyczajen pasazeréw.

Czy kto$ podejmie si¢ oszacowania ,zwrotnosci”
inwestycji w automaty do sprzedazy biletow?

Marek Malczewski
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