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bezptatny dwutygodnik

mitosnikow komunikacji

kontynuacja Nowinek z Pyrogrodu

Z Kkraju i ze Swiata

B Bombaj (autobus). Ze wzgledu na powazne
straty, ktoére corocznie przynoszg autobusy miej-
skie, firma BEST (panstwowa firma zajmujaca sie
autobusami miejskimi i dostawami pradu) zacznie
niedlugo wynajmowa¢ autobusy od prywatnych
przewoznikéw. Co (nie)ciekawe, z dwoch zajezdni
potozonych w centrum miasta (Colaba, Backbay),
zniknety wszystkie pietrusy. W zwyktych autobu-
sach na liniach 1, 3, 7, 122 i 138 pasazerowie tto-
czg sie jak sardynki i tylko na 1 pojawiajq sie cza-
sami sporadyczne brygady pietrowe z zajezdni Wa-
dala.

B Bombaj (S-Bahn). Central Railway niedawno
zakonczyta gruntowng modernizacje ukfadu toro-
wego na swojej gtdwnej stacji, Chhatrapati Shivaji
Terminus (CST). Usunieto zbedne bocznice i pofa-
czenia torowe. Dzigki remontowi i modernizacji in-
nych odcinkéw czasy przejazdéw zmniejszyly sie
nawet 0 8 minut (do Panvel). Oznacza to dodanie
22 nowych kurséw z CST.

H Bombaj (S-Bahn). Ruch lokalny na Central
Railway doznat zaktocen dnia 16 kwietnia z powodu
obchodéw 150-lecia kolei. Historyczny sktad z pre-
mierem Indii, ciagniety przez 2 parowozy przejechat
kilkakrotnie na trasie pierwszej linii kolejowej w In-
diach — z CST do Thane.

B Bombaj (S-Bahn). Western Railway wymie-
nia zasilanie elektryczne na odcinku Churchgate —
Virar z 1,5 KV pradu statego na 25 kV pradu zmien-
nego. Z tej okazji kupiono nowe pociagi z silnikami
na prad zmienny. Nowe pociggi ponadto rdznig sie
od starych (zaprojektowanych jeszcze w latach 60.
tylko kolorystykq (sq niebieskie) i pantografami po-
towkowymi. Stare sktady na prad staty przekazano
,53siadom” z Central Railway, ktéra ochoczo utwo-
rzyta z nich ,dostawki”’, wydtuzajac kilka 9-
wagonowych sktadéw o 3 wagony. Wymiana zasi-
lania 0znacza takze rychty koniec kilku kurséw CST
— Borivli, wykonywanych przez sktady WR.

B Bydgoszcz (autobus). Do grona autobuséw
jezdzacych w  kolorach niezaktadowych (ex-
reklamy) dotgczyty ikarusy 280: 2402 i 2603. Co
ciekawe, w tych kolorach przyszty one z NG w Sol-
cu Kujawskim jeszcze przed reklamami. Po napra-
wach powypadkowych jezdzg juz 3843 i 3463.

B Bydgoszcz (tramwaj). W $rode 17.04. na
stadionie Zawiszy odbyt sie mecz Rumunia - Pol-
ska. Od okoto 18:00 normalnie kursujace do Le-
$nego Parku Kultury i Wypoczynku linie tramwajo-
we 1 i 2 pojechaly na Bielawy, a za to pojawily sie
dodatkowe autobusy na liniach 52, 65 i 68. Rozwo-
zenie kibicow po meczu bylo dobrze zorganizowa-

ne: na petli na osiedlu LesSnym czekata duza ilos¢
dodatkowych autobuséw (linii 52, 65, 68), ktorymi
wszyscy zainteresowani odjechali.

B Bytom (autobus). Miejscowy PKM kupit ko-
lejnego przegubowego ikarusa ze Szczecina. Auto-
bus nr 7237 w zajezdni na Klonowica nosit numer
1181. Oprécz tego zakupiono dwa jelcze M11
z PKM Jastrzebie Zdréj (o wystawieniu tych auto-
busow na sprzedaz informowaliSmy w nr 5 Przy-
stanku). Kolejna M11-tka z Jastrzebia réwniez trafi-
ta do Bytomia, jednak do firmy konkurencyjnej —
PUH Delta.

B Bytom (tramwaj). 9.04. tuz przed godzing
15:00 na trojkacie torowym Bytom Urzad Miejski
doszlo do zderzenia skiadu 105N 471"+478” (po-
ciag nr 195) z wagonem 116Nd-806 (pociag nr
4104). Motorowy prowadzacy Citadisa (vel Karlika),
jadacy do Szkoty Gérmniczej od Bytomia, prawdopo-
dobnie probowat wymusié pierwszenstwo przejazdu
na skladzie jadacym ze Stroszka. Skutkiem tego
sktad wjechat w wagon 116Nd w okolicach potowy
pierwszego cztonu. Wagon 471" rozbit sobie do-
szczetnie caly przod, zaklinowat sie w drzwiach Ci-
tadisa (!) oraz wykoleit sie pierwszym wdézkiem.
W ciggu péttorej godziny (zatrzymanie trwato do
16:36) walczono ze skutkami wypadku przy pomocy
pogotowia dzwigowego i przejezdzajacych w okoli-
cy pozostatych pociggow linii 19 (ktére od Stroszka
kierowane byly nieuzywanym liniowo skretem w kie-
runku Szkoty Gérniczej). Akcje utrudniaty rosnace
gesto drzewa oraz korek uliczny, ktéry natychmiast
utworzyt sie na ulicy Chrzanowskiego. Wagony
471" i 478" po rozpigciu zostaty odholowane do za-
jezdni Stroszek, a 806 zostat $ciagniety do zajezdni
Zawodzie. Ofiar ani rannych nie byto, a przyczyny
zdarzenia ustala specjalna komisja wypadkowa
PKT.

B Gdansk (tramwaj). 20.04. rozpoczyna si¢
pierwszy etap remontu torowiska tramwajowego na
odcinku Zaspa — Pomorska. Odcinek ten zostanie
wylaczony z ruchu na trzy tygodnie, w zwigzku
z czym nastapig zmiany: za lini¢ 2 bedzie kursowa-
ta linia tymczasowa 32 na trasie: Centrum — Dwo-
rzec Gt. PKP - al. Zwyciestwa — Opera — al. Hallera
— Mickiewicza - al. Legiondw — al. Rzeczypospolitej
— Zaspa; za linie 8 zostanie uruchomiona linia tym-
czasowa 38 na trasie: Stogi Plaza — Przerébka -
Podwale Przedmiejskie — Dworzec Gtéwny PKP —
Jana z Kolna - Kliniczna - al. Hallera — Mickiewicza
— al. Legionéw - al. Rzeczypospolitej — Zaspa; linia
12 bedzie kursowaC na zmienionej trasie do Jelit-
kowa zamiast na Zaspe oraz bonusowo zostanie
uruchomiona zastepcza linia autobusowa T12 na
trasie Zaspa — Pomorska.
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B Gdansk (tramwaj). Juz po raz drugi wro-
ctawski Protram zwycigzyt w przetargu na moderni-
zacje gdanskich wagonéw. Tym razem metamorfo-

ze podobng do tej, jaka przebyt pociag
1300+1299+1309,  przejdq ~ sklady 105N
1226+1227, 105N 1273+1274 i 105Na

1323+1324+1325. W chwili obecnej we Wroctawiu
znajdujg_ sie juz nastepujace wagony: 1226, 1227
i 1324 (od 20.04.) oraz 1273 i 1274.

B GOP (tramwaj). Prawie w pierwszg rocznice
pierwszego wyjazdu liniowego (ktéra przypada
3 maja) wszystkie 15 wagonéw 116Nd bedacych
w eksploataciji (801 i 806 sa odstawione po wypad-
kach) zostalo wyposazonych w naklejki o tresci:
,iramwaj zakupiony przy pomocy Funduszu
Ochrony Srodowiska” — po szesé () sztuk na kaz-
dym...

B Katowice (autobus). W ostatnim czasie PKM
Katowice wyremontowat we wiasnych warsztatach
dwa kolejne ikarusy 280 — 227 i 230 (z 1987 roku).
Z uwagi na brak funduszy na zakup ekologicznych
zespotéw napedowych, autobusy wyjechaly ze sta-
rym uktadem napgdowym i z manualng skrzynig
biegow.

B Kielce (autobus). W dniu 4.04. MPK zmienito
rozktady oraz trasy linii nr 39 i 49. W pierwszym
przypadku autobusy dojezdzajg do Biatogonu,
a nie, jak wczesniej planowano, tylko do ul. Zytniej.
Trasa linii 39 przebiega w nastepujacy sposob: Bia-
fogon - Fabryczna - Krakowska - Jagielloriska —
Grunwaldzka — Zytnia — Paderewskiego — al. IX
Wiekoéw Kielc — Warszawska — Krasihskiego — Ma-
nifestu Lipcowego — os. Swietokrzyskie. Linia nr 49
zostata wydtuzona do Podkarczéwki tak, jak to byto
wczesdniej ustalone z Zarzadem Miasta, czyli: os.
Na Stoku Przychodnia — Sawickiej — Krasifiskiego —
Warszawska — al. [X Wiekéw Kielc — Paderewskie-
go — Zytnia — Grunwaldzka — Jagiellofiska — Kra-
kowska — Podklasztorna (z powrotem: Podklasztor-
na — Kollataja — Jagielloriska — Grunwaldzka — Zyt-
nia — Paderewskiego — al. IX Wiekow Kielc — War-
szawska — Sikorskiego - droga osiedlowa - 0s. Na
Stoku Przychodnia). 10.04. zmieniono takze prze-
bieg linii 15, 33 i 34bis. Pierwsza z nich dojezdza
do Dabrowy trasg: os. Dabrowa — Wincentego
z Kielc — Witosa — Warszawska — al. IX Wiekdw
Kielc — Paderewskiego — Zytnia — Grunwaldzka —
Piekoszowska — Szajnowicza — Massalskiego — os.
Slichowice. W przypadku linii 33 zlikwidowano kilka
kurséw, w trakcie ktorych autobus ten dojezdzat do
ul. Orkana. Obecnie koiczy on tylko na osiedlu Da-
browa. Linia 34bis zostata réwniez wydiuzona do
ul. Wapiennikowe;.

H Kielce (autobus). 9.04. na linii 27 zadebiuto-

PRZYSTANEK 7 (7)

[ 1



wal pierwszy z pieciu jelczy M0O81MB Vero. Bus ma
numer taborowy 801 i stacjonuje w zajezdni na Pa-
koszu. Zakup karzetka okazat sie trafny, poniewaz
pojemno$¢ busika odpowiada $redniej frekwencji
kursu linii 27. MoZliwe, ze do konca tego roku,
oprécz pieciu zamowionych, pojawi sie dziesigé ko-
lejnych matych jelczy.

B Krakéw (tramwaj). Chcialoby sie powie-
dzie¢: Swieta, Swieta i po Swietach, odnosnie kra-
kowskiej imprezy zorganizowanej przez MPK
z okazji 75-lecia uruchomienia miejskiej komunikacji
autobusowej. Gtowne uroczystosci miaty miejsce
20.04. w zajezdni przy ul. $w. Wawrzynca. Niewat-
pliwie najwiekszg atrakcjg tego dnia byt przejazd
odrestaurowanym jelczem RTO (nr 341) z doczep-
ka P01 (nr 608) na linii specjalnej nr 300. MPK
zgromadzito réwniez przy ww. ulicy wszystkie typy
autobuséw eksploatowanych w dniu dzisiejszym.
W sobote uruchomiono réwniez specjalng linie
tramwajowg nr 0, na ktorej kursowaty wagony:
102N-203, SN1-37, SN2+PN2 87+530.

B Krasnojarsk (tramwaj). W ciggu ostatnich
dwoch tygodni w tym syberyjskim mieScie zareje-
strowano juz trzecie kolejne rozjechanie przechod-
nia przez tramwaj. Ofiarg tramwaju zostata kobieta
w wieku 62 lat, ktérg ze ztamaniem kosci udowej
dostarczono do szpitala. Dwéch innych kobiet, nie-
stety, nie udato sie uratowac.

B Lublin (trolejbus). 22.03. rozpoczeto kasa-
cje ex-debickiego trolejpusu nr 796. Nalezy zazna-
czy¢, ze wszystkie 3 pozostate pojazdy sprowadzo-
ne z Debicy (795, 797 i 798) zostaty wyremontowa-
ne.

B Lublin (trolejbus). Remont pierwszego
sprowadzonego z Piaseczna trolejbusu dobiegt
wreszcie konca. Po kilkunastu jazdach prébnych
i kilku poprawkach woéz 821 (ex T017) wyjechat na
linie 150.

B Opole (autobus). W ubieglym tygodniu po
opolskich drogach szalat wroctawski jelcz M101I-
4003. MZK Opole testowanie potraktowato nad wy-
raz powaznie i wypuszczato tego 10-metrowego,
dwu- (a wiasciwie pottora-) drzwiowego busa na
jedne z najbardziej obcigzonych linii w miescie —
m.in. na 9 i 20. Skutkowato to potwornym $ciskiem
i problemami z opuszczeniem pojazdu. Sam auto-
bus sprawia - jak na jelcza — caltkiem korzystne
wrazenie. Oczywiscie, nadaje sie wytacznie na linie,
na ktoérych zwyczajowe zapetnienie nie przekracza
okoto 60 pasazeréw. Dlaczego MZK nie zdecydo-
walo sie na sprawdzenie midibusa na odpowiednich
dla niego liniach (np. 4, 5, 7 czy 21), pozostaje nie-
rozwigzang zagadka.

B Pila (autobus). MZK Pita zdecydowat sie na
postanie 10 autobuséw do naprawy gtéwnej oraz
rozpisat przetarg w celu wytonienia wykonawcy.

B Plock (autobus). Ale plama! W pigtek 5.04.
na ul. Wyszogrodzkiej (ktéra jest droga wylotowa na
Warszawe) z jednego z ,czerwoniakdw” wyciekt olej
z ukladu wspomagania. Kierowca tego nie zauwa-
zyti przejechat tak prawie trzysta metréw. Na miej-
sce przyjechali strazacy, ktérzy na zamknietym pa-
sie ruchu musieli najpierw zneutralizowa¢ plame
specjalnym preparatem Sintan, a pdzniej zmy¢ jg
wodg i posypa¢ piaskiem (dostarczonym przez KM
Ptock). Oczywiscie, w chwile po tym zdarzeniu wa-
ska Wyszogrodzka byta niemal cata zablokowana.
B Plock (autobus). Od 15.04. autobusy linii 21
nie bedq dojezdzaty do petli na Przemystowej (przy
PCH), tylko do petli na Kostrogaju. W najblizszym
czasie KM Ptock zapowiada likwidacje petli przy
PCH. W zwigzku z tym, réwniez 17 nie bedzie tam

koficzyta kursowania. Niedlugo wydtuzy swoj bieg
az na Podolszyce, do ul. Czwartakéw (Auchan). Od
01.05. przez ulice Czwartakdéw bedzie biegta tez li-
nia nr 3 (zamiast Wyszogrodzka).

B Radom (autobus). Od 13.04. Zarzad zrobit
dobrze dziatkowcom i na linii 21 uruchomit dodat-
kowe kursy do petli Wincentéw. W dni powszednie
do istniejacych juz czterech kurséw na Wincentow
(dwa kursy okoto godziny 6 i dwa okoto 14) zostaty
dodane dwa: okofo godziny 11 i 18. 21 nie jezdzito
na Wincentéw w dni wolne od pracy. Po zmianach
w soboty i niedziele sa cztery kursy okoto godziny
11, 13, 16 i 19. Nalezy doda¢, ze powrét z Wincen-
towa jest realizowany trasa podstawowa, czyli
przez osiedle Wélka Klwatecka. Nowy rozkiad be-
dzie obowigzywat do 31.10.

B Radom (autobus). Takze od 13.04. na linii 23
zmienity sie czasy przejazdéw migdzy niektorymi
przystankami. W niedziele i $wieta kurs o godzinie
7:29 z petli Jozefow / Szpital zostat wydtuzony do
petli Sottykdw, a kurs w przeciwnym kierunku prze-
suniety z godziny 7:51 na 8:27. W dni powszednie
likwidacji ulegt kurs zjazdowy o godzinie 21:15
z petli Malczew.

B Radom (autobus). Od 20.04. drobnym korek-
tom ulegt rozktad jazdy linii A w dni powszednie.
Ponadto MZDIK, wraz z ITS (obstugujgacym te lini¢),
podjeli zobowigzanie produkcyjne o catkowitym
,uniskopodtogowieniu” linii A. Jest to pierwsza
w Radomiu linia podmiejska obstugiwana catkowi-
cie autobusami niskopodtogowymi.

H Radom (autobus). Réwniez od 20.04. zmienit
sig rozktad jazdy i trasa linii F. Autobusy w podsta-
wowym wariancie trasy kursujg z Radomia (Dwo-
rzec Linii Podmiejskich) do nowej petli Wierzbica /
Osiedle (postdj na przystanku w kierunku Radomia,
po uprzednim zawréceniu osiedlowymi uliczkami).
Wybrane kursy linii F jadg diuzszg trasg do nowej
petli Rzeczkow Kolonia. W zwigzku z tym, likwidacii
ulegt dotychczasowy przystanek krancowy Wierzbi-
ca / Cement. Przystanek Wierzbica / KRBCWiG
zmienit nazwe na Wierzbica / Cementownia |. Utwo-
rzone zostaty nowe przystanki: Wierzbica / Cemen-
townia Il (dawniej Wierzbica / Cement.), Wierzbica /
Cementownia Il (dawniej Wierzbica / Droga do
Agromy) oraz Rzeczkéw Kolonia (dawniej Wierzbi-
ca / ZWAC - petla koncowa). W dni powszednie do
Rzeczkowa F zajezdza cztery razy (dwa kursy rano,
dwa po potudniu), w soboty trzy razy (dwa kursy ra-
no i jeden po potudniu), a w niedziele i $wieta dwa
razy (oba kursy w godzinach rannych).

B St. Petersburg (tramwaj zabytkowy). Im-
preza z okazji 60-lecia wznowienia ruchu tramwa-
jowego w czasie blokady Leningradu odbyta sie
15.04. w St. Petersburgu. O godzinie 10:30 z za-
jezdni nr 2 na Sriednim prospekcie wyspy Wasil-
jewskiej wyjechat zabytkowy tramwaj, zwany przez
mieszkancow miasta ,amerykankq”. Takie tramwaje
kursowaty na ulicach Leningradu od lat trzydzie-
stych do siedemdziesiatych ubiegtego wieku i wia-
$nie ten typ wozu otwierat ruch tramwajéw lenin-
gradzkich w kwietniu 1942 roku.

B Szczecin (tramwaj, autobus — cigcia).
Kwietniowa dziatalno$¢ szczecifiskiego Zarzadu
Drég i Transportu Miejskiego wyraznie opiera sie na
hasle: ,tydzien bez ciec to tydzien stracony”. A oto
chronologiczny wykaz zmian i niektérych ich skut-
kow:
- 02.04. Odwieszona zostaje linia 6bis. Z 15 kur-
s6w porannych pozostato 6, z 15 popotudniowych
- 10. Rano tylko jedna brygada w ogole wjezdza
na petle Ludowa, pozostate cztery wyjezdzajg

z zajezdni Golecin na Pomorzany i wracajg stam-
tad do zajezdni;

- w weekend 6-7.04 na liniach 1 i 9 pojawiajg sie
nietypowe soléwki z tymczasowo rozczepionych
sktadow, w tym, m.in., szybkowiec 720;

- 06.04. Na linii 9 w dni Swigteczne kursuja wytacz-
nie pojedyncze wagony 105N i pochodne.

- 10.04. Na linii 2 zostaje zmniejszona czestotliwo$é
w szczycie z 6 do 12 minut (doktadniej: 12, 12,
12, 6). Podobnie dzieje si¢ z liniami 7, 8 i 12
w godzinach od 5 do 6-6:30; zlikwidowano takze
pojedyncze kursy w szczycie popotudniowym. Na
linii 9 soldwki kursujg do 9 rano oraz od 17:30.
Podmiany odbywajg si¢ przy zajezdni Pogodno
w kierunku Gtebokiego. W zajezdni Pogodno na
state rozczepiono skfady 105N 671+658, 105Na
732+739 i 105N2k/2000 789+790. Dzieki tej ope-
racji wagonom 658 i 739 wstawiono nowe ,$lepia’
na miejsce wstawek z blachy. Nowoscig w roz-
ktadzie linii 12 sg dwa kursy wyjazdowe z zajezd-
ni Niemierzyn w kierunku Dworca Niebuszewo,
wykonywane po nowym skrecie na rondzie Gie-
droycia;

- 15.04. Zredukowane zostajq wczesnoporanne
kursy na liniach 1, 3, 4 i 11. Dla trzech pierw-
szych oznacza to zmniejszenie czestotliwosci
w godzinach 5-6 z 12 do 24 minut. Co ciekawe,
w dni $wigteczne 3 kursuje rano co 18 minut,
a wiec czesciej niz w powszednie. Na linii 11 cze-
stotliwo$¢ w godzinach 5-6:30 zmniejszyta sie
z 6 do 12 minut, ubylo takze kilka kurséw ze
szczytu popotudniowego;

- 17.04. Zmniejszona zostaje czestotliwosé na linii
51 w dni powszednie z 12 do 18 minut, zlikwido-
wane 3 kursy linii 57 w dni powszednie, zawie-
szone kursowanie linii 66 w dni $wigteczne i po-
wszednie w godzinach pozaszczytowych, zmniej-
szona czestotliwos¢ na linii 75 w godzinach
wczesnoporannych, zmniejszona czestotliwo$¢
na linii 80 w dni powszednie i $wigteczne z 25 do
50 minut, zlikwidowane po 4 kursy linii szczyto-
wych Di E;

- 20.04. Zmniejszenie czestotliwosci w dni $wia-
teczne na linii 52 w godzinach 11-16 z 20 do 40
minut, zmniejszenie czestotliwo$ci w dni $wia-
teczne na linii 79 z 40 do 80 minut, likwidacja kil-
ku kurséw linii 81 w dni $wigteczne;

- 22.04. Zmniejszenie czestotliwosci w godzinach
szczytu na liniach 62 i 73 z 20 do 30 minut,
zmniejszenie czestotliwosci na linii 63 w mie-
dzyszczycie i wieczorem z 20 do 25 minut, skré-
cenie trasy linii 64 z Klucza do Podjuch, zmniej-
szenie czestotliwosci na linii 69 w miedzyszczycie
z 12 do 24 minut, zmniejszenie czestotliwosci na
linii 82 do 60 minut;

- 27.04 Zmniejszenie czestotliwosci w dni Swia-
teczne: na linii 69 z 12 do 24 minut oraz na 82 do
60 minut.

Zdesperowani szczecinscy mitosnicy rozwazajq

sprzedaz koszulek z hastem: ,Zaora¢ Destruktoréw

i Tajnych Mataczy”.

B Warszawa (autobus). Po wielomiesigcznych

staraniach pasazeréw (gtéwnie studentéw) oraz

wiadz biblioteki Uniwersytetu Warszawskiego, od

10.04. ZTM dokonat korekty trasy linii przy$pieszo-

nej 506, polegajacej na skierowaniu jej nastepuja-

cymi ulicami: ... —Tamka — Dobra — Nowy Zjazd -

Wybrzeze Kosciuszkowskie i dalej bez zmian do

petli Brodno-Podgrodzie z jednoczesnym wycofa-

niem z ulic: Tamka (na odcinku Dobra — Wybrzeze

Kosciuszkowskie) i Wybrzeze Kosciuszkowskie (na

odcinku Tamka — Nowy Zjazd), — ... — Wybrzeze
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Kosciuszkowskie — Karowa — Dobra — Tamka i dale;
bez zmian do petli Os. Gérczewska z jednocze-
snym wycofaniem z ulic: Wybrzeze Ko$ciuszkow-
skie (na odcinku Karowa — Zajecza) i Zajeczej (na
odcinku Wybrzeze Kosciuszkowskie — Dobra). Na
zmienionym odcinku trasy zostaly uruchomione
nowe przystanki na Zadanie Lipowa 01 i 02, zlokali-
zowane wiadnie w poblizu Biblioteki Uniwersytec-
kiej.

B Warszawa (autobus). Od dnia 15.04. nasta-
pita zmiana rozdysponowania wozdw niskopodto-
gowych na liniach 136 i 191.

B Warszawa (autobus). W zwigzku z zakon-
czeniem kolejnego etapu realizacji budowy Trasy
Siekierkowskiej, od 6.04. zostata oddana do ruchu
przebudowana jezdnia zachodnia ul. Czerniakow-
skiej. Jednoczesnie zamknigto potowe jezdni
wschodniej tej ulicy na odcinku od ul. Chetmskiej do
pl. Bernardynskiego oraz wprowadzono zakaz skre-
tu w lewo z ul. Czerniakowskiej w ul. Chetmska. W
wyniku wprowadzonej zmiany organizacji ruchu, li-
nia 522 zostata skierowana od skrzyzowania ulic
Spacerowej / Belwederskiej / Gagarina prosto ul.
Gagarina, Czerniakowska, Powsinska i dalej do-
tychczasowq trasg (zmiana obowigzuje w obu kie-
runkach). Ponadto trasa linii 406 zostata znacznie
skrocona. Obecnie autobusy tej linii kursujg na tra-
sie: Stare Bemowo — Metro Politechnika (zostaly
wycofane z odcinka trasy od przystanku Metro Poli-
technika do krafca Chetmska). Jednoczesnie dla li-
nii: 141, 159, 162 i 185 (od 6.04.), a dla linii 362 (od
8.04.) zostata wprowadzona korekta trasy kursow
zjazdowych do zajezdni Chetmska.

B Warszawa (autobus). W zwigzku z robotami
drogowymi na skrzyzowaniu ulic Ptaskowickiej i Pi-
leckiego, od dnia 5.04. do odwotania (przez okoto
4 tygodnie) autobusy linii 306 w potkursach na tra-
sie: Natolin Pin. — Ursynéw Pin. kursujg od skrzy-
zowania ulic Dereniowej i Ptaskowickiej Dereniowa,
Indiry Gandhi i dalej statg trasgq. W kierunku prze-
ciwnym trasa nie ulegta zmianie.

B Warszawa (tramwaj). W zwigzku z ostatnim
etapem prac remontowych na wiadukcie w ciggu al.
Jana Pawfa Il nad linig kolejowa, w dwa kolejne
weekendy, to jest w dniach: od 6.04. godzina 0:00
do 8.04. godzina 4:00 i od 13.04. godzina 0:00 do
15.04. godzina 4:00 byt wytaczany ruch tramwajowy
na ciggu: al. Jana Pawta Il - rondo Zgrupowania AK
,Radostaw” - al. Jana Pawifa Il - Broniewskiego —
Wolczyriska — Nocznickiego (na odcinku od ul.
Stawki do petli Huta) oraz na ul. Popietuszki. W tym
czasie tramwaje linii: 16, 17, 19, 22, 27, 29 i 33 byly
kierowane na trasy zastepcze, m.in., linia 22 kur-
sowala ciekawg trasg przez dwa mosty na Wisle —
Poniatowskiego i Gdanski. Z kolei linia 35 byta za-
wieszona. W czasie wytaczenia ruchu tramwajowe-
go zostata uruchomiona zastepcza linia autobuso-
wa 201, kursujgca na trasie: Huta — Kasprowicza —
Nocznickiego — Woélczynska — al. Reymonta — Bro-
niewskiego — Krasiskiego - Popietuszki - pl.
Grunwaldzki - al. Jana Pawia Il - rondo Zgrupowa-
nia AK ,Radostaw” — al. Jana Pawta Il — Nowolipki
(powrot: Nowolipki — Smocza — Anielewicza - al.
Jana Pawla Il) z czestotliwoscig co 10 minut.
W czasie czterech dni prac na omawianym wiaduk-
cie zostat przebudowany uktad torowiska tramwa-
jowego. Prace polegaty na likwidacji tymczasowych
toréw po zachodniej stronie wiaduktu i podtaczeniu
wczesniej przygotowanego, juz statego, torowiska
zbudowanego z ptyt wegierskich, ktére znajduje sie
w osi wiaduktu. Prace obejmowaty réwniez, oczywi-
$cie, przeniesienie sieci trakcyjnej ponad nowe tory.

B Warszawa (tramwaj). W zwigzku z pracami
torowymi na ul. Grochowskiej w cztery kolejne
weekendy — od 6.04. godzina 0:00 do 8.04. godzina
4:00, od 13.04. godzina 0:00 do 15.04. godzina
4:00, od 20.04. godzina 0:00 do 22.04 godzina 4.00
oraz od 27.04. godzina 0:00 do 29.04. godzina 4:00
— jest wytaczany ruch tramwajéw na ul. Grochow-
skiej (na odcinku od petli Wiatraczna do petli Go-
ctawek). W tym czasie tramwaje linii: 3, 6, 9, 24
kursujg na podstawie specjalnych rozktadéw jazdy
na trasie skréconej do petli Wiatraczna.

B Warszawa (tramwayj). 11.04. z Konstalu po
naprawie przywieziono wagon 116Na/1-3013. To
ten, ktory zostat trafiony na ul. Andersa prawie rok
temu przez hamujacy sktad 13N 424+404 linii 35
(motorniczemu 35 amputowano wéwczas nogi)
i dodatkowo wepchnigty na stojacy przed nim sktad
105Nf 1432+1431. Dlatego stoszesnastka miata
rozbity przéd i tyt oraz zniszczony przegub. Wagon
ma teraz nowy przdd i tyt (co do przegubu, to nie
wiadomo do konca). W ruchu jeszcze go nie stwier-
dzono. W tym samym dniu do alstomowskich po-
prawek wystano wolski wagon 116N-3002.

B Warszawa (tramwaj). 11.04. okoto godziny
7:30 na przystanku Metro Ratusz w strong centrum
doszto do pozaru w skrzynce kablowej w tramwaju
linii 18 (drugi wagon skfadu 13N 794+650). Inter-
weniowata straz pozarna. Zatrzymanie trwato okoto
pét godziny i utkneto w nim kilka sktadéw. Straty
jednak nie byly powazne i wagon juz wrdcit do ru-
chu. W tym samym dniu doszto do jeszcze jednego
pozaru — okoto godziny 13 na ul. Rakowieckiej (po
wyjezdzie z petl) takze doszto do zwarcia
w skrzynce kablowej w pierwszym wagonie sktadu
105Nf 1422+1421 na linii 16. Tym razem pozar
ugaszono przy pomocy poktadowej gasnicy. Tram-
waj sterowany z drugiego wagonu zjechat na pl.
Narutowicza, a stamtad — po przepieciu wagonow —
do zajezdni. W trwajacym kilka minut zatrzymaniu
utkneto niecate 10 sktadow.

B Warszawa (tramwaj). Tramwaje Warszaw-
skie ogtosity wtasnie przetarg na dostawe sporej
iloSci szyn kolejowych. Tego typu szyny dominujg
na wydzielonych warszawskich torowiskach.

B Warszawa (tramwayj). 12.04. zaobserwowa-
no ponownie w ruchu bulwy 2074+2075. Przypo-
mnijmy, ze wagon 2074 stat odstawiony kilka mie-
siecy, po tym, jak w al. Zielenieckiej skasowat (do-
stownie, bo uderzony wagon nie przezyt zderzenia)
pierwszy wagon z wjezdzajacego na petle sktadu
105Na 1073+1063 linii 12. Bulwa miata rozwalony
caly przod (ktory potem wykorzystano w testach
w warsztatach T-3 ze skasowanym wozem 105Na-
1008). Wagon stal tak diugo, poniewaz zaistniaty
problemy z ubezpieczeniem. | dopiero po dlugim
czasie za naprawe wziat sie serwis Alstomu.

B Warszawa (tramwaj). 13.04. okoto godziny
10 na skrzyzowaniu al. Solidarnosci i ul. Okopowej
jadacy w strone Woli tramwaj linii 26 (sktad 105N2k
2054+2055) uderzyt w samochdd ciezarowy. Wine
za spowodowanie zdarzenia ponosi kierowca cieza-
rowki, ktory wjechat na skrzyzowanie przy czerwo-
nym $wietle. W zatrzymaniu utkneto wiele sktadéw,
pozostate trafity na objazdy. Straty tyrystora to wy-
bite szyby oraz powgniatane oblachowanie i mocno
porysowany lakier. Jednak wagon jest juz z powro-
tem przygotowywany do ruchu na terenie zajezdni
R-1 Wola.

B Warszawa (tramwaj). 15.04. pojawit sie po-
wypadkowy sktad 105Nb/e 1387+1383, ktéry ponad
miesigc wczesniej uderzyt na ul. Marszatkowskiej
(przy Krolewskiej) w tyt stojacego na Swiattach

sktadu 13N 318+328 linii 18. Co ciekawe, na pierw-
szy wagon zajezdnia R-3 Mokotéw nakleita czarme
numerki z czerwonymi cieniami... Dosy¢ $miesznie
to wyglada, zwlaszcza, Zze drugi wagon ma normal-
ne cyferki. Warto doda¢, ze 318+328 do ruchu wré-
cit juz po kilku dniach od kraksy. Jednak na R-3 nie
maja powodow do zadowolenia, bo...

B Warszawa (tramwaj). 02.04. doszto do zde-
rzenia woz-wdz na ul. Gorczewskiej przy HIT-cie.
Praski sktad 105Na 1216+1215 linii 26 wjechat
z duzg sitg w tyt mokotowskiego skiadu 105Na
1246+1245 linii 10. W 1216 straty oceniono na ja-
kie$ 1500 zt, natomiast 1245 stracit caty tyt (straty
ponad 10 tys. zt). Obecnie stoi na R-3 z wycietg
pupa. Wagon jest caly pogiety (juz raz miat solidne
woz-woz) i zobaczymy, jaki los go spotka...

B Warszawa (tramwaj). 16.04. o godzinie
13:32 na petli Huta tramwaj linii 6 (sklad 13N
726+753) wykoleit sie¢ na zwrotnicy drugim wago-
nem. Prawdopodobnie przyczyng zdarzenia byta
awaria zwrotnicy. O 14:15 wznowiono ruch po jed-
nym torze, 0 14:50 petla byta ponownie catkowicie
przejezdna.

B Warszawa (tramwaj). 17.04. w okoto godzi-
ny 23:50 doszto znéw do potracenia pieszego. Tym
razem zdarzenie miato miejsce na ul. Marymonckiej
(przy PKS Marymont). Jadacy do zajezdni R-4
sktad 105Na 1104+1105 uderzyt w pijanego nasto-
latka, ktory potknat sie o kraweznik. Nieodpowie-
dzialnego dzieciaka — ktory o tej porze powinien
grzecznie spac, zamiast sie peta po ulicy — z rozbi-
ta gtowq (oberwat prawdopodobnie skosem wozu) i
ogolnymi potluczeniami przewieziono w szoku do
szpitala bielanskiego. Jego zyciu nic nie zagraza.
Ruch zostat wznowiony po okofo 15 minutach.
W zatrzymaniu utkneto 6 sktadow, w tym dwie
techniczne berlinki!

B Warszawa (tramwayj). 21.04. przypadt Dzien
Warszawy. Z okazji tego $wieta KMKM uruchomit
linie turystyczng W na trasie: pl. Starynkiewicza —
Al. Jerozolimskie - al. Zieleniecka — Targowa —
most Slasko-Dabrowski — al. Solidarnosci — Oko-
powa — Towarowa — Al. Jerozolimskie - pl. Staryn-
kiewicza. Kursowat sktad 4N,+4ND1 838+1811 oraz
wagony Na-674 i Lw-541 (ten ostatni wyjechat tylko
na dwa kétka jako specjalna atrakcja). Frekwencja
w wagonach przeszta naj$mielsze oczekiwania or-
ganizatoréw — rozdano wszystkie 1500 okoliczno-
Sciowych biletéw (wazne byly one z biletami ZTM).
A chetnych byto duzo wiece;...

B Wroclaw (autobus). Przybyly nowe volvo
7000. Oznaczono je numerami 8086, 8087, 8088,
8089 i 8090. Ponadto do testowania przyjechat po-
znanski solaris nr 1382. We Wroctawiu zabawi dwa
tygodnie.

B Wroclaw (tramwaj). od 27.04. (czyli zgodnie
Z terminem) zostanie otwarte dla ruchu skrzyzowa-
nie ulicy Pitsudskiego ze Swidnicka oraz ul. Puta-
skiego. Zamkniete zostang fuki na skrzyzowaniu
Chrobrego i tokietka. W zwigzku z tym, linia 7 i 21
przez tydzien bedzie kursowac objazdem. Ponadto
wymieniane bedg zwrotnice na skrzyzowaniu ul.
Powstaricow Slaskich i Swidnickiej. Dlatego przez
2 tygodnie objazdem pojada linie: 2, 6, 7, 14, 17, 20
i24.

B Wroclaw (tramwaj). Nowa moda opanowuje
kolejne sktady. WysSwietlacze firmy Pixel oraz nowe
kasowniki dostajg po NG w Protramie kolejne skia-
dy. Sq juz w sumie cztery: 2423+2402, 2506+2507,
2532+2531 i dawna nauka jazdy 2562+2561.

B Wroclaw (tramwaj). Podczas rozbiorki
przed remontem wagon 2078 okazat sie tak znisz-
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czony, ze prawdopodobnie trafi do kasacii.
Marek Drewniak, Wojciech Gasior, Tomasz
Kaczmarek, Jacek Kalicki, Krzysztof Lipnik,

26 lat temu
w Warszawie...

Powazne wypadki typu wéz-wéz zdarzajg sie od
wielu lat. Jeden z nich miat miejsce w dniu
12.10.1976 roku o godzinie 9:45 w tzw. Dotku Ma-
rymonckim. Zoliborski wagon techniczny typu K nr
2401 (obecny historyczny nr 445) ciagnat do re-
montu woz 13N-713. Skfad zjechat bez problemow
w dot Niecki Stodowieckiej (obecnie w tym miejscu
znajduje sie wybudowany w latach 80. wiadukt nad
trasa Armii Krajowej), ale z powodu $liskich szyn
nie mogt podjechaé pod gorke. Dodam, ze byta to
jesien i na torowisku lezato sporo rozjezdzonych li-
§ci, ktére dodatkowo zmniejszaly przyczepno$¢ kot.
W pewnym momencie w piasecznicach berlinki
skoAczyt sie piasek i oba wagony zaczely dosyé
gwattownie zsuwac sie. Wtedy z duzg predkoscig
nadjechat z tytu sktad 13N 830+831 linii 27, zmie-
rzajacy w kierunku cmentarza wolskiego, i z wielkg
sitq uderzyt w staczajace sie wagony. Powaznemu
zniszczeniu ulegt tyt wagonu 713 oraz przdd i tyt
830. Uszkodzone zostaly tez wagony 831 i 2401.
Rannych zostato szesciu pasazeréw i, najciezej,
prowadzaca tramwaj. Jednak ich obrazenia mogty-
by by¢ powazniejsze, gdyby nie przytomno$¢ wia-
$nie motorniczej 27, ktora widzac, ze juz nie wyha-
muje, krzykneta do ludzi, zeby potozyli si¢ na pod-
todze. A sama chwile pdzniej wyskoczyta z pedza-
cego tramwaju, doznajac skomplikowanych ztaman
obu nég.

Po wypadku roztrzaskane skiady $ciggnieto na
pobliska petle Potocka, gdzie dokonano wstepnych
ogledzin. Zatrzymanie trwato 2 godziny i 25 minut.
Wszystkie wagony uczestniczace w wypadku wy-
remontowano, jednak pudio wozu 713 do dzisiaj
jest nieco pogiete z tylu. Warto tez zauwazy¢, ze
wagonom 830 i 713 zamontowano wtedy duze fil-
my, czego normalnie przy remontach kapitalnych
w tamtym okresie jeszcze nie robiono.

Krzysztof Lipnik, KMKM w Warszawie
PS. Za pomoc w napisaniu artykutu dziekuje ser-
decznie Waldemarowi Duczmalowi, Tomaszowi
Igielskiemu oraz Jackowi Karstowi.

Reforma w Czestochowie

Nadchodzace wakacje najprawdopodobniej za-
mkna i jednocze$nie otworza wiele rozdziatéw w hi-
storii przebiegu czestochowskich linii autobuso-
wych. Sprawa wigze sig¢ z zamiarem wprowadzenia
przez miasto drugiego — autobusowego — etapu re-
formy uktadu komunikacji miejskiej. Pierwszy etap —
tramwajowy — zostat, jak pamietamy, wprowadzony
w lutym ubiegtego roku poprzez likwidacje linii 2 w
kierunku pétnocnym. Temu doskonatemu rozwigza-
niu towarzyszyt, niestety, skandaliczny rozktad
(z najmniejszg czestotliwoscig w tzw. superszczy-
cie, czyli przed godzing 8:00, zawierajacy takze
pomytki).

Teraz — wykorzystujgc nadchodzace wakacje —
miasto zamierza zmieni¢ trasy autobusowe. Projekt
reformy zostat przygotowany przez specjalizujace
sie w tym poznanskie Biuro Inzynierii Transportu,
ktére wprowadzito wcze$niej pamietng rewolucje
w Krakowie (3.01.1999 r.), a przyznaje sie tez do

Wojciech Lemanski, Bartosz Mazur, Michat
Musiat, Jakub Putyra, Olaf Skrzymowski,
Mariusz Sondel, Marcin Strzelec, Tomasz

reorganizacji tramwajéw poznanskich. Opracowanie
zmian trwato do$¢ diugo, a caty proces mozna po-
dzieli¢ na etapy. Od poczatku z BIT silnie wspdtpra-
cowali redaktorzy lokalnego dodatku Gazety Wy-
borczej, ktdra w drugiej potowie marca 2000 roku
opublikowata pierwszg informacje o planowanej re-
organizacji i rozpoczeta akcje Autobusy po nowe-
mu. Sktadaly sie na nig przedstawienie obecnego
uktadu komunikacyjnego oraz zbieranie opinii
i wnioskéw czytelnikdw. Rownolegle ankieterzy BIT
wyruszyli na podbdj przystankéw oraz prywatnych
mieszkan badajac potrzeby pasazeréw. Wsréd
wnioskéw dostarczanych przez mieszkancow za
posrednictwem Gazety znalazlo sie wiele interesu-
jacych propozycji, przy czym niektore z nich (jak
choéby prosby o bezpo$rednie potaczenia Pdinocy
z Grabdwka, czy Zawodzia z Rakowem) powtarzaty
sie szczegblnie czesto. Poniewaz poczatek akcji
przypadt na okres poprzedzony bardzo ostrymi cie-
ciami rozktadéw jazdy (o czym pisaty Nowinki z Py-
rogrodu w tekscie pt. Czestochowa - historia upad-
ku), pojawita sie tez masa skarg na stan obecny,
dotyczacych przewaznie ubogiej czestotliwosci
i kompletnego braku koordynacji. O komunikacje
whnioskowali tez mieszkaricy terendéw przez nig do-
tychczas pomijanych, jak chocby rejonéw Lisirca
i Kolonii Grabowki. Natomiast jednym z wnioskéw
zebranych przez ankieteréw bylo stwierdzenie, ze
czestochowianie nie oczekujg wysokiej czestotliwo-
§ci, lecz wysoko sobie cenig potaczenia bezpo-
Srednie.

19 sierpnia pojawit sig pierwszy projekt BIT. Zre-
zygnowano z totalnej przebudowy ukfadu, opierajac
sie jedynie na przemeblowaniu istniejgcych tras.
Zaniechano tez radykalne innowacje, jak na przy-
klad utworzenie weztéw przesiadkowych na liniach
peryferyjnych. Gtéwnym zatozeniem projektu bylo
oparcie komunikacyjnego organizmu na kregostupie
utworzonym przez linie tramwajowg. Mozna oczy-
wiscie skomentowac, ze nie jest to zadna zmiana.
Projektodawcy jednak, opierajac sie na sukcesie tej
samej koncepcji w przeprowadzonej przez nich re-
formie krakowskiej, postanowili odebra¢ tramwajom
wszelkg konkurencje w postaci przebiegajacych tg
samg, trasq linii autobusowych oraz przywrécié
Swietlane czasy 3-minutowej czestotliwosci tramwa-
jow (cho¢ nie bardzo wiadomo, skad wzig¢ tabor).
Zatozono wiec stworzenie tzw. korytarza, przebie-
gajacego ciggami ulic Dabrowskiego i Nowowiej-
skiego, a w kierunku przeciwnym Slaska i Kilinskie-
go, do ktérego miatyby sie przenies¢ wszystkie au-
tobusy kursujace dotychczas alejg WolnoSci, ulicg
KoSciuszki i alejg Armii Krajowej. Przemeblowano
tez pofaczenia w obrebie Kawodrzy, Sabinowa i
Gnaszyna. Sa to jednak takie rejony, gdzie komuni-
kacja jest wprawdzie kulawa, ale wszelkie préby
zmian muszg spetzna¢ na niczym, gdyz nic innego
wymysli¢ po prostu sie nie da. Na przyktad zasuge-
rowano potaczenie linii 14 i 25. Zapewne projektan-
ci korzystali ze starych map - nie zauwazyli bo-
wiem, ze ta pierwsza jest juz od ponad pot roku wy-
dtuzona do Korkowej, co storpedowato ich zamyst.
Zaproponowano tez spore przeksztatcenia uktadu w
obrebie Wrzosowiaka i Bteszna, gdzie ma sie nieco
zmieni¢ ukfad drogowy. Istniejaca na terenie Bla-
chowni zakladowa bocznica kolejowa zainspirowata
BIT do proby wprowadzenia kolejki podmiejskiej na

Szydtowski, Valeri Tikhonov, Piotr Tomasik,
Karol Tyszka, Krzysztof Utracki, Maciej Zysko

trasie Czestochowa Aniotéw - Blachownia plac
Wolnosci.

Nieco pézniej do koncepcji dodawano kolejne
propozycje, m.in. préby pofaczenia autobuséw
miejskich i podmiejskich. Przy okazji wyszto na jaw,
Ze nie mozna rozpatrywa¢ zagadnien trasowych,
zapominajac o rozktadach jazdy. Sugerowane bo-
wiem potaczenie linii 25 (kursuje obecnie co 23 mi-
nuty w szczycie i co 46 poza nim) z linig 50, wyko-
nujaca 8 kurséw w ciggu dnia, bytoby pomystem
karkotomnym. Podobnie nie mozna projektowac
zmian, nie znajac historii rozwoju uktadu komunika-
cyjnego. Oto bowiem zaproponowano wycofanie li-
nii 23 z ulicy Putaskiego (identyczna zmiana, wpro-
wadzona w 1984 roku, szybko zostata anulowana),
czy tez linii 28 z al. Armii Krajowej (o ten przebieg
trasy swego czasu szczegolnie walczono).

Nastepnym etapem tworzenia reformy byto pu-
bliczne forum komunikacyjne, jakie odbyto sie 15 li-
stopada w sali sesyjnej Urzedu Miasta. Tego sa-
mego dnia zaprezentowano w prasie kolejng wersje
projektu sieci autobusowej. Poprawiony schemat
zawierat, m.in., zgloszone w miedzyczasie uwagi
mieszkancow, jak chocby skierowanie linii 25 do
ulicy Rolniczej (zamiast przez Waty Dwernickiego
do Fieldorfa). Opisany wyzej problem ulicy Korko-
wej rozwigzano rozbijajac linie 14 na dwie, o nume-
rach 14 i 29. Dzielenie linii stafo sig zresztg jedng
z mysli przewodnich nowej propozycji — dotychcza-
sowg 18 podzielono na 18 122, 19 na 19 35, 20 na
20 i 34, a wspomniang 14 na 14 i 29. Po raz kolejny
pojawito sie wiec pytanie o rozkiady jazdy — wigk-
sz0S¢ rozbijanych linii miata wszak dotychczas cze-
stotliwos$¢ poza szczytem na poziomie 40-50 minut.
Czy zatem po rozbiciu miatyby sie pojawia¢ okazyj-
nie? Duze numery linii (33, 34, 35) wynikaly z faktu,
ze BIT z zasady nie chciat uzywa¢ numerow linii
w ramach tegoz samego projektu likwidowanych,
jak 31 32. To ciekawe, bo wtasnie w Krakowie ta
sama firma dazyta do zapetnienia luk, przemiano-
wujac tramwaj numer 24 na 23, mimo ze wiadomo
byto o planowanym uruchomieniu linii na Kurdwa-
néw, wiasnie dwudziestej czwartej.

Gtoéwna idea projektu — wyrzucenie konkurencyj-
nych dla tramwajéw autobuséw z ciggu al. AK -
Kosciuszki — al. Wolnosci pozostata niezmieniona.
W czasie forum przedstawiciele firmy BIT zaprezen-
towali wyniki prognoz ruchowych, z ktérych wynika,
Ze jedynym sposobem ratowania komunikacji auto-
busowej przed korkami w nadchodzacych latach
jest stworzenie dla niej wspomnianego korytarza, w
ktérym beda one szczegdlnie uprzywilejowane (pa-
sy, sygnalizacja, zatoki). Wigze sie to, oczywiscie,
ze sporymi inwestycjami (obecnie ulice te sg — deli-
katnie mowiac — ciasne, a znajduje sie przy nich
wiele kluczowych instytucji miejskich). Trase wzdtuz
al. Armii Krajowej zarezerwowano dla tramwajéw, a
ruch samochodowy postanowiono przenie$¢ na bu-
dowang wiasnie miastostrade, czyli ciag ulic Puta-
skiego — Popietuszki - Szajnowicza - lwanowa i
Obroncow Westerplatte.

Ogolnie jednak mozna byto odnie$¢ wrazenie, ze
przygotowywana reforma wprowadzi dla czesto-
chowskiej komunikacji czasy $wietlane — wigcej linii,
lepsza czestotliwo$S¢. A przeciez miasto zorganizo-
walo catg te zabawe dla znalezienia oszczednosci.
Istotnym (a mozna rzec: sensacyjnym) elementem
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nowego uktadu stato sie potgczenie linii miejskich
z podmiejskimi (32 z 53 i 61 oraz 31 z 58). Szcze-
gblnie krytycznie natomiast odniesli sie projekto-
dawcy do linii podmiejskiej numer 63. Uznano jg za
deficytowg i nadajaca sie jedynie do likwidacji.
W zamian miata powsta¢ peryferyjna linia numer
33, dowozaca mieszkaricow Dzbowa, Liszki Dolnej
i Kawodrzy Gornej do petli przy tapetowni w Gna-
szynie, ktéra miataby si¢ sta¢ lokalnym weztem
komunikacyjnym (krancowki linii 12, 18, 33 i 35).
Warto tu przypomnieé, ze przez wiele lat linie te ob-
stugiwat poza szczytem tylko jeden autobus, za-
pewniajacy jedynie ponad dwugodzinng czestotli-
wos¢, a i dwa szczytowe nie byty zbyt przetadowa-
ne, skoro przystosowano do tej roli turystyczne jel-
cze L11. Pézniej jednak, w ramach niekoniecznie
czystej konkurenciji z firmg Biesy, linie wydtuzono
do dworca PKP w Blachowni i zwigkszono czesto-
tliwo$¢ do 24 minut przez caty dzien. Nic dziwnego,
Ze zaczefa przynosi¢ straty... | wiasnie ta sprawa
zajefa czotowe miejsce w czasie forum. Stawita sie
bowiem na nim spora grupa mieszkarcow ulicy Ko-
lorowej, dojezdzajaca autobusem 63 do centrum
miasta. Osoby te byty oburzone faktem, ze propo-
nuje sie im jedynie linig ,peryferyjng’, zmuszajac do
kosztownej przesiadki w Gnaszynie. Zaprezentowa-
li liste z podpisami i zdominowali dyskusje. Nic
dziwnego, ze w kolejnym projekcie firma BIT wyco-
fata sig z tego pomystu...

Kolejny projekt zaprezentowano juz na poczatku
roku 2001. W zasadzie mozna stwierdzi¢, ze mimo
$mialych propozycji w poprzednich wersjach, osta-
tecznie zaproponowany ukfad niewiele odbiega od
juz istniejacego. Pozostawiono wprawdzie gtéwnag
idee stworzenia korytarza oraz wiele wcze$nigj-
szych zalozen, jednak solidnie je zweryfikowano.
Wobec protestéw, z jakimi spotkat sie na forum
pomyst wycofania linii 28 z al. Armii Krajowej (pota-
czenie szpitala na Parkitce z Tysigcleciem i linig
tramwajowg ma wszak znaczenie szczegolne),
zdecydowano linie 18 skierowa¢ nie do Gnaszyna,
lecz przez ulice Kosciuszki i al. Armii Krajowej do
szpitala na Parkitce. Warto przyjrze¢ sie temu roz-
wigzaniu z uwagi na jego karkotomno$¢. Jesli bo-
wiem projektodawcom tatwiej byto wprowadzi¢ na
Parkitke dodatkowg linie, zamiast zachowa¢ do-
tychczasowy przebieg juz istniejacej — zwlaszcza,
ze jest to odstepstwo minimalne, to nie sposdb nie
mowi¢ tu o marnotrawstwie. A przeciez linig 18
mozna byto wykorzysta¢ gdzie indziej, jak chocby
poprawiajac potaczenie dworca PKP Stradom
z dworcem Czestochowa Osobowa. W kazdym ra-
zie ma to by¢ jedyna linia, ktora nie pojedzie koryta-
rzem lecz alejg Armii Krajowej. Tymczasowo, do
dostosowania korytarza do ruchu przegubowcow,
pozostanie tu takze linia 24. Zrezygnowano tez
z nieco abstrakcyjnych linii, jak na przyktad 29 czy
35. Jedynie linia 20 pozostanie podzielona na 20
i 34. Natomiast w odpowiedzi na protesty miesz-
kancoéw ulicy Kolorowej i wobec wycofania z Gna-
szyna linii 18, dla linii 33 zaproponowano trase
z Mirowa — Pegaza do Dzbowa. Miréw obstuza wiec
az dwie linie (18 i 33), a pustke na ulicy Sw. Jadwigi
ma wypetni¢ skierowana tam linia 19. | to chyba ko-
lejne z najgorszych rozwigzan projektu. To prawda,
Ze nie bardzo jest co tam skierowac¢ i dotychczas
kursujgca 18, cho¢ szczytem szcze$cia nie byta,
utrzymywata sie na zasadzie ,nic lepszego wymy-
§li¢ sie nie da”. Proponowany za$ przebieg linii 19,
nie dos¢ ze wydluzy czas przejazdu i tak juz naj-
dluzszej linii miejskiej, to jeszcze usunie jq
z centrum miasta (zaktada sie przejazd ulicami Sw.

Jadwigi, Sw. Barbary i Sobieskiego), odbierajac jej

wiele pasazerow, a mieszkancom Wrzosowiaka ka-

sujgc potaczenie z centrum szybsze niz liniami 26

i 27. Czy to ma by¢ zwigkszanie optacalno$ci ko-

munikacji przez podniesienie jej atrakcyjno$ci?

Warto podkreslié, ze zgodnie z jedng z sugestii

zgloszonych w czasie forum, wycofano linie 15

z ulicy Sosabowskiego. Jej kursowanie tamtedy

dawno juz stracito zasadno$¢ i z pewnoscig przy-

nosito straty. Od tamtego czasu mina} juz ponad
rok, w czasie ktorego zalegata cisza. Ostatecznie
miasto zdecydowato, Ze pienigdze wydane na przy-
gotowanie projektu wreszcie powinny przynies¢ ja-
ki$ efekt. Totez reforma jednak wprowadzona zo-
stanie, a zamiast pierwotnie planowanego wariantu
wprowadzania etapami (ktory fizycznie nie bardzo
bylby mozliwy z uwagi na wzajemne powigzania
poszczegolnych zmian), zostanie zastosowana te-
rapia wstrzasowa, z wykorzystaniem wakacji jako
okresu o zmniejszonym zapotrzebowaniu na dojaz-
dy do miejsc pracy i szkot. Od tamtego czasu pro-
jekt doczekat sie matych przerdbek — dyskusyjny
przebieg trasy nie wytrzymat proby czasu i zdecy-
dowano skierowa¢ linie jednak przez centrum, ale
po pozostawieniu jej na ulicach Sw. Jadwigi i 7 Ka-
mienic, dzieki czemu bedzie to linia ,zwiedz moje
miasto, lecz nie wracaj ze mna z pracy, je$li cenisz
swoj czas”. Podobnie linia 18 nie bedzie mogta
skreci¢ z ulicy KoSciuszki w aleje Naj$wietszej Marii

Panny, jako Ze pojawit si¢ tu zakaz skretu w lewo.

Szkoda, bo bytoby to potgczenie nieco egzotyczne.

Jednak historia sie powtarza — w latach 80., z uwagi

na kiopotliwos¢ skretu, usunieto z niego linie 21

(dawniej 50).

Suche podsumowanie efektow, jakie przyniesie
reforma wyglada wigc nastepujaco: znikng linie au-
tobusowe o numerach 31, 32, 61, 70 i zapewne ,bi-
sowki” (o czym nizej), a pojawi sie nowa — 34, wcigz
nie bedzie natomiast linii 29. Przestang istnie¢ pe-
tle: Kreciwilk, Cmentarz Sw. Rocha, Sabinow -
ZGH, Kawodrza Gérna, Batalionéw Chiopskich, Mi-
réw. Linia 32 zostanie potaczona z podmiejskimi 53
i 61, a 31 z podmiejskg 58. Zlikwidowana wigc zo-
stanie zasada dojazdu linii podmiejskich do dwor-
cow zlokalizowanych w centrum. Na ciggu al. AK —
Kosciuszki — al. WolnoSci nie ujrzymy autobuséw (z
wyjatkiem linii 18 i — by¢ moze — 50), ktére tlumnie
przeniosg sie w korytarz. Linie 30 i 33, stanowigce
obecnie forme przejSciowa miedzy miejskimi i pod-
miejskimi, beda wydtuzone odpowiednio do Ja-
skrowa i Mirowa — Pegaza. Nie zmieni si¢ trasa linii
11, 12, 13, 20, 21, 23, 24, 26, 27, 50, 51, 52, 62,
67, 68, 69 i obstugiwanych przez innych przewozni-
kéw. Pozostate pojada nastepujaco:

14 - przeniesiona do korytarza;

15 - skierowana do tojek zamiast 22; trasa
znacznie wygtadzona poprzez wycofanie ob-
jazdow przez ulice Warszawska i Sosabow-
skiego;

16 - wycofana z ulicy Bor (gdzie nie jest potrzeb-
na linia tak czesta z przegubowcami) i skiero-
wana do dworca PKP Stradom;

17 - skrécona do ulicy Kontkiewicza (osiedle na
Wyczerpach Dolnych) i przeniesiona do koryta-
rza;

18 - trasa z Parkitki przez al. Armii Krajowej do
Bursztynowej (zapewne wszystkie kursy);

19 - wydluzona na odcinku Sw. Jadwigi — Sw.
Barbary — 7 Kamienic;

22 - skierowana do Wypalanek zamiast linii 16,
podobnie jak 15 wycofana z objazdu przez ul.
Warszawska na korzys¢ korytarza;

25 - odcieta od tramwaju (przejazd korytarzem
i dalej jak 24 do petli przy ul. Kukuczki);

28 - wycofana z al. Armii Krajowej; zwigkszona
czestotliwo$¢ — ma by¢ podstawg zgrania jej
z linig 13 (ktdra z kolei na tym straci, ale po po-
jawieniu sie na korytarzu innych linii nie musi
juz kursowac tak czesto);

30 - wydiuzona do Jaskrowa (zamiast linii 17),
przez korytarz i aleje Jana Pawta II;

33 - wydiuzona do Mirowa — Pegaza (czyzby
wszystkie kursy?);

34 - kopia dwudziestki skierowana do petli przy
ulicy Jesiennej;

53 - po przybyciu z Poczesnej ma pojechaé uli-
cami Limanowskiego, tukasiriskiego i al. Poko-
ju, aby zastapi¢ lini¢ 32 i dalej jej trasq do ulicy
Wielkoborskiej, a nawet do Gorzelni Starej za-
miast 61;

58 - analogicznie, jadac z Olsztyna ma tak, jak
dzisiejsze 31, dotrze¢ do Grabdwki;

65 —ma przejac role dzisiejszych linii 65 i 70.

Projektodawcy wykazali tu bowiem nieznajomos¢
lokalnych regut funkcjonowania komunikacji pod-
miejskiej. Linie te sg niemal identyczne, ale ich po-
taczenie raczej mato realne — zazwyczaj jadq ra-
zem, gdyz tak pasuje gminie i jej mieszkaricom
(wspdlnie jezdza przeciez takze linie 58bis i 67
oraz inne podmiejskie). Nietrudno doszukac sie
w powyzszym opisie brakow. Tak naprawde nikt nie
okreslit, co stanie sie z ,bisowkami” — linie 14bis
i 17bis nigdzie nie zostaly wspomniane, a przeciez
w chwili obecnej ich krotsza trasa przynosi
oszczednosci, a kursowanie wszystkich autobuséw
trasq podstawowg nie miatoby wigkszego sensu.
Wielkg ciekawos¢ moze tez budzi¢ potaczenie linii
podmiejskich z miejskimi. O ile bowiem na mapie
wyglada to interesujgco, w praktyce moze by¢ réz-
nie. W godzinach popotudniowych linia 53 wyrusza
obecnie z centrum do$¢ przepetiona, jak wiec ma
wypetni¢ jeszcze role 32, ktora — co warto podkre-
§li¢ — jest pozostato$cig po rozpadzie najczestszej
w miescie linii 12/12bis i wcale nie wozi powietrza.
Jesli potaczenie ma oznacza¢ wiekszq liczbe auto-
buséw (np. co 10 minut), to po céz majg one
wszystkie jecha¢ az do Poczesnej? W przypadku li-
nii 58 jest jeszcze gorzej — nikt wiasciwie nie okre-
§lit, jak zostanie rozwigzana kwestia obecnego roz-
bicia 58 i 58bis, tzn. ktdra z nich dotrze na Gra-
béwke. Sg to linie diametralnie sie roznigce (zastu-
gujg na osobne numery). Ich kursowanie jest spo-
radyczne — 58 kursuje jedynie w godzinach szczytu
(co 70 minut), a 58bis ze zmienng czestotliwoscig
(50-150 minut). 31 to obecnie juz tylko wspomnie-
nie dawnej $wietno$ci — obstuguje ja jeden autobus,
jadacy zazwyczaj razem z 26. Nie petni juz zakfa-
danej funkcji dowozu pasazeréw do Kreciwilka, za-
miast niegdy$ zlikwidowanych autobuséw podmiej-
skich. Linia ta nadaje sie tylko do kasacji. Oczywi-
Scie, jej godziny kursowania bynajmniej nie pokry-
wajq sie z kursami 58bis.

Trudna sytuacja finansowa zmusita MPK sp.
2 0.0. do podjecia krokéw, ktdre wiele projektowych
rozwigzan postawily pod znakiem zapytania,
a ewentualne ich wprowadzenie w zasadzie cofnie
poczynione oszczednosci. Wymieni¢ tu nalezy
choéby linie 30, 33 i wspomniang 31, ktore, po
ograniczeniach w marcu ubiegtego roku, kursujg,
bardzo rzadko, a przedstawione w projekcie trasy
pozwalajg zaktada¢ konieczno$¢ przywrécenia bar-
dziej przyzwoitej czestotliwosci. Projekt nie wytrzy-
mat tez ostrzejszej proby czasu. Cho¢ w trakcie li-
stopadowego forum zapewniano, ze jest to koncep-
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cja na najblizsze 10 lat, w ogdle nie uwzgledniono
w niej wielkich inwestycji drogowych, ktore od lat
juz byly przektadane, ale obecnie — o ironio — juz
trwajg i do czasu wprowadzenia reformy majg zo-
sta¢ ukoriczone. Chodzi tu przede wszystkim o po-
taczenie ulic Bohateréw Katynia i al. 11. Listopada,
co do ktérego poszczegdlne projekty zawieraty
pewne zalozenia, lecz wersja ostateczna na ten
temat milczy. Przedstawiciel BIT niejasno stwierdzit,
Ze ma tutaj pewne pomysly, lecz nikt ich do dzi$ nie
poznat, a miasto nieSmiato przebakuje o skierowa-
niu tamtedy linii 21. Analogicznie wyglada sprawa
ulicy Szajnowicza-lwanowa i Obroficow Westerplat-
te, ktdre po ukonczeniu zrewolucjonizujg potaczenia
dzielnicy Pétnoc z centrum miasta i Grab6wka.
Tymczasem... nie planuje sie tu komunikacji miej-
skiej. A przeciez az sie prosi skierowac tu linig 25,
przenoszac do korytarza szesnastke! Rekomendo-
wany przez BIT projekt stworzenia miastostrady w
osi ulic Putaskiego i Popietuszki, wigzacy sie, m.in.
z zamknigciem ruchu kotowego w Il alei NMP, tez
nie znajduje odbicia w proponowanym uktadzie linii
autobusowych, ktére — rzecz jasna — muszg stam-
tad znikng¢.  Zignorowano tez  wnioski
0 upragnione przez wielu mieszkancéw potgczenia
Potnocy z Grabdwkg (tu trzeba przyzna¢ racje pro-
jektodawcom - na tej trasie rentowno$¢ moze za-
pewni¢ tylko linia mikrobusowa) oraz Zawodzia
z Blesznem (w zasadzie nic nie bylo przeszkoda).
Nie wymyslono nic, by rozprawi¢ sie z wielkg bo-
laczkg komunikacji miejskiej — wieczornymi pust-
kami w autobusach. A przeciez jest juz tyle spraw-
dzonych metod, jak chocby model gdanski. W ogole
coraz pilniej przebrzmiewa potrzeba zakupu auto-
buséw matych, 9-metrowych, ktére wyjechatyby na
trasy o niskiej frekwencji, zwtaszcza do dzielnic wil-
lowych (prosby ich mieszkancow, jak chocby
o przeniesienie petli dla linii 28 w rejon ulicy Siwic-
kiego takze nie spotkaly sie z odzewem), czy wia-
$nie trasa Pétnoc — Parkitka — Grabowka / Gnaszyn
(przy okazji rozwigzujaca problem autobusu na ul.

Sw. Jadwigi). Pod jednym wzgledem projekt wy-
chodzi jednak w przyszios¢, ale tak daleko, ze
drzyjmy z obawy, czy dozyjemy - chodzi 0 wspo-
mniang linie kolejki podmiejskiej do Blachowni. Jej
powstanie to odpowiedz reformatoréw na pozosta-
wienie kulawego potaczenia miedzy dworcami...
Ponad rok przed planowanym wej$ciem w zycie re-
formy, zlikwidowano natomiast linie 63, na co
w projekcie naciskano. Zastepujaca jg linia 33 nie
jest ani peryferyjng (reakcje mieszkaicow na takq
ewentualno$¢ juz poznano), ani nie dojezdza,
oczywiscie, do Mirowa. Po prostu tymczasowo jest
jedynie skrécong do granic miasta wersjg 63. Sens
takich oszczednosci staje jednak pod znakiem za-
pytania: w ramach rekompensaty braku linii 63 na
terenie miasta Blachownia, wydtuzono do dzielnicy
Ostrowy linie 63, dodajac do niej dodatkowy auto-
bus catodzienny, a po pewnym czasie kierujac do
jej obstugi przegubowca. Laczna liczba wozokilo-
metréw linii 33 i 62 jest nizsza niz uprzednio linii 62
i 63 (zmalata z 12681 do 10561 na tydzien, przy
czym nalezy pamigta¢ o wspomnianym przegubow-
cu), lecz tak znikoma oszczedno$¢ mozna byto
uzyska¢ wprowadzajac ograniczenia w rozkladzie
jazdy, a jazda z Czestochowy do petli w Ostrowach
przez Lojki i centrum Blachowni nieco mija sig z lo-
gika. Generalnie za$ mozna stwierdzi¢, ze linia 63
przetrwata wszystkie burze dziejowe i przemiany,
bo cho¢ w styczniu 1991 zlikwidowano jg jako
pierwszg, to jednak zaledwie na p6t miesigca i od
tego czasu byta nietykalna. Ale przed Biurem Inzy-
nierii Transportu sig nie obronita...

Ogolne spojrzenie na projekt nie pozwala sie
oprze¢ wrazeniu, ze... nie jest to zadna rewolucja.
Poza o0going ideg utworzenia autobusowego koryta-
rza, pozostate zmiany mozna traktowaé jako ko-
smetyczne, ktére zapewne sam przewoznik mogtby
wprowadzi¢ bez tak wielkiej pompy i zatrudniania
specjalistow (cho¢ tu mozna sie spierac: bez pomo-
cy Biura Inzynierii Transportu przez 17 lat nikt nie
zauwazyt, ze tramwajowe dwojki psujq krew miesz-

kaficom Pétnocy i nie majg racji bytu, podczas gdy
zbyt wiele kurséw dociera do Kucelina). Tymcza-
sem, po przerébce dokonanej przez BIT, uktad ko-
munikacyjny miasta de facto sie nie zmieni. Nie
znikng korytarze dotychczas istniejace, polegajace
na istnieniu rodzin linii kursujacych podobnie. Istnie-
ja one na skutek zawitych nastepstw doraznych
zmian trasowych na przestrzeni lat. Oto na przyktad
z potudniowej cze$ci Stradomia i Sabinowa mozna
sie dosta¢ w zasadzie tylko na Wyczerpy (linie 14
i 17, a po reformie dotaczy jeszcze do nich 30!), na
osi Ostatni Grosz — Sw. Rocha kursuje wiekszo$¢
najczestszych linii autobusowych, tymczasem be-
dac w okolicach Jasnej Gory prézno szukaé pota-
czenia z Aniotowem. | tak pozostanie. Teraz trzeba
tylko mie¢ nadzieje, ze reforma zostanie wprowa-
dzona tak profesjonalnie, jak w Krakowie: ogtosze-
nia w domach, ulotki, foldery...

Z ostatniej chwili:

Ustalono ostateczny termin wejscia w zycie re-
formy na 1 lipca 2002 r. Okazuje sig, ze w tresci
projektu zaszly kolejne zmiany. Wycofano sie,
m.in., z najciekawszych koncepcji potaczenia pod-
miejskich linii 53 i 58 z miejskimi 31 i 32. Pozosta-
nie wiec kursujaca co 90-120 minut linia 31, cho¢
nie bardzo wiadomo, po co. Poniewaz MPK chce
sig wycofa¢ z petli na ulicy Rolniczej, lini¢ 22 po-
stanowiono przenie$¢ na petle przy ul. Fieldorfa.
W konsekwencji zamieniono numery planowanych
linii 15 i 22, w zwigzku z czym 22 nie zniknie z Lo-
jek, lecz z Rolniczej. Ostateczny ksztatt reformy
wydaje sie wiec faktycznie kosmetyczng zmiana.
Poniewaz jest zapowiadana oszczedno$¢ kilku au-
tobuséw, mozna snu¢ obawy, ze cata reforma be-
dzie po prostu kolejnym wielkim cieciem rozktadow
jazdy. Jedynie tramwaje majq powrdci¢ do czesto-
tliwosci 3,5 minuty, co wydaje sie zbyt piekne, aby
bylo prawdziwe, gdyz pozostaje pytanie: skad wzig¢
tyle taboru?

Rafat Lamch

Nowinki
z Pyrogrodu

Mie¢dzy przystankami

® Tory odstawcze. Na Budziszynskiej, obok
wcigz stojacego sktadu 108+109, postawiono nie-
zbyt czesto uzywane wagony: doczepke torowcow
CSW-44 oraz N-2048. Obecnie szlifierke po nocach
ciggnie ptug 2034.

® O prawidlowym otablicowaniu. Ukazat sie
komunikat specjalny dyrektora naczelnego MPK
w Poznaniu skierowany do kierowcéw i motorni-
czych, dotyczacy odpowiedzialnosci za prawidtowe
otablicowanie pojazdéw. W celu wyegzekwowania
od ww. prawidtowego oznaczania wozéw (stosowne
zapisy znajdujg sie w instrukcjach stuzbowych),
Nadzér Ruchu ma wzmoéc kontrole w tym zakresie,
a kierownicy wydziatéw ruchowych majg ,wyciaga¢
konsekwencje dyscyplinarne i stuzbowe w stosunku
do pracownikéw nie wykonujacych lub realizujacych
niewtasciwie swoje obowiazki w powyzszym zakre-
sie, do rozwigzania umowy o prace bez wypowie-
dzenia wigcznie”.

® Drzigkujemy. Serdeczne podzigkowania kieru-
jemy pod adresem Nadzoru Ruchu za wzorowe
przypilnowanie petli na placu Wielkopolskim w cza-
sie wynajmu weselnego w sobote 20.04. — wagony
2602+2456 przewiozty gosci weselnych cztonka
KMPS Tomasza Simona i jego zony Karoliny, z d.
Szymanskiej.

® Rezerwa. 08.04. na AIT jezdzit popotudniowa
porg neoplan N4009-1251. Malefistwo uwijato sie
wiec w planie jednego z ,kaczych” MANéw. Nato-
miast w poniedziatek 22.04. na linii A bzykaly linio-
wo dwie pszczdtki — jako A/3 kursowat wodz 1271,
a 1254 jezdzit jako A/6.

® Remont i objazdy. W nocy z 21 na 22.04.
rozpoczely sie prace na przejezdzie przez torowi-
sko na rondzie Rataje od strony mostu Krolowej
Jadwigi. Potrwajg one do poniedziatku 29.04.
W zwigzku z tym, zmianie ulegly trasy tramwajow
linii nr 5, 6, 12 i 13, ktére jezdza nastepujacymi tra-
sami objazdowymi:

linia 5: Gorczyn — Gtogowska — Roosevelta — rondo
Kaponiera — Sw. Marcin — Gwarna — Mielzyriskiego
- pl. C. Ratajskiego — 23. Lutego — pl. Wielkopolski
— Solna — Mate Garbary — Estkowskiego — Wyszyn-
skiego — rondo Srodka — Jana Pawla Il — Trasa
Kérnicka — 0s. Lecha — Chartowo — Zegrze — rondo
Zegrze — Hetmariska — rondo Staroteka — Starotec-
ka — Stomil;

linia 6: Budziszyriska — Grunwaldzka — Roosevelta

- most Dworcowy — Krélowej Jadwigi - AWF -
Strzelecka — Podgoérna — Marcinkowskiego — pl.
Wolnosci — Fredry — most Teatralny — Roosevelta —
Grunwaldzka — Budziszynska;

linia 12: os. J. lll Sobieskiego — Trasa PST - Ro-
osevelta — most Dworcowy — Krolowej Jadwigi —
AWF - Strzelecka — Podgdrna — Marcinkowskiego
— pl. Wolnosci — Gwarna — $w. Marcin — Marcin-
kowskiego — Podgérna — Strzelecka — AWF — Kré-
lowej Jadwigi — most Dworcowy — Roosevelta —
Trasa PST - o0s. J. lll Sobieskiego;

linia 13: Junikowo — Grunwaldzka — Roosevelta —
rondo Kaponiera — Sw. Marcin — Marcinkowskiego
- Podgérna — Strzelecka — AWF — Krélowej Jadwigi
— most Dworcowy — Roosevelta — Grunwaldzka —
Junikowo. Na linii 13 pojawity sie skiady z Glogow-
skiej.

Jednoczes$nie z Mitostowa do Staroteki uruchomio-
na zostata dodatkowa linia tramwajowa nr 16, kur-
sujgca nastepujaco: Mitostowo - Warszawska —
rondo Srédka — Jana Pawla |l — rondo Rataje —
Zamenhofa - rondo Staroteka — Starotecka — Staro-
teka. Obstugiwana jest sktadami z Fortecznej. Na
wylaczonym z ruchu tramwajowego odcinku od
ronda Rataje do AWF uruchomiona zostata zastep-
cza komunikacja autobusowa Za tramwaj, w sile
pieciu autobuséw z Pustej, po nastepujacej trasie:
rondo Rataje — Krzywoustego — most Krolowej Ja-
dwigi — Krolowej Jadwigi — AWF — Karmelicka —
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Krakowska — Strzelecka — Krolowej Jadwigi — most
Krolowej Jadwigi — Krzywoustego — rondo Rataje.
Na trasie autobusu Za tramwaj dla linii 74 zlokali-
zowano tymczasowy przystanek Serafitek na ulicy
Krzywoustego, za skrzyzowaniem z ulica Serafitek
w kierunku AWF. Prace wigzq sie tez z utrudnie-
niami w ruchu dla pojazdéw przecinajacych remon-
towane torowisko. Dla nich wewnatrz ronda utozono
tymczasowy przejazd z ptyt betonowych, pomiedzy
ktorymi szczeliny wypetniono masa asfaltowa.

® Tatry na 15. W zwigzku z remontem torowi-
ska na rondzie Rataje, tatry RT6N1 tymczasowo
obstugujg linie 15. Pierwszego dnia zmian zaob-
serwowalismy wozy: 401, 402, 403, 405, 408 i 410.
® 87 inaczej? W czwartek 4.04. jeden z autobu-
sow linii 87 jezdzit z otablicowaniem sugerujgcym,
Ze jego trasa przebiega nastepujaco: Rézany Potok
- Umultowska — Opienskiego — os. Sobieskiego.
Przyznajemy, ze to do$¢ odlegta mutacja w odnie-
sieniu do obecnej petli, ktorg jest Pigtkowska.

® Nosil Konsol razy kilka, poniesli i Kon-
sol. Od 1.06. kontrole biletbw w pojazdach MPK
Poznarn Sp. z o0.0. sprawowaC beda pracownicy
MPK. Aktualnie zaktada sie, ze cze$¢ kontrolerow
bedzie umundurowana, a czes$¢, wzorem dotych-
czasowych kontroleréw, pracowa¢ bedzie ubrana
po cywilnemu. Zmiana ta spowodowana jest roz-
wigzaniem przez miasto umowy z firmg Konsol, kt6-
ra od 10 lat kontroluje bilety w Poznaniu. Pracowni-
cy Konsolu w tym czasie zredukowali okoto pigtna-
stoprocentowy odsetek gapowiczéw do jednego
procenta (i chwata im za to), ale padli ofiarg wiasne;
skutecznosci i systemu wynagrodzen, w ktorym li-
czy sie¢ procent od nafozonych mandatéw. Coraz
czestsze skargi na upadek kultury ich pracy i kon-
trole, ktdre staty si¢ tapankami, zmusity wiadze
miejskie do zmiany systemu kontroli biletéw. W no-
wym systemie wynagrodzen kontroleréw nie bedzie
wystepowat odsetek od natozonych kar. Pienigdze
na wynagrodzenia kontroleréw MPK uzyska z reor-
ganizacji systemu dystrybucji biletow. O wszelkich
ostatecznych ustaleniach poinformujemy na tamach
Przystanku.

® Nowosci na Madalinskiego. Kolejny helmut
typu M pojawit sie w nocy z 18 na 19.04. w zajezdni

Z pamig¢tnika lakiernika

przy ul. Madalinskiego. Nabytek ma numer 637.
Wyglada doktadnie jak nasz 608 (ex Frankfurt am
Main 636) i ma barwy zaktadowe frankfurckie. Po-
jawity sie takze wagony dwuprzegubowe o nume-
rach 679 (ex 804) i 680 (ex 801). Doczepki 1822
i 1826 juz wybebeszono i rozebrano na czynniki
pierwsze (wymontowano z nich wozki, drzwi, szyby,
fotele — zostaty gote pudta stojace na betonie), na-
tomiast 1811 stoi na razie kompletna.
® Znikajace kwadraty. Od okoto dwoch tygo-
dni z bocznych $cian autobuséw nie wyposazonych
w wysSwietlacze znikajg kwadratowe tablice z duzym
numerem linii. To rozwigzanie zostanie na pewno
,docenione” przez osoby stabo widzace.
® Sezonowe zasilenia. Od 1.05. na liniach 86
i 95 pojawi sie na okres letni po jednym dodatko-
wym autobusie w soboty i $wieta.
Tomasz Albrecht, Krzysztof Dostatni, Tomasz
Giezynski, Adam Konieczka, Maciej Rudzki,
Hubert Staniszewski

Magazyn 995

04.04. Od strony mostu Dworcowego przed r. Ka-
poniera znajduje sie zwrotnica reczna przeznaczo-
na do skretu w lewo w ul. Zwierzyniecka, z ktorej to
uzytek zrobit 1G-868 zjezdzajacy z 9/7 na Gajowa.
Jest tez zwrotnica automatyczna przeznaczona do
skretu w prawo w ul. Sw. Marcin, ktérg wykorzystat
tramwaj linii 13. Nastepnie nadjechat GT8-673
(10/4). Jego motornicza przefozyta trackiem zwrot-
nice automatyczna, by kontynuowa¢ jazde na
wprost, jednak tramwaj nagle skrecit w lewo zderza-
jac sie czotowo z ,diabelskim” helmutem 666 (8/1),
jadacym z przeciwka. W wyniku wypadku rany od-
niosta jedna pasazerka 673. Wstrzymanie trwato
przeszto 25 minut, wiec tramwaje kierowano objaz-
dami. W 673, ktory zjechat potem na Gajowa, zbit
sie przedni reflektor i wgniétt przéd, podobnie jak w
666, ktdrego skierowano na Madaline.

05.04. Rano na Al. Marcinkowskiego nastapit zanik
niskiego napiecia w 9/5 (GT6-611), jadacej z Piat-
kowskiej. Uszkodzony tramwaj zepchneta 2/8 (ze-
staw 146+147) na Madalinskiego. Przerwa w ruchu
trwata az 20 minut.

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego .
pojazdu| reklama _ |niego podkiadu| reklama podkladu uwagl
tramwaje
94+93|- barwy MPK Multimedialna  |niebieski rekl. na barwach MPK
Mapa Poznania
144+145|Netia 1055 niebiesko-biato- |- barwy MPK -
czerwony
204+203|Netia 1055 niebiesko-biato-  |Norauto z6Mfo-niebieski |-
czerwony
258+257 |Andy niebieski - barwy MPK -
334+335|Hoppecke pomaranczowo- |- barwy MPK -
biaty
602 |KFC 26tto-czerwono- |- barwy MPK -
niebieski
603 |KFC 26tto-czerwono- |- barwy MPK -
niebieski
autobusy
1217|Oriflame niebieski - barwy MPK -
1219|Oriflame niebieski - barwy MPK -
1408|Big Star 26lto-czarny - barwy MPK -
1411|Big Star 26lto-czarny - barwy MPK -
1469 Big Star z0tto-czarny - barwy MPK -

opracowat Lukasz Nowicki

06.04. Do tragicznego wypadku doszto wieczorem
na ul. Jana Pawta Il naprzeciwko stacji benzynowe;j
Shell. Jadacy oplem od strony $rodki stracit pano-
wanie nad pojazdem i, przejezdzajac przez torowi-
sko tramwajowe, zderzyt si¢ czotowo z fordem fie-
sta jadacym w przeciwnym kierunku. Opel stanat
w ptomieniach, a jego kierowca po przewiezieniu do
szpitala zmart. Na czas akcji ratowniczej wytaczono
napiecie w sieci na 3 kwadranse. Tramwaje kiero-
wano objazdem, a ruch kotowy na ww. odcinku
wznowiono o godzinie 0:30.

11.04. Po potudniu na ul. Winogrady przy Przeta-
jowej uszkodzeniu ulegta grupa silnikéw holendra
851 (3M) jadacego z Wilczaka. Na Gajowq ze-
pchnat go kole$ nr 873 (wystepujacy jako 3/2).
Ruch przywrécono po 20 minutach.

12.04. Rano GT6-602 (11/7) jadacy na Zawady po-
tracit prawym narozem pieszego, ktory, przecho-
dzac w poprzek ul. Serbskiej, gwattownie skrecit
i wszedt pod tramwaj. Mezczyzne ze zmiazdzong
lewg stopa i sttuczong gtowa przewieziono do szpi-
tala. Tramwaj po 27 minutach zostat skierowany do
zajezdni przy ul. Gajowej, skad potem wyjechat po-
nownie na trase.

12.04. Przez kwadrans nie bylo pradu na skrzyzo-
waniu ulic Glogowskiej i Hetmanskiej. Za zdarzenie
ponosi odpowiedzialno$¢ uszkodzony zespét pro-
stownikéw w podstacji Gtogowska.

12.04. Polgodzinne wstrzymanie miato miejsce na
skrzyzowaniu ulic Mielzynskiego i Fredry. Spowo-
dowane byto interwencjg strazy pozarnej, ktdra
usuwata elementy tynku z budynku Zespotu Szkét
Komunikacyjnych. Spadajacy tynk zagrazat bezpie-
czenstwu przechodniéw i pojazdéw. W zwiazku
z tym, tramwaje kierowano najrozmaitszymi objaz-
dami, a od r. Kaponiera do r. Srédka $migaly 4 za-
stepczaki IK280.

13.04. Kierowca autobusu linii N32 (ikarus nr 1159)
po przyjechaniu do Battyku o godzinie 3:55, udat si¢
do budynku PNR. Tam po chwili zostat poinformo-
wany, ze w kabinie wozu siedzi pijany pasazer.
Préba jego wyproszenia zakoriczyta si¢ szarpaning
i pobiciem kierowcy przez 3 kolegdw intruza. We-
zwano policie, a kierowce zabrato pogotowie. Eks-
pedycja za$ przystata innego, ktéry sprowadzit woz
do zajezdni.

14.04. Po potudniu na skrzyzowaniu ulic Glogow-
skiej i Hetmanskiej, podczas ruszania z przystanku,
w 11/1 (264+263) jadacej na Pigtkowskg oberwata
sie skrzynia akumulatoréw w drugim wozie. W wy-
niku tego bimba solidnie uszkodzita 2 ptotki na mie-
dzytorzu. Tramwaj zdezerterowat do zajezdni po 9
minutach.

14.04. Wieczorem w 15/5 (dwuskladzik 88+87),
wybierajacej sie na Sobieskiego, podczas wjazdu
na PST, wysiadfa przetwornica w pierwszym wozie.
Tramwaj na petle zjechat o wiasnych sitach, a dalej
go zholowano. Przerwa na ww. odcinku trwata 21
minut, a regulacja ruchem przez pracownikéw NN
na skrzyzowaniu Dabrowskiego i Roosevelta jesz-
cze kolejny kwadrans.

14.04. Frunacy na zeréwke motylek 2602+2456
zostat unieruchomiony na ul. Towarowej przez Zle
zaparkowane renault megane. Samochdd zabrata
pomoc drogowa na policyjny parking. Opéznito to
wykonanie pierwszego kursu o 18 minut. Na szcze-
$cie nastepny odbyt sie bez zaktdcen.

15.04. Przed Dworcem Zachodnim ruszajgca
z przystanku w kierunku Mostu Dworcowego 14/6
(184+183) potracita piesza przechodzaca na przej-
§ciu dla pieszych. Kobiete odwieziono do szpitala,
a tramwaj po 20 minutach zjechat do zajezdni.
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16.04. O godzinie 12:12 na zwrotnicy wjazdowej
petli Debiec wykoleit sie drugim i trzecim wozkiem
helmut nr 674 (10/9) i przy okazji wgiat sobie blachy
przy pierwszym przegubie. W tory wciggneta go
2/5. Przerwa w ruchu trwata pét godziny. Wtedy to
wszystkie pozostale tramwaje zawracano przez
Madaling, a na Debiec zasuwat autobus zastepczy.
Uszkodzong zwrotnice naprawiono dopiero w nocy,
wiec do wieczora tramwaje nawracaly tylko przez
mate kotko.

16.04. Pie¢ godzin pdzniej powtorke z rozrywki za-
prezentowat holender 856 (obstugujacy 10/8) na
petli Potabska. Podjezdzajac na przystanek poczat-
kowy potknat sie o wilasne ,nogi”, czyli przejechat
sie ostatnim wozkiem po wtasnym klocu hamulca
szynowego. Tym razem wstrzymanie trwato o0 5 mi-
nut dituzej, kursowat jeden zatramwaj na odcinku
Murawa — Potabska, a 4 i 10 kierowano do Wilcza-

Nieliczni jubilaci

W 1992 roku na ulicach naszego miasta oprocz
czerwonych, znanych wszystkim doskonale, ikaru-
sow serii 200 i jelczy M11 pojawity sie ikarusy 160P
w barwach PKS (z6tto-kremowe). Bylo ich pietna-
$cie. Osiem sztuk zawitato na Warszawska (numery
1301-1308), a 7 na Kaczg (1193-1199). Nazwa
ikarus brzmiata wprawdzie swojsko, ale to tylko po-
zory. Nie byly to bowiem ikarusy z Budapesztu. Nie
bez powodu niektdrzy méwig na nie zemuny.
Omawiane ikarusy sa konstrukcjq fabryki |karus-
Zemun (Jugostawia), a nasze 15 sztuk zostato wy-
produkowanych w Polsce (stad literka ,P” po ,160”).
Wyposazone sgq w polskie silniki (WSK Mielec —
11,11, 185 KM przy 2200 obr./min., 710 Nm przy
1500 obr./min.). Z macierzystej fabryki pochodzi 0§
przednia i mechanizm przegubu. Autobusy wypo-
sazono fabrycznie w pojedynczy przycisk otwiera-
nia i zamykania wszystkich drzwi réwnoczesnie.
Mechanicy w obu zajezdniach zamontowali dodat-
kowe przyciski, tak, ze juz wkrétce mozliwa stata
sie obstuga kazdych drzwi z osobna.

Seria 15 zemundw byla pierwszg i ostatnig do-
stawg tych autobusow. Jak wiec wida¢, autobusy te
nie byly nigdy w Poznaniu pierwszoplanowymi ma-
szynami, cho¢ nie da sie ukry¢, ze byly linie, na kto-
rych wyjatkowo lubity pracowac. Czesto obstugiwaty
93 (poczatkowo te z Kaczej, potem takze z War-
szawskiej). Takze stara linia 87 byta przez nie lu-
biana. Warto przypomnie¢, ze autobusy te poczat-
kowo nie posiadaty kabin dla kierowcow. W PKS
jest to przeciez normalne, a te pojazdy miaty wia-
$nie tam trafic. Jako ze PKS w 1991 roku z przy-
czyn finansowych nie przyjat duzej serii IK160P,
zrobity to miejskie przedsigbiorstwa komunikacyjne
(nie tylko poznanskie). Stad takze to charaktery-
styczne malowanie. Ale mimo to zemuny nie miaty
kompleksow i z biegiem czasu stawaly sie coraz
bardziej miejskie (cho¢ chyba nigdy im sie to nie
udato).

Z czasem na IK160P pojawily sie pierwsze re-
klamy: na 1303 — Hala Gérecka, na 1304, 1306 i
1308 - Esso, naklejane na barwy podstawowe (ta
druga reklama przetrwata az do 1999 roku). Pod-
czas gdy niektorzy z nas zdazyli sie dopiero co do
nich przyzwyczai¢ (pokocha¢ lub znienawidzi¢ —
rdzne byly odczucia, cho¢ czesciej posrednie), to
pierwszy busik zostat skasowany. Stato sie to w
1996 roku, a bohaterem historyjki byt 1199. W tym
czasie wozy 1301-1308 zostaty przenumerowane
na 1571-1578 (aby ustapi¢ miejsca neoplanom).

ka. Wybawcg dla wykolejefica byt Krupp.

16.04. Na petle Sobieskiego zajechat sobie sztyw-
niak 1355 (90/4). W chwili, gdy kierowca z niego
wysiadat, zostat uderzony w glowe przez... pokrywe
osfaniajacg mechanizm pierwszych drzwi, ktéra bez
zadnej wytlumaczalnej przyczyny w tym momencie
opadta. Pogotowie zabrato rannego do szpitala. Po
naprawie autobus kontynuowat kursy, prowadzony
przez innego kierowce.

16.04. Brak rozruchu, ktory wystapit w stodwojce nr
66 (4/4) spowodowat wczesnym rankiem potgo-
dzinne wstrzymanie na r. Srodka. Tramwaj na petle
Zawady zepchnat GT8-663 (7/6).

19.04. O godzinie 14:12 miato miejsce zwarcie ka-
bla $redniego napiecia, co z kolei spowodowato
spalenie sie 6 zasilaczy podstacji Bolkowicka. Pra-
du zostat wiec pozbawiony odcinek od r. Przyby-
szewskiego do Junikowa. Od 14:20, kiedy to udato

sie wigczy¢ prad na samym rondzie, tramwaije linii
6, 13 i 15 kierowano na Ogrody, a 1 zawracano
przez Gtogowska / Hetmarska. Uruchomiono ko-
munikacje zastepcza realizowang przez 8 autobu-
sow. Po kolejnych dwéch godzinach awaryjnie wig-
czono napiecie od ronda do Budziszynskiej, co
umoZliwito stopniowy wyjazd zablokowanym bim-
bom, a nastepnie zjazd tym, ktére nocujaca na Bu-
dziszynie. Tramwaje tkwigce miedzy Budziszyriskg
a Junikowem kolejno odholowywat do Budziszyn-
skiej Star i dopiero stad udawaty sie w dalszg droge
samodzielnie. W trakcie holowania ostatniej bimby,
niestrudzony holownik raczyt zdefektowaé. Ponie-
waz o godzinie 21:00 i na tym odcinku witgczono
awaryjnie zasilanie, sktad ten zjechat samodzielnie.
Ostatecznie awarie usunieto dopiero noca,

Natalia Rychlewicz, Adam Konieczka

Lp.|nr rejest-nastepny| I nr data IInr| data [IIInrf data [IVnr| data
racyjny (nr rejest..bocz.| zmiany |bocz.| zmiany |bocz.| zmiany |bocz.| kasacji
1.|PZN 5733 |PO 46375|1301 |pocz. 03.1996 |1571 |- - - - -
2.|PZN 5731|PO 66844 [1302 |pocz. 03.1996 {1572 |- - -
3.|PZN 5726 |- 1303 |pocz. 03.1996 [1573 |- - jesien 2000
4.|PZN 5736 |PO 31097 |1304 |pocz. 03.1996 (1574 |- - zima 01/02
5.|PZN 5737 |PO 589871305 |pocz. 03.1996 |1575 |- - zima 01/02
6.|PZN 5728 PO 70667 [1306 |pocz. 03.1996 (1576 |- - - - -
7.|PZN 5739 |- 1307 |pocz. 03.1996 [1577 |06.1997  |1656 |01.1999 1585 |lato 2001
8.|PZN 5730|- 1308 |pocz. 03.1996 |1578 |- - - - wiosna 1999
9.|PZN 5727|PO 41445|1193 [02.1996 1650 |01.1999 (1579 |- lato 2001
10.|PZN 5738 |- 1194 102.1996 1651 |01.1999 (1580 |- lato 2001
11.|PZN 5735|PO 50847 {1195 |02.1996 1652 101.1999  [1581 |- -
12.|PZN 5729 |PO 54232(1196 |02.1996 1653 |01.1999  [1582 |- lato 2001
13.|PZN 5734 |- 1197 102.1996 1654 101.1999  [1583 |- wiosna 2000
14.|PZN 5740 |PO 428311198 |02.1996 1655 [01.1999 [1584 |- - -
15.|PZN 5732/- 1199 |- - - - - - okofo 1996

opracowali: Grzegorz Narkiewicz i Tomasz Albrecht 2.01.2002 r.

Mniej wiecej rownoczesnie pozbyta sie ich Kacza
na rzecz Darzyborskiej. Tam réwniez nastgpita
zmiana numeréw tych maszyn. | tak 1193-1198
dostaly odpowiednio numery 1650-1655. Teraz
zemuny docieraty na Podolany (linia 68), Rézany
Potok (linia 90) no i oczywiscie, w rejon zajezdni
Darzyborskiej. Wozy 1650 i 1651 krétko po przeje-
ciu otrzymaly reklame Leasing, a 1652 stat sie
pierwszym ikarusem 160P w zielono-zéttym malo-
waniu. Po dostawie duzej ilosci nowoczesnego ta-
boru (02.1996-04.1997) i zmianie uktadu komuni-
kacyjnego w 1997 roku, dla zemunéw brakuje miej-
sca na liniach, ktére do tej pory obstugiwaty. Wow-
czas ujezdzajq np. na 54, 62, 67, 70, 72, 85. Nie
ma juz ich na 51, 71, 87 i 93. Tymczasem kolejne
autobusy dostaja zaktadowe malowanie. W 1997
roku Darzyborska przejmuje 1577 i oznacza go
numerem 1656. Tak wiec w jednej i drugiej zajezdni
stacjonuje po 7 wehikutow. W 1999 roku, gdy jedy-
nymi wozami w innym malowaniu niz zaktadowym
sq 1574, 1576, 1578, dwa pierwsze z nich otrzymu-
ja reklame Polskie Ksigzki Telefoniczne, a trzeci
zostaje skasowany. W 2000 roku do kasacii trafiajg
1573 i 1583. Rok pdzniej Scieto takze 1574, 1575,
1579, 1580, 1582 i 1585. Zostaje jedynie pie¢ ika-
ruséw 160P — wszystkie w barwach zaktadowych i
na ,bialych blachach”. Ostatni zemun z czarnymi
tablicami rejestracyjnymi to 1576, ktory we wrzeéniu
2001 otrzymat nowe — biate. Tak wiec na 10-lecie
zostalo jedynie 5 najlepszych autobusow (1571,
1572, 1576, 1581, 1584), nie liczac szdstego — ex

1580, przerabianego w Biskupicach na holownik.
Jak wida¢, mimo mtodego wieku tych pojazdow,
wigkszosci z nich juz nie ma, a i te co przetrwaly
dlugo nie pojezdza. Wszystkiemu winien jest brak
czeSci zamiennych. Proponuje ,najezdzi¢ sie” nimi
poki mozna. W koncu to pierwszy wymierajacy ga-
tunek od czasow ogorkéw.
Grzegorz Narkiewicz
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