PRZYS(TXANEK

bezptatny dwutygodnik

mitosnikow komunikacji

kontynuacja Nowinek z Pyrogrodu

Z Kkraju i ze Swiata

B Bydgoszcz (autobus). ,Automaty” 1K280-
3842 i 3847 nareszcie jezdzg bez reklam, niebie-
sko-biate. Ponadto naklejki reklamowe zniknely tez
z wozow 3600, 3604 i 3831, ktdre jednak nadal
mozna zobaczy¢ w podktadach starych reklam.

B Bydgoszcz (impreza odwolana). Z przykro-
§cig jestesmy zmuszeni poinformowac, ze w zwigz-
ku z kiopotami organizacyjnymi i finansowymi,
a takze ze wzgledu na majaca sie odby¢ w tym sa-
mym terminie impreze w Krakowie, zapowiadana
na 20/21.04. impreza nie odbedzie sie. Bydgoscy
mito$nicy nie tracq jednak zapatu i obiecujg zorga-
nizowanie imprezy z podobnym programem w przy-
szlym roku. W najblizszych miesigcach (maj, czer-
wiec) jest w planie przejazd tramwajem w ramach
obchodéw Dni Bydgoszczy.

B Bydgoszcz (tramwaj). W Bydgoszczy poja-
wity sie nowe skfady: 245 kursuje w parze z 262,
a 229 ma za sobg 252.

B Bytom (autobus). W 4 numerze Przystanku
informowali$my o zakupie przez PKM Bytom 4 ika-
rusow ze Szczecina. Szczegoélowe informacje na
ich temat prezentuje tabela obok.

B Czeladz (autobus). Prywatna firma Przedsie-
biorstwo Ustug Pasazerskich z Czeladzi w pofowie
marca testowata MANa SL263 nr 209, ktory przybyt
z PKM Jastrzebie.

B Czestochowa (autobus). W czasie Wielkiego
Tygodnia Czestochowe odwiedzit autobus volvo
7000 (granatowo-zielony egzemplarz tradycyjnie
objezdzajacy kraj w tym celu), ktdry wizytowat juz
podjasnogorski grod niemal doktadnie dwa lata
wczesniej.

B Czestochowa (autobus). Zmienia sie oblicze
czestochowskich ikaruséw 280.70. Juz pieC z nich
(164, 165, 166, 169 i 170) kursuje z reklamami.
Oczywiscie dziwi¢ moze fakt, ze malowane sg au-
tobusy nowe. Nowsze ikarusy nie przechodzg na-
praw gtéwnych. Tymczasem nic nie zapowiada, by
do zaktadu napraw miaty pojecha¢ znacznie starsze
hungary 435.05C z 1993 roku i doskonale sie trzy-
majace ikarusy 280.58 z roku 1991 (jeszcze czer-
wone).

B Czestochowa (autobus). Na lini 3 TESCO
coraz rzadziej pojawiajq sie autobusy z reklamg
zleceniodawcy, a coraz czeSciej ikarusy o nume-
rach 322 i 335. Czyzby dyspozytorzy nie wiedzieli,
ze te dwa autobusy, swego czasu w barwach Te-
sCo, juz tych reklam nie majg? Autobus numer 322
jest jednym z ostatnich, jakie opuscity zaktad na-
praw autobuséw, totez jest catkowicie biaty. Jest to
obecnie typowe stadium przej$ciowe dla wozéw wy-

remontowanych, oczekujgcych na reklame. Biate sg
takze zderzaki, co moze ucieszy¢ wielu mito$nikow
z innych miast, ktérym nie przypadaly do gustu do-
tychczasowe czarne. Istotnie, jednolita biel (jesli
dodac¢ do tego biate tablice rejestracyjne — wozy nr
343 i 344) na przedzie i tyle prezentuje sig niezle.

B Czestochowa (informacja pasazerska).
Zle sig dzieje ostatnio w Czestochowie z informacja
wizualng dla pasazeréw. Mozna odnie$¢ wrazenie,
ze w MPK opiekuje sie tym osoba, ktorej sie wyda-
je, ze im wigcej na tablicy informaciji, tym lepiej.
Przez to oczywiscie tablice sg nieczytelne. Ponad-
to, nazwy krancow na wyswietlaczach sg dos¢
dziwne. Najpierw pojawit sie zastanawiajacy napis
na wyswietlaczach wozoéw linii 33; ,DWORZEC
GLOWNY PKP / LESNA KOMOBEX 382". Potem
powstaly takie ,kwiatki’, jak np.. ,RAKOW / DW.
PKP RAKOW’ dla lini 32. Natomiast nazwanie
kraca przy ulicy Orzechowskiego ,Dworcem Gt.
PKP” na tablicach i rozktadach jazdy mozna by
przebole¢, gdyby nie napis na jednym z wys$wietla-
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skiej, Trzech Lip i Schumana.

B Gdansk (autobus). Na 15.04. jest planowana
zmiana rozktadow jazdy dla linii 106, 111, 138
i 158. Ponadto trasa linii 158 ulegnie skréceniu —
odtad bedzie kursowata w relacji Port Pétnocny —
Elmont. Ponadto z linii 106 zostang wydzielone kur-
sy sezonowe (oznaczone jako ,L") i utworzg odreb-
ng linie sezonowa, 606, kidrej trasa bedzie biegta
przez nowo wybudowany most wantowy. Tylko tym
szczegbtem bedzie sie réznic od 106. Natomiast
z linii 138 znikna niskopodtogowce.

B Gdansk (autobus). Pod koniec marca z NG
w Kapenie wrécity IK280 nr 2104, 2106 i 2299.

B Gdansk (tramwaj). Malowanie firmowe
otrzymaty sktady 1400+1401+1402 i
1327+1328+1326. W naprawie znajdujg sie wagony
1381+1382+1383 i 1307+1308. Swiezo z remontu
wyjechat sktad 1329+1330.

B Gdansk (tramwaj). W miniony i nastepny
weekend bedg trwaly prace torowe na Przerébce.
W zwigzku z tym zostaty skrocone linie 8, 13 do pe-

nr reje- (nr w PKM| nr w zaj. rok |nr pod- .
typ stracyjny | Bytom |Klonowica| prod. | wozia malowanie
IK280.26 |SY13747 |7233 1194 1991 2360 reklama Atlasa
IK280.26 |SY13749 |7234 1082 1989 2745 reklama Funduszu Mikro
IK280.26 |SY13744 |7235 1197 1990 2291 zaktadowe, kremowo-czerwone
IK280.26 |SY13746 |7236 1081 1990 1740 zaktadowe, kremowo-czerwone

czy ikarusa 412: ,PKP Géwny". Co gorsza, po in-
terwencji (cho¢ zgodnie z nomenklaturg PKP jest to
Czestochowa Osobowa, a nie Czestochowa Gtow-
na), napis ten zmieniono na ,PKP OSOBOWA". Je-
§li dla przecigtnego pasazera jest to nazwa dajaca
maksimum wyobrazenia o lokalizacji kraica, to
czekajmy na nastepne innowacje... Poniewaz kto$
sie upiera, by na wyswietlaczach ikaruséw 412
i 415 byly wypisane oba krafce (co za roznica,
w ktérym kierunku autobus jedzie?), kursy zjazdo-
we tych wozdw sg oznaczane miejscem rozpocze-
cia i informacja o zjezdzie, np. ,25 Fieldorfa / Kurs
zjazdowy”, co niewiele daje pasazerom.

B Gdansk (autobus). Od 3.04. do korica maja
wprowadzone zostaly objazdy dla linii autobuso-
wych obstugujacych rejon dzielnicy Suchanino.
Spowodowane jest to rozpoczeciem prac przy bu-
dowie ronda na skrzyzowaniu ulic Trzy Lipy, Schu-
berta i Beethovena. Zmiany tras obejma linie: 115
i 199, ktore beda kursowaty ul. Schumana w kie-
runku Suchanina, a ul. Wagnera w kierunku
Wrzeszcza. 130, 184, 384, N6, zamiast przez Trzy
Lipy i Piecewska, beda kursowaty objazdem ulicami
Schuberta i Rakoczego w obie strony. 183 bedzie
kursowata ul. Rakoczego z pominigciem Piecew-

tli Przerébka, a na pozostalej trasie w kierunku Sto-
gbéw kursuja, odpowiednio do zastepowanej linii, za-
tramwaje T8 T13.

B GOP (autobus). Uzupehiajac artykut Para-
doksy gérno$laskiej komunikacji z poprzedniego
numeru, informujemy, ze KZK GOP wycofat sie
z zawieszania od 1.04. linii nr 250 i pozostawit dla
850 podjazd pod Centrum Handlowe M1. Zawie-
szeniu ulegta jedynie linia bezptatna S-1.

B GOP (autobus). 23.03. odbyla si¢ mata im-
preza autobusowa zorganizowana przez Przedsie-
biorstwo Komunikacji Miejskiej w Gliwicach. W roli
gtéwnej atrakcji wystapit najstarszy autobus WPK
Katowice, pozostajacy w eksploatacji liniowej, czyli
ikarus 280.26-463 z 1981 roku. Uczestnicy wybrali
sie wiekowym autobusem na objazd m.in. zlikwido-
wanych linii tramwajowych 1 i 2 w Gliwicach oraz
31, 32i 33 w okolicach Rokitnicy i Miechowic; wije-
chali takze m.in. na ulice Piekarska, gdzie autobus
przebrat sie za (najprawdopodobniej pierwszy w hi-
storii) zatramwaj linii T-38.

B GOP (tramwaj). Z dniem 1.04.2001 r. Komu-
nikacyjny Zwigzek Komunalny GOP w Katowicach
wprowadzit kolejne zmiany w komunikacji tramwa-
jowej. Jednakze ostatnia grozba wojewody o wpro-
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wadzeniu osobnych biletéw w tramwajach, w przy-
padku dalszego zmniejszenia pracy przewozowej
dla PKT Katowice, byta na tyle silna, ze KZK GOP
w odniesieniu do catej sieci nieznacznie zwigkszyt
prace przewozowq. Zrekompensowat to sobie jed-
nak cieciami w Zagtebiu. Po ograniczeniach wpro-
wadzonych od 1.02. br. powrdcity: na lini¢ 9 cztery
z 0$miu zabranych sktadéw, na linie 15 jeden sktad,
a na linie 16 az dwa sktady. Jeszcze bardziej inte-
resujaco przedstawia sie sytuacja po drugiej stronie
Brynicy. Zgodnie z wcze$niejszymi zapowiedziami,
w dni robocze linie 21 i 27, zamiast co 16 minut,
kursujg co 20, linia 24 przediuzona zostata z cen-
trum Sosnowca do petli Bedzinskiej i, zamiast co 14
minut, kursuje co 20. Linie nr 22 i 28 w soboty
z powrotem (po zmianach od 12.12.2001 r.) kursujg
co 20 minut (zamiast co 16). Ponadto w niedziele
linia 27 do potudnia kursuje z bardzo przyjazng pa-
sazerowi czestotliwoscig 40 minut (podobnie 26
w godzinach porannych w dni wolne). Ciecia do-
tknety rowniez w niewielkim stopniu niedawno uru-
chomiona linig nr 35. Tym razem przebojem sezonu
sq pojedyncze wagony na linii nr 27 w soboty
(w Bedzinie jest to dzien targowy) i rewelacyjnie
efektywny rozktad linii 24, gdzie na 53 minuty jazdy
w obydwie strony standardowo przypada 27 minut
postoju, a w wieczorem znacznie wigcej. W zamian,
zeby nikt nie mogt powiedzie¢, ze KZK GOP ogra-
nicza komunikacje tramwajowa, przywrocono kur-
sowanie taboru 2x105N (zamiast 1x105N) na 4 z 8
pociagéw linii 9 (pociagi 93, 94, 97 i 98) oraz na linii
15 (pociag 1502), a takze zamieniono 1x102N na
2x105N na linii 16 (pociagi 161 i 165). Stodwdjki te
jednak juz nie wrocity na linie 12, skad je zabrano -
dalej kursuja tam pojedyncze wagony 105N.

B Jaworzno (autobus). Na ulicach pojawit sie
kolejny pietrus — MAN SD-202. Cho¢ autobus
otrzymat numer taborowy 195, to do dzi§ jezdzi
w berlinskiej reklamie ksigzek telefonicznych.

B Katowice (autobus). Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Katowicach ogtosito kolejny
przetarg na zakup krotkich autobuséw niskopodto-
gowych — tym razem ma ich by¢ az 15 sztuk. Po-
przedni (na 9 sztuk, wygrany przez solarisa urbino
12) zostat uniewazniony na skutek protestow firmy
MAN twierdzacej, ze Solaris nie posiada wszystkich
wymaganych homologaciji. Termin realizacji nowe-
go zamowienia to koniec sierpnia br.

B Kielce (autobus). Do MZK dotart pierwszy
z czterech zaméwionych jelczy MO81MB. Pigty ma
by¢ autobusem w wersji podmiejskiej (jedna para
drzwi). Pomimo wygrania przetargu z Iveco, auto-
bus z Jelcza przybyt z miesigcznym poslizgiem
spowodowanym problemami finansowymi  fabryki
w Laskowicach. Jak wynika z wypowiedzi udzielo-
nej Gazecie w Kielcach przez dyrektora MPK, Sta-
nistawa Nowaka, jelcz zostat oceniony jako pojazd,
ktdry znacznie lepiej bedzie spisywat sie na kielec-
kich drogach. Iveco przedstawito gorsze warunki
gwarancji na silnik. Zgodnie z zamystem MPK, jel-
czatka zostang wystawione do walki z busiarskg
konkurencja. Majg pojawia¢ si¢ gtéwnie na trasach
podmiejskich do Piekoszowa i Checin. Jesli nie be-
dzie juz dalszych probleméw z ich dostawg, to
wszystkie pie¢ maluchow (w cenie 250 tys. zlotych
za sztuke) pojawi sie w Kielcach do konca kwietnia.
B Krakéw (tramwaj). Donoszg z Krakowa:
rozstrzygniety zostat przetarg na wykonawce re-
montu torowiska tramwajowego w ulicach Mikotaj-
czyka, Srebrnych Ortéw, Piasta Kotodzieja (okoto 6
kmtp). Mimo to jego uczestnicy, facznie ze zwyciez-
cg, odwotali sie od wyniku. Po przeanalizowaniu

dokumentacji, komisja przetargowa doszta do wnio-
sku, ze jeden z dokumentdéw przetargowych zwy-
ciezcy budzi watpliwosci. W zwigzku z tym komisja
wskazata kolejng firme na liscie jako zwyciezce.
W kazdym razie zanosi sie na to, ze rozpoczecie
remontu wyzej wymienionych torowisk przeciggnie
sie w czasie. Przypominamy, Zze naprawa miata sie
rozpocza¢ w okolicach 20.04. br. Przedstawiciel
ZDiK twierdzi, ze termin ten jest mato realny. Skro-
cono i przesunigto réwniez czas remontu torowiska
w ul. Pitsudskiego. Zwigzane jest to z wizytg papie-
za Jana Pawta Il w Krakowie, planowang na potowe
sierpnia.

B Krakéw (tramwaj). W zwigzku z uroczysto-
Sciami w Sanktuarium Bozego Mitosierdzia w Kra-
kowie Lagiewnikach, w dniu 7.04. linia tramwajowa
nr 10 kursowata na wydtuzone;j trasie do Borku Fa-
teckiego wedlug specjalnego rozktadu jazdy (cze-
stotliwos$¢ bez zmian dla dni $wigtecznych — co 20
minut).

B Krakow (tramwaj). Zapowiada sie maly re-
moncik, a konkretnie wstawki szyn. Jak podato
MPK Krakéw, od 5.04. (po ostatnim zjezdzie do za-
jezdni) do 10.04. wytaczony bedzie z ruchu odcinek
linii tramwajowej r. Mogilskie — r. Kotlarskie. W
zwigzku z tym, linie tramwajowe 9, 11 i 14 pojadg
zmienionymi trasami: 9 — od Czyzyn przez al. Poko-
ju z pominigciem Jana Pawta Il, Mogilskiej i Po-
wstania Warszawskiego; 11 — przez Dworzec Gt,
Westerplatte, Poczte G, Starowising i dalej po
swojej trasie; 14 — od r. Kotlarskiego przez Dietla,
Starowi$ing, Westerplatte do Dworca Gt. i dalej po
swojej trasie.

B }.6dz (tramwaj). 28.03. w godzinach 14:15-
17:20 pierwszy f6dzki Cityrunner o numerze 1201
zadebiutowat w roli wozu liniowego jako dodatkowa,
czternasta brygada na linii 10. Tramwaj cieszyt sie
olbrzymim zainteresowaniem. W wagonie i na przy-
stankach panowat niesamowity tlok. Ws$rod pasaze-
réw znalezli sie m.in. prezydent todzi i dyrektor ge-
neralny MPK. Decyzjq prezydenta miasta przejazdy
byly bezptatne. Nastepnego dnia woéz obstugiwat
juz catodzienng 10/7.

B Nancy (tramwaj, a wladciwie trolejbus).
W $rode 13.03. nastapito ponowne uruchomienie
nietypowego systemu trolejbusowego, nie wiedzie¢
dlaczego zwanego TRAM-em. Cechg charaktery-
styczng tego rozwigzania jest zastosowanie w cen-
trum miasta szyny pozycjonujacej. Dzigki niej po-
jazdy (wygladajace bardzo futurystycznie 24-
metrowe dwuprzegubowce) poruszajq sie Scisle
wyznaczonym torem. Poza centrum jezdzg one jak
klasyczne trolejbusy. Pierwsze otwarcie trasy miato
miejsce 12.01.2001 r. Jednak z powodu nieustaja-
cych probleméw technicznych i az dwoch powaz-
nych wypadkéw, juz po miesigcu eksploatacji
wstrzymano wszelki ruch tych pojazdéw. W czasie
ponad rocznej przerwy dokonano wielu niezbed-
nych modernizacji zaréwno w pojazdach, jak i w in-
frastrukturze. Miejmy nadzieje, ze drugie podejscie
okaze sie bardziej udane i TRAM stanie si¢ ele-
mentem charakterystycznym dla systemu komuni-
kacyjnego w Nancy.

B Olkusz (autobus). Z zalem zegnamy kolejne-
go przegubowego ikarusa 280 nalezacego do PKM
Olkusz. Autobus nr 4279 podzielit los 4379 i zostat
sprowadzony do standardu ikarusa 260. Podczas
,upgrade’u” przeprowadzonego warsztatach PKM
otrzymat, m.in. tylne $wiatta od fiata ducato.

B Pila (autobus). W lutym dojechat do pity piaty
jelcz supero i dostat numer 371. Jak twierdzi dyrek-
tor MZK, jest to ostatni wysokopodtogowy autobus

kupiony dla Pity. Dodajmy, Zze w tym roku nie bedzie
juz wiecej zakupdw, co by¢ moze ttumaczy te wy-
powiedz.

B Pila (autobus). Od 31.03. zostaly zmienione
trasy linii 2 i 16. Autobusy jadg teraz (zamiast przez
ul. Wiosny Ludéw) Libelta, Dembowskiego, Trzcia-
necka i dalej po trasie al. Poznanska. Na nowych
ulicach ustawione sg trzy przystanki: Trzcianecka /
Osiedlowa, Trzcianecka / Gnieznienska n.z. i Libel-
ta / Szkota. Przy okazji zmiany trasy zmienit si¢ tro-
che rozktad jazdy linii nr 2.

B Police (autobus). ,Policyjne” SPPK oficjalnie
podato, iz zamierza w tym roku naby¢ kilka nowych,
trzyosiowych neoplanéw. Ponadto SPPK na linig
101 skierowato ikarusy, wycofujgc z niej MANy.
Powod jest prozaiczny: zmniejszono czestotliwo$e,
a wraz z nig nie zmniejszyly sie jednak przewozy.
Nadmiar krétkich MANGw kierowany jest obecnie
na polickie linie 109 111.

B Radom (autobus). Wedtug informacji z bar-
dzo wiarygodnego zrodta, oferte na obstuge linii 6
w trzecim juz przetargu ogtoszonym przez MZDiK
Ztozyto tylko radomskie MPK. Dalszy bieg wypad-
kéw jest wiec tatwy do przewidzenia: ,Z powodu
ztozenia mnigj niz dwach ofert nie podlegajacych
odrzuceniu, przetarg zostaje uniewazniony i do
momentu ogtoszenia nowego przetargu i wytonienia
jego zwyciezcy powierza si¢ obstuge linii 6 dotych-
czasowemu przewoznikowi”, czyli MPK Sp. z o.0.
Chyba, ze w MZDIK zdecyduje sie (po trzech pro-
bach wylonienia zwyciezcy...) na zaméwienie
z wolnej reki i od razu podpisze umowe z MPK na
deklarowany w ofercie przetargowej okres do
31.03.2007 r.

B Redziny (autobus). Autobusy Gminnego Za-
ktadu w Redzinach wcigz odwiedzajg Kapene ce-
lem NG. W minionym roku z nowym przodem i ty-
tem (podobnie jak wcze$niej wozy nr 4 i 5) powrdcit
autobus nr 3. Oryginalny, berlietowski wyglad za-
chowujg obecnie autobusy o numerach 2, 6 i 7,
choé, oczywiscie, wszystkie sq juz zielone. Wysoka
liczebnos¢ taboru (12 autobuséw przy 7 kursuja-
cych) nie zapowiada zakupu nowych pojazdéw, co
mogtoby by¢ wydarzeniem bardzo ciekawym.

B Sosnowiec (autobus). Od 1.03. obstuge linii
autobusowej nr 926 (Sosnowiec Szpital Gérniczy
alias Bedzin Szpital Wojewddzki — Bor Petla) prze-
jeta firma Meteor Jaworzno, ktéra wysyta tam dwa
jelcze: jednego 120M i jednego M121M. Wczesniej
linig obstugiwat PKS Bedzin.

W Szczecin (autobus). Od pewnego czasu na li-
nii 101 (PI. Rodta — Jasienica) zmienit sie typ obstu-
gujacego ja taboru. W miejsce krotkich MANGOw
NL222 i NL223 SPPK skierowato przegubowe ika-
rusy 280, co zlosci pasazerow, ktorzy nie potrafig
doceni¢ szczodrobliwosci przewoznika obdarowuja-
cego ich pojazdami wielkopojemnymi. Rzadko zda-
rzajg sie MANy NG312, ktore szalejg raczej na linii
107.

B Szczecin (tramwaj). Wchodza w Zycie zapo-
wiadane ciecia w rozktadach tramwajowych. Do-
tknety one wszystkie linie poza 5 i ograniczyly sie
do 2-4 kurséw. Dodatkowo, w dni wolne oraz rano
i wieczorem w dni $wigteczne na linii 9 kursowac
beda pojedyncze stopigtki. Podobnie ma by¢ na linii
6. O ile na Golecinie z pojedynczymi wagonami nie
powinno by¢ problemu, o tyle na Pogodnie trzeba
bedzie rozpig¢ czes¢ sktadow.

B Swarzedz (autobus). 3.04. Rada Miasta
Swarzedza uchwalita zmiane ustawy budzetowej,
aby mozliwe stato sie zakupienie dwoch sztuk au-
tobusow trzyosiowych.
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m Swietochlowice (tramwaj). W nocy z 25 na
26.03., ze wzgledu na prace torowe w Lipinach przy
ulicy Barlickiego, pociag nocny PN-224 nie wykonat
kurséw na odcinku tagiewniki Targowisko — Cheb-
zie Petla — Zaborze Lompy Petla i pojechat w za-
mian na pl. Sikorskiego w Bytomiu. Kursy za pociag
nocny wykonat... kontroler ruchu samochodem
stuzbowym (byto to cinqucento 700 albo daewoo
matiz).

B Tczew (autobus). ZKM Tczew uruchomit
pierwszg, lini¢ specjalna. Zamawiajacym jest PKP,
a rzeczona linia dowozi kolejarzy na trasie: Tczew
PKP — Zajaczkowo Tczewskie ZTC. Niestety, linia
ta nie posiada numeru, a na tablicach kierunkowych
widnieje jedynie napis: ,PKP ZTC”. Spotka¢ mozna
na niej autosana H7.

B Warszawa (autobus), Szczecin (statek).
Drodzy Czytelnicy, aby tradycji primaaprilisowej sta-
o sie zados¢, w wersji internetowej Przystanku
1.04. pojawita si¢ specjalna rubryka Z ostatniej
chwili. Oczywiscie informacja ze Szczecina zostata
catkowicie zmyslona, ale... notatka z Warszawy jest
catkowicie prawdziwal!

B Warszawa (autobus). W zwigzku z likwidacjg
przez Zarzad Drog Miejskich przystanku WKD Al.
Jerozolimskie, od dnia 25.03. od okoto godziny
14:00 autobusy linii 130 zostaty wycofane z odcinka
Al. Jerozolimskich miedzy ul. Smigtowca a wiaduk-
tami nad linig kolejowa, i skierowane od krarica Cen-
trum Handlowe Reduta ul. Mszczonowska i Al. Je-
rozolimskimi z zawrotka w lewo na skrzyzowaniu Al.
Jerozolimskich z ul. Smigtowca.

B Warszawa (autobus). Od soboty 6.04. ZTM
przywrécit sezonowo kursowanie autobusow linii
podmiejskiej 804 (Warszawa Okecie — Ziotoktos)
w soboty, niedziele i $wieta. Linie obstugujg auto-
busy z zajezdni R-7 Woronicza: 1 brygada cato-
dzienna w dni powszednie i 2 brygady catodzienne
w dni Swigteczne, co daje czestotliwos$¢ odpowied-
nio co 85-110 i 42-99 minut.

B Warszawa (autobus). Na wniosek Urzedu
Gminy Warszawa Ursus, w celu rozszerzenia ob-
stugi komunikacyjnej pdtnocno-wschodniej czesci
Ursusa oraz poprawy obstugi komunikacyjnej nowej
siedziby Urzedu Gminy przy pl. Czerwca 1976 r.
i skomunikowania jej z potudniowg czescig Ursusa,
od dnia 2.04. Zarzad Transportu Miejskiego wpro-
wadzit statg zmiane trasy linii 177. Autobusy tej linii
zostaty wycofane z ulic: Puzaka, Stawka oraz Boha-
terow Warszawy. Nowy przebieg trasy wyglada na-
stepujaco: Okecie — al. Krakowska — topuszaniska
— Al. Jerozolimskie — Sosnkowskiego — Kompanii
,Kordian” — (powrét: Kompanii ,Kordian” — Spisaka
— Al. Jerozolimskie) — Regulska — Sosnkowskiego —
Kosciuszki — (powrot: Kosciuszki — Spisaka — Re-
gulska) — Cierlicka — Gierdziejewskiego — Posag 7
Panien — Szamoty — Traktorzystow — pl. Czerwca
1976 r. Na zmienionym odcinku trasy linii 177 zo-
stajg uruchomione nowe przystanki. Jednoczesnie,
przy nieznacznym wydtuzeniu czasu przejazdu, na-
stapit znaczacy spadek czestotliwosci kursowania:
w dzien powszedni z 22-25 do 30-35 minut, a w
dzien $wigteczny — z 30 do 40 minut. Ponadto, w
zwigzku z dezaktualizacjg nazwy zespotu przystan-
kowego ZM Ursus, zlokalizowanego wiasnie przy
pl. Czerwca 1976 r., zmieniono jg na Pl. Czerwca
1976 r. Obstuge linii zapewnia zajezdnia MZA
Kleszczowa.

B Warszawa (rozklady). Po upltywie miesigca
- od 2.04. ZTM wprowadzit kolejne ograniczenia w
funkcjonowaniu komunikacji. Przedstawiaja sie one
nastepujaco:

- z linii 106 wycofano jedng brygade szczytowq
w dni powszednie;

- z linii 111 wycofano w dni powszednie jedng bry-
gade catodzienng oraz jedng szczytowg, a w za-
mian uruchomiono 1 tzw. maraton;

- z linii 123 wycofano 1 brygade catodzienng w dni
powszednie;

- z linii 175 wycofano 1 brygade szczytowg w dni
powszednie tylko w szczycie popotudniowym,
a pozostate brygady szczytowe potgczono z bry-
gadami-,maratonami”;

- z linii 188 wycofano 1 brygade szczytowg w dni
powszednie oraz zlikwidowano oddzielny rozktad
sobotni. Obecnie w soboty, niedziele i $wieta
obowigzuje dotychczasowy rozkiad niedzielno-
Swigteczny;

- z linii 301 wycofano 1 brygade szczytowg w dni
powszednie;

- z linii 407 wycofano 2 brygady catodzienne w dni
powszednie, a w zamian uruchomiono 2 brygady
szczytowe. Ponadto, w soboty wycofano 1 bryga-
de-,maraton”;

- z linii 460 wycofano 1 brygade szczytowg w dni
powszednie;

- z linii 506 wycofano 2 brygady catodzienne w dni
powszednie, ale w zamian uruchomiono 3 bryga-
dy szczytowe (w tym 1 tylko poranna);

- z linii 523 wycofano 1 brygade szczytowg w dni
powszednie oraz zlikwidowano oddzielny rozktad
sobotni. Obecnie w soboty, niedziele i $wieta
obowigzuje dotychczasowy rozktad niedzielno-
Swiateczny;

- z wielu linii (m.in.: 125, 184, 519, 525 i 705) majg
takze znikng¢ brygady nie ujete w rozktadach
jazdy, czyli tzw. wtyczki.

- ponadto dokonano korekty wybranych kurséw
w rozktadach linii: 116, 160, 179, 195 i 303.

Generalnie ciecia w rozkladach jazdy dotyczg réz-
nych pér dnia i dni tygodnia, cho¢, wediug wcze-
$niejszych zapowiedzi, miaty dotyczy¢ gtéwnie tzw.
godzin miedzyszczytowych. Oprécz tego, w rozkfa-
dzie linii 107 od 2.04. zostata wprowadzona druga
brygada obstugiwana przez niskopodtogowca.

B Warszawa (tramwaj). W dniach 23-24.03.

harcerze i wolontariusze z Polskiego Komitetu Po-

mocy Spotecznej w ramach wielkanocnej akcji

,Kurczaczek” przeprowadzili kweste w tramwajach

kursujacych na linii 18 (Zeran FSO - Stuzewiec).

Celem akcji byta zbiérka funduszy na sfinansowa-

nie letniego wypoczynku dla dzieci z rodzin naj-

ubozszych. Kazdy darczyfica otrzymywat na pa-
miatke puchatego kurczaka na wielkanocny stot.

B Warszawa (tramwaj). 19.03. okoto godziny

16 na ul. Marszatkowskiej za pl. Konstytucji jadacy

w strone Zoliborza tramwaj linii 4 (sktad 105Nf

1426+1425) potracit pieszego przekraczajacego to-

rowisko w niedozwolonym miejscu. Rannego w sta-
nie bardzo ciezkim zabrano do najblizszego szpita-
la. Zatrzymanie trwato kilkadziesigt minut.

B Warszawa (tramwaj). 22.03. zndw robita si¢

stoszesnastka. Na skrzyzowaniu ul. Wolskiej i Fort

Wola jadacy na Os. Gorczewska tramwaj linii 26

(wagon nr 3004) zderzyt sie z samochodem cieza-

rowym marki Mercedes. Nastepnie oba pojazdy za-

kleszczyly sie. Uszkodzeniu ulegt przod wagonu,
jednak R-2 juz doprowadzita go do porzadku. Za-
trzymanie trwato ponad godzing.

B Warszawa (tramwaj). 24.03. o godzinie

16:34 na al. Jana Pawta Il (przy Dw. Centralnym,

w strone Mokotowa) skiad 105Na 1368+1367 (linii

33) uderzyt w sktad 13N 486+487 (linii 17), ktory

nagle zahamowat w wyniku awarii (z powodu zde-

fektowania baterii w wagonie 487 opadty hamulce
szynowe). Potamaly sie sprzegi, wagon 1368 miat
rozbity przod (juz wrocit do ruchu), a 487 dos¢ po-
waznie tyt (nadal jest ,klepany” na R-4). Zatrzyma-
nie trwato okoto 20 minut.

B Warszawa (tramwaj). 30.03. mialo miejsce
megazatrzymanie. Okoto godziny 14 w Al. Jerozo-
limskich (przy Dw. Centralnym, w kierunku Pragi)
w drugim wagonie sktadu 105Na 1242+1241 linii 7
urwat sie wat kardana. Jednak motorowy dopiero za
skrzyzowaniem z ul. Emilii Plater zorientowat sig, co
sie stato. Tam drugi wézek tego wagonu wstawiono
na pieska, po czym skfad zjechat do zajezdni. Awa-
ria spowodowata zatrzymanie az do Placu Zawiszy,
czyli utkngto w nim mniej wigcej 50 sktadow, a i tak
kilka zdazono skierowa¢ objazdem.

B Warszawa (tramwaj). 09.04. w godzinach
nocnych na ul. Marszatkowskiej (miedzy Swieto-
krzyskg a Al. Jerozolimskimi) krecono jakis film.
W jednej z gtéwnych rél wystapita praska stoszes-
nastka o nieustalonym numerze taborowym.

B Warszawa (tramwaj). W zwigzku z remon-
tem torowiska w ul. Broniewskiego, w dniach
25.03.-5.04. (tylko w dni powszednie) mniej wigcej
w godzinach 22:00-4:00 byt wstrzymany ruch
tramwajow na ulicach: Broniewskiego, Wélczynskiej
i Nocznickiego na odcinku od pl. Grunwaldzkiego
do petli Huta. W tym czasie tramwaje linii: 16, 19,
22, 29, 33 i 35 byty kierowane na trasy zastepcze.
B Warszawa (tramwaj). Tradycyjnie w drugi
dzien $wigt wielkanocnych, czyli 1.04., Klub Mito-
$nikow Komunikacji Miejskiej uruchomit linie oko-
licznosciowa W, ktora kursowata na trasie: Bielany
— Marymoncka — Stowackiego — pl. Wilsona — Mic-
kiewicza — Andersa - pl. Bankowy — Marszatkow-
ska — r. Dmowskiego — Marszatkowska — pl. Kon-
stytucji — Marszatkowska — pl. Zbawiciela — Mar-
szatkowska — pl. Unii Lubelskiej — Putawska — Dw.
Potudniowy. Linie obstugiwaty wagony historyczne
K-403 i 4N,-838.

B Warszawa (transport aglomeracyjny).
A jednak to mozliwe, nawet w tym kraju... W dniu
29.03. przedstawiciele Miasta Stotecznego War-
szawy i spotki PKP Przewozy Regionalne podpisali
umowe, dzieki ktérej posiadacze 30- i 90-dniowych
biletéw miejskich i sieciowych ZTM na ich podsta-
wie moga korzysta¢ z przejazdéw pociggami 0so-
bowymi PKP na siedmiu trasach kolejowych w ob-
szarze Mazowieckiego Zaktadu Przewozéw Regio-
nalnych. Dzigki temu posiadacze biletdw miejskich
ZTM mogaq jezdzi¢ do nastepujacych stacji wigcz-
nie: Warszawa Choszczéwka (kierunek: Legiono-
wo), Warszawa Falenica (kierunek: Otwock), War-
szawa Gotabki (kierunek: Ozaréw Mazowiecki),
Warszawa Jeziorki (kierunek: Piaseczno), Warsza-
wa Ursus (kierunek: Piastow), Warszawa Rember-
tow (kierunek: Sulejowek) i Zabki. Posiadacze bile-
tow sieciowych ZTM moga podrézowaé¢ do nastepu-
jacych stacji wigcznie: Legionowo Przystanek (kie-
runek: Legionowo), Srodboréw (kierunek: Otwock),
Ozaréw Mazowiecki, Piaseczno, Piastow, Sulejo-
wek Mitosna (kierunek: Sulejowek) i Zabki. Umowa
nie dotyczy pociagdw Warszawskiej Kolei Dojaz-
dowej. W pociggach PKP nie obowiazujg bilety 30-
dniowe na jedng linie. Z kolei osoby posiadajace
prawo do przejazdow ulgowych 48% i 50% w ko-
munikacji miejskiej organizowanej przez ZTM, za-
chowuijg to prawo przy przejazdach pociggami oso-
bowymi PKP. Natomiast osoby uprawnione do bez-
ptatnych przejazdéw w komunikacji ZTM nie moga
z tego prawa korzystac przy przejazdach pociagami
PKP, chyba, Ze takie prawo w PKP im przystuguje.
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Umowa obowigzuje na razie na okres prébny — od
1.04. do 30.06. br.

B Wiloclawek (autobus). Konczy sie era prze-
gubowych autobuséw w tym miescie. Jeszcze tylko
kilka dni bedzie mozna nimi podrézowac. Ostatnie
dwa ikarusy 280 kursowa¢ bedg do pierwszych dni
kwietnia. SpotkaC je mozna zazwyczaj w szczycie
na liniach 16 i 21 (tylko po potudniu).

B Wroclaw (autobus). 29.03. Volvo Polska
przekazato MPK ostatnie 5 sztuk autobuséw z za-
mowionych 44. Opdznienia wynikly z powodu awa-
ryjnego wystania 5 pojazdéw przeznaczonych dla
Wroctawia do Grecji w grudniu zesztego roku.

B Wroclaw (tramwayj). 6.04. zostalo zamknigte
skrzyzowanie ulic Pitsudskiego i Swidnickiej
w zwigzku z remontem torowiska tramwajowego,
ktdre nie bylo naprawiane od 1994 r. Zamknieta zo-
stanie réwniez ulica Putaskiego, poniewaZz rozpo-
czeto sie tam najwieksze w powojennej Polsce wy-
burzanie kamienic. Z dawnej Twierdzy Breslau
znikng 22 budynki. W zwigzku z tym zmianie ulegly
trasy 2/3 linii tramwajowych. Inaczej jezdza tramwa-
je dzienne: Jlewe” i ,prawe” 0, 5, 6, 7, 11, 14, 15,
16, 20, 22, 24 i nocne: 31, 33, 34, 36, 37 oraz ,le-
we” i ,prawe” 40. Prace remontowe zakoriczg sie
pod koniec maja.

Przystanek przedstawia (1)

Bialystok

Stolice obecnego wojewddztwa podlaskiego za-
tozyt okoto 1320 roku ksigze litewski Giedymin,
a przez nastepne trzy stulecia osada o nazwie Biaty
Stok byta wiasnoscig rodéw Raczkiewiczow, Wi-
$niowieckich i Czarnieckich, aby w 1660 roku sta¢
sie czescig majatku Branickich, pod ktérych pieczg
uzyskata prawa miejskie i rozpoczefa jeden z naj-
lepszych okreséw w swoich dziejach. Ostatni z ro-
du, Jan Klemens Branicki, zbudowat unikatowy ze-
spot patacowo-parkowy oraz pierwsze trakty komu-
nikacyjne — dzisiejsze ulice Sienkiewicza i War-
szawska. Na osnowie tych traktdw ukiad prze-
strzenny Biategostoku rozwijat sie do 1939 roku.
W momencie wybuchu Il wojny $wiatowej miasto li-
czyto 108 tysiecy mieszkancow, z czego 45% byto
narodowosci zydowskiej. W ciggu wojennych lat
miasto trzykrotnie znalazto sie na linii frontu, co
spowodowato zniszczenie ponad 80% zabudowy.
Tuz po wojnie Biatystok zamieszkiwato 48 tysiecy
obywateli; obecnie ma on 285 tysiecy mieszkan-
cow. Bialystok to duzy osrodek akademicki -
w Akademii Medycznej, Politechnice Biatostockiej,
a od 1997 roku takze na Uniwersytecie Biatostoc-
kim nauki pobiera ponad 30 tysiecy studentow.

Biatystok pozostaje najwiekszym miastem w Pol-
sce, w ktorym komunikacja miejska oparta jest wy-
tacznie na autobusach. W drugiej potowie XIX wie-
ku do miasta dotarta Kolej Warszawsko-
Petersburska, a dworzec kolejowy zlokalizowano na
obrzezach 6wczesnego Biategostoku. Lata 90.
przyniosty projekt potaczenia tegoz dworca z cen-
frum miasta tramwajem konnym. Juz 14 czerwca
1893 roku Rada Miasta uchwalita projekt budowy,
a 4 sierpnia podpisano umowe na budowe i eksplo-
atacje tramwaju. Przedsiewziecie ruszylo w paz-
dzierniku 1895 roku. Z 29 wagonéw posiadanych
przez Anonimowe Towarzystwo Biatostockich
Tramwajow Konnych, 23 obstugiwaty codziennie li-
czace okoto 6,2 km trasy: Dworzec Gtéwny — Dwo-
rzec Bialystok Fabryczny oraz Dworzec Gtéwny —

B Wroclaw (tramwaj). W zwigzku ze $wig-
tecznymi cieciami, ktdre ograniczyly uruchomienie
zajezdni Dabie o potowe, tamtejsze skiady stopia-
tek wyreczyly 31.03. cze$¢ swoich sidstr z Borka.
Pojawity sie na liniach 17 (3 brygady), 7 (4 brygady)
i na 1 (1 brygada). Dobor tych linii byt chyba przy-
padkowy, gdyz musialy wykona¢ niezty maraton, by
dotrze¢ do swoich tras. A wystarczyto skierowaé
wozy z Dabia do obstugi linii 2, ktéra przejezdza
pod bramami tej zajezdni...

W Zielona Goéra (autobus). Dzien 1.03. niezbyt
chlubnie zapisat sie w historii zielonogérskiej komu-
nikacji nocnej. Kursowanie jedynej linii B zostato
ograniczone tylko do weekendow (tzn. z pigtku na
sobote i z soboty na niedziele) i $wigt. Powod ta-
kiego posuniecia ze strony MZK jest — jak zwykle
w takich przypadkach — jeden: niska frekwencja.
Nie da sie ukry¢, ze jest to juz kolejny gwozdz do
przystowiowej trumny. Do catkowitej, nie pierwszej
juz zreszta w dziejach miasta, likwidacji komunikacji
nocnej zostat juz tylko maty krok. Trzeba przy tym
przyznaé, ze na przestrzeni lat Zielona Gora nigdy
nie mogta sie doczeka¢ sieci linii nocnych z praw-
dziwego zdarzenia. Autobusy nocne pierwszy raz
wyjechaty na ulice miasta w drugiej potowie lat 80.
Byfa to linia okélna, obejmujaca swym zasiegiem

Las Komunalny, jak tez Las Komunalny — Dworzec

Fabryczny. Kres biatostockich tramwajéw przynio-

sta pierwsza wojna $wiatowa i wejScie wojsk nie-

mieckich w 1915 roku do miasta. W latach 30. po-
jawity sie co prawda plany budowy tramwajow elek-
trycznych, ale w miescie funkcjonowata juz sprawna
komunikacja autobusowa i pomyst ostatecznie za-
rzucono. Wkrétce po wojnie, w stopniowo odbudo-
wywanym Biatymstoku, ponownie pojawily sie au-
tobusy miejskie. Wraz z rozwojem miasta rozwijata
sie oczywiscie sie¢ i liczba autobuséw tutejszego

MPK. Rekordowym pod wzgledem liczby autobu-

sow byt rok 1986, gdy po ulicach miasta kursowato

377 wozéw, w tym 111 ikaruséw 280; reszte stano-

wity jelcze PR110 i M11 na trasach zwyktych:

1 Dworzec PKP - Kolejowa — Dabrowskiego — al.
1. Maja - Lenina - Armii Radzieckiej - Za-
$cianki;

2 Skftadowa - Hetmanska — Zwyciestwa — Kole-
jowa — Dabrowskiego — Lipowa — Sienkiewicza
— Warszawska — Nowowarszawska — Dojlidy
Fabryczne;

3 Nowe Miasto — Kawaleryjska — Wiejska — Ma-
zowiecka — Dzierzynskiego — Sienkiewicza —
Wasilkowska — Raginisa;

4 Starosielce — Buczka — Nowosielska — Elewa-
torska — Zwyciestwa — Dworzec PKP - Kolejo-
wa — Dabrowskiego — Lipowa — Rynek Ko-
$ciuszki — Mickiewicza — Wiewiorcza — Zurawia
(Dojlidy);

5 Berlinga (Dziesieciny) — Antoniuk Fabryczny —
Antoniukowska — Kolejowa — Dworzec PKP —
Dabrowskiego - Lipowa — Rynek Kosciuszki —
Marchlewskiego — Warszawska — Piastowska —

Piasta (Pieczurki) (powrét: Piastowska -
Mieszka | — Piasta — Stonimska — Marchlew-
skiego);

6 Octowa (Bazantarnia) — Sktadowa — Kopernika
- Mazowiecka — Dzierzynskiego — Sienkiewi-
cza - Wasilkowska — 27. Lipca;

7 Mickiewicza — Rynek Kosciuszki — Lipowa —
Dabrowskiego — Antoniukowska — (powrdt:
Wierzbowa — Zwyciestwa — Gagarina) — Anto-
niuk Fabryczny - Produkcyjna — Szosa Pét-

wiekszg cze$¢ miasta. Kursowaly na niej dwa auto-
sany H9, kazdy w przeciwnym kierunku, a kursy
zbiegaly sie z odjazdami i przyjazdami pociggow.
Linia ta przetrwata zaledwie rok. Ponowne urucho-
mienie komunikacji nocnej nastapito w roku 1989.
Byta to roéwniez linia okdlna, z tym, Ze w odréznie-
niu od poprzedniej wersji, ta wykonywata jeszcze
kursy na os. Pomorskie oraz na os. Piastowskie.
Réwniez w tym przypadku linie te obstugiwaty dwa
autobusy (tym razem jelcze, a w pdzniejszym okre-
sie kapena city) jezdzace w przeciwnych kierun-
kach. Ich kursy oznaczono jako A i B. Linia A zo-
stata zlikwidowana w roku 1992. Taki stan przetrwat
az do wspomnianego 1.03.2002 r. Linia nocna nie
ulegata na przestrzeni lat zmianom i nie dostoso-
wywano jej przebiegu do rozwoju urbanistycznego
miasta, wiec jej los wydaje sie by¢ przesadzony.
Marek Drewniak, Wojciech Gasior, Jarostaw
Girstun, Remigiusz Grochowiak, Tomasz
Kaczmarek, Jacek Kalicki, Rafat Lamch,
Wojciech Lemanski, Krzysztof Lipnik, Bartosz
Mazur, Marcin Pejski, Andrzej Soczéwka,
Mariusz Sondel, Sebastian Staschiok, Lukasz
Stefanczyk, Marcin Strzelec, Tomasz
Szydtowski, Marcin Rutkowski,
Krzysztof Utracki, Piotr Tomasik

nocno-Obwodowa - Przedzalniana (Fasty);

8 Towarowa - Piastowska — Warszawska — Mar-
chlewskiego — Dzierzynskiego — Sktodowskiej-
Curie — Swierczewskiego — Zwierzyniecka —
Wiejska — Pogodna — Sktadowa — Hetmanska —
Gomutki — Wroctawska — Starosielce (PKP);

9 Wysockiego (PEUIM) — Wasilkowska — Sien-
kiewicza — al. 1 Maja — Dabrowskiego — Anto-
niukowska — Antoniuk Fabryczny — Produkcyj-
na — Szosa Poétnocno-Obwodowa;

10 Dworzec PKP — Kolejowa — Dabrowskiego —
(powrot: Gagarina — Zwyciestwa) — Lipowa —
Ostrowskiego — Kalinowskiego (powrét: Proch-
niaka) — Sklodowskiej-Curie — Swierczewskie-
go — Zwierzyniecka — Wiejska — Kawaleryjska —
Wiadukt - Kleosin;

11 Kleosin — Wiadukt — Kawaleryjska — Wiejska —
Pogodna — Sktadowa - Hetmarska — Zwycie-
stwa — Kolejowa — Antoniukowska — Antoniuk
Fabryczny — Berlinga (Dziesieciny);

12 Starosielce (PKP) — Olejniczaka — Gomutki —
Hetmarska — Gagarina — Dabrowskiego - al. 1.
Maja — Lenina — Piastowska;

13 Niedzwiedzia (Dojlidy) — Ciotkowskiego — No-
wowarszawska — Warszawska — Marchlew-
skiego — Dzierzyniskiego (z powrotem: Rynek
KoSciuszki) — Sienkiewicza — Wasilkowska —
27. Lipca (Szklarnie);

14 Biatostoczek (Fabryka Dywanéw) — Szosa Pt
nocno-Obwodowa — Wasilkowska — Sienkiewi-
cza - al. 1. Maja - Lenina — Armii Radzieckiej —
Zascianki — Grabowka;

15 Szosa Poocno-Obwodowa (Biatostoczek) -
al. Tysigclecia Panstwa Polskiego — Sokolska —
Zagumienna - Radzymifiska - Jurowiecka
(powrdt: Jurowiecka — al. Tysigclecia Pafstwa
Polskiego — Szosa Pétnocno-Obwodowa) -
Sienkiewicza (powrdt: Rynek Kosciuszki) —
Dzierzynhskiego — Lenina — Armii Radzieckiej —
Plazowa — Dojlidy Gérne;

16 Putaskiego — Kawaleryjska — Wiejska — Mazo-
wiecka — Dzierzyriskiego — Sienkiewicza — Wa-
silkowska - Szosa Pdtnocno-Obwodowa —
Dziesieciny — Berlinga — Gajowa;

4]
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17 Wysockiego (Silikaty) — Szosa Pétnocno-
Obwodowa - al. Tysigclecia Panstwa Polskie-
go — Sokdlska — Zagumienna — Radzymiriska —
Jurowiecka (powr6t: Jurowiecka — al. Tysigcle-
cia Panstwa Polskiego — Szosa Pétnocno-
Obwodowa) — Sienkiewicza — Dzierzyriskiego —
Sktodowskiej-Curie — Swierczewskiego — Zwie-
rzyniecka — Wiejska — Pogodna — Sktadowa —
Hetmanska — Marczukowska — Witosa;

18 27. Lipca — Wasilkowska — Sienkiewicza — al.
1. Maja — Dabrowskiego — Kolejowa — Zwycie-
stwa - Wierzbowa — Antoniuk Fabryczny -
Produkcyjna - Szosa Pdtnocno-Obwodowa
(BPPZ);

pospiesznych:

100 Dworzec PKP - Kolejowa — Dabrowskiego — al.
1. Maja — Sienkiewicza — Wasilkowska — Wy-
sockiego — Wasilkéw;

101 Fasty — Przedzalniana — Szosa Pétnocno-
Obwodowa — Produkcyjna — Antoniuk Fabrycz-
ny — Antoniukowska — Dabrowskiego — al. 1.
Maja — Lenina - Armii Radzieckiej — Sobolewo;

102 Plaza Jurowce — al. Tysigclecia Pafstwa Pol-
skiego — Jurowiecka — Sienkiewicza — Dzier-
zyhskiego — Mazowiecka — Wiejska — Kawale-
ryjska — Kleosin — Ksiezyno;

oraz sezonowych:

Al. 1 Maja (Koscielna) — Sienkiewicza — Wasilkow-
ska — Wysockiego — Wasilkéw;

Al. 1 Maja (KoScielna) — Sienkiewicza — Jurowiecka
—al. Tysigclecia Panstwa Polskiego — Jurowce;

Dworzec PKP — Dabrowskiego — Lipowa — Sienkie-
wicza - Warszawska — Nowowarszawska —
Dojlidy (Os$rodek Sportéw Wodnych).

Wazng datg w dziejach biatostockiej komunikacji
miejskiej jest 19 czerwca 1991 roku. W wyniku diu-
gotrwatych protestéw zatogi MPK, a w konsekwen-
cji strajku, ktéry sparalizowat miasto, zdecydowano
sie podzieli¢ przedsigbiorstwo na trzy podmioty:

- Komunalne Przedsigbiorstwo Komunikacyjne;

- Komunalne Przedsiebiorstwo Komunikacji Miej-

skiej;

- Komunalny Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0.

Do petnienia funkcji koordynacyjnej powotano
Zaktad Obstugi Komunikacji Miejskiej, ktory wraz
z przedsiebiorstwami KPK i KPKM miesci si¢ na te-
renie dawnego MPK, przy ul. Sktadowej 11. KZK
zaadaptowat do swoich potrzeb teren bazy przy
dawnym dworcu podmiejskim PKS przy ul. Juro-
wieckiej 46, ktéry od czasu oddania nowego dworca
PKS przy ul. Bohateréw Monte Cassino nie byt wy-
korzystany. Z uwagi na niedostatek miejsca
w tej bazie, KZK uzytkuje wytacznie autobusy jed-
nocztonowe.

Ze wzgledu na przejsciowe problemy taborowe
w lipcu 1992 roku, do ruchu dopuszczono takze
prywatnego przewoznika — firme Biatra, ktdra spro-
wadzita z bytego NRD okoto 30 ikaruséw 280. No-
cowaly one w bazie przy ul. Wysockiego 166. Jako
ze przewoznik ten nie byt zainteresowany moderni-
zacjq taboru, ani jego wymiana, w lipcu 1997 roku
ZOKM zdecydowat sig nie przediuzy¢ z nim umowy.
Biatra funkcjonuje do dzi§ obstugujac prywatne
przewozy podmiejskie.

W latach 80. i 90. w Biatymstoku powstaty nowe
osiedla mieszkaniowe: Zielone Wzgérza i Baciecz-
ki, rozbudowalty sie takze dotychczas istniejace. Do
tej sytuacji dostosowano przebieg linii autobuso-
wych. W stosunku do podanych powyzej tras
z 1986 roku, linie rozwinely sie nastepujaco:

1 przejezdza na drugg strone toréw kolejowych
i zatacza koto w nastepujacy sposob: Zascianki

10

12

13

14

15

16

- ... — Dworzec PKP - Zwyciestwa — Hetman-
ska — Marczukowska — Witosa — Sikorskiego —
al. Jana Pawia Il — Zwycigstwa — Dworzec PKP
— ... — Zascianki i jest linig okrezng. Czestotli-
wos¢: szczyt — okoto 10 min., poza szczytem —
12-15, soboty i niedziele — 15-20;

Nowe Miasto — Paderewskiego — Rzymowskie-
go — Dubois — Putaskiego — Zeromskiego —
Skiadowa i dalej po starej trasie, z tym, ze nie-
ktore kursy wydtuzono do Plazy Dojlidy. Cze-
stotliwos¢: szczyt — 6-11 min., poza szczytem
—12-15, soboty — 15-20, niedziele — okoto 40;
przediuzona: ... — Raginisa — Wyzyny (cze$¢
kurséw — Niemeniska — Wyzyny Wislana lub
Ogrodniczki). Czestotliwos¢: szczyt — 7-9 min.,
poza szczytem — 12-15, soboty — 10-15, nie-
dziele — 15-30;

cze$¢ kursow rozpoczyna: Klepacze — Niewod-
nicka — Meksykafiska — Starosielce - ..
Czestotliwos¢: szczyt — 6-8 min., poza szczy-
tem — 13-16, soboty i niedziele — 10-16;

bez zmian. Czestotliwos¢: szczyt — 5-6 min.,
poza szczytem — 9-12, soboty — 9-10, niedzie-
le - 10-12;

wydtuzona: ... - 27 Lipca — Dolistowska — Pie-
czurki. Czestotliwos¢: szczyt — 12-15 min., po-
za szczytem - 25-35, soboty — 25-30, niedzie-
le — 25-40;

rozpoczyna z przystanku Stadion ,Hetmana’
(cze$¢ kurséw z Olmontéw) — Ciotkowskiego —
Mickiewicza — ... Linia szczytowa: 6:15-9:30
i 11:00-17:00 — co 8-20 min., soboty 6:00-
17:00 - co 10-12, niedziele 6:00-16:30 — co
18-30. Codziennie jeden kurs okoto 19:30;

bez zmian. Czestotliwos¢: szczyt — 9-11 min.,
poza szczytem — 18-20, soboty — 15-30, nie-
dziele — 20-30;

wydtuzona do Auchan. Czestotliwo$¢: szczyt —
7-10 min., poza szczytem — 15-20, soboty —
12-16, niedziele — 15-20;

bez zmian, ale wiekszo$¢ kursow skrécona do
przystanku Wiadukt, a cze$¢ wydtuzona do
Ksiezyna. Czestotliwo$¢: 8-12 min., soboty —
10-12, niedziele — 12-15;

bez zmian poza tym, Zze w szczycie czes¢ kur-
sow wydtuzona: ... — Dziesieciny — Maczka -
Andersa - Fabryka Dywanow. Czestotliwosé:
szczyt — 9-12 min., poza szczytem - 14-16,
soboty i niedziele — 12-18;

wydluzona: ... — Piastowska - Piasta — Wio-
$cianska — Sciegiennego. Czestotliwosé: szczyt
- 8-12 min., poza szczytem - 15-18, soboty —
15-18, niedziele — 15-20;

bez zmian. Niektdre kursy do Sowlan. Czgsto-
tliwos¢: szczyt — 15-20 min., poza szczytem,
soboty i niedziele — 35-45;

bez zmian. Czestotliwo$¢: szczyt — 10-12 min.,
poza szczytem, soboty i niedziele — okoto 35;
bez zmian. Czestotliwo$¢: szczyt — 12-15 min.,
poza szczytem — okoto 35, soboty i niedziele —
35-55;

Nowe Miasto — Paderewskiego — Rzymowskie-
go — Dubois — Putaskiego — ... i dalej starg tra-
sa. Czestotliwos¢: szczyt — 7-12 min., poza
szczytem — 13-15, soboty — 15-18, niedziele —
18-30;

tylko w pewnej czesci pokrywa sie ze starg tra-
sq, obecny przebieg to: Sikorskiego — Witosa —
Marczukowska — Hetmanska - Sktadowa -
Pogodna - Mazowiecka — Legionowa — Sien-
kiewicza — Pitsudskiego (powrét: Lipowa -
Sienkiewicza - Legionowa - Skiodowskiej-

Curie — 11. Listopada — Zwierzyniecka) — Bra-
nickiego — Baranowicka — Sowlafiska — Doj-
nowska — Plaza Dojlidy. Czestotliwo$¢: szczyt
- 15-18 min., poza szczytem — 20-25, soboty
- 18-25, niedziele — 24-30;

18 tez nieco sie¢ pozmieniata: Chetmoriskiego —
Brzechwy — 27. Lipca — Kapralska — Traugutta
— Wasilkowska do Antoniuka Fabrycznego sta-
ra trasg, czes¢ kurséw wydtuza do Fastéw, al-
bo do Pileckiego (os. TBS) Czestotliwos¢:
szczyt — 14-18 min., poza szczytem — 25-30,
soboty — 3040, niedziele — 30-60.

Pojawity sie tez kolejne linie:

19 Gajowa — Berlinga — Antoniuk Fabryczny — An-
toniukowska — Knyszyriska — Dabrowskiego
(powrot: Poleska — Botaniczna) — Bohaterow
Monte Cassino — Dworzec PKS - tomzyriska -
Kopernika — Mazowiecka — Legionowa (powrot:
Rynek Kosciuszki — Sienkiewicza) — Mickiewi-
cza - Dojlidy (niektdre kursy do Dojlid Gérnych)
Czestotliwos¢: szczyt — 6-9 min., poza szczy-
tem — 10-13, soboty i niedziele — 10-18;

20 Os. Lesna Dolina — Armii Krajowej — Popie-
luszki — Kopernika — tomzynska — Bohaterow
Monte Cassino — Dabrowskiego (powrét: Bota-
niczna — Poleska) — al. Pitsudskiego — Sienkie-
wicza — Jurowiecka — al. Tysigclecia Panstwa
Polskiego — Radzymiriska — Zagumienna - So-
kélska - al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego —
Andersa — Fabryka Dywanow. Czestotliwos¢:
szczyt — 10-12 min., poza szczytem — 13-15,
soboty i niedziele — 15-20;

21 Zielonogdrska (Os. Zielone Wzgérza) — Wro-
ctawska — Popietuszki — Hetmarnska — Zwycie-
stwa — Dworzec PKP — Kolejowa — Dabrow-
skiego — Lipowa — Rynek Kosciuszki — Sien-
kiewicza — Warszawska — Piastowska — Bra-
nickiego — Patacowa - Lipowa — Rynek Ko-
sciuszki — ... i z powrotem (trasa okrezna).
Czestotliwos¢: szczyt — 5-7 min., poza szczy-
tem — 10-12, soboty — 12-15 min., niedziele —
15-25;

22 Dworzec PKS - Bohaterow Monte Cassino —
Poleska — Towarowa — Piastowska — Branic-
kiego — Ciotkowskiego — Stadion ,Hetman”.
Czestotliwos¢: 20-30 min., soboty — 18-20,
niedziele — 30;

23 Wiadukt - Kawaleryjska — Wiejska (powrot:
Pogodna — Zeromskiego — Putaskiego — Dubo-
is — Rzymowskiego - Stawiriskiego — Kawale-
ryjska) — Wiejska — Kopernika — Bohateréw
Monte Cassino — Dworzec PKS — Poleska —
Botaniczna — Daprowskiego — al. Solidarnosci
—al. Jana Pawia Il — Sikorskiego — Wroctawska
— Zielonogdrska (Os. Zielone Wzgorza), niektd-
re kursy do Klepacz. Czestotliwos¢: 25-80
min., soboty — 40-80, niedziele - okoto 60;

24 Sobolewo — Grabdéwka — Ciotkowskiego — Ba-
ranowicka — Branickiego — pl. A. Lussy - Pilec-
kiego (0s. TBS). Czestotliwo$¢: szczyt — 12-15
min., poza szczytem — 15-20, soboty — 15-35,
niedziele — 18-30;

25 Zielonogdrska (Os. Zielone Wzgdrza) — al. Nie-
podlegtosci — Wroctawska — Sikorskiego -
Konstytucji 3. Maja — Berlinga — Dziesigciny —
Szosa Potnocno-Obwodowa — 1 Armii Wojska
Polskiego — Radzymiriska — Zagumienna — So-
kélska — al. Tysigclecia Pafistwa Polskiego —
Andersa — Dziesieciny i z powrotem (frasa
okrezna). Czestotliwos¢: szczyt — 10-12 min.,
poza szczytem — 25-35, soboty — 14-16 / 30-
35, niedziele — 30-40;
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26 Paderewskiego — Rzymowskiego — Dubois —
Putaskiego — Wiejska — Zwierzyniecka — 11. Li-
stopada — Skilodowskiej-Curie — Legionowa —
Sienkiewicza — Jurowiecka - al. Tysigclecia
Panstwa Polskiego — Sokolska — Zagumienna
— Radzyminska - al. Tysigclecia Panstwa Pol-
skiego i z powrotem (trasa okrezna). Czestotli-
wos¢: szczyt — 9-13 min., poza szczytem — 16—
17, soboty — 15-30, niedziele — 25-35;

27 Paderewskiego — Rzymowskiego (powrot: Pu-
taskiego — Dubois) — Zeromskiego — Pogodna —
Wiejska — Kopernika — tomzyrska — Bohate-
réw Monte Cassino — Dworzec PKS - Poleska
— al. Tysigclecia Panstwa Polskiego (powrot:
Sokélska — Zagumienna — Radzymirska) — 1.
Armii Wojska Polskiego — Andersa — Wasil-
kowska — Wysockiego — Kolberga — Raginisa —
Niemenska — Wislana Os. Wyzyny. Czestotli-
wos¢: szczyt — 15-20 min., poza szczytem —
30-35, soboty i niedziele — 40-45;

21SBranickiego — Rynek Kosciuszki — Lipowa —
Dabrowskiego — Zwyciestwa — Hetmanska —
Marczukowska — Witosa. Czestotliwos¢: 18-30
minut, tylko w dni robocze;

100 bez zmian. Czestotliwos¢: szczyt — 10-15 min.,
poza szczytem — 20, soboty i niedziele — 20—
30;

101 koriczy obecnie kursy na przystanku Plaza Doj-
lidy, wybrane kusy do miejscowosci Kuriany.
Czestotliwos¢: 40-90 min., niedziele — okoto
120;

102 skrécona do Wiaduktu, cze$¢ kurséw odbywa
sie do Juchnowca Dolnego, a cze$¢ rozpoczy-
na w Sochoniach. Czestotliwo$é: 30-120 min.,
soboty — 5 kurséw, niedziele — 3 kursy w ciggu
doby;

103 Choroszcz Rynek — al. Jana Pawta Il - Zwycie-
stwa — Dworzec PKP — Kolejowa — Dabrow-
skiego — al. Pitsudskiego — pl. A. Lussy - al.
Pitsudskiego - ... i z powrotem (trasa okrezna).
Czestotliwos¢: 30-90 min. we wszystkie dni.

Doda¢ nalezy, ze wigkszo$¢ linii po zjechaniu
brygad szczytu popotudniowego — od godziny 19—
20 jezdzi z czestotliwoscig 30-40 minut.

Obstuga linii przez przewoznikéw wyglada naste-
pujaco:

KZK:1,7,9, 13,15, 18, 101, 103;

KPK: 4, 10, 11, 16, 19, 20, 21, 22, 25, 100, 21S;

KPKM: 2, 3, 5, 6, 8,12, 14, 17, 23, 24, 26, 27, 102.

Z racji tego, ze w Biatymstoku 100% przewozéw
miejskich opartych jest na autobusach, tabor jest li-
czebniejszy niz w znacznie wiekszych od niego
miastach, np. Poznaniu czy Wroctawiu.

ZOKM podzielit miedzy przewoznikéw pule nume-
row taborowych — kazdy z nich numeruje wiec au-
tobusy w swoim przedziale.

W 1991 roku podzielono tabor po bylym MPK
Biatystok, w nastepnym roku sprowadzono z Nan-
tes i Dijon we Francji 10 przegubowych i 5 pojedyn-
czych mercedeséw 0305 zbudowanych przez za-
ktady Heuliez oraz 10 autobusdw setra, a nastepnie
odkupiono od Portu Lotniczego Okecie 4 nastepne
0305G.

Przez dwa nastepne lata biatostoccy przewoznicy
nie nabyli ani jednego autobusu, aby od 1995 roku
sukcesywnie zala¢ ulice produktami Jelcza
(M121M, 120M, a nawet M122). Ostatnim zakupem
MPK bylo 5 ikaruséw 280; w potowie lat 90. odku-
piono jeszcze 4 takie konstrukcje w Solcu.

W 1998 roku na ulicach miasta pojawity sie
pierwsze MANy NG312 (a takze inne modele tej
firmy), ktorych od tej pory zaczelo sukcesywnie

przybywac.

Obecnie sytuacja taborowa ksztattuje sie naste-
pujaco:

- KZK: 42 jelcze PR110 z numerami 001-067, tu-
rystyczne jelcze T120, ktérymi obstugiwana jest
linia Biatystok — Supra$l o numerach 068 i 069,
mercedes 0305-078, jelcze 120M o numerach
080-085, jelcze M121M o numerach 089-092,
jelcze 120MM/1 o numerach 093-098, jelcze
120MM/2 o numerach 099-108 i MANy NG312 o
numerach 109-113;

- KPK: oznacza diuzsze jelcze w przedziale powy-
zej 501. Miesci sig w nim 10 M121M i 17 120M,
ale o numeracji decydowata kolejno$¢ zakupu.
Od 601 numeruje sie autobusy przegubowe — ko-
lejno: 30 ikarusow 280 (do 650), 7 mercedesow
0305G - 665-678, MANy NG312 - 679-696;
powyzej 701 — jelcze M11 (27 sztuk) i 2 MANy
NL222;

- KPKM: przegubowce nosza oznaczenia powyzej
801. Miesci sie tu 40 ikarusow 280 (801-860),
mercedes 0305-876, 16 MANow NG312 (880-
895). Krotkie autobusy to jelcze M11 — 904-941,
PR110-959, nastepnie sa przemieszane 120M (7
sztuk), 120MM (16 sztuk), M121M (7 sztuk),
M122 i 0405/2 (3 sztuki — 991, 992 i 994) oraz 2
MANy NL 222 (numery 998 i 999). O numeracji
zadecydowata kolejno$¢ dostaw.

Firma Biatra numerowata swoje ikarusy od 301

w gore.

Marcin Lanko

Przystanek przedstawia (2)

Monachium

Monachium, stolica Bawarii, znane jest przede
wszystkim z doskonate] jako$ci piwa oraz z Okto-
berfest, podczas ktdrego owo piwo, sprzedawane
po drakonsko wysokich cenach, jest konsumowane.
Monachium to wyjatkowo piekne miasto, w ktorym —
zdaniem niektdrych — ilos¢ zabytkow doréwnuje ilo-
§ci mieszkancéw, co zdaje sig potwierdza¢ duza
liczba turystow odwiedzajacych to miasto w ciggu
roku.

Jak na duze niemieckie miasto przystato, system
komunikacji miejskiej w Monachium jest dobrze
rozbudowany i wzajemnie sie uzupetnia. Poniewaz
przedstawieniem historii  komunikacji miejskiej
w tym mieScie zajeto sie juz kilkunastu autoréw,
opisujac ja w swoich ksigzkach, ktére mozna kupic¢
w licznych punktach miasta, ja ogranicze sie jedy-
nie do przedstawienia dnia dzisiejszego komunika-
cji miejskiej oraz do zachecenia do odwiedzenia te-
go miasta.

Szybka Kolej Miejska (S-Bahn)

Jezeli chodzi o S-Bahn w Monachium, to -
w przeciwienstwie do wielu innych miast niemiec-
kich — w stolicy Bawarii spetnia on od 18.05.1972
roku typowo funkcje kolejki typowo podmiejskiej
dowozacej mieszkacéw okolicznych miejscowosci
do centrum. W miescie po jesiennej reorganizacii
istnieje dziesig¢ linii S-Bahn, ponumerowanych od
S1 do S8 (bez S3) oraz jako S20, S27 i A, kursuja-
cych w 20-minutowych odstepach przez caly dzien
(wyjatkiem sg linie 820, S27 i A, kursujace co okoto
godzine). Linie sg diugie (najdtuzsza, S5, z czasem
przejazdu 95 minut ma 78,5 km). Ich taczna diu-
gos¢ to 525 km. Linie zbiegaja sie przy stacji
Hauptbahnhof, aby tunelem przej$¢ pod miastem
do Ostbahnhof i ponownie sie rozdzieli¢. Na trasach

spotka¢ mozna gtéwnie zakupione w latach 70. wa-
gony serii BR420 (sterownicze) i 421 (silnikowe),
potaczone jak nasze EN57. Tabor jest sukcesywnie
wymieniany na jednostki serii BR423 i 433. Do po-
lecenia jest przede wszystkim linia A oraz linie 87
i 82 na odcinkach wschodnich.

Metro (U-Bahn)

Sie¢ metra w Monachium jest stosunkowo mioda.
pierwsza linia zostata bowiem uruchomiona dopiero
19 pazdziernika 1971 roku — pare lat po tym, gdy
zdano sobie sprawe, iz tramwaje sg u kresu swoich
zdolnosci przewozowych. Linie metra w zasadzie
zdublowaly dawne najbardziej obcigzone linie
tramwajowe i przejety po nich czeSciowo numeracje
(np. linie U3 czy U6). Obecnie w miescie istnieje 8
linii o tacznej dtugosci 510 km, z czego dwie (U7
i U8) sq liniami szczytowymi. Praktycznie cata sie¢
przebiega pod ziemig. Jedyne odcinki na po-
wierzchni to stacja koricowa linii U5 Neuperlach
Siid oraz potnocny odcinek linii U6 do podmona-
chijskiej ~ miejscowosci  Garching-Hochbriick.
W zwigzku z tym, iz na trasie linie si¢ ze sobg ta-
cza, bardzo ciekawy jest przejazd przez dworce
weziowe.

Tramwaj

To, ze w Monachium jeszcze istniejg tramwaje,
mozna zaliczy¢ do jednego z wigkszych cudow.
Jeszcze na poczatku lat 90. wszystkie dziatania
i wypowiedzi wskazywaly na to, iz rok 1995 bedzie
ostatnim w historii kursowaniu tramwajéw. Po
zmniejszeniu o ponad 70% dtugosci linii, ktdre na-
stapito po otwarciu linii metra i braku inwestycji
w tabor, nic nie wskazywato na zmiane polityki
transportowej miasta. Jednak brak funduszy na
planowany rozwdj sieci metra sprawit, iz zdecydo-
wano sie zakupi¢ nowe wagony serii GT6 i R3 do
obstugi ocalatych tras. A tych w chwili obecnej jest
9 o dlugosci 94,2 km (numery linii 15-21, 25, 27) .
Dodatkowo funkcjonujg trzy linie nocne N17, N20
i N27. Oprécz nowych wagonow spotka¢ na nich
mozna stare silnikowe wagony serii P z przycze-
pami. Kursujg one gtéwnie w dni robocze na tra-
sach linii 19, 21 i 25. Czestotliwo$¢ kursowania linii
jest przyzwoita i wynosi 10 minut w ciggu dnia i 20
minut rano oraz wieczorem. Tramwaje nocne kursu-
ja co 30/60 minut. Ocalate trasy sq niezwykle ma-
lownicze. Kazdy przybywajacy do Monachium musi
koniecznie przejecha¢ bardzo atrakcyjny $rodmiej-
ski odcinek linii 19 z dworca gtéwnego do wschod-
niego. Ponadto polecam wyprawe tramwajem linii
25 do miasteczka Griinwald.

Autobus

Sie¢ linii autobusowych w Monachium rozczaro-
wuje. Zarowno jezeli chodzi o ilo$¢ linii, jak i o cze-
stotliwosci ich kursowania oraz trasy. Gtowne za-
danie autobuséw to oczywiscie zapemienie luk
w systemie kolejek miejskich i metra, a takze do-
wiezienie ludzi do stacji. Niestety, linii jest mato i nie
do konca zapewniajg one dojazd we wszystkie
miejsca miasta. Czestotliwosci kursowania wahajg
sie od 10 do 120 minut. Wyrazny jest podziat na li-
nie podstawowe z 10-minutowg czestotliwoscia,
pomocnicze (czestotliwos¢ 20-minutowa) i uzupel-
niajace (czestotliwo$¢ dowolna). Na trasach jezdza
autobusy niskopodtogowe wszystkich znaczacych
firm (Neoplan, Mercedes i MAN). Numeracja linii
jest niespojna, rozpoczyna sie od 30 a konczy na
ponad 200. Do polecenia gtéwnie linia 53 w $rod-
miejskim odcinku oraz linia 62 po trasie dawnej linii

6]
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tramwajowej nr 26.
Uwagi og6lne

Przybywajacy do Monachium nie bedg mieli pro-
bleméw ze zdobyciem mapek sieci komunikacyj-
nych i biletow, gdyz centra biletowe znajdujg sie na
wiekszosci gtdwnych stacji w miescie, a gtéwne jest
w pasazu stacji Marienplatz. Monachium podzielo-
ne jest na stery taryfowe: 1-4 to strefy w miescie
(Innenraum), pozostate 12 to strefy podmiejskie.
W regionie za komunikacje odpowiada zwigzek
komunikacyjny MV, dzieki czemu jeden bilet jest
wazny we wszystkich pojazdach w danej strefie.
Jezeli kto$ przybedzie na diuzej niz jeden dzien, po-
lecam od razu zakup biletu tygodniowego. Cho¢
brzmi to paradoksalnie, jest on tanszy od dwédch
dobowych. W dawnej hali zajezdni Ill przy stacji
Westend znajduje sie Muzeum Tramwajowe w trak-
cie organizacji. Po wcze$niejszym e-mailowym
zgtoszeniu, istnieje mozliwo$¢ zwiedzenia. Nie wia-
domo natomiast, czy bedzie jeszcze mozliwosé
przejazdzki historycznym wagonem po miescie,
gdyz po podniesieniu napiecia w sieci do 700 V
w listopadzie, wszystkie starsze wagony zostaly
unieruchomione.

Podsumowanie

Musze przyznaé, iz Monachium jest jednym
z najtadniejszych miast niemieckich, w ktérym wy-
wazenie harmonizuje przeszio$¢ z przyszioscig,
tworzac bardzo ciekawy obraz terazniejszosci. Do-
tyczy to réwniez komunikacji miejskiej. Dlatego go-
raco polecam odwiedzenie latem tego miasta
i przejazdzke tramwajem, poniewaz by¢ moze za
pare lat pozostanie po nim tylko wspomnienie.

Remigiusz Grochowiak

Przedswiateczne zasilenia
i Swigteczne ograniczenia

W celu utatwienia dojazdu do obiektéw handlo-
wych i cmentarzy, wzorem lat ubiegtych, Zarzad
Transportu Miejskiego wprowadzit w okresie przed-
Swigtecznym szereg zmian w funkcjonowaniu ko-
munikacji miejskiej w Warszawie.

W dniach 23 i 24.03. br. (sobota i niedziela) obo-
wigzywat sobotni rozklad jazdy. Spowodowato to,
ze linie autobusowe 111, 160, 188 i 523 w niedziele
24.03. kursowaly z nieznacznie wigkszq, czestotli-
woscig niz w zwyklg niedziele, a kilka innych linii (tj.
373, 406, 407) wyjechato wyjatkowo na ulice w tym
dniu. Jedyng ,anomalig” byta linia 131, ktdra, z racji
obowigzywania w niedziele sobotniego rozktadu
jazdy, kursowata rzadziej niz zwykle.

Ponadto na liniach tramwajowych (3, 9, 12, 18,
24, 25) i autobusowych (112, 123, 127, 140, 155,
169, 170, 181, 190, 195, 508, 509, 512, 517, 520,
706, 709) uruchomione zostaly dodatkowe brygady
(nie umieszczone w rozktadach), ktore kursowaty
w przyblizeniu w godzinach 8:00-16:00. Pojawiaty
sie one na przystankach na przemian z brygadami
rozktadowymi. Dzieki nim powyzsze linie kursowaty
z dwukrotnie wigksza czestotliwoscig niz zwykle.

W sumie w tych dniach wyjechato dodatkowo 41
brygad tramwajowych i 116 autobusowych.

Wszystkie dodatkowe brygady nosity oznaczenie
03x lub 04x, gdzie x to cyfra oznaczajgca numer
kolejny brygady zasilajacej. Przyktadowo, na linii
517 kursowato 14 takich brygad, ktére oznaczono
nastepujaco: 031-039, 040-044.

Jak zwykle przy tej okazji, na wybranych bryga-

dach zasilajgcych mozna byto spotkaé¢ tabor z za-
jezdni, ktére na co dzien nie obstugujg danej linii.
Byta to duza gratka dla mito$nikéw i mozliwosé zro-
bienia ciekawych zdje¢. Tym razem taka sytuacja
miata miejsce m.in. na liniach: 9 i 25 (na ktdrych po-
jawily sie tramwaje z zajezdni R-3 Mokotow), 12
(tramwaje z zajezdni R-4 Zoliborz), oraz 140 (auto-
busy z zajezdni R-13 Stalowa), 169 i 170 (autobusy
z zajezdni R-10 Ostrobramska), 195 (autobusy
z zajezdni R-9 Chetmska), 508 (autobusy z zajezdni
R-5 Inflancka, ktére normalnie kursujg na tej linii
tylko w dni powszednie), 509 i 512 (autobusy z za-
jezdni R-7 Woronicza), 517 (autobusy z zajezdni R-
6 Redutowa, ktére mozna spotka¢ na tej linii w dni
powszednie jako ,wtyczki”).

Z kolei w dniach 25-29.03. (poniedziatek—piatek)
obowigzywat rozklad jazdy dnia powszedniego.
W tych dniach oficjalnie nie byto zadnych zasilen.
Jednak na linii 181 (kursujacej na trasie PI. Wilsona
— Cm. Poétnocny-Brama Gtéwna, a w godzinach
szczytu: PI. Wilsona — Palisadowa) mozna byto za-
obserwowa¢ mniej wiecej w godzinach 8:00-16:00
trzy brygady zasilajace oznaczone jako M31, M32
i M33. Dzieki nim autobusy tej linii kursowaly z czg-
stotliwoscig co okoto 10-11 minut. Przy okazji, jako
kolejng ciekawostke nalezy potraktowac fakt, ze na
zasileniach kursowaly wozy z zajezdni, ktdrych na
co dzien nie mozna spotka¢ na tej linii (dwa wozy
z zajezdni R-6 i jeden z R-7).

W dniu 30.03. (sobota) obowigzywata podobna
organizacja jak w dniach 23-24.03. Jedyna réznica
polegata na zmniejszeniu ogdlinej liczby zasilonych
linii autobusowych — z listy wypadto 7, a doszty 2 Ii-
nie. Petna lista ,wzmocnionych” linii autobusowych
w tym dniu przedstawiata sie nastepujaco: 112,
123, 127, 155, 169, 170, 181, 190, 195, 409, 500
i 508. Linie 409 i 500 kursowaly z czestotliwoscia
odpowiednio co 7-9 i 6-8 minut. Z ciekawostek na-
lezy wspomnie¢ o autobusach z zajezdni R-5 Inf-
lancka i R-7 Woronicza kursujacych na linii 409. W
sumie w tym dniu pojawito sie na ulicach Warszawy
dodatkowo 41 brygad tramwajowych i 78 autobu-
sowych.

Z kolei w $wieta wielkanocne (w dniach 31.03.—
1.04.) obowigzywaly rozktady dnia $wiagtecznego.
Ponadto zostalo zawieszone kursowanie linii
tramwajowych: 1, 8, 9, 16, 19, 21, 36 i autobuso-
wych: 100, 101, 106, 107, 128, 129, 139,
140, 149, 177,178, 179, 187, 190, 305, 507, 510,
717. Dodatkowo na wybranych liniach w niedziele
wielkanocng zostaly odwotane kursy oznaczone
w rozktadach jazdy symbolem ,d". Aby utatwi¢ pa-
sazerom podrdzowanie, w oba $wiagteczne dni zo-
stat wprowadzony obowigzek zatrzymywania auto-
busow linii przyspieszonych i podmiejskich na za-
danie pasazeréw na wszystkich przystankach napo-
tkanych na trasie (state przystanki tych linii pozosta-
ly bez zmian).

Tomasz Karczmarek, KMKM w Warszawie

Megawykolejenie

Wykolejenia zdarzajg sie wszedzie. Przyczynami
sq hajczesciej niesprawne zwrotnice lub ciata obce
w rowkach szyn. Czasami w gre wchodzi tez Zle
wyprofilowana obrecz kofa lub btad czlowieka.
W Warszawie do takich zdarzert dochodzi dosyé
regularnie. Jednak nieczesto zdarzajg si¢ wytram-
wajenia takich rozmiaréw, jak to, do ktérego doszto
19 marca na petli Nowe Bemowo. Dlatego mozna je
uznac za ,megawykolejenie”.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie 13:43 na fuku

wspomnianej juz petli podczas przejezdzania tram-
waju przez zwrotnice. Mianowicie wykoleit sie caty
drugi wagon wjezdzajacego na swdj tor postojowy
skiadu 105N2k 2032+2033 (5 brygada linii 12) i to
w taki sposob, ze stanat pod katem mniej wigcej 90
stopni do osi torowiska. Przy okazji wagon ten zda-
2yt jeszcze ,skasowal” tytem 10 przeset ptotkow
wygrodzeniowych, tacznie z wyrwaniem ich zabeto-
nowanych podstaw. Przod tego tyrystora wyrznat
w stup trakcyjny, ktéry bardzo niebezpiecznie sig
przechylit. Konieczna bedzie jego wymiana, jednak
do tej pory tego nie zrobiono. Z wiadomych wzgle-
dow uszkodzeniu, oprécz torowiska (jest ono tam
,wysokie” i wydzielone — pogiely sie trawersy oraz
popekaty drewniane podktady), ulegta takze sie¢
trakcyjna, ktéra zostata przesunieta kilkadziesiat cm
w bok oraz naprezona do granic wytrzymatosci.

Powodem wykolejenia byta z catg pewnoscig wa-
da zwrotnicy (a doktadniej niedoleganie iglicy) oraz
takze zbyt duza predko$¢ wjezdzajacych wagonéw.
Inaczej sktad nie wykoleitby sie az w tak spektaku-
larny sposob. Warto doda¢, ze trzy godziny wcze-
$niej zwrotnica ta byta naprawiana przez pogotowie
torowe z T-2, co sam widziatem). Straty byly znacz-
ne. | to zarbwno w wagonach tramwajowych, jak
i w infrastrukturze petli, ktora przypominata bardziej
pobojowisko po bombardowaniu. W tyrystorku 2033
potamaly sie sprzegi, pogiely blachy, zderzaki oraz
fartuchy, zbity szyby, sporemu rozbiciu ulegt takze
przéd. Ponadto zniszczony zostat nastawnik oraz
urwana przetwornica.

Na miejscu kraksy szybko pojawity sie stuzby ra-
townicze: dwa dzwigi (z zajezdni R-3 i R-4), dwa
pogotowia sieciowe iveco, star pogotowia torowego,
dwa polonezy Nadzoru Ruchu Tramwajéw War-
szawskich oraz radiow6z Zarzadu Transportu Miej-
skiego. Wszystkie te stuzby mialy jednak sporo
probleméw z posprzataniem catego bataganu.
Przyznam, ze wagon rzeczywiscie byt fatalnie wy-
kolejony. Ponadto akcje utrudniato wydzielone to-
rowisko, ale mniemam, ze gdyby nie ono, to wagon
mogtby sie przewrdci¢ na bok, gdyz i tak stat nie-
bezpiecznie pochylony.

Ponadto, oba wézki wozu 2033 byly zaklinowane
mniej wigcej pod katem 80 stopni w stosunku do osi
wagonu, wychodzac poza ograniczniki tak, ze na-
wet Zoliborski dzwig nie mogt ich odblokowac.
Wiekszo$¢ prob owocowata tylko niebezpiecznym
naprezeniem, sugerujgcym niechybne zerwanie
stalowej liny. Dopiero kolejna préba po przesunieciu
odczepionego juz wagonu o kilkadziesigt centyme-
trow w bok sie powiodta. Potem wstawiono na tory
tylny wézek. Przy okazji spod wagonu wypadto spo-
ro aparatury elektrycznej. Jednak podniesienie tytu
wozu spowodowato dodatkowe pogiecie dolnych
blach przodu wozu. Oprocz tego, wygieciu ulegt
odgarniacz oraz jakies deski zabezpieczajace...
Wszystkie wystajace poza skrajnig elementy zosta-
ty oderwane lub upalone palnikiem przez pogotowie
torowe. Po kolejnych trzech kwadransach ustawio-
no na torach przedni wozek wykolejefica. Na koniec
cofnigto jeszcze oditaczony wezesniej wagon 2032 i
ponownie potaczono je w skiad, ktdry juz w asyscie
dzwigu i Nadzoru Ruchu TW powolutku zjechat do
R-1 Wola.

Oczywiscie, w tym samym czasie gdy Nadzor
wespot z ,dzwigowcami” gtowit sie jak wkolei¢ wa-
gon, to sieciowcy prowizorycznie naprawili uszko-
dzone przewody, gdyz pantografy przejezdzajacych
wagonoéw wychodzity praktycznie poza nia, powo-
dujac zarazem spory tuk elektryczny. Kilkukrotnie
wyltaczano w tym celu napiecie w sieci (facznie na
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38 minut). Samochody pogotowia sieciowego oraz
dzwigu poruszaly sie po torowisku na specjalnych
wozeczkach.

W trwajacym 102 minuty zatrzymaniu utkneto 5
skladow tramwajowych linii 1, 12, 13 oraz 23. Prze-

puszczono je w trakcie trwania akcji po udroznieniu
jednego z toréw (o godzinie 15:05). Reszte tramwa-
jow zawracano na petli Kolo. Na wylgczonym
z ruchu odcinku ZTM uruchomit trzy zatramwaje:
dwa z Miejskich Zakladow Autobusowych (solaris

U15-8621 i IK280-2290) oraz jednego Connexowe-
go jelcza 120M-A211. Warto dodac, ze autobusy
z MZA zostaly Sciagniete z linii, natomiast jelcz
przyjechat jako zajezdniowa rezerwa.

Krzysztof Lipnik, KMKM w Warszawie

Nowinki
z Pyrogrodu

Mig¢dzy przystankami

©® Biuletyn Zamowien Publicznych. Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp.
z 0.0. informuje, ze planuje w roku 2002 przepro-
wadzi¢, m.in. nastepujace przetargi nieograniczone:
na remont torowiska tramwajowego w ul. Gtogow-
skiej od ul. Berwiniskiego (park Wilsona) do ul. Za-
teze | ul. Chociszewskiego (rozpoczecie w kwiet-
niu); na modernizacje dwutorowej linii tramwajowej
w ul. Staroteckiej od ronda Staroteka do petli Staro-
teka wiacznie (rozpoczecie w kwietniu); na wymiane
linii kablowych NN (1 kV) pomiedzy stacjg prostow-
nikowa Stowianska a punktami zasilajacymi Pz 3, 4,
6 i punktami powrotnymi Pp 1, 2, 3 sieci trakcyjnej
(rozpoczecie w maju); na modernizacje zajezdni
tramwajowej Forteczna (rozpoczecie
w pazdzierniku); na dostawe autobuséw niskopod-
togowych (rozpoczecie w kwietniu) i na naprawy
gtdwne autobuséw potaczone z modernizacjg (roz-
poczecie w marcu).

® Przychodza i odchodza. W ostatnich tygo-
dniach Poznan pozegnat sig z czterema stodwdj-
kami i dwoma helmutami. 1.03. ze stanu skre$lono
wagony 102Na-11, 22 i 46, natomiast 15.03. powy-
padkowe 102Na-58, GT6-609 i GT8-660. Oba
wagony niemieckie wywieziono na ztom odpowied-
nio 25.03. i 03-04.04., za$ na ich miejsce na Mada-
linskiego zawitaty wagony z Frankfurtu nad Menem:
B4-1822 dnia 25.03. (w Poznaniu nie otrzyma nu-
meru bocznego i zostanie przeznaczony na czesci
zamienne), B4-1826 dnia 29.03. (jak wyzej) oraz
GT8-807 dnia 5.04. (w Poznaniu otrzyma numer
679).

® Podpisali. Wiadze Miasta i MPK Poznan 4.04.
podpisaty umowe z firmg Siemens na dostawe 14
niskopodtogowych tramwajow. Pierwsze dotrg do
Poznania jesienig 2003 r.

® Tatry, nasze tatry... Obecnie odstawione sg
wozy RT6N1-404, 407 i 409. Oczekujg one na
przeglad VP (majg, ,wyjechane” limity kilometrow).
Ponadto w wagonach 404 i 409 popekaly belki
gtéwne. Wyjazd wozu 404 jest zapowiadany juz na
koniec maja. Dzigki temu, ze obecnie na S3 urze-
dujg stale pracownicy HCP, znaczaco wzrosto uru-
chomienie tatr.

® Zerowkowe przypadki... Niedziela 7.04.
uptyneta na linii nr 0 doSC niezwykle. eNka
2602+2456 planowo o godzinie 9:40 pojawita sig na
pl. Mickiewicza. Chetnych na pierwszy kurs byto
niewielu, jednak najwigkszym problemem bylo za-
blokowanie torowiska przez samochdd marki
Peugot. Zanim przyjechata Policja, Nadzér Ruchu
i wreszcie pomoc drogowa, ktéra odholowata po-
jazd, mingta godzina. Pierwszy kurs zostat wiec
skrécony. Kurs o godzinie 12:00 odbyt sie planowo.
Tym razem frekwencja byla nadspodziewanie do-

Z. pamig¢tnika lakiernika

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego uwagi
pojazdu reklama niego podkladu reklama podkladu
tramwaje
41|Truck szaro-zoty Budchem z6tto-niebieski |-
90+89|Nivea niebieski - barwy MPK po NG
92+91|Pain Delice z6tto-niebieski  |Servisco niebieski -
152+153|Nokia niebiesko-zielony |Nokia niebiesko-zielony |odnowa reklamy
184+183|Halset biaty - barwy MPK -
256+255|LG - TV Flatron |biato-niebieski |- barwy MPK po NG
298+299 |- barwy MPK Kera Koll biato-czerwony |-
autobusy
1404 |Big Star z0tto-czarny - barwy MPK -
1410|Big Star z0tto-czarny - barwy MPK -
1635|Centr. Handl. M1 |niebieski - barwy MPK po NG

bra. W koncu nadszedt czas zjazdu do zajezdni
przy ul. Gajowej. No i sie zaczelo. Przelozenie
zwrotnicy w ul. Zwierzynieckiej trwato az 10 minut,
gdyz byta zasypana piaskiem. Nastepnie, w trakcie
cofania na tor 0 doczepka wjechata poprawnie, za$
woz silnikowy niestety nie — zwrotnica przetozyta
sie pomiedzy osiami. Na szcze$cie tramwaj nie wy-
skoczyt z szyn, ale mimo to pourywaly si¢ kable
miedzywagonowe. ,Blachéwa” i sprzegi réwniez nie
ucierpialy. Ponadto, w wersji internetowej Przystan-
ku zamieszczamy fotoreportaz z pierwszego dnia
kursowania ,zerowki”.

® Przesadzanie kasztanowcéw. Siedem oka-
zalych kasztanowcow rosnacych tuz przy krawezni-
ku ul. Strzeleckiej, na odcinku od skrzyzowania
z Garbarami i Kazimierza Wielkiego do Krélowej
Jadwigi, zostato przesadzonych na odlegty o kilka-
nascie metrow skwer. Cala operacja odbyta sie
w sobote 6.04., natomiast prace przygotowawcze
rozpoczely sie dzien wczesniej i trwaly jeszcze do
poniedziatku. W pigtek zamknigto dla ruchu samo-
chodowego rzeczony odcinek ul. Strzeleckiej w kie-
runku Krélowej Jadwigi. Autobusy i tramwaje kur-
sowaty bez zakidcen, jednakze busy skierowano na
tory tramwajowe. W tym czasie zrywano na-
wierzchnig chodnika i jezdni w bezpo$redniej bli-
skosci kazdego drzewa. W sobote od rana wstrzy-
mano ruch tramwajowy na ul. Strzeleckiej w obu
kierunkach. Tramwaje linii 2, 5, 9 i 13 jezdzily ob-
jazdami przez ul. Towarowg i Krélowej Jadwigi do
godziny 16:25. Autobusy linii 74, A i N31 skierowa-
no na torowisko tramwajowe. W rejonie prac dyzur
petnili pracownicy Nadzoru Ruchu, a na skrzyzo-
waniu Garbar, Strzeleckiej i Kazimierza Wielkiego
ruchem kierowali policjanci, zastepujac wylaczong
sygnalizacje $wietlng. W celu obstugi centrum mia-
sta, trase linii 3 wydtuzono (analogicznie do linii D)
do Al. Marcinkowskiego. Linia 3 zostata zasilona
dodatkowym taborem i w sumie obstugiwato jg
sze$¢ wagonow: GT6-603, 606 i 613, 1G-851 i 856
oraz 2G-881. Prace zwigzane z porzadkowaniem
miejsca robdt ogrodniczych i tataniem ubytkéw
w nawierzchni uniemozliwialy ruch samochodow
takze w niedziele i poniedziatek. W wyniku przesa-
dzenia drzew uzyskano do$¢ miejsca do poszerze-
nia zachodniej jezdni ul. Strzeleckiej o dwa pasy ru-

opracowat tukasz Nowicki

chu w kierunku skrzyzowania z Krélowej Jadwigi.
Pozwoli to na rozwigzanie problemu samochodéw
regularnie blokujgcych w tym waskim miejscu toro-
wisko tramwajowe. Problem stat sie szczegdlnie pa-
lacy w zwigzku ze zblizajacym sie nieuchronnie
terminem zamkniecia dla ruchu samochodéw mostu
$w. Rocha. Wowczas ulice Strzelecka i Krolowej
Jadwigi w kierunku Rataj zostang obcigzone dodat-
kowym strumieniem pojazdéw.
® Rezerwy. ZaobserwowaliSmy nastepujace
anomalie: we wtorek 26.03. neoplan 1333 jezdzit na
linii 65 z prawidtowym ,owysSwietlaczowaniem”, na-
tomiast solaris urbino 18 obstugiwat jedng z brygad
na linii 70. W czwartek 28.03. malutki neoplan 1260
obstugiwat linig 83. We wtorek 2.04. holender 868
jezdzit na 15/2, zbierajac niezastuzone gromy za
swoje waskie drzwi, a ponadto Ltowca Masek (pra-
cujacy na S3) jezdzit glogowskim sktadem 168+167
na 15/4.
® ,Puchar za suchar”. O mato krew nie zalata
piszacego te stowa, gdy w trakcie podrdzy 5.04. je-
denastkqg (GT6-615), ustyszat dobywajacy sie z na-
stawionego na poznanskg stacie 88,4FM Ziote
Przeboje radioodbiornika motorniczego nastepujacy
dialog (przytaczamy sens, nie jest to dostowny cy-
tat) dwojga prezenterdw, Agnieszki i Andrzeja:
— Ty wiesz, ze wczoraj przedszkolaki szukaty
w miescie hejnatu jezdzac zabytkowym tramwa-
jem?
— To na pewno go nie znalazly, bo w tych starych
tramwajach jest taki okropny hatas, ze wiasnych
mysli nie stychaé.
Jasne, we wtasnym samochodzie jest ciszej...
® Zmiany na Podolanach. Przystanek Kartuska Il
zostat przemianowany na Rzepeckie;.
Tomasz Albrecht, Adam Biatas, Krzysztof
Dostatni, Piotr Dutkiewicz, Tomasz Giezynski,
Maciej Rudzki, Natalia Rychlewicz

Magazyn 995

24.03. Na ul. 28. Czerwca (na wysokosci 0s. Debi-
na) kursujaca na 71/5 pszczdtka 1268 wpadia tyl-
nymi prawymi kofami do otwartego i niezabezpie-
czonego wlazu studzienki kanalizacyjnej. Po ponad
dwoch godzinach autobus podjat dalsze kursy.

8]
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25.03. Ulica Zamenhofa w kierunku Staroteki po-
mykali sobie: dwéch Wiochdw volkswagenem pas-
satem i towca Masek stodwdjka nr 34 (4/10). Na
skrzyzowaniu z ul. Obrzyca samochod wykonat nie-
spodziewany lewoskret, skutkiem czego zostat ska-
sowany. Dwéch rannych pasazeréw volkswagena
pogotowie ratunkowe zabrato do szpitala. Tramwaj
nie doznat Zadnych uszkodzen. Wstrzymanie trwato
az 45 minut (pozostate bimby kierowano przez
GTR), gdyz ruszajace hurtem tramwaje spowodo-
waty zablokowanie si¢ zasilacza podstacji Starote-
ka, wymuszajac przyjazd pogotowia technicznego.
25.03. Wyjezdzajaca z S3 na brygade 12/9
RT6N1-402 nie wykonata jednego kursu i to by-
najmniej nie z powodu awarii! Audi 80, zaparkowa-
ne zbyt blisko toru wyjazdowego, umozliwiato bo-
wiem wyjazd tylko polskim wagonom. Tatra po pro-
stu okazata sie zbyt szeroka.

26.03. Dzien pozniej w tym samym miejscu wyco-
fano zestaw 286+287 wyjezdzajacy na 4/9 z powo-
du dziwnych odgtoséw dobywajacych sie spod wo-
zu. Poniewaz kolejne tramwaje wydawaty takie sa-
me dzwieki, przygladnieto sie torowisku dokfadnie;
i okazato sie, ze deski ochronne wagonéw hacza
o lekko podniesione ptyty betonowe przy torach.
27.03. 17-minutowe wstrzymanie na stacji Szyma-
nowskiego spowodowata tatra nr 401 uszkodzonym

Z. historii MPK Poznan

Surfujgc po internecie napotykamy raz po raz
rozmaite ciekawostki. Za jedng z takich uchodzi
strona poznanskiego MPK Sp. z 0.0., uwazana
przez wielu za do$¢ dobrg, jak na grono firmowych
witryn przedsigbiorstw komunikacji miejskiej. Prze-
cigtny mitosnik, a takze zwykly ,zjadacz chleba”
odwiedzajacy te strone, z pewnoscig zagladnie na
podstrone Historia”. | wowczas, albo niczego nie-
$wiadomy skonsumuje zawarte na niej informacje,
albo... wlos mu sie zjezy na gtowie.

Na wejsciu wita nas gtowne kalendarium, czyli
najwazniejsze daty z dziatalno$ci komunikacji miej-
skiej w Poznaniu. Wida¢ wyraznie, ze autor opart
sie tu na rozdziale Krotki zarys dziejow z ksigzki p.
Jana Wojcieszaka pt. 120 lat komunikacji miejskiej
w Poznaniu. Przedstawione daty nie odbiegajg tu
od prawdy, ale fakty potraktowane sg wybi6rczo.
Brak choéby wzmianek o pierwszym niskopodtogo-
wym polskim tramwaju, i to zaréwno przed- (P1D),
jak i powojennym (105N/2); brak informacji o zaku-
pie dziesieciu niskopodiogowych tatr RT6N1 (czy
komu$ wstyd?), a takze o powstaniu i rozwoju ko-
lejki dzieciecej ,Maltanka”. Najbardziej enigmatycz-
nym jest wydarzenie z roku 1911 — ,komunikacja
tramwajowa przez wiadukty”. Do takiego sformuto-
wania bowiem tajemniczy autor strescit uruchomie-

Sklep modelarski ,,Pantera”, ul.
i Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele:

i - kolejowe,

i - lotnicze,

- pancerne,

i - inne.

{ W sklepie ,,Pantera” otrzymacie
: bezplatnie Przystanek.

wozkiem C. Po doraznej naprawie udata sie na S3.
28.03. O godzinie 13:50 na recznej zwrotnicy przed
skrzyzowaniem ulic Krélowej Jadwigi i Gérna Wilda
obydwoma wézkami wykoleit sie drugi woz sktadu
292+293, ktory jako 12/3 jechat na Staroteke. Zawi-
nita obrecz lewego kota na pierwszej osi w 293, kt6-
ra to sie przesunefa. Po wstawieniu na ,pieska”
przez Kruppa, o godzinie 14:30 sktad zjechat do za-
jezdni. Do tego czasu bimby kierowano objazdem
(towca Masek widziat nawet tatry nr 401 i 408 skie-
rowane na lini¢ 15) i uruchomiono 2 zatramwaje.
28.03. Niecatg godzing pdzniej jadacy na Debiec
GT8-674 (10/8) wykoleit sie trzecim i czwartym
wozkiem skrecajac na Most Dworcowy. Nim sie za-
trzymat, zdazyt przejecha¢ w tym stanie 68 m — le-
we kota ostatniego wdzka jechaly po prawej szynie.
Akcja Kruppa (zamknieto dla niego potudniowa nit-
ke mostu) trwata ponad pdt godziny. W zwigzku
Z wylaczeniem napiecia w sieci, ruch tramwajow
réwniez byt wstrzymany na ul. Roosevelta. Z Goér-
czyna do Kaponiery jezdzity autobusy zastepcze.
29.03. W potudnie na wewnetrzny peron petli So-
bieskiego z 15/7 (210+209) wysiadt mezczyzna,
ktory nastepnie zatoczyt sie i wszedt pomigdzy
pierwszy i drugi wagon skfadu 314+315 (12/8) ru-
szajgcego na zewnetrznym torze. W zwigzku
z tym tramwaj zmiazdzyt mu lewg noge ponizej ko-

nie tras przez poznarnskie ,mosty” - Teatralny
i Dworcowy. To wszystko jednak nic, w poréwnaniu
z tym, co widzimy w litym tek$cie ponizej.

Zacza¢ trzeba od faktu, ze roi sie on od literowek,
btedéw technicznych i — o zgrozo! - ortograficznych
(). Nie jest to jednak dobre miejsce, by je wymie-
nia¢ — po szlifie merytorycznym nad empekowskimi
stronami www powinien jednak zdecydowanie za-
sigé¢ korektor... Dla nas wazniejsze — i bardziej
wstydliwe — powinny by¢ zwykte przekrecenia fak-
tow i btedy w datach. Jest ich tak oszatamiajgca
ilos¢, ze z pewnoscig nie sa dzietem przypadku —
raczej niewiedza piszacego zarys historii firmy. Nie
ma tez sensu pisa¢ o tym, o czym nie wspomniano
(a naszym zdaniem powinno sie), gdyz to, co moz-
na przeczytat, w przewazajacej wiekszosci jest
niezgodne z prawdg. Ot6z spieszymy donies¢, ze
tramwaje konne ruszyty w Poznaniu w 1880 roku,
a nie, jak napisano, w 1898 (wtedy ruszyly tramwa-
je zasilane z sieci trakcyjnej!) i nie funkcjonowaty 3
lat, lecz az 18! W okresie miedzywojennym nie zli-
kwidowano wszystkich tras w najwezszych ulicz-
kach Starego Miasta, a jedynie we Wroctawskiej
i Wronieckiej — wcigz pozostaty trasy na Wielkiej,
Wodnej, Garbarach i Chwaliszewie, a tramwaje
jezdzity w najlepsze po Starym Rynku do 1955 ro-
ku. Wedtug specjalisty tworzacego nowg historig,
trolejbusy poznanskie zlikwidowano w 1979 roku —
gdyby tak diugo przetrwaly, to na fali 6wczesnych
trendéw by¢ moze jeszcze dzi§ bySmy mogli nimi
podrézowaé. A prawda byta bardziej brutalna —
ostatnie kursy trolejbuséw z Ogrodéw do Smocho-
wic odbyty sie 29 marca 1970 roku, a wiec dziewie¢
lat weze$niej niz mozna by sgdzi¢ po lekturze stron
MPK. Za$ podana informacja o dostawie 120 (a
dlaczego nie 122, bo zapewne to Autor miat na my-
§li?) autobuséw niskopodiogowych w roku 1976,
zamiast 1996, zakrawa juz na zwykig kping! Chwil-
ke potem dowiadujemy sie, ze w 1985 roku zbudo-
wano trase tramwajowa biegnaca gornym tarasem
Rataj. Otéz zbudowano jg dwa lata wcze$niej i uru-
chomiono na odcinku Rondo Staroteka — Zegrze Il
(linia wahadtowa W). Z powodu klopotéw z podsta-

lana. Motorniczy tyrystora nie zauwazyt zdarzenia
i podjechat na przystanek poczatkowy, gdzie
0 wszystkim powiadomit go prowadzacy 15/7. Po
przewiezieniu do szpitala, poszkodowanemu ampu-
towano koriczyne. Petla byta caly czas czynna.
01.04. W potudnie na skrzyzowaniu ul. Dabrow-
skiego i Roosevelta grupa miodziezy uszkodzita
tramwaj linii 1 (132+133) jadacy na Junikowo.
Sprawcy zerwali 4 zabezpieczenia hamulcéw awa-
ryjnych i uruchomili hamowanie. Ponadto uszkodzili
blokade czwartych drzwi w drugim wagonie,
a wnetrze zalali wodg z wiader. W czasie, gdy mo-
torniczy dokonywat przetaczen koniecznych do dal-
szej jazdy, zostat uderzony twardym przedmiotem,
ktory rzucit jeden z chuligandéw. W zwigzku z tym
motorowy udat sie bimbg do zajezdni, a stamtad do
szpitala zabrato go pogotowie. Tramwaj nie wyko-
nat jednego kursu, a po naprawie wrécit na trase.
03.04. Na tyt stojgcego na przystanku Camping
(w Strzeszynku) ikarusa nr 1153 (95/2) najechat
Daihatsu Charade. W wyniku zderzenia kierujaca
samochodem zostata ranna, wiec pogotowie ratun-
kowe zabrato jg do szpitala. Auto miato catkowicie
rozbity przéd. Autobus z wyrwanymi dolnymi bla-
chami i urwang kratownicg zjechat o wiasnych si-
tach do zajezdni.

Natalia Rychlewicz, Adam Konieczka

cjq trakeyjng ruch na catej trasie otwarto dopiero
w rzeczonym 1985 roku... Gwoli Scistosci pozosta-
tych wiadomoéci — PST liczy sobie 6,1 zamiast 7
km, a MPK Poznan obstuguje obecnie m.in. w dzier
16 linii tramwajowych i 45 autobusowych zwyktych,
a w nocy 13 autobusowych, a nie odpowiednio 15,
42i12...

Internet to takie medium, gdzie nawet raz wpisa-
ne dane nalezy aktualizowa¢ (wyjatkiem sg interne-
towe strony czasopism, ktére muszg pozostaé
w zgodnosci z papierowym wydaniem - tu jednak
z takim przypadkiem do czynienia nie mamy).

Zal tylko, Zze swojg juz ponadstudwudziestoletnig
historie kto$ traktuje po febkach. Z pewnoscig tak
nowoczesnej i stynnej firmie jak MPK w Poznaniu
Sp. z 0.0. to po prostu nie wypada.

Tomasz Giezynski

ZNA Biskupice

Czytelnicy Przystanku czesto spotykaja ze
stwierdzeniem, ze ktory$ z autobuséw zostat wyre-
montowany w ZNA w Biskupicach. Natomiast za-
pewne nie kazdy miat okazje by¢ w tej podpoznan-
skiej miejscowosci, a szczegolnie w tym zakltadzie.

Biskupice, a wiasciwie Biskupice Wielkopolskie,
to miejscowos¢ w gminie Pobiedziska, lezaca
w ciagu drogi krajowej nr 5. Swoistg osobliwoscig
administracyjng jest to, ze jadac drogg nr 5 z do-
wolnego kierunku, w pewnym momencie mijamy
dwie tablice z nazwami miejscowosci — po jednej
stronie drogi lezg Biskupice, po drugiej natomiast
Jerzykowo. Granice pomiedzy nimi stanowi wtanie
0§ jezdni wspomnianej drogi.

W poniedziatek 18 marca udali$my sie z uméwio-
ng wizyty do znajdujacego sie w Biskupicach przy
ul. Gtéwnej 21 Zaktadu Naprawy Autobuséw Sp.
z 0.0. Zostali$my przyjeci przez prezesa firmy, pana
Andrzeja Breczewskiego, ktdry opowiedziat nam
o historii zaktadu. Ot6z zlokalizowany w poznan-
skiej zajezdni autobusowej przy ul. Warszawskiej
Wydziat Naprawy Autobuséw zostat przeniesiony
do Biskupic w latach 1987-88, gdy decyzjg dwcze-
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snego prezydenta miasta Poznania, Andrzeja Witu-
skiego, zostat przekazany 6wczesnemu dyrektorowi
MPK Poznan, Jerzemu Figlewskiemu (ktory petnit
te funkcje w latach 1988-91), zespét budynkéw po,
m.in., zlikwidowanych zaktadach stolarskich (wraz
z gruntem o powierzchni 4,5 ha) zlokalizowany wia-
$nie tutaj. Poczatkowo zaktadano zlokalizowanie
w Biskupicach zwykiej zajezdni autobusowej, ale
nawet w socjalistycznych realiach poznanska go-
spodarno$¢ nie pozwolita na marnowanie czasu
i paliwa na pokonywanie pustych wozokilometrow.
Dlatego postanowiono przenies¢ tu warsztaty, dla
ktorych na A1 brakowato miejsca. Przez dziesie¢
nastepnych lat biskupickie warsztaty funkcjonowaty
w ramach MPK Poznan, natomiast w efekcie wpro-
wadzenia w kraju zasad gospodarki rynkowej sto-
sunkowo p6zno, bo dopiero 1 pazdziernika 1998
roku, wyodrebniono warsztaty w osobny zakfad bu-
dzetowy, przeksztatcony pdzniej w Spétke z 0.0. —
Zaktad Naprawy Autobuséw. Od samego poczatku,
czyli od roku 1988 szefem wydziatu, a nastepnie
prezesem spotki jest p. Andrzej Breczewski, ktory
z poznanskim przewoznikiem zwigzany jest zawo-
dowo od 38 lat. Z ogdlnej, wspomnianej juz po-
wierzchni zaktadu wynoszacej 4,5 ha, czyli 45000
m? okoto 5500 m? zajmujg hale remontowe i budy-
nek administracyjny. Zaktad jest najwiekszym pra-
codawcg, w Biskupicach — zatrudnia okoto 110 pra-
cownikow, z ktérych 30% stanowig mieszkancy
gminy Pobiedziska, natomiast reszta to pracownicy
dojezdzajacy z Poznania. Rocznie remontuje sie tu-
taj okoto 60 autobuséw, gtéwnie ikaruséw i jelczy.
Obecnie realizuje sie zamowienia zlozone przez
PKM Gliwice i PKM Sosnowiec oraz naprawy po-
wypadkowe autobuséw MPK Poznan Sp. z 0.0.

Zakres napraw stanowig remonty gtowne i powy-
padkowe, obejmujace podwozia, nadwozia, kon-
serwacje profili zamknietych, naprawe silnikow
i skrzyn biegow, regeneracje podzespotéw silnikow,
belek osi, zawieszen, montaz systeméw centralne-
go smarowania i lakierowanie. Zaktad posiada auto-
ryzacje dotyczaca jakosci wykonywanych napraw
i zZwigzane z tym prawo zachowania gwarancji pro-
ducenta, udzielone przez czotowych producentéw
spotykanych w Polsce autobusow, to jest firm lka-
rus, Jelcz, Autosan, MAN i Solaris Bus & Coach
(dawniej Neoplan). Ponadto mozliwe jest wykona-
nie napraw pojazdoéw nietypowych, badz zabytko-
wych, jak na przykiad autobusu jelcz Mex 272. Za-
ktad Naprawy Autobuséw w Biskupicach, obok za-
kiadow w Solcu Kujawskim (KZNS) i stupskiej Ka-
peny, jest wspdtliderem rynku napraw gtéwnych au-
tobusow miejskich w Polsce.

Po zapoznaniu sie z historig i terazniejszoscig
zaktadu udaliSmy sie przez plac postojowy w kie-
runku budynkéw hal remontowych. Na placu kazdy
z mito$nikéw znalaztby co$ dla siebie. Nasze oczy
ucieszyty dawno skreslone ze stanu inwentarzowe-
go MPK Poznan i zakupione przez ZNA na czgSci
zamienne autobusy. Byly tam, m.in.: jelcz M11-
1415, DAF MB200-1207, IK160P-1574 i drugi czton
1580, zlomowany M11 z PKS. Przed wejciem do
hali stat DAF MB200, zakupiony w MPK Poznan
(ex-1214), stuzacy obecnie do przewozu pracowni-
kéw. Wéz dorobit sie mato efektownego, szarego
lakieru, pokrywajacego wiekszos¢ jego zottej nie-
gdy$ karoserii i kloszy tylnych lamp od ikarusa.
W hali remontowej naszym przewodnikiem zostat p.
inz. Marek Ciesielski, ktérego zasypywali$my pyta-
niami.

Pierwszym mijanym przez nas pomieszczeniem
byta hala, w ktorej docinano z profili stalowych

i spawano kratownice autobuséw. Kratownice bu-
sow wykonane sg z profili zamknietych z nierdzew-
nej stali (a wiasciwie — mniej rdzewnej stali, gdyz
peting nierdzewno$¢ zapewnia dopiero 12-
procentowy udziat Cr w stopie, jednakze stal taka
jest tak droga, Ze nie jest optacalnym wykorzystanie
jej jako materiatu konstrukcyjnego) o przekrojach od
40x40 mm do 50x50 mm i grubosci 2 do 3 mm, za-
leznie od typu autobusu. Najpierw przycina sie
okreslonych wymiaréw odcinki profili, a nastepnie
uklada sie je w matrycy, zwanej ,przyrzadem pla-
skim”, w ktérym sg spawane. Nastepnie poszcze-
gblne ptaskie fragmenty montuje si¢ w ,przyrzadzie
przestrzennym”, gdzie spawane sg w trojwymiaro-
wa kratownice. Takie postepowanie gwarantuje za-
chowanie pozadanych wymiaréw i katéw catej kon-
strukcii.

W nastepnym pomieszczeniu znajdujq sie warsz-
taty mechanikdéw regenerujacych mozliwe do na-
prawy podzespoly. Tutaj odbywajg sie naprawy
gtéwne elementéw napedowych autobusu. Dokonu-
je sie wymiany na nowy uktadu tlokowo-korbowego
silnika, wykonuje sie szlif walu korbowego i cylin-
dréw na tzw. ,nadwymiary naprawcze”. Regeneracji
podlegaja pompa wtrysku, pompa wodna, glowica i
sprzegto oraz elementy uktadu kierowniczego i ha-
mulcowego. Oczywiscie, elementy uszkodzone sg
wymieniane na nowe. W zakfadzie nie naprawia sie
mostow napedowych, ktére wysytane sa do regene-
racji w PKM Sosnowiec.

Dalej swoj warsztat majg elektrycy. Poszczegdlne
elementy autobusu trafiajg nastepnie do hali, w kto-
rej na bazie kratownicy zabudowuje sie¢ cate nad-
wozie autobusu. Technologia naprawy gtéwnej jel-
cza obejmuje takze, w przeciwiefistwie do ikarusa,
wymiang dachu pojazdu. Na gotowej kratownicy
montuje sie podioge ze sklejki, grubosci, zaleznie
od typu od 15 do 18 mm, ktdrg nastepnie pokrywa
sie wykladzing antyposlizgowa o grubosci 2,5 mm.
Zamontowane blachy poszycia $cian wyréwnuje sie
masg szpachlowg i zabezpiecza antykorozyjnie.

Nawet przegubowy ikarus miesci sie w catoSci
w liczacej 22x5x5 m kabinie lakierniczej, w ktdrej
nanosi si¢ lakier i utrwala go w podwyzszonej tem-
peraturze. Na zakonczenie catego procesu w auto-
busie umieszcza si¢ wyposazenie kabiny kierowcy
i przedziatu pasazerskiego.

W trakcie naszego pobytu w zaktadzie spotkali-
$my rozmaite autobusy w réznych stadiach napraw
gtéwnych, badz powypadkowych. W pierwszym
dniu NG znajdowat si¢ poznanski ikarus 280 o nu-
merze 1512. Wiasnie demontowano poszycie, szy-
by i wyposazenie wnetrza pojazdu. O tydzieh bar-
dziej zaawansowane przeobrazenie przechodzit
jelcz M11 z PKM Sosnowiec, ktéry byt juz po wy-
mianie kratownicy. WidzieliSmy réwniez biato-
czerwonego ikarusa 280 z PKM Sosnowiec, ktory
znajdowat si¢ w koncowym stadium remontu kapi-
talnego, i ktdry za kilka dni miat wyjecha¢ do swego
macierzystego miasta. Akurat montowano ,vyzbroj”
jego wnetrza i przygotowywano do montazu fa-
brycznie nowy wegierski silnik RABA, wykonany na
licencji MANa, spetniajacy normy czystosci spalin
EURO 1. W trakcie napraw powypadkowych znaj-
dowaly sie poznanskie MANy NL202, o numerach
1013 i 1024. Zasadq decydujaca o tym, gdzie wy-
konana zostanie naprawa powypadkowa danego
wozu — w macierzystej zajezdni, czy w ZNA, jest
czasochtonno$¢ roboty. Mianowicie, jezeli szacuje
sie czas naprawy na wiecej niz osiem godzin robo-
czych, to woz kierowany jest do ZNA. Naprawy
mniej czasochtonne wykonywane sg w Poznaniu.

Nastepne napotkane pojazdy byty dla nas nie-
spodzianka, by nie powiedzie¢, szokiem. Otéz
w trakcie zaawansowanej naprawy gtownej znajdo-
wat sie zakupiony od MPK Poznan, skreslony ze
stanu ikarus 160P-1580, a wiasciwie jego pierwszy
czton, z ktérego usunigto drugie drzwi, natomiast
wewnatrz wydzielono przedziat warsztatowy. Auto-
bus wyposazono w zaczep, bowiem w swoim ,zyciu
po zyciu” wcieli sie w role biskupickiego zaktado-
wego holownika. Kolorystyka nadwozia nawigzuje
do czerwono-zottych barw swarzedzkiego Wiraz-
Busu. Drugg absolutng niespodziewanka byty znaj-
duje sie w trakcie remontu kapitalnego pudta po-
znanskich wagonéw tramwajowych 105Na-244
i 243. Wiadze ZNA Biskupice traktujg to zaméwie-
nie jako sposob na rozszerzenie swojej oferty re-
montowej, poniewaz stopniowo maleje liczba sta-
rych autobuséw poddawanych NG, a tabor nowo-
czesny jeszcze nie kwalifikuje sie do remontéw ka-
pitalnych. Powstaje wiec luka, ktorg prébuje sie wy-
petni¢ wejsciem na rynek remontéw pudet wagonow
tramwajowych. Gdy bylismy w ZNA, nie toczyly sie
przy wagonach zadne prace, poniewaz oczekiwano
na dostawe blachy ze stali H10, z ktorej wykonuje
sie potrzebne elementy pudet. Wracajac jednakze
do autobuséw, warto wspomnie¢, ze po naprawie
gtéwnej zywotno$¢ autobusu obliczana jest na oko-
to osiem lat.

Na zakonczenie wycieczki zwiedziliSmy hale
ogdlnodostepnej stacji kontroli pojazdéw, w ktdrej
kazdy kierowca moze zleci¢ wykonanie obowigz-
kowych badan technicznych swoich dwéch lub czte-
rech kotek. Przez hale te przejezdzajq takze
wszystkie autobusy po $wiezo wykonanej NG. Tutaj
badane pojazdy otrzymujg kompletny zestaw wyni-
kéw diagnostyki uktadu hamulcowego, kierowni-
czego, sktadu spalin, ustawienia reflektoréw i stanu
ukfadu amortyzujacego. Ciekawym rozwigzaniem
jest ,odkurzacz” montowany do rury wydechowej,
zapewniajacy odciag gazéw spalinowych poza hale.
Nastepnie opuscilismy hale i tym samym zakonczy-
lismy nasza wycieczke na placu, na ktérym skiaduje
sie zZtomowane elementy kratownic.

Dzigkujemy panu prezesowi Andrzejowi Bre-
czewskiemu za umozliwienie nam zwiedzenia cie-
kawego obiektu i panu inz. Markowi Ciesielskiemu
za odkrycie przed nami tajnikdw napraw gtéwnych
autobusow.

Tomasz Albrecht, Maciej Rudzki
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