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bezptatny dwutygodnik

mitosnikow komunikacji

kontynuacja Nowinek z Pyrogrodu

Z Kkraju i ze Swiata

B Berlin (metro). Tamtejsze metro obchodzi
wiasnie 100-lecie istnienia. Z tej okazji 15 lutego
(doktadnie 100 lat po pierwszej) zorganizowano
drugq ,jazde ministrdw”. Na wytaczonych na czas
przejazdu torach stacji Warschauerstr. ustawiony
zostat pociag typu Al i najnowszy niskopodtogowy
pociag na maty profil tunelu. Po okolicznosciowych
przemowach pociag Al 294+722+262+737+7 prze-
jechat do stacji Gleisdreieck, gdzie nastapit transfer
pasazerow do Muzeum Techniki. Chwile pézniej
dotart takze drugi pociag. Z Warschauerstr. mozna
sie byto pdzniej uda¢ w historyczng podréz takze
skladem wagondw serii All, ktére po wykonaniu
jednego kotka do Uhlandstr. zjechaty z powodu de-
fektu. Obchody trwa¢ beda do korica roku i kazdego
miesigca na jeden dzien beda uruchamiane histo-
ryczne pociggi na réznych trasach. Pierwszym ta-
kim dniem byt 18.02., kiedy na liniach U1 i U15 caty
dzien kursowat wspomniany pociag Al.

B Bedzin (autobus). Z dniem 1 lutego zmienio-
na zostata trasa linii 616. Jednoczes$nie uruchomio-
na zostata nowa linia autobusowa 613, jako wyod-
rebniona z 616 i przeciwbiezna do niej. Linie te ma-
ja wspdiny obieg wozéw. Nowe trasy sg nastepuja-
ce: 616 Bedzin Kosciuszki — Dworzec PKP - Sta-
dion - osiedle Syberka BUT Bedzin — Kosciét —
Przychodnia - osiedle Zamkowe - Bedzin Rondo -
Stadion — Cmentarz — Sosnowiec Szpital Woje-
waddzki — Bedzin Elektrownia — Ko$ciuszki; 613 Be-
dzin Kosciuszki — Cmentarz — Sosnowiec Szpital
Wojewddzki — Bedzin Elektrownia — Stadion — osie-
dle Syberka BUT Bedzin — Kosciét — Przychodnia —
osiedle Zamkowe - Bedzin Rondo - Stadion -
Dworzec PKP - Kosciuszki. Tak wiec jadac teraz
jakakolwiek z wymienionych wyzej linii z osiedla
Syberka do centrum, przy okazji ,zwiedzimy” osie-
dle Zamkowe.

B Bedzin (autobus). Z terenu dworca autobu-
sowego w Bedzinie, zlokalizowanego przy ul Ko-
Sciuszki, zniknety wszystkie wiaty przystankowe.

B Bytom (autobus). Prywatny przewoZnik ob-
stugujacy linig KZK GOP nr 147, czyli firma Delta
s.c., mniej wiecej z kocem ubiegtego roku wzbo-
gacita sie o kolejny autobus. Jest to jelcz M11 po-
chodzacy z PKM Jastrzebie-Zdr¢j, gdzie miat nu-
mer 231. Zauwazono tez innego jelcza M11, jednak
dotad nie udato sie ustali¢ jego pochodzenia.

B Chorzéw (tramwaj). Wreszcie ruszyly prace
nad budowg nastepcy niezwyktego wagonu robo-
czego 105N-124R, ktory byt stycznikowa, dwukie-
runkowq stopiatkq z zurawiem hydraulicznym. Dru-
gie wcielenie (124”R) powstanie na bazie skreslo-

nego 20.11.2001 r. wagonu 105N-572 (byt to ostat-
ni wagon typu 105N, jaki dotart do WPK Katowice),
ktory w potowie lutego stracit naklejki ze swoim sta-
rym numerem, a otrzymat nagryzmolony kredg nu-
mer 124R. Oczywiscie, oficjalnie to tylko remont
kapitalny starego 124R, z ktdrego pozostaly juz
smetne resztki.

B Katowice (tramwaj). 22 lutego w godzinach
potudniowych na placu Wolnosci w Katowicach wy-
koleit sie chorzowski sktad 105Na 659+660, obstu-
gujacy jeden z pociggéw linii 13. Motorowy prowa-
dzac go ze zdecydowanie zbyt duzg predkosciq
spowodowat wypadniecie z szyn na tuku drugiego
wagonu, ktory po zerwaniu sprzegéw i kabli znalazt
sie na trawniku. Nikt nie ucierpiat. Na feralnym tuku
prawie natychmiast zawisto ograniczenie predkosci
jazdy do 5 km/h.

B Krakow (tramwaj). 19.02. w $rodku nocy
(o godzinie 3:40) do MPK dotart sygnat, ze niezi-
dentyfikowany pojazd na wysokosci zalewu (al. So-
lidarnosci) wypadt z drogi, wpadt na torowisko
i Scigt stup trakcyjny. Pojazdem tym okazat sie fiat
tipo, ktérego kierowca rozwinat predkosé niemalze
kosmiczna. Auto postanowito skorzysta¢ z torowi-
ska. Przez kolejne siedem godzin trwata naprawa
zerwanej sieci oraz wymiana stupa. Linie tramwa-
jowe 4, 16, 17, 21 i 22 kursowaly trasami objazdo-
wymi, @ MPK na odcinku CA HTS - pl. Centralny
uruchomito zastepcza komunikacje autobusowa.
Rzecznik MPK zapowiedziata, ze firma wystapi do
nieszczesnego ,motorniczego” fiata o zwrot kosz-
tow zwigzanych z wprowadzeniem zmian w funk-
cjonowaniu komunikacji tramwajowej oraz zastep-
czej autobusowej. Pierwszy tramwaj przejezdza
bowiem al. Solidarnosci o godzinie 3:50 (linia 4).

B Moskwa (tramwaj). 17 lutego w Moskwie
odbyta sie akcja przeciwko planowanemu zlikwido-
waniu toréw tramwajowych na Leningradzkim pro-
spekcie rosyjskiej stolicy. Witadze miasta podjety
decyzje o zamknieciu linii w zwigzku z budowa no-
wej autostrady, ktorej linia tramwajowa, ich zda-
niem, przeszkadza. W celu budowy trzeba byto zli-
kwidowa¢ tylko 2 km linii, ale ze wzgledu na brak
petli planuje sig zniszczy¢ jeszcze dodatkowe 4 km
i rozszerzy¢ prospekt do 16 paséw. Przeciwko
ostatnim planom wystepujg czlonkowie komitetu
spofecznego Mieszkancy Moskwy — Za Tramwaj.
W czasie niedzielnej akcji prowadzili oni agitacje
w wagonach, rozdawali ulotki pasazerom i rozklejali
je na przystankach. Pasazerowie oraz motorniczo-
wie potraktowali akcje ze zrozumieniem. Wedtug
opinii wigkszosci pasazeréw, zlikwidowanie linii
znacznie pogorszy komunikacje w tym rejonie Mo-
skwy.
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H Lublin (trolejbus). Wszystkie lubelskie tro-
lejbusy, ktére MPK zakupito od MZA Warszawa zo-
staly wpisane na stan przedsiebiorstwa. Rozpocze-
to remont kolejnych dwéch ex warszawskich trajt-
kéw o numerach T038 i T015 (w Lublinie odpo-
wiednio: 824 i 835), za$ trolejbusy, ktérych remont
rozpoczat sie wczesniej, dostaly numery: 821 (ex
T017) i 832 (ex T028).

B Plock (autobus). Na wiosne KM Plock zapo-
wiada zmiane trasy linii 22. 22 razem z popularng,
dziewigtnastka stanowi gléwng o$ przeptywu pasa-
zerOw przez miasto. Po zmianie 22 bedzie omijaé
dwa wielkie osiedla i jecha¢ przez osiedle tukasie-
wicza, ktére - jak powiedziat prezes KM Plock Ma-
rek Sawicki — byto do tej pory poszkodowane, jezeli
chodzi o liczbe potaczen. Teraz réwniez z tej czesci
miasta bedzie mozna bez przesiadki dojecha¢ albo
do szpitala, albo na Podolszyce. Dziwne, Ze dopie-
ro teraz KM Ptock wpadta na taki pomyst.

B Radom (autobus). W pierwszej potowie lute-
go rozstrzygniety zostat przetarg na obstuge linii hi-
permarketowej 50. Oferty zozyly MPK Radom
i PKS Radom. Lepsze warunki przedstawit PKS,
w zwigzku z czym jego jelcz M121M nr 301 nadal
bedzie kursowat na trasie z Hypernovej do placu
Kazimierza i z powrotem. Umowa obowigzuje do 31
grudnia 2002 roku.

B Radom (autobus). Od 11.02.2002 r. w zwigz-
ku ze zmiang, trasy linii 14 i postulatami mieszkan-
cow ulicy Starokrakowskiej, swojq lokalizacje zmie-
nit przystanek Torunska dla linii 14, 16, 25 w kie-
runku ulicy Wierzbickiej. Zostat on cofnigty do
pierwszej zatoki za skrzyzowaniem z ulicg Lima-
nowskiego.

B Radom (autobus). 18 i 19 lutego w Skary-
szewie odbyly sie ,Wstepy” — tradycyjne targi kon-
skie, znane w catej Polsce. W zwigzku z tym wyda-
rzeniem MZDiK uruchomit po cztery dodatkowe,
przedpotudniowe kursy linii podmiejskiej B z kazde-
go kranica, czyli z Dworca Linii Podmiejskich w Ra-
domiu jak i ze Skaryszewa. Poniewaz konie poja-
wialy sie prawie wszedzie, korekcie poddano tez
trase linii B. Przystanki Skaryszew / Poradnia (na
ulicy Sktodowskiej-Curie) oraz Skaryszew (petla
koficowa na ulicy Mickiewicza) zostaly czasowo
zamkniete, a zamiast nich uruchomiony byt tymcza-
sowy przystanek krancowy Skaryszew, zlokalizo-
wany na rynku.

B Radom (autobus). Od dnia 23.02.2002 r.
w zwigzku z koniecznoscig poprawy obstugi komu-
nikacyjnej cmentarza na Firleju oraz Golebiowa
i Potkanowa, zmienily sie rozktady jazdy linii 4 i 17
w dni wolne od pracy. Na linii 4 uruchomiono do-
datkowe kursy w soboty okoto godziny 9:00 oraz
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w niedziele i $wieta okoto godziny 9:00 i 10:00, za$
na linii 17 - okoto godziny 5:00 i 6:00. Ponadto
cze$¢ kursow ulegto kilkuminutowym przesunie-
ciom.

B Radom (autobus). Jak sie okazato, PKS Ra-
dom zrobit wszystkim niespodzianke i zamiast ka-
peny thesi do obstugi linii nocnej 101, wystawit ,mi-
kroba” w postaci pierwszego na $wiecie autosana
ABG13MN. Busik o numerze taborowym 302 w nocy
jezdzi na 101, a za dnia obskakuje okoliczne wsie
wozac ludzi trudnigcych sie handlem dobrami szyb-
kozbywalnymi (osoby sprzedajace pono¢ bardzo go
sobie chwalg, bo jest gdzie jajka czy mleko posta-
wic). PKS kupit go w cenie promocyjnej 200.000 zt
(cena katalogowa to okoto 280.000 z}). Byta ona
promocyjna prawdopodobnie dlatego, ze wczesniej
byt to egzemplarz testowy firmy Autosan. Wskazuje
na to migdzy innymi kolor pojazdu — wedtug roz-
nych zrodet jest on brazowo-ztotawy, miodowo-
brazowy, albo nawet ,bigosowy”. W kazdym razie
zdecydowanie odbiega od firmowych barw PKS
Radom (patrz: zdjecie jelcza M121M-301 — tylko
w wersji internetowej Przystanku). Jedyng oznakq
przynalezno$ci do PKS jest naklejone z przodu logo
firmy.

B Ruda Slaska (autobus). Obstugujaca komu-
nikacje na zlecenie KZK GOP prywatna firma Rud-
Pol-OPA wprowadzita numeracje swojego taboru.
Traktowac to nalezy jako pozytywny trend — coraz
wiecej firm przewozowych w GOP-ie numeruje swoj
tabor.

B Szczecin (autobus). Zarzad Komunikacji

Sporo kraks

Od dtuzszego czasu w mokotowskiej zajezdni
trwa remont rozbitego na rondzie Babka (obecnie
Radostawa) 14 stycznia br. w wypadku z bulwa nr
2122+2123 skladu 105Nf 1434+1433. W chwili
obecnej wéz 1434 ma odspawang cze$¢ przodu,
ktéra po wypadku byla bardzo powaznie rozbita.
Dospawano juz za to fragment uszkodzonej ramy.
Jednak wagon ten na pewno szybko na linie nie wy-
jedzie. Takze wspomniana wyzej bulwa wcigz stoi
nietknieta na Zoliborzu. Przéd czekajacego na lep-
sze czasy wagonu 2122 pokrywa plandeka.

Warto tez zauwazy¢, ze w obecnym czasie to nie
R-4 bryluje w ilosci rozbitych pojazdéw. Bowiem to
mokotowska zajezdnia ma najwiecej niesprawnych
wagondw. Dopiero co tamtejszg ,remontéwke” opu-
$cit sktad 105Na 1188+1189, powaznie uszkodzony
po zderzeniu z betoniarkq na ul. Marymonckiej.
Wyklepano takze wagon 105Ne-1404, ktory miat
rozbity caly przod po zderzeniu woz-woz ze skia-
dem 105Na 1202+1203 na skrzyzowaniu Wotoskiej
z Woronicza (czyli pod sama zajezdnig). Wspo-
mniany juz wagon 1203, ktéry miat rozprute pét le-
wego boku, takze opuscit juz brame zajezdni (jed-
nak jego remont trwat diugo, bo konstrukcje spawa-
no oraz prostowano, a przez dtuzszy okres brako-
walo réwniez poszycia). Poza tym, zajezdnia prak-
tycznie przestata sie interesowa¢ odstawionymi po-
za hale wagonami: 105Nb-1382, ktory ulegt powaz-
nemu rozbiciu (wraz ze zniszczeniem aparatury
elektrycznej) po uderzeniu w stup trakcyjny na tere-
nie zakladu oraz 116Na/1-3013, ktory zostat rozbity
na ul. Andersa zaréwno z przodu, jak i z tytu po
zderzeniu woz-woz sktadow 13N 424+404,
116Na/1-3013 oraz 105Nf 1432+1431. Stopigtka
jest juz w znacznym stopniu rozszabrowana (brak
poreczy, okien oraz wielu innych elementéw) i cze-

Miejskiej pod koniec swego istnienia nie byt sktonny
do chwalenia sie pozytywnymi zmianami w komuni-
kacji. Z tego tez powodu szczecifiscy mitosnicy
o wydtuzeniu linii 54 dowiedzieli sie dopiero z uru-
chomionego pod koniec grudnia 2001 r. na stronie
ZKM (www.zkm.szczecin.pl) internetowego rozkta-
du jazdy, pomimo Ze zmiana rozktadu weszta w zy-
cie 3.10.2001 r. Kursy autobuséw 54 w godzinach
5-7, 14-16 oraz wybrane o 21 i 22 wydtuZzone zo-
staly do Zaktadow Miesnych "Agryf". Komunikacja
miejska powrdcita tam po ponad 5 latach nieobec-
nosci.

B Szczecin (tramwayj). Na poczatku stycznia do
zajezdni Niemierzyn po remoncie przekazano wa-
gony 105N 590+591 (ex Pogodno 728+727).
Wbrew wczesniejszym zapowiedziom wykonany
zakres modernizacji byt niewielki, a najtatwiej za-
uwazalne nowosci to przetwornice statyczne i zéite
porecze. Wagony 590+591 byly ostatnimi przerzu-
conymi miedzy zajezdniami w zwigzku z dostawq,
nowych bulw. Zapowiada to takze bliskie wycofanie
doczep | / B4 z ruchu liniowego. Bedzie ono mogto
nastapi¢ jednak dopiero wtedy, gdy Niemierzyn
upora si¢ z uruchamianiem czterech z pieciu skta-
déw stopiatek. A na to jako$ nie chce sie zanosic,
czego najlepszym dowodem byto pojawienie sie
pod koniec stycznia soléwek 596 i 598 na liniach 3,
4,11i12.

B Szczecin (tramwaj ,,rzymski”). Z dniem
31.12.2001 r. przenumerowano ostatnie wagony
robocze ze starymi, rzymskimi numerami taboro-
wymi — wszystkie z zajezdni Golecin. Oto lista

ka na podmiange pudia; stoszesnastka natomiast
niszczata coraz bardziej na torze odstawczym
i rdwniez, mimo oficjalnego zakazu, zaczynato bra-
kowa¢ w niej coraz wigkszej ilosci elementow. Wa-
gon ten nie byt na razie remontowany z powodu
powaznego uszkodzenia przegubu — nikt za bardzo
nie wiedziat, jak sie do tego zabra¢, a gwarancja
udzielona przez Alstom juz dawno sie¢ skofczyta.
Jednak kilka dni temu w koncu zapadta decyzja -
po ponad 10 miesigcach oczekiwania, wagon zata-
dowano na lawete samochodowg i wywieziono na
naprawe do chorzowskiej fabryki.

Poniedziatek 4 lutego br. byt jednym z sadnych
dni warszawskiej komunikacji. Mimo bardzo fadnej
pogody, zdarzen tramwajowych tego wiasnie dnia
bylo wyjatkowo duzo. Jednak, oprécz ,zwyktych”
kolizji, doszto do dwoch groznych wypadkow typu
woz-wdz. Obydwa zdarzyly sie w cistym centrum
miasta, na ul. Marszatkowskiej i na ponad godzing
kompletnie sparalizowaty ruch zaréwno tramwajo-
wy, jak i samochodowy. Straty byly znaczne
i w sumie wyniosty ponad 33 tysigce ztotych. Do
pierwszej kraksy doszio o godzinie 12:48 na skrzy-
zowaniu Marszatkowskiej z ul. Krélewska. Jadacy
w strone Stuzewca mokotowski sktad 105Na
1378+1377 linii 18 uderzyt w tyt nagle hamujacego,
z powodu wtargniecia pieszego na torowisko, skia-
du 105Na 1178+1179 linii 36. Na miejscu szybko
pojawily sie stuzby ratownicze. Pogotowie Sieciowe
ztozyto uszkodzony pantograf wozu 1378, Pogoto-
wie Torowe upalito powgniatane czesci wagonéw,
a Pogotowie Ratunkowe odwiozto do szpitala 72-
letniego mezczyzne, ktdry doznat obrazen twarzy.
Ponadto, na miejscu pojawit sie samochdd cieza-
rowy marki Tatra, ktory miat w razie potrzeby odho-
lowa¢ do zajezdni uszkodzone wagony. Jednak
mimo sporych strat (potamane sprzegi, uszkodzone
ramy podzderzakowe, powyginane blachy i odgar-

zmian: 033 - lorka (ex 037), 034 - ptug lemieszowy
N (ex LXIV), 035 - ptug wirnikowy Bremen (ex XII”),
036 — ptug lemieszowy N (ex LIV), 037” — solarka
Bremen (ex III”).
B Tychy (trolejbus). Po 17 latach przerwy
wznowiona zostata rozbudowa sieci trolejousowe;.
Rozpoczeto prace przy wieszaniu sieci trakcyjnej
nad ulicg Jana Pawta Il (dawniej Krasickiego) na
odcinku od Armii Krajowej do skrzyzowania Dmow-
skiego / Roweckiego. Pierwszymi dziataniami byto
zawieszenie zwrotnicy trakcyjnej zjazdowej za
skrzyzowaniem ulic Armii Krajowej i Jana Pawta ||
(wg kierownictwa TLT dlatego, ,zeby kierowcy sie
nauczyli, ze tam jest zwrotnica”), a takze rozpisanie
przetargu na instalacje brakujgcych kilkunastu stu-
pow trakcyjnych (okoto 90% stupdw stoi od 1985
roku i wg TLT sg w bardzo dobrym stanie). W mar-
CU rozpoczng sie prace przy wieszaniu sieci, a naj-
pdzniej w maju nastapi uroczyste otwarcie. Miejski
Zarzad Komunikacji jeszcze sig nie okreslit co do
zlecenia odpowiedniej ilosci przewozoéw po nowej
trasie. Prawdopodobnie wiec bedzie to zaledwie
1 lub 2 trolejbusy na linii E relacji Tychy Dworzec
PKP — Roweckiego — Jana Pawia Il — Paprocany.
Ale lepsze to niz nic. Pamietajmy, Ze wiadze miasta
nadal sie ze spétka TLT nie kochajq i ciggle kombi-
nuja jak ich tu oskubac...
Remigiusz Grochowiak, Jakub Jackiewicz,
Bartosz Mazur, Jakub Putyra, Olaf
Skrzymowski, Andrzej Soczéwka, Tomasz
Szydtowski, Valeri Tikhonov, Krzysztof Utracki,
www.trolejbusy.prv.pl

niacze oraz powybijane szyby), ktére oszacowano
na sume ponad 18 tysiecy zlotych, tramwaje zje-
chaly do zaktadu samodzielnie: 1178 solo, 1179
i 1378 potaczone w sktad oraz 1377 réwniez solo.
Najwigkszych uszkodzenn doznaty wagony 1378,
ktéry ma powaznie rozbity przod oraz 1179, ktéry
ma z kolei roztrzaskany tyt. W trwajacym prawie
godzine zatrzymaniu utkneto wiele sktadéw. Bardzo
duzo innych skierowano objazdami.

Podczas gdy zatrzymanie przy Krélewskiej trwato
juz prawie 40 minut, przystanek dalej (na skrzyzo-
waniu Marszatkowskiej i Swigtokrzyskiej) doszio do
kolejnego wypadku. O godzinie 13:26 znéw zderzy-
ly sie tramwaje, tym razem jadace w strone placu
Bankowego. Zoliborski sktad 105Na 1112+1113 linii
35 uderzyt w tyt zatrzymujacego sie na przystanku
sktadu 105Nf 1448+1447 linii 4. Tym razem na
szczescie obeszio sie bez rannych, jednak straty
byly podobne (ponad 15 tysiecy ztotych). Rozbiciu
ulegt przéd wagonu 1112 oraz tyt 1447, potamaty
sie takze sprzegi miedzywagonowe. Tutaj zatrzy-
manie trwato ,tylko” 16 minut (stuzby ratownicze by-
ty blisko) i utkneto w nim 10 sktadéw. Po wypadku
wagony (w skiadach) zjechaly na petle Marymont,
gdzie zatatwiono stosowne formalnosci. Stamtad
udaly sie do zaktadéw.

Wing za wypadki ponoszg motorniczowie skta-
déw uderzajacych. Cho¢ nie bez znaczenia byto
oSlepiajace storice, ktore tego dnia intensywnie
Swiecito w stolicy oraz gtupota pieszych, ktérzy
wtargneli na torowisko na czerwonym $wietle.
Obecnie wszystkie cztery sklady sa remontowane
w swoich macierzystych zajezdniach. Stopigtki
1448+1447 wyjechaty juz nawet ponownie na linig.

Dodam tez, Ze ostatnio doszto jeszcze do trzech
podobnych wypadkéw. W czwartek (31.01.2002 r.)
0 godzinie 14:31 doszlo do zderzenia sktadéw
105Na 2004+2003 linii 13 oraz 105N2k 2066+2067
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linii 26 w al. Solidarno$ci na przystanku przy Dwor-
cu Wilenskim. W tej kraksie straty nie byly duze —
tylko wagon 2066 nabawit sie kilku wgniecen. Po 8-
minutowym zatrzymaniu sktady zjechaty na awaryj-
ng petle przy Dworcu Wschodnim, skad udaty sie
do swoich zajezdni. Drugie zderzenie tramwajéw
miato miejsce 16 stycznia na petli Wiatraczna.
O godzinie 18:25 zderzyly sie ruszajace z petli
w tym samym czasie sktady linii 22 (13N 712+713)
oraz linii 21 (105Na 1318+1317). Tutaj straty byly
wieksze. Wagon 1318 wykoleit sie pierwszg osig
pierwszego wozka, a jego przdd zostat dosy¢ po-
waznie rozbity. Ponadto poza sie¢ wyszedt panto-
graf wozu 712, ktéry oprécz tego miat solidnie
wgnieciony bok. Zatrzymanie trwato 65 minut,
a w czasie usuwania skutkow zdarzenia dwukrotnie
wytaczono napiecie w sieci. Obecnie wszystkie
sklady z tej kolizji wrocity juz do ruchu. Najpézniej
wyjechat zestaw ,parow”, ktére caly czas przecho-
dzily rekonwalescencje na Zoliborzu. Trzeci podob-
ny wypadek miat miejsce 22.02.2002 r. na fuku
z ulicy Budowlanej w Rembielinska. W tyt stojacego
na przystanku sktadu 13N 672+641 linii 1 najechat
z duzqg predkoscig probujacy przejecha¢ na zielo-
nym Swietle sktad 105Na 1340+1339 linii 25. Na
skutek zderzenia najbardziej ucierpiat pierwszy wa-
gon ze sktadu stopiatek, ktory ma powaznie rozbity
przdd. Takze tyt wagonu 641 nie wyglada najlepie;.
Ponadto potamaty sie sprzegi oraz powyginaty bla-
chy. Ucierpiat jeden pasazer, ktdrego przewieziono
do szpitala. Kraksa ta sparalizowata ruch tramwa-
jow na Brédnie, poniewaz wigkszos¢ skladow za-
wrécono na awaryjnej petli Odrowaza, zlokalizowa-
nej przystanek wczesniej. W tej chwili oba skiady
przechodzg naprawy na swoich macierzystych za-
ktadach. Trzynastki powinny juz niedtugo wréci¢ do
ruchu, jednak R-2 pewnie bedzie klepa¢ 1340 przez
kilka tadnych tygodni.

W zwigzku z wypadkami zajezdnie znéw majq
petne rece roboty. A rozbitkow przybywa i przyby-
wa. W tej chwili jest ich juz tak wielu, ze poza hale
mokotowskiej wozowni (tam jest ich najwiecej) wy-
stawiono cztery wagony historyczne, ktére raczej
Zle znosza garazowanie pod chmurka. Oby wkrétce
sie to zmienito!

Krzysztof Lipnik, KMKM w Warszawie

Pocztowka z wakacji
— Split

Letni wypoczynek w 2001 roku spedzitem na ma-
lowniczej chorwackiej wyspie Koréuli. Oczywiscie,
nie bytbym sobg, gdybym nie rzucit cho¢ okiem na
jaka$ miejscowg komunikacje miejska — wybdr padt
na ,pobliski” Split. Mimo drakonskiej godziny, o kté-
rej trzeba bylo wsta¢ (4:30), by zdazy¢ na statek,
moja Ania i ja dzielnie zniesliSmy ten trud. Miasto
jest jednym z wiekszych os$rodkéw miejskich w
Chorwaciji, drugim po Rijece portem, a jedyna trak-
cja w komunikacji miejskiej Splitu jest trakcja auto-
busowa. Cato$¢ komunikacji lezy w gestii firmy
Promet-Split, ktora jest spotkg z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig. Autobusy tej spdtki mozna tez spo-
tka¢ na liniach regionalnych i dalekobieznych. Nie-
stety, w mieScie na najbardziej obcigzonych liniach
wystepuje konkurencja ze strony nieuczciwych
przewoznikdw niezaleznych, ktérzy podbierajg pa-
sazerow komunikacji regularnej poprzez jazde tuz
przed rozkladowym odjazdem przewoznika miej-
skiego.

Wielkim zaskoczeniem dla mnie byt tabor, ktéry

dane mi byto podziwia¢ w Splicie. Juz w chwili przy-
jazdu do tego miasta (na Korcule ptynelismy wia-
$nie ze Splitu) uwage moja przykuly uzywane po-
jazdy z Europy Zachodniej. Miatem nadzieje, ze
blizsze ogledziny pozwolg wypatrzy¢ jakiego$ ika-
rusa lub chocby sanosa — niestety, rozczarowatem
sie. Zdecydowanie najliczniejszg grupe wsréd auto-
busow stanowig pojazdy Mercedes-Benz 0305G.
Oprécz tego dato sie zauwazy¢ inne modele tej
marki i nieco mniej liczne autobusy MAN najprze-
rézniejszych wersji (wsréd nich m.in. SG192,
SG240H, SL262, S218 i inne). Uzupetnieniem byty
autobusy takich producentéw, jak Graf Stift, DAF,
Setra i Neoplan. Teoretycznie firmowe barwy Pro-
metu to Zotto-granatowe, jednak gros autobuséw
jezdzi w najrozmaitszych reklamach (nierzadko
jeszcze w jezyku niemieckim), podktadach pod re-
klamy i pozostatosciach po reklamach lub w bar-
wach poprzedniego wiasciciela. Ciekawostkg moze
by¢ fakt, ze sporo ponad potowa taboru to autobusy
dwucztonowe. Eksploatowane autobusy charakte-
ryzujq sie bardzo stabg przewiewnoscig wnetrza,
m.in. dlatego, ze byly konstruowane z myslg o uzyt-
kowaniu w zgota odmiennych warunkach, dlatego
tez wielu kierowcoéw jezdzi z otwartymi przednimi
drzwiami. W gaszczu zachodnioeuropejskiego au-
tobusowego ztomu wyrdzniajq sie nowe autobusy
Mercedes-Benz 0345G, ktdrych jednak widziatem
bardzo niewiele.

Trasy oznaczane sg nha matych zoltych tablicz-
kach, ktdre sq zawsze za przednig szyba, nawet je-
$li akurat dziata wy$wietlacz. Numeracja taborowa
nie pozwolita dostrzec zadnych zasad w nadawaniu
numeréw autobusom. Bilety jednorazowe komuni-
kacji miejskiej sq bardzo drogie. Wystepuja zaréw-
no bilety jedno-, jak i dwustronnego kasowania.
Promet-Split stosuje bardzo skomplikowang taryfe
bedaca potaczeniem dwéch réznych taryf strefo-
wych i dodatkowo czynnika czasu podrozy.

Niestety, komunikacje miejska w tym stonecznym
miescie miatem okazje podziwia¢ bardzo krétko,
stad brak jakich$ doktadnych danych, za$ wielki
ruch, samochodowy i pieszy bardzo utrudniajg, ro-
bienie dobrych zdje¢. Pozytywnie na materiat (i na
mnie!) wplyneta duza czestotliwo$¢ kursowania ta-
boru — autobusy podjezdzaty pod obiektyw dostow-
nie jeden za drugim.

Bartosz Mazur, KMTM Chorzéw Batory

Zmiany w warszawskiej
komunikacji

Znow nastapity zmiany w kursowaniu warszaw-
skiej komunikacji miejskiej. Z dniem 11.02.2002 r.
linia 312 formalnie ulegta likwidacji. W rzeczywisto-
§ci zostala zawieszona juz 23.06.2001 r. W tym
miejscu warto przypomnie¢ niezbyt dlugq historie
kursowania tej linii.

Linia zwykfa okresowa 312 zostata uruchomiona
05.03.2001 r. Jej trasa prowadzita z petli Zajezdnia
Stalowa ulicami Stalowa, Szwedzka, al. Solidarno-
§ci, mostem Slqsko-qurowskim, al. Solidarnosci,
pl. Bankowym, Marszatkowska do petli Centrum.
Autobusy tej linii miaty zastapi¢ bardzo popularng
linie tramwajowa 4, ktéra kursowata na trasie:
Czynszowa — Stalowa — al. Solidarnosci — Marszal-
kowska — Putawska — Wy$cigi i zostata zawieszona
z powodu krecenia zdje¢ do filmu ,Pianista” R. Po-
larskiego na ul. Stalowej oraz przebudowy frag-
mentu al. Solidarno$ci przy pl. Bankowym, gdzie
powstawata nowa stacja metra Ratusz. Wprawdzie

dwa tygodnie wczesniej — kiedy zawieszono czwor-

ke — uruchomiono autobusowa linie zastepczg 204,

jednak jej trasa tylko czeSciowo pokrywala sie z tra-

sq tramwaju linii 4 i prowadzita (w uproszczeniu)

z Zajezdni Stalowa ulicami Targowa, al. Solidarno-

$ci do przystanku Okopowa. To spowodowato, ze

pasazerowie udajacy sie do centrum, wybierali au-
tobusy przy$pieszone; linii 512, ktéra bezposrednio
laczyta centrum Pragi Pdtnoc ze Srédmiesciem.

Witaénie z powodu przecigzenia linii 512 postano-

wiono uruchomié linie 312 kursujacq w dni powsze-

dnie w godzinach szczytu. Po zakofczeniu prac
drogowo-budowlanych w poblizu stacji metra Ra-
tusz, 23.04.2001 r. przywrdcono ruch tramwajow

w ciggu al. Solidarnosci (pozostate linie kursowaty

trasami objazdowymi od 17.03.2001 r.). W tym sa-

mym dniu wznowiono kursowanie linii 4, ktéra zo-
stata skierowana z Wyscigow ulicami: ..., Marszat-
kowska, Andersa, Mickiewicza, Stowackiego do pe-
tli Potocka na Zoliborzu. Jako powéd tej mocno
kontrowersyjnej decyzji podano blokowanie przez
tramwaje skrecajace z al. Solidarnosci na pl. Ban-
kowy przejazdu samochodom. W tej sytuacji ZTM
postanowit utrzyma¢ kursowanie linii 312 z jedno-
czesnym wydtuzeniem trasy z petli Centrum dalej
ulicami Marszatkowska, pl. Konstytucji, Waryniskie-
go, Boya-Zeleniskiego do petli pl. Unii Lubelskiej
(powrdt: ul. Boya-Zeleriskiego — pl. Unii Lubelskiej —
ul. Marszatkowska — pl. Zbawiciela - ul. Marszat-
kowska — pl. Konstytucji). Po uruchomieniu kolej-
nych stacji metra: Swietokrzyska i Ratusz pasaze-
rowie jadacy z Pragi do Centrum wybrali mniej wy-
godny, ale szybszy sposob transportu w postaci
tramwaju i metra z przesiadkg na pl. Bankowym.

W tej sytuacji linia 312 stracita znacznie na popu-

larnosci, co w efekcie przyczynito sie do jej zawie-

szenia na okres wakacji (od 23.06.2001 r.). We
wrzesniu nadal utrzymano jej zawieszenie i w kon-
cu zlikwidowano.

Od dnia 16.02.2002 r. zmienita sie trasa linii 164.
W celu poprawy dojazdu do budowanej oczysz-
czalni $ciekdw Potudnie i nowych osiedli na Zawa-
dach, autobusy kursujg z petli Sadyba ulicami Po-
wsinska, Augustéwka, Zawodzie, Spiralna, Koby-
lanska, Tuzinowa, Syta, Metryczna, Bruzdowa, da-
lej zawrotka na przystanku Kepa Zawadowska, na-
stepnie Bruzdowa, Metryczna, Syta, Vogla, Przy-
czétkowa do petli Wilandw. Jednoczes$nie utrzyma-
no dwa podjazdy (po jednym w kazdym kierunku)
z ul. Vogla boczng jezdnig ul. Przyczétkowej do
przystanku Powsinek wykonywane przed godzing
8.00 w dni nauki szkolnej. Autobusy tej linii kursujg
w dni powszednie co 20 minut w godzinach szczytu
i co 40 poza szczytem oraz co 40 minut w soboty,
niedziele i Swieta (obstuge linii zapewniajg odpo-
wiednio: 2 brygady catodzienne + 2 szczytowe i 2
brygady catodzienne).

W zwigzku z wybudowaniem przez Zarzad Drog
Miejskich przystanku autobusowego w al. Jerozo-
limskich za skrzyzowaniem z ul. topuszanska
w kierunku Pruszkowa, od dnia 19.02.2002 r. sko-
rygowano trasy objazdowe linii E-5, 177 i 717
w strone petli Ursus Niedzwiadek, Ursus (Praz-
mowska) i Piastéw (Oginskiego). Autobusy w/w linii
zostaly skierowane od skrzyzowania ul. Lopuszan-
ska / Al. Jerozolimskie w lewo Al. Jerozolimskimi
(z jednoczesnym wycofaniem z ulic: Kleszczowej
i Ryzowej) i dalej odpowiednio:

- linia E-5 ulicami Sosnkowskiego, Puzaka, Staw-
ka, Bohaterow Warszawy, Kosciuszki, Cierlicka,
Lalki, Wiadystawa Jagietty, Warszawska, Keniga
do petli Ursus Niedzwiadek;

PRZYSTANEK 3 (3)

|3



- linia 177 ulicami Sosnkowskiego, Puzaka, Staw-
ka, Bohaterow Warszawy, KoSciuszki, Spisaka,
Regulska do petli Ursus (Prazmowska);

- linia 717 w Pruszkowie: Al. Jerozolimskimi, Kro-
lewska, al. Dwudziestolecia, w Piastowie: al. Ty-

sigclecia, al. Wojska Polskiego, ul. Sowiniskiego

do petli Piastow (Ogifiskiego).

Trasy w przeciwnym kierunku nie ulegty zmianie.

Na zmienionym odcinku trasy obowigzuje nowy
przystanek Lopuszanska 04 (dla linii 177 i 717 jako

staty, dla linii E-5 — na zadanie). Przystanek Lopu-
szanska 04 zostaje jednocze$nie uruchomiony na
trasie objazdowej linii 373 (jako staty), ktdrej prze-
bieg nie ulegt zmianie.

Tomasz Kaczmarek, KMKM w Warszawie

Nowinki
z Pyrogrodu

Miedzy przystankami

® Nowosci w ikarusach. Wéz 1514, ktory
przeszedt NG w Biskupicach w 2000 r., a wy$wie-
tlacze otrzymat rok pdzniej, jako pierwszy z ikaru-
sow 280.26 otrzymat kilka dni temu gtosniki, choé
system informacji akustycznej jeszcze nie dziafa.
Nasze typy do nastepnych takich innowacji to 1513
i 1518. Oba autobusy zostaly niedawno wyposazo-
ne w wyswietlacze, teraz kolej na zapowiadanie
przystankow.

® Gratis. 15.02. pasazerowie wagonu 1G-856
reklamujacego Radio 88,4 FM nie musieli ptaci¢ za
przejazd. Podréz dziewiata brygada linii 9 sponso-
rowata rozglosnia reklamujaca sie na tym tramwaju
oraz firma reklamowa Anonse.

® Tajemnice Gajowej. W Glosie Wielkopolskim
z 15.02. ukazata sie informacja o organizowaniu
wycieczki (za drobng optata) do zajezdni przy ul.
Gajowej. Jej organizatorem byt pan Pawet Doma-
chowski. Zbidrka byta o godzinie 9:45. Przybyto po-
nad 20 oséb. Przewodnikiem po zajezdni byt jej
mistrz, pan Konrad Dudkowiak ktéry opowiadat
o historii obiektu, opierajac sie na wtasnych wspo-
mnieniach. Zainteresowani zwiedzili prawie wszyst-
kie obiekty (z wyjatkiem nieczynnych w sobote
ZNT), tacznie z budynkiem administracyjnym. Po-
goda byta rewelacyjna, co utatwialo wykonywanie
zdjet.

® Nowa jakos$¢ na przystankach. W zwigzku
z wdrazaniem nowego programu komputerowego,
dotychczasowe oznaczenia przystankéw, umiesz-
czane m.in. na wiszacych na przystankach rozkfa-
dach jazdy w formacie xxxxx (gdzie ,X" oznacza cy-
fre), stosowane dos¢ krétko po kilkuletnim uzywaniu
formatu xxx-xx, zostaly zmienione na format czte-
rech liter i dwoch cyfr; np. przystanek Biatczanska
nosi teraz oznaczenie BIAL22.

® Pohulal holender. 19 lutego na linii 6 praw-
dopodobnie cafodniowa, cho¢ rezerwowa stuzbe
petnit tramwaj 1G-858. 3 dni pdzniej ten sam wagon
przez pét dnia jezdzit jako rezerwa za Dodatek.

® ZauwazyliSmy takze... 18 lutego solarisa
U18 na linii 81 i zemuna 1581 na linijce nr 71. Tego
samego dnia w roli rezerwy za 5/2 wystapit helmut
GT6-603, ktory te linie zaszczycit jeszcze dzien
pozniej. Co ciekawe, kolejnego dnia widziano go
takze na PST.

® Nastepny nekrolog. Z gtebokim smutkiem
zawiadamiamy, ze dnia 20.02. o godzinie 18:55, po
krétkich cierpieniach, zakonczyt swoj trwajacy od
1961 roku pracowity zywot na torowiskach Dis-
seldorfu i Poznania wagon GT8-660 (ex 2857). W
wyniku zdarzenia, o ktérym szerzej piszemy w
Magazynie 995, wéz ten oczekuje kasacji pod
ptotem zajezdni przy ul. Madalinskiego.

® Juz niedlugo. W koficowym stadium NG jest
historyczna doczepka ND-456 — czekamy niecier-
pliwie, az znéw zacznie cieszy¢ nasze oczy.

® Stare jak nowe. Pyrogrodzianie mogg si¢ juz
przejecha¢ sktadem 292+293, ktéry przeszio ty-
dzien temu wyjechat na lini¢ po przebytej moderni-
zacji. Niewatpliwie najciekawsza wiadomoscig jest
ta, ze drugi czlon skasowanego GT6-609 zostat
wstawiony do GT8-667, ktory teraz jako jedyny wéz
z DUsseldorfu posiada na tylnej Scianie reflektor!

® Fotografowa¢, milosnicy, fotografowac!
Ostatnia ekspertyza stanu technicznego mostu Ro-
cha wypadia niepokojaco niekorzystnie. W zwigzku
z tym ta przeprawa przez Warte juz w najblizszy
poniedziatek ma zosta¢é zamknieta. To ostatnia
szansa, aby uwieczni¢ stary most i kursujgce po
nim autobusy linii 74, 90, A i N31. Trasy objazdéw
w chwili obecnej jeszcze nie sg znane.

® Nocna niespodzianka. W nocy z 16 na 17 lu-
tego MAN NL202-1006 obstugiwat kursy na N32/3.
To odwazna innowacja, ale czy nie szkoda nowo-
czesnego autobusu wystawia¢c na tup nocnych
wandali?

® Rezerwowe cuda. W niedziele 17 lutego jako
rezerwa na linig A skierowany zostat ikarus 280-
1150. Stowa podzigkowania naleza sie tu dyspozy-
torowi, ktory swojg decyzjg chciat oszczedzi¢ pasa-
zerom 42-minutowego oczekiwania na nastepny
(najdrozszy w miescie) autobus. Jednak nie ma ré-
2y bez kolcow. Autobus po wykonaniu kursu z os.
Kopernika nawrécit przy Centrum Handlowym M1
i podjechat na przystanek os. Rusa Il z opdznie-
niem, ktére wynosito 16 minut. Kierowca tego pra-
widtowo ,owysSwietlaczowanego” przegubka pocho-
dzit z zajezdni Kacza i nieswojo czut sie w najwy-
razniej obcych dla siebie rejonach Poznania. Pierw-
szy dylemat wystapit po zjezdzie z mostu Rocha -
czy nalezy pojecha¢ w prawo w Groble, czy nieco
w lewo w Mostowg? Zty wybér zostat skorygowany
przez pasazera, a ikarus wykonat niezwykle ciasng
nawrotkg na tym skrzyzowaniu. Nastepne skrzyzo-
wanie dostarczyto podobnych rozterek, gdyz nasta-
pit ostatecznie efektowny skret z prawego (!) pasa
w lewo, w Dowbora-Musnickiego. Niewiele brako-
wato, a autobus zaliczytby trase uzywang objazdo-
wo przez linie A w czasie remontu ul. Podgdrne;...
Dalej poszto juz bez probleméw. Na przystanku Ju-
gostowianska opdznienie wynosito 21 minut, dlate-

Z pamig¢tnika lakiernika

go przez tylng szybe ikarusa mozna byto podziwiaé
jadacego niedaleko za nim Neoplana z napisem
A —0s. Kopernika” na wyswietlaczu...
® Na PST jak w GOP-ie... Miedzy 12 a 15 lu-
tego w zwigzku z wymiang szyn na tukach przy
wjezdzie na trase PST, tramwaj nocny linii N21 kur-
sowat albo po jednym, albo po drugim torze w obu
kierunkach. Na tor lewy (niewlasciwy) wjezdzat
przez przetoke za stacjg Stowianiska. Tu pasazero-
wie zwykli wrzeszcze¢ wnieboglosy: ,Rany! On pod
prad jedzie!”, lub ,A jak co$ pojedzie z przeciwka, to
co?!”. Podobng panike nocka siata przejezdzajac
przez przystanek Most Teatralny: ,tat, ale on drzwi
nie ma!l”. Tramwaj oprozniat sie z pasazeréw na
przystanku Most Teatralny w ulicy Dabrowskiego.
Pusty jechat przed zajezdnie Gajowa, gdzie sie troj-
katowat i dalej spetniat swe powotanie od Kaponie-
ry. Tymczasem, szwendajacy sie po nasypie mito-
$nicy mogli uwieczni¢ niecodziennie pojawiajace sie
na miescie pojazdy: drezynke spalinowg CSW-44
i roboczg eNke 2048 torowcow.

® Lewego toru ciag dalszy. Prace torowe na
trasie PST, ktdre w ostatnich dniach wymusity kur-
sowanie N21 po lewym torze, bedg kontynuowane
w podobny sposdb w dniach od 26 lutego do
1 marca.

Tomasz Albrecht, Adam Biatas, Krzysztof

Dostatni, Tomasz Giezynski, Bartosz Kaj, Adam

Konieczka, Grzegorz Narkiewicz, Maciej Rudzki

Magazyn 995

09.02. O lepszy przyktad totalnej bezmysinosci na-
prawde trudno. Wracajacy z meczu 6/9 (168+167)
kibice zatozyli sie, czy jest mozliwe samodzielne
otwarcie drzwi w czasie jazdy. W poblizu skrzyzo-
wania ulic Utaiiskiej i Grunwaldzkiej jeden z nich
zerwat plombe i przekrecit pokretto awaryjnego
otwierania przy pierwszych drzwiach w drugim wo-
zie. Drzwi nie otwierajg sie samoczynnie, a tylko
zwalnia sie blokada umozliwiajgca ich reczne
otwarcie. Nie wiedziat o tym owy pasazer i po pro-
stu... opart sig o te drzwi, ktére wowczas otworzyty
sie. Mlody mezczyzna wypadt z tramwaju doznajac
bardzo powaznych obrazen. Wstrzymanie trwato 45
minut — nastepne tramwaje kierowano objazdami.

11.02. Na Kaponierze pekta 4 08 w pierwszym wo-
zie skladu 146+147 obstugujacego 14/7. Spowo-

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego uwagi
pojazdu| reklama _ |niego podkiadu| reklama podkiadu
tramwaje
88+87|TP S.A. nr 1033 |Zotty - barwy MPK -
102+101|Gazeta szary - barwy MPK -
Wyborcza
230+229|Nivea niebieski Klarin niebiesko- -
kremowo-zielony
292+293|Ibuprom fioletowy - barwy MPK po NG
603|Progres niebieski - barwy MPK -
autobusy
1620/ Junkers | z0tto-niebieski |- |barwy MPK B

opracowat tukasz Nowicki
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dowato to wykolejenie catego drugiego wézka, a co
za tym idzie — 25-minutowe komplikacje w ruchu.
Skrzyzowanie byto nieprzejezdne przez 10 minut
(interwencja Kruppcia, ktory uszkodzony wozek
ustawit na tzw. pieska. Dzigki niemu tramwaj mogt
zjecha¢ do zajezdni).

12.02. 17-minutowe wstrzymanko miato miejsce na
ul. Podgérnej, gdy idiotycznie zaparkowany peu-
geot uniemozliwit przejazd tramwajom jadacym
w strone pl. Wiosny Ludow. Pewnie trwatoby dtuzej,
ale kilku wkurzonych pasazeréw przepchneto po-
jazd, udrazniajac przejazd tramwajom.

12.02. Na torowisku tramwajowym wzdtuz ul.
Serbskiej (tuz przed wjazdem na petle Potabska)
pracownicy pogotowia sieciowego nr 2219 napra-
wiali drobng, usterke sieci. Trwato to moment, ale
gdy chcieli usung¢ swoj wehikut, okazato sie, ze ich
star ugrzazt na podmoktej ziemi. Po krétkiej chwili
na ratunek przybyt star 2150, ktéry wyciagnat swe-
go kolege. Bimby nie kursowaty przez 20 minut.
13.02. Kolizja typu woz-wdz miata miejsce na petli
Os. Sobieskiego w czasie dobranocki. Dla stojacej
na wewnetrznym torze przed przystankiem poczat-
kowym 15/5 (102+101) zapalito sie zielone $wiatto.
Tramwaj ruszyt. Jednak przez pomytke w tym sa-
mym czasie wystartowato D/4 (238+237), ktdre
z zewnetrznego toru przejezdzato na wewnetrzny.
Efektem tryknigcia sie bimb byly wgniecenia blach
i wykolejenie drugiej osi wozu 102. Interweniowat
Krupp. Petla byta nieprzejezdna tylko przez 8 minut.
13.02. O $wicie doszto do bardzo groznego wy-
padku na tymczasowym przejezdzie przez tory
tramwajowe na ul. Hetmariskiej miedzy r. Zegrze
a r. Staroleka. Zmierzajagca ze Stomila 5/7
(160+159) uderzyta w jadacego w te samg strone
citroena berlingo, ktérego nastepnie wepchneta na
stup trakcyjny. Aby wydoby¢ dwie ciezko ranne
osoby, znajdujace si¢ we wraku samochodu, stra-
zacy musieli go pocigé. Wykolejeniu ulegt caly
pierwszy wagon tramwaju (wstawit go Krupp),
a zniszczeniu — izolator sekcyjny na wspomnianym
stupie. Ruch samochodowy przywrdcono dopiero
po 40 minutach. Tramwaje nie kursowaty tedy przez
okoto 100 minut — 4 zatramwaje jezdzity na trasie
0s. Lecha —r. Staroteka - r. Rataje.

14.02. Na wewnetrznym torze petli Staroleka
grzecznie staty sobie stopiatki 284+285, obstuguja-
ce 12/1. Najwyrazniej zechciat je poderwaé zestaw
276+277 z 4/11 (wiadomo: w Walentynki wszystkie
chwyty dozwolone), przejezdzajacy po sasiednim
torze. Niestety, sprobowat to zrobi¢ zbyt brutalnie.
W wyniku stluczki w 276 zbita sie jedna lewa duza
szyba, a w 284 — lusterko (czyzby woz czekato 7 lat
nieszczesc?) i porysowat lakier.

14.02. Na skrzyzowanie ulic Glogowskiej i Het-
manskiej wjechat fiat punto udajacy sie ul. Hetman-
ska w kierunku Reymonta. Poniewaz jego kierowca
zorientowat sig, ze nie bedzie w stanie opusci¢

Ustaw3a po kieszeni

Poszukujac oszczedno$ci i zrédet pozyskania
dodatkowych wplywéw do dziurawej kasy pan-
stwowej, Sejm RP znowelizowat w dniu 21.12.2001
r. ustawe z dnia 20.06.1992 r. o uprawnieniach do
bezptatnych i ulgowych przejazdéw Srodkami pu-
blicznej komunikacji zbiorowej. Prezydent RP pod-
pisat niniejszg ustawe w dniu 9.01.2002 r. Wedtug
samych urzednikéw z ministerstw Finanséw i Infra-
struktury (sic!) ustawa ta jest bublem prawnym, po-
niewaz: do dnia wejScia w zycie wszystkie osoby

krzyzowki, wycofat sie kawatek, aby umozliwi¢ prze-
jazd w kierunku Goérczyna 5/4 (248+247). Tramwaj
jednak, zamiast pojecha¢ prosto, z niewiadomych
przyczyn zaczat skrecaé w lewo
i wgnidtt troche przod ,punciaka”.

16.02. Na skrzyzowaniu ulic Gtogowskiej i Niego-
lewskich miato miejsce bum, w ktérym udziat wziety
Skoda fabia probujagca wykonaé lewoskret oraz
helmut 610, ktory jako 11/5 pomykat na Zawady.
W wyniku wypadku rany odniosta jedna osoba ja-
daca samochodem. Lewa strona auta zostata do$¢
znacznie pogieta. W tramwaju wgniotto sie tylko
prawe przednie naroze.

16.02. Podjezdzajaca na przystanek poczatkowy
petli Staroleka stodwdjka nr 41 (4/3) wykoleita sie
drugim wozkiem na krzyzaku zwrotnicy. Zawinity
pekniete poprzeczki toréw, ktére spowodowaty ro-
zejcie sie szyn. Przez pierwsze 20 minut tramwaje
nawracaly przez zajezdnie, potem — w trakcie 10-
minutowego wytgczenia napiecia w sieci spowodo-
wanego ustawianiem wozu na tory przez Kruppa —
ruch byt wstrzymany. Wznowiono go tylko po du-
zym kole, gdyz torowcy musieli dokona¢ naprawy.
By nie kusi¢ losu, postanowiono bimby nie wycofy-
wac do zajezdni, tylko zafundowano jej dodatkowq
rundke przez miasto. Fotoreportaz z powyzszego
zdarzenia pt. Wykolejenie po poznarisku zamiesz-
czamy tylko w wersji internetowej Przystanku.
17.02. Ten dzieh uptynat pod znakiem dewastacji
wnetrz wagonow tramwajowych przez wandali. Za-
czeto sie juz wczednie rano. Motorniczy 15/7
(204+203) na stacji Lechicka zauwazyt, Zze chuligani
niszcza wnetrze drugiego wozu. Zatrzymat si¢ do-
piero na stacji Szymanowskiego i nie otwierajac
drzwi zadzwonit z telefonu komérkowego na policje.
Gdy podszedt do drugiego wagonu, trzech wandali
otworzyto awaryjnie drzwi i uciekto. W wyniku sza-
motaniny jeden z nich zostawit aparat fotograficzny.
Na petli Sobieskiego sprawa zajeta sie policja.
Stwierdzono uszkodzenie 3 kasownikéw, 3 siedzen,
tablicy z przebiegiem trasy i 4 ramek reklamowych.
Wieczorem motorniczy 13/5 (298+299) z petli Juni-
kowo zglosit, ze na odcinku Jeleniogdrska — Wieru-
szowska troje nieletnich pomalowato pisakiem wne-
trze drugiego wozu, a w trakcie wysiadania na
przystanku Wieruszowska takze z zewnatrz jego
bok. Wezwana policja zatrzymata catg tréjke na w/w
przystanku, gdy... bazgrali po rozktadach jazdy.
Tramwaj zjechat do zajezdni. P&t godziny pdzniej
na r. Staroteka prowadzacy 12/6 (318+319) spo-
strzegt, Zze réwniez trojka tobuzéw ,upieksza” cate
wnetrze drugiego wozu. Powiadomiona o zdarzeniu
CNR wezwata policje, ktéra po 20 minutach za-
trzymata wandali i przewiozta ich na komisariat.
Nastepnie 318+319 zjechat na S3.

18.02. Na r. Przybyszewskiego drugim i trzecim
wozkiem wyskoczyt z tordw zestaw 206+205, kur-
sujacy na 1/12. Sktad, po samodzielnym wjechaniu

uprawnione do ulg zobowigzane byty wymieni¢ legi-
tymacje te uprawnienia po$wiadczajace. Legityma-
cji bylo okoto 10 min w skali kraju, w tym 7 min
uczniowskich i studenckich. Koszt jednej legitymacji
to okoto 2 zt, a wiec cata operacja zamyka sie kwo-
tg okoto 20 min zt. Tymczasem nie wydano przepi-
sow wykonawczych do ustawy i nie przeprowadzo-
no akcji wymiany wspomnianych dokumentéw. Pa-
sazerom PKP i PKS pozostaje jedynie liczy¢ na wy-
rozumiato$¢ kontrolerow biletowych, nawet jezeli
zakupig bilet odpowiedniej wartosci. Poza tym, wy-
nikly juz problemy z dowozem niepetnosprawnych

w tory, pozostat na linii. Sprawczynig catego zda-
rzenia okazata sie $ruba lezaca w rowku szyny.
18.02. Jadaca ul. Hetmanskg w kierunku Dmow-
skiego toyota za skrzyzowaniem z ul. Kolejowg zde-
rzyta sie z innym pojazdem tej samej marki. W wy-
niku tego wpadfa na wydzielone torowisko, blokujac
ruch tramwajow w strone przeciwng az na 65 minut.
Wrak usuneta pomoc drogowa. Bimby kierowano
objazdami. Dodatkowo uruchomiono 3 zatramwaje.
20.02. Czarna $roda. Na przystanku Majakowskie-
go (w strone r. Rataje) stat uszkodzony helmut nr
605 (11/5). W rzedzie za nim ustawialy sie kolejno
inne tramwaje, wypuszczajac pasazeréw. Ostatnim
z nich byt sklad 316+317, obstugujacy 1/8. O go-
dzinie 18:55 wpadt na niego z ogromna predkoscig
GT8-660 (8/4), ktory zjezdzat z Mitostowa do za-
jezdni przy ul. Madalinskiego. Na skutek zderzenia
wykoleit sig caly pierwszy wozek helmuta. Nastep-
nie tramwaj uderzyt lewym bokiem w stup trakcyjny,
wyginajac go znacznie (do dzi$ nie zostat wymie-
niony). W wyniku zderzenia motorniczy i trzech pa-
sazeréw Osemki oraz jeden jedynki zostato ran-
nych. Do szpitala zabraly ich 3 karetki pogotowia
ratunkowego. W wagonie 316 wgniétt sie caty tyt
i zbita tylna szyba; w 317 tak ucierpiat przdd, a jego
tyt zostat totalnie rozbity. Do zajezdni wozy zjechaty
osobno. 660 na tory wstawit Krupp, ale dopiero po
wycieciu czesci nadwozia i pierwszego wozka.
Wrak ten z doszczetnie rozbitym przednim cztonem
zostat zepchnigty na Madalinskiego przez 11/6
(GT6-601). Wstrzymanie ruchu w obu kierunkach
trwato do godziny 21:25. Od r. Srodka do r. Rataje
jezdzity 4 autobusy zastepcze.
20.02. Na ul. Glogowskiej (w okolicy Kanatowej)
zapalit sie nastawnik w GT8-669. Interweniowata
straz pozarna i pogotowie techniczne MPK. Po 12
minutach helmuta zepchneta na S1 5/4, celem dal-
szego zholowania na S2.
21.02. Zto$liwos¢ tramwajow czasami nie zna gra-
nic. O godzinie 4:30 wyjezdzajaca z zajezdni tatra
nr 403 staneta za przystankiem Bystra i Zadna sita
nie byta w stanie zmusi¢ jej do wyruszenia w dalsza,
droge. Nie pomogty tez zaklecia pracownikéw po-
gotowia tramwajowego i forteczariskich mechani-
kéw. Do godziny 5:45 opdznita wyjazd z S3 23
sktadéw. Wtedy to sukcesem zakoriczyta sie proba
zepchnigcia RT6N1 (z zablokowanymi wézkami
A i B) przez 1/5 (282+283) na przystanek Rondo
Staroteka dla kierunku r. Zegrze. 3 rezerwy czynne
z A1, ktdre od 5:00 petnity role zatramwajéw na od-
cinku Forteczna - r. Staroteka, skierowano teraz na
nieprzejezdng trase r. Staroteka — os. Lecha. Do-
dajmy, ze w godzinach 5:17-5:45 wydtuzono linie
autobusowa nr 58 do r. Staroteka. Wreszcie, o go-
dzinie 6:30, po dokonaniu doraznej naprawy
(stwierdzono brak oleju w wézkach), tatra samo-
dzielnie zjechata do zajezdni.

Adam Konieczka

uczniéw do catotygodniowych osrodkéw szkolno-
wychowawczych, np. w Warszawie. Mianowicie, ro-
dzicéw tych dzieci nie sta¢ na cotygodniowe dojaz-
dy z dzie¢mi do i z o$rodka do oddalonych matych
miejscowosci. Zmnigjszona ulga jest zbyt duzym
obcigzeniem dla domowych budzetow
i dzieci sq skazane na trwajgca caty semestr roztg-
ke z rodzicami, poniewaz pozostang na state
w osérodku. Wiadomo jednak, ze najbardziej po-
krzywdzone sg grupy spoteczne, ktére nie bedq
wszczyna¢ na ulicach widowiskowych protestow,
a ich dramat rozgrywac sie bedzie po cichu, nie in-
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teresujac nikogo. Znowu wiec za btedy ,fachowcow”
zaptacq szarzy obywatele. Jako swoiste curiosum
postrzega¢ nalezy fakt, ze jedyna grupa, kiorej
zwiekszono przystugujace znizki to Zotnierze stuzby
zasadniczej. Oczywiscie, znizki parlamentarzystow
pozostaly stuprocentowe. Od 1.02.2001 r. obowia-
zujg zatem zmiany ujete w tabeli obok.

Uwaga: niniejsza tabela nie moze byc¢ traktowana
jako podstawa prawna w ewentualnych sporach,
poniewaz dane w niej zawarte pochodzg z ogéino-
dostepnych zasobow internetowych i nie sg zabez-
pieczone przed ingerencjg 0s6b trzecich.

opracowat Tomasz Albrecht

odc. ﬁ
i
P iy e

Dwie stare szkoly
i Zielone Ogrodki

Zostawilismy plac Wiosny Ludéw i Starego Mary-
cha ze swoim rowerem i zagtebiamy sie w ul. Strze-
lecka. Jadac trasg z 1911 r. (od poczatku swego
istnienia dwutorowg) ogladamy najpierw po lewej
znany nam z odc. 28 gmach domu towarowego Ku-
piec Poznanski (zwroémy uwage na dobre wkom-
ponowanie w jego bryle stojacej tu wczesniej ka-
mienicy), a z prawej pochodzacy z 1966 r. siedmio-
pietrowy biurowiec Zjednoczenia Budownictwa pro-
jektu Henryka Jarosza, zajmowany gtéwnie przez
urzednikow fiskusa. Na parterze dtugi czas miescita
sie jedna z najelegantszych, najbardziej znanych i
najmodniejszych kawiarni Poznania — Santos. Dzis,
po prywatyzacji, funkcjonuje jako Cafe Elité, a na-
zwa ta przecietnemu poznaniakowi nie méwi kom-
pletnie nic.

Po kilkunastu dostownie metrach zobaczy¢ mo-
zemy (po przeciwnych stronach ulicy) dwie zastu-
zone dla miasta placéwki o$wiatowe. Popatrzmy
wpierw w lewo. Za niewielkim parkingiem stoi pro-
sty budynek uzytkowany przez Politechnike Po-
znanska. Jednak niech nas nie zmyli forma - jego
historia siega XIX w.

Pod pruskim zaborem najwyzszym stopniem wy-
ksztatcenia, jakie mtody poznaniak mogt zdoby¢ we
wiasnym miescie byto ukorczenie gimnazjum. Jed-
nak juz w tamtych czasach program nauczania nie-
zbyt przystawat do rzeczywistosci. Za duzo czasu
poswiecano jezykom klasycznym (facina, greka), za
mato ekonomii i nowoczesnej technice. W 1838 r.
nadburmistrz Eugen Naumann wystapit z projektem
utworzenia tzw. Szkoly Realnej, ktéra miata kitas¢
nacisk na nauczanie jezykdw nowozytnych, przyro-
dy, fizyki i techniki. Pomimo argumentacji Nauman-
na, ze placéwka stuzy¢ ma mtodziezy z catej pro-
wincji poznanskiej, Rada Miasta nie zgodzita sie na
jej finansowanie. Druga probe podjat Edward hrabia
Raczynski zainteresowany jej ideq i gotowy wytozy¢
pienigdze na zatozenie. Postawit jednak warunek,
zeby jezyk polski i niemiecki byly réwnoprawnymi
jezykami wykfadowymi. Popart go niemiecki Mini-
ster O$wiecenia Eichorn. Tym razem nie udato sie
utworzy¢ szkoty z powodu samobojstwa fundatora.
Wreszcie, w oparciu o fundusze miasta 15.10.1853
r., otwarto Gimnazjum Realne w budynku przy
Wroctawskiej 12. Przeprowadzka na Strzelecka na-

grupa spoleczna uprawniona do ulgi

dotychczasowa
ulga

obecna ulga

dzieci do lat 4

100% w PKP i PKS

100% w PKP; 100%
w PKS, jezeli nie
zajmujg osobnego
miejsca

umundurowani funkcjonariusze Strazy Granicznej w trakcie wy-
konywania czynno$ci stuzbowych; umundurowani policjanci

w trakcie patrolu, konwojowania; Zotnierze Zandarmerii Woj-
skowej w trakcie wykonywania czynno$ci stuzbowych; funkcjo-
nariusze stuzb celnych j.w.; przewodnik towarzyszacy osobie
niewidomej lub ociemniatej oraz opiekun towarzyszacy inwali-
dzie | grupy wymagajacemu opieki 0sob trzecich (niezdolnemu
do samodzielnej egzystenciji)

100% w PKP i PKS

100% w PKP; 78%
w PKS

dzieci i mtodziez dotknieta inwalidztwem lub niepetnosprawno-
$cig wraz z opiekunem wytgcznie w trakcie dojazdéw z miejsca
zamieszkania / pobytu do przedszkola, szkoly, placowki opie-
kuiczo-wychowaw., zaktadu opieki zdrowotnej i z powrotem

100% w PKP i PKS

78% w pociggach
osobowych i po-
spiesznych oraz
w PKS

inwalidzi | grupy z powodu wypadku przy pracy, choroby zawo-
dowej, 0gdlnego stanu zdrowia; osoby niezdolne do samodziel-
nej egzystencii

100% w 2 kl. pocia-
gow osobowych

37% W PKP i PKS

emeryci / rencisci i wspotmatzonkowie, na ktérych pobierane sg
dodatki rodzinne

50% dwa razy w ro-
ku w PKP

37% dwa razy w ro-
ku w PKP

dzieci powyzej lat 4 do rozpoczecia nauki w szkole podstawo-
wej

50% w PKP i PKS

37% w PKP i PKS

zotnierze zasadniczej stuzby zawodowej

50% w PKP i PKS

78% w PKP i PKS

mieszkania do szkoty, uczelni i z powrotem na podstawie bile-
tow miesiecznych — nauczyciele szkét podstawowych, ponad-
podstawowych i akademiccy

inwalidzi | grupy z powodu wypadku przy pracy, choroby zawo- [50% w pociggach  [37% w PKP i PKS
dowej, 0gdlnego stanu zdrowia; osoby niewidome lub ociemnia- | pospiesznych i eks-

te presowych

osoby niewidome lub ociemniate 50% w poc. osob.  [37% w PKP i PKS
nauczyciele szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz  |50% w pociagach  [37% w PKP
akademiccy osobowych

dzieci i modziez od rozpoczgcia nauki w szkole podstawowej |50% w 2 kl. pocia-  |37% w PKP

do ukoniczenia szkoty ponadpodstawowej, nie diuzej niz do goéw osobowych,

ukoriczenia 24 roku zycia; studenci do ukoriczenia 26 roku zy- |pospiesznych i eks-

cia presowych

przejazdy w autobusach komunikacji zwyklej z miejsca za- 50% 49%

mieszkania do szkoty, uczelni i z powrotem na podstawie bile-

tow miesiecznych szkolnych — dzieci i mtodziez w okresie nauki

w szkole podstawowej i ponadpodstawowej do ukonczenia 24

roku zycia oraz studenci do ukoficzenia 26 roku zycia

przejazdy w autobusach komunikacji zwyktej z miejsca za- 50% 37%

stapita w 1865 r. Wtedy bogaty kupiec zbozowy,
Gotthilf Berger, ufundowat okazaty gmach, zbudo-
wany na planie podkowy, z potokragtym ryzalitem
na froncie zwréconym do ulicy i dwoch prostopa-
dtych skrzydtach bocznych. Na stykach czesci
Srodkowej i bocznych oraz na koricach skrzydet
stanety wysokie wieze, a catoci dopetnialy ceglane
elewacje i potokragte zakonczenia réznych rozmia-
réw okien. Wnetrze pomiescito 24 klasy i 12 duzych
sal, 3 laboratoria i sale gimnastyczng (pierwszq,
w Poznaniu). Nauka w realce” trwata poczatkowo
6, a pdzniej 9 lat. Przez pierwsze cztery lata eduka-
cji uczniowie podzieleni byli na oddziaty z jezykiem
polskim i niemieckim, w wyzszych klasach okoto 1/3
przedmiotow wyktadano po polsku. Chociaz jezyk
polski miat tu wieksze prawa niz w pozostatych
gimnazjach, szkota nie cieszyta sie powodzeniem
wsrdd Polakéw, ktérzy w réznych latach stanowili
najwyzej 15-33% ogdtu; popularna za$ byta u po-
znanskich Zydow. W ostatnim dziesigcioleciu XIX
w., po przeksztatceniu placdwki w panstwowa, wia-
dze pruskie ztamaty warunki fundatora, usuwajac
z lekcji jezyk polski. Od tego czasu sytuacja stata
sie podobna jak w innych szkotach. Zdarzato sie re-
legowanie uczniéw za prezentowanie patriotycznej

postawy. Gimnazjalista Kazimierz Smigielski ,wyle-
cial’ za to, ze w gronie niemieckich kolegdw uznat
orfa z wiezy ratuszowej za symbol polsko$ci miasta.
Ktorys z nich okazat sie donosicielem...

Rok 1896 przyni6st podziat szkoty na gimnazjum
i WyZzszg Szkote Realna. Dla dwdch placéwek oka-
zaly gmach stat sie jednak za maly. Wkrétce dla
gimnazjum wybudowano nowg siedzibe przy ul.
Grunwaldzkiej tworzac Gimnazjum im. Augusty
Wiktorii (obecnie |1 LO im. K. Marcinkowskiego).
,Realka” przejeta w 1919 r. przez Polakdw na po-
wroét stafa sig panstwowym gimnazjum o profilu ma-
tematyczno-przyrodniczym. Przy szkole dziatata
prezna druzyna harcerska nr 13 zwana Czarng
Trzynastka. Jeden z uczniow — Bolestaw Wasowski,
ktory przez kilka lat mieszkat w USA wprowadzit
nowg, nieznang w Polsce gre sportowg — koszy-
kéwke i przy wsparciu nauczyciela wychowania fi-
zycznego nauczyt jej kolegéw z druzyny. ,Kosz’
szybko zyskat popularno$¢ w kraju, a zespdt Czar-
nej Trzynastki w skfadzie: Niesiotowski, Sikorski,
Balcer, Wasowski, Bielajew, Kokorniak i bracia Ka-
sprzakowie zdobyt w 1928 r. pierwszy tytut Mi-
strzéw Polski. Do Il Wojny Swiatowej na 11 roze-
granych mistrzostw (meskich) w 7 zwyciezyly dru-
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zyny poznanskie — wywodzacy sie z ,13” AZS oraz
kolejowy KPW (pdzniejszy ,Lech”).

Dodajmy jeszcze, Ze przez caly okres migdzywo-
jenny placéwka zachowata imie Bergera, takze uli-
ca na Wildzie, nazwana na jego cze$¢, pozytywnie
przeszta weryfikacje Komisji Repolonizacyjnej —
wiasnie za dbato$¢ kupca o réwnouprawnienie Po-
lakéw i Niemcéw. Budynek zostat zniszczony
w 1945 r. Po odbudowie stracit ryzalit i wieze, okna
wymieniono na prostokatne, a elewacje otynkowa-
no. W takim stanie ogladamy go dzi$. Przed budyn-
kiem zatrzymywaty sie tramwaje zmierzajace w kie-
runku Al. Marcinkowskiego. Przystanek przeniesio-
no tu z naroznika pl. Wiosny Ludéw podczas budo-
wy Kupca Poznanskiego. Na poczatku lutego jed-
nak powrdcit on na swoje dawne miejsce.

PrzenieSmy teraz wzrok na drugq strone ulicy.
Mamy tutaj kolejny okazaty gmach szkolny, stojacy
blisko jezdni i toréw, oddzielony od nich tylko wa-
skim chodnikiem i barierkg. Miesci on dzi$ Liceum
Ogolnoksztatcace im. $w. Jana Kantego. | jego
dzieje siegaja potowy XIX w. Poczatkowo w Pozna-
niu istniato jedno gimnazjum, mieszczace sie przy
ul. Gotebiej tam, gdzie obecnie szkota baletowa.
W 1934 r. podzielone zostalo na Gimnazjum Sw.
Marii Magdaleny (o charakterze polsko-katolickim)
i Gimnazjum Fryderyka Wilhelma (niemiecko-
protestanckie). ,Gamaja Fryca”, jak nazwali szkote
polscy uczniowie, znalazta siedzibe w przebudowa-
nej kamienicy przy ul. Strzatowej — dawniejszym
domu drogomistrza — teraz jest to boczne, nizsze
skrzydto gmachu liceum; widzimy je mijajac skrzy-
zowanie Strzeleckiej i Strzalowej. Znalazto sie
w nim 6 izb lekcyjnych na parterze i mieszkanie dy-
rektora na pietrze. Po kilku latach powstata niewiel-
ka przybudoéwka wzdiuz Strzeleckiej, gdzie umiesz-
czono aule i gabinet fizyczny. Bardziej reprezenta-
cyjny gmach powstat na tym miejscu w latach
1856-57, a fundusze na jego budowe pochodzity
z grzywien nakladanych na Polakéw za udziat
w Powstaniu Listopadowym. Trzykondygnacyjny,
z pasami duzych, tukowych (podwdjnych i potrdj-
nych) okien i dekoracjg sztukatorska elewacji parte-
ru. Ostatnig rozbudowe przeprowadzono w latach
1869-71. Podwyzszono wtedy cze$¢ z aulg oraz
postawiono dodatkowe dwupietrowe skrzydto w po-
dworzu, z klasami wzdtuz korytarzy na kazdej kon-
dygnacji. Osobny budynek sali gimnastycznej to juz
dzielo XX-wieczne.

W gimnazjach niemieckich obowigzywat szescio-
klasowy system nauki, trzy najwyzsze byty dwulet-
nie. Ciekawie wygladata numeracja poziomow na-
uki. Edukacje zaczynato sie od klasy VI (zwanej z
tacinska ,sekstg’), pozniej byta V (kwinta™), IV
(,kwarta”), Il (dwuletnia, nizsza i wyzsza ,tercja’), Il
(nizsza i wyzsza ,sekunda”) i kofczyto sie w klasie |
(jak poprzednie dwuletniej — ,prymie”). Przez 9 lat
nauki ,meczono” uczniow jezykami: niemieckim,
francuskim, facinskim, greckim i hebrajskim (dla
Zydéw); matematyka i rachunkami; religia; fizyka;
propedeutyky i filozofig; historig i geografia; przyro-
da; rysunkami; kaligrafig i Spiewem. Jezyk polski
nie byt przedmiotem nauki, cho¢ jako wyktadowy
funkcjonowat prawie do konca XIX w. — stopniowo
wycofywany, wkrétce pozostawiony tylko w najniz-
szych klasach.

U Fryderyka Wilhelma wigkszo$¢ uczniow stano-
wili Niemcy — w roku szkolnym 1869/70 Polakéw
bylo zaledwie 3%, Niemcow 50% i Zydow 47%.
Mimo tego zatrudniano réwniez nauczycieli pol-
skich, w tym tak wybitne postaci jak Karol Libelt czy
historyk Jozef tukaszewicz. Po odzyskaniu niepod-

legtosci, do konica roku szkolnego 1918/19, gimna-
zja funkcjonowaty nadal wedtug programu niemiec-
kiego, w nastepnym wprowadzono jezyk polski jako
przedmiot wyktadowy. ,Fryc’ pozostat szkolg nie-
miecka takze w roku 1919/20.

23 czerwca 1921 r. otwarto w Poznaniu dwa no-
we gimnazja polskie — w tym im. $w. Jana Kantego,
zajmujace budynek na Wildzie, przy ul. Rézanej.
W 1923 r., po likwidacji wszystkich panstwowych
szkét niemieckich ,Kanciarze” (gwarowe, uczniow-
skie okreslenie gimnazjalistéw ,od Kantego”) prze-
niesli sie na Strzelecka do gmachu po gimnazjum
fryderykowskim. Uroczysto$¢ przejecia budynku
odbyta sie 5.05.1923 r., z tej okazji Feliks Nowo-
wiejski (autor muzyki do Roty M. Konopnickiej)
skomponowat Poloneza tryumfalnego) do stéw pi-
sarki Walerii Szalay-Groele, takze nauczycielki
z ,Kantego”.

Uczniem ,Jana Kantego” byt w latach 20. Zbi-
gniew Zakrzewski, pozniejszy profesor ekonomii
i mitosnik miasta Poznania, ktérego wspomnienia
wielokrotnie przywolywane byly w czasie naszej
wycieczki. Na podstawie profesorskich opisow od-
tworzy¢ mozemy szkolne zycie w dawnym gimna-
zjum. | dochodzimy do wniosku, ze nie roznito sie
ono zbytnio od dzisiejszego! Nauczyciele, jak i teraz
dzielili sie na takich, przed ktorymi drzeli nawet nie-
Zli uczniowie oraz tych, ktorym miodziez niemalze
,wchodzita na glowe”. Prof. Zakrzewski mile wspo-
mina historyka Piotra Zukowskiego, na ktdrego
sposobem byto czeste korzystanie z jego biblioteki.
Jeden z kolegoéw Zakrzewskiego co kilka dni wypo-
zyczalt ksigzke z nauczycielskich zbioréw i nie czy-
tajac jej wcale oddawat z komentarzem: ,Wspaniata
lektura”... Jako bardzo wymagajacych wspomina
nauczycielke  francuskiego  Helene  Gauza-
Pietrowiczowg i tacinnika dra Mariana Fenikowskie-
go. Za uszy targat uczniéw przyrodnik, Jézef Goral.
Zemsta jednak byta stodka — na szkolnej wycieczce
,podpuszczono” belfra, aby zagrat z klasg w tzw.
salonowca. Kto nie wie, jak sie w to gra, niech sie
dowie, ja dodam tylko (za profesorem Zakrzew-
skim), ze tytek przyrodnika ostro ucierpiat... Absol-
wenci ,Kantego” z tamtych lat potrafili jednak
znacznie wigcej, niz tylko ptatanie figli. Florian Mar-
ciniak, ktérego dzi$ przypomina tablica pamiatkowa
na froncie liceum, byt dziataczem harcerskim, do-
wodca Szarych Szeregéw. Zamordowany zostat
w obozie koncentracyjnym w Gross-Rosen, razem
z innym cztonkiem tej organizacji, takze wywodza-
cym sie z rzeczonego gimnazjum — Janem Skrzyp-
czakiem. Zygmunt Heljasz to z kolei p6zniejszy
znany sportowiec, lekkoatleta, 15-krotny Mistrz Pol-
ski, olimpijczyk i rekordzista Swiata w pchnigciu ku-
la, Bronistaw Mtodziejowski i Aleksander Sibilski
zostali stawnymi pianistami.

Po Il Wojnie Swiatowej w starym budynku uloko-
wato sie liceum, kontynuujace tradycje dawnej ,bu-
dy”, cho¢ jako patrona otrzymato dziatacza socjali-
stycznego — Marcina Kasprzaka. Do imienia $w.
Jana Kantego powrécito w 1990 r.

Jedziemy dalej i znéw spogladamy w lewo. Na
odchodzacej tu ul. Zielonej najwigksze nasze zain-
teresowanie budzg tramwajowe tory w jezdni, nie-
czynne i odciete od reszty sieci. Sq pamiatka po
pierwszej w Poznaniu nowej linii wybudowanej po I
Wojnie, prowadzacej do rzezni przy ul. Garbary.
Trase te, wiodaca przez Zielong i pl. Bernardynski
otwarto 31.05.1947 r. Postanowiono bowiem nie
odbudowywa¢ starej linii na Garbary biegnacej od
Starego Rynku przez Wodng w jedna, a Wielkg
w drugq strone, liczac sie z szybkim wycofaniem

tramwajow z zabytkowej czesci Starego Miasta. Zli-
kwidowano jg prawie doktadnie po 30 latach (za-
brakto 2 dni!) — 29.05.1977 r. Kursowaly tu linie: 1 -
od 2.06.1963 r. do 5.07.1971 r. (z Dworca Gtéwne-
go, przez ostatni rok z Kaponiery); 5 — przez caly
okres istnienia trasy i zawsze z Goérczyna; 8 —
31.05.1947-23.10.1959 r. z Ogrodow i 15 -
25.10.1959-01.06.1963 r. z Winograd.

Do ulicy Zielonej przylega spory skwer z fontan-
na. Oficjalnie zwany jest placem Zielonym (to pozo-
stato$¢ po niemieckiej nazwie Griinerplatz), histo-
rycznie to Zielone Ogrodki. Skwer ten powstat okoto
roku 1840 na miejscu niewielkich parceli z drewnia-
nymi domkami, nalezacych do przedmiescia Piaski.
Najpierw pojawito sie tu skromne zatozenie parko-
we z taweczkami i alejkami spacerowymi, drzewami
obsadzito je Towarzystwo do Upiekszania Poznania
i Jego Okolic, posiadajace wtasng szkoétke na Laza-
rzu. W 1912 r. na zielencu pojawit sie istniejacy do
dzi$ basen z wodotryskiem, a od ruchliwej Strzelec-
kiej odgrodzono go pergola, w ktdrg wkomponowa-
no kiosk. Zielone Ogrodki staty sie popularnym
miejscem wypoczynku, a takze... biesiad okolicz-
nych amatoréw alkoholu pod gotym niebem. Prasa
z oburzeniem donosita o gorszacych wyczynach
piwoszy, m.in. kapielach w fontannie w stroju ada-
mowym... Pergole i kiosk rozebrano w latach 60.,
pozbawiajac skwer kameralno$ci.

Za placem, tam, gdzie teraz ogladamy wysoki
biurowiec, do 1945 roku stat podiuzny budynek
z czerwonej cegly, z wejsciem w ksztatcie tuku try-
umfalnego od strony placu. Byta to sala gimna-
styczna niemieckiego Towarzystwa Gimnastyczne-
go Mezczyzn (Ménner Turnverein), zalozonego
w 1860 r. przez Friedricha Ludwika Jahna. Jego
popiersie z napisem ,Turnvater Jahn” stato obok
granitowego postumentu z pruskim ortem przy wej-
§ciu do sali. Pomnik, jak prawie wszystkie niemiec-
kie, usunieto w 1919 r. (ocalat tylko Jaeckel, twérca
Z00 - patrz: odc. 21), a samg sale przejeto Towa-
rzystwo Kolonii wakacyjnych i Stacji Sanitarnych
,otella”. Po zniszczeniach wojennych sali nie odbu-
dowano.

Pora na przerwe w wycieczce. Zielone Ogrddki to
dobre miejsce na odpoczynek, ale uwazajmy na
podejrzane towarzystwo, ktore dzi$ tak, jak przed
laty zbiera si¢ tu w celu konsumpcji ptynow.

Piotr Dutkiewicz
Zrodka:
M. Libicki Poznan - przewodnik. Wyd. Gazeta Han-

dlowa 1997.

Dzieje Poznania t. 2 pod red. L. Trzeciakowskiego

i J. Topolskiego. Wyd. Naukowe PWN 1994,

J. Modrzejewski Szkofy w Poznaniu cz. 2 i 3. Kroni-

ka Miasta Poznania nr 3/4 1991.

M. i L. Trzeciakowscy W dziewigtnastowiecznym

Poznaniu. Wyd. Poznaniskie 1987.

Sklep modelarski ,,Pantera”, ul.
i Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele: :
i - kolejowe,

i - lotnicze,

- pancerne,

i - inne.

! W sklepie ,,Pantera” otrzymacie
: bezplatnie Przystanek.
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H. Smigielski W niemieckiej szkole. Ze zbioru
O Poznaniu wspomnienia sercem pisane. Rada
Miejska Poznania 1992.

M. Januszkiewicz, A. Pleskaczynski | haj vivat po-
znariczanie. Dom Wyd. Kruszona 2001.

Z. Zakrzewski Wspominam Poznan. Wyd. Poznan-
skie 1986.

Mata encyklopedia sportu pod red. K. Hadzelka.
Wyd. Sport i Turystyka 1983.

J. Osieglowski W dawnym Poznaniu. Codex 1995.

Okiem pasazera

W pigtek 15 lutego wybratem sie do miasta, ko-
rzystajac z odjezdzajacego o godzinie 16:34 z Os.
Rusa Il autobusu linii A. Na jednym z kolejnych
przystankdw do autobusu wsiedli trzej miodziency,
moze osiemnastoletni, ktdrzy nie skasowawszy bi-
letow rozsiedli sie i zaczgli prowadzi¢ ozywiong
dyskusje, uzywajac najczesciej stowa, ktdre zaste-
puje przecinek. Na ul. Inflanckiej rozpoczeta sie, jak
zwykle, kontrola biletdw. Nawiasem mowiac, w roku
2001 na tej linii bytem kontrolowany statystycznie
1,18 razy na kurs... Czy kto$ poda lepszy wynik?
Ucieszytem sig, ze Konsol zarobi na trzech karach.
Srodze sie zawiodtem, gdyz para kontroleréw (pici
obojga) nie byla w stanie zmusi¢ mtodziencow do
okazania biletéw, a po stwierdzeniu ich braku, takze
dokumentéw. Miodziericy powiedzieli: nie i tyle, su-
gerujgc przy tym kontrolerom, aby ci oddalili sie.
Nie zacytuje uzytych przy tym okreslen, majac na
uwadze niepetoletnio$¢ czesci naszych Czytelni-
kow... Kontroler widzac, ze trzech mandatéw nie
wyegzekwuje, zaproponowat miodziericom zrzutke
po 10 zt od twarzy. Oni jednak nie zdecydowali sie
na taka mozliwo$¢. Po prostu spokojnie, nie za-
trzymywani wysiedli. Zastanawiam sie, dlaczego
dwoje kontroleréw nie dopetnito czynnosci stuzbo-
wych, skoro wystarczyto poprosi¢ kierowce o zablo-
kowanie drzwi a nastepnie wezwac policjg, korzy-
stajac z telefonu komérkowego?

Od jakiego$ czasu nasuwajg mi sie nastepujace
przemyslenia dotyczace linii A jako catosci. Moze to
bylo zbyt niebezpieczne, moze tatwiej Sciggac kary
od pojedynczych oséb z niedoptatg do sieciowki,
zwlaszcza starszych i niedoinformowanych, jezdza-
cych, jak wynika z moich kilkuletnich obserwacji,
gtéwnie do szpitala przy ul. Szwajcarskiej. Osobie
sporadycznie korzystajacej z autobusu linii A nie
jest fatwo sie zorientowa¢, ze to linia pospieszna
(i tak tylko z nazwy). Na rozktadach jazdy informa-
cja ta wypisana jest bowiem matg czcionkg, dawniej
chociaz ,blachy” w autobusach byly czerwone.
Obecnie napis na wyswietlaczu edytowany jest
w negatywie, co osobie nie zorientowanej nic nie
mowi. Pojawia sig, oczywiscie, na wyswietlaczu
czotowym napis ,linia pospieszna” ale nie na state,
tylko sekwencyjnie, wiec mozna go po prostu prze-
gapic. Nie usprawiedliwiam osdb nie posiadajacych
biletu ani nie neguje sensu ich karania - to chyba
oczywiste. Natomiast przeraza mnie to, ze wystar-
czy okaza¢ kontrolerom odrobine zdecydowania,
pogrozi¢ i kary mozna nie zapfaci¢. W trakcie dzie-
sieciu lat codziennych podrdzy linig C (obecnie A)
tylko tabor jg obstugujacy zmienit si¢ na nowszy.
Natomiast doktadajac ilo$¢ przystankéw, na ktérych
autobus sie zatrzymuje, zaniknat catkowicie jej po-
spieszny charakter. Obecnie pomijane przystanki
pogarszajg tylko mozliwos¢ przesiadek (np. na
tramwaje jadace ul. Grunwaldzka na wysokosci
stadionu Lecha), natomiast w niczym nie przyspie-
szajq biegu autobusu. Chyba tylko sita rozpedu linia

ta nadal pozostaje pospieszng, czyli dwukrotnie
drozszg. Natomiast od czasu przediuzenia jej do
CH M1 w dniu 11.11.1998 r. stata sie idealnym zro-
dtem dochodu dla kontroleréw i MPK. Dochodu pty-
nacego z kar za nie uiszczone doptaty do siecio-
wek. Od tego czasu nastapita eskalacja kontroli,
ktére sg wrecz tapankami urzadzanymi na konco-
wym odcinku trasy (ul. Piasnicka, Kurlandzka,
Szwajcarska), niestety, z reguly z pogwalceniem
przepisow o trybie przeprowadzania kontroli bile-
tow. Mysle tu gtéwnie o tym, Ze nie sg blokowane
kasowniki przed rozpoczeciem kontroli (wymag sine
qua non), tak aby oszczedzi¢ czasu na te czynnos¢.
Gapowiczdw w ogdle nie posiadajacych biletu spo-
tyka sie w autobusie A niezwykle rzadko. Z moich
obserwacji wynika, ze okoto 95% ukaranych to
osoby sporadycznie podrézujace tq linig, nieswia-
dome koniecznosci uiszczenia podwajnej optaty.
Wynika stad wniosek, ze pospieszny charakter li-
nii A jest zbyt stabo wyeksponowany, dziatajac na
szkode pasazerow, zamiast w ich interesie. Nie
usprawiedliwiam os6b nie wnoszacych petnej optaty
za przejazd, poniewaz, jak wiadomo, ignoratio legis
nocet. Mdj smutny rekord to pie¢ kontroli na odcin-
ku CH M1 - Os. Lecha I, w czasie trzech podrdzy
jednego dnia. Pewnego dnia na catej diugosci trasy
A odbyly si¢ az trzy kontrole w ciggu 40 minut. Na-
tomiast nigdy nie zdarzyta mi sie kontrola w A po
godzinie 20:00, czyli wéwczas, gdy prawie nikt do
CH M1 i szpitala przy ul. Szwajcarskiej nie jezdzi
i brakuje potencjalnych tatwych ofiar, przepraszam,
gapowiczéw. Wiasnie w takiej porze przydatyby sie
kontrole, tak, aby ukréci¢ dziatalno$¢ uaktywniaja-
cych sie wieczorem chuliganow, ktorych ,wyczyny”,
jak sadze, sq bardzo kosztowne. Korzystam z po-
zostatych linii MPK réwnie czesto, ale nigdzie, na-
wet w przyblizeniu, nie spotyka sie kontroli tak cze-
sto. W ogole odbywajq sie rzadko.
Tomasz Albrecht

Listy do redakcji

Wandalizm

Wszyscy, ktorzy jezdzg po Poznaniu tramwajami
(i autobusami — cho¢ tu skala problemu jest mniej-
sza), zetkneli sie z mniejszymi lub wigkszymi efek-
tami wandalizmu. Wszelkiego rodzaju ,upiekszenia”
i ,modernizacje” dokonane przez ,fachowcow” spo-
tkac mozemy zwlaszcza w tylnej czeSci drugich
wagondw skiadéw stopiatek. Dodatki te sq watpli-
wej urody i z calg pewno$cig nie $wiadczg dobrze
o MPK, mieScie Poznaniu i — przede wszystkim —
0 jego mieszkancach.

Plaga wandalizmu dotyczy zaréwno tramwajow,
jak i autobusow. Jednak dewastacje dokonywane
sq czesciej w pojazdach nowszych (stopiatki po
NG, MANy i neoplany), niz starszych. Kilka dni te-
mu jechalem wagonem o numerze, bodajze, 121,
ktory jeszcze pachniat $wiezg farba, a juz zdazyt sig
nabawi¢ pokaznych ,upiekszen” w tylnej czesci.
Wrecz nie mozna byto patrze¢ na jego tyt... Z kolei,
jak podaje Przystanek (nr 1), ,Nowych MANow
NL223 nie omineta niestety fala dewastacji — np.
w 1043 i 1046 sq juz podrapane szyby.” CzyzbySmy
byli skazani na wysprejowane wnetrza i podrapane

szyby?...
Okazuje sie, ze wcale tak by¢ nie musi. Przegla-
dajac  ostatnio  strony  gdynskiego = ZKM

(www.zkmgdynia.pl — swojg drogq jest to jeden
z lepszych krajowych serwisow komunikacyjnych)
trafitem na notatke o nastepujace;j tresci:

,Drzyjcie wandale — 2002-01-24 13:19. WspoIna
akcja ZKM i Policji przeciwko wandalom przynosi
wymierne efekty. Policjanci zaskakujg swojg obec-
noscig demolujacych pojazdy w najmniej oczekiwa-
nych przez nich momentach. Mimo to, jedna z na-
szych firm przewozowych zdecydowata sie wpro-
wadzi¢ do swoich autobuséw ochroniarzy — detek-
tywow, ktérych zadaniem bedzie wytapanie wandali
i przekazanie ich w rece Palicji. (...)”

Juz nastepnego dnia pojawita si¢ kolejna wiado-
mos$¢: ,Sa juz pierwsze sukcesy detektywow —
2002-01-25 08:51. Akcja skierowana przeciwko
wandalom przyniosta juz pierwsze efekty. Wczoraj,
w godzinach wieczornych zatrzymani zostali i prze-
kazani Policji dwaj bracia — szesnasto- i siedemna-
stolatek — ztapani na goracym uczynku podczas
demolowania jednego z najnowszych naszych au-
tobusow niskopodiogowych. Namierzeni wandale
przyjechali na goscinne wystepy z innej dzielnicy.
Teraz muszg zaptaci¢ za szkody — wycenione na
okoto 5000 ztotych — i czeka ich sprawa przed sa-
dem. Nieletni dewastatorzy muszg liczy¢ sie tez
powaznie z perspektywa oczekiwania na petnolet-
no$¢ w poprawczaku. (...)

Wymierne efekty przynosza tez wspélne patrole
pracownikéw ZKM (nie tylko kontroleréw biletow!)
z policjantami. Praktycznie podczas kazdego patro-
lu zatrzymywane sa osoby zakiocajace spokdj
wspotpasazerom — demolujace pojazd lub spozy-
wajace alkohol. Czasami Policji dopisze szczescie
i uda sie zatrzyma¢ nawet osobe poszukiwang li-
stem gonczym.”

Jak sie okazuje, wandale wcale nie muszg by¢
bezkarni. Z pewnoscig podobna, wspoina akcja po-
znanskiej policji i pracownikow MPK bardzo by sie
u nas przydata. Tym bardziej, ze dewastacji doko-
nuje nieliczne grono osdb (0 czym $wiadczg powta-
rzajace sie ksywki lub inicjaly). Coz to bowiem za
przyjemnos$¢ podrézowac pojazdem, w ktérym kaz-
dy wolny skrawek przestrzeni jest pobazgrany
sprayem i mazakami, a szyby ,0zdobione” autogra-
fami ,przodownikéw demolki”. Do takich tramwajéw
i autobuséw na pewno nie przesiadg sie zmotory-
zowani poznaniacy (co rzekomo jest jednym z ce-
16w polityki komunikacyjnej wiadz miasta).

Pozdrawiam i zycze wszystkim, aby$my nie mu-
sieli sie wstydzi¢ wygladu naszych tramwajow i au-
tobusow.

Marek Marciniak
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