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Katarzynka 2015 - plan imprezy

W zwiazku ze zblizajacym sie Dniem Tramwajarza,
MPK Poznan Sp. z 0.0. wraz z Klubem Mitosnikéw
Pojazdéw Szynowych serdecznie zapraszaja
do odwiedzenia imprezy okolicznosciowej.

Zyczymy Pafnstwu niezapomnianych wrazen!

ZAJEZDNIA MADALINSKIEGO
sobota, 21 listopada 2015 r.
godz.17.30, 18.00, 18.30, 19.00

Spektakl multimedialny z udziatem poznanskich bimb -
od tramwaju konnego do Siemensa Combino.

niedziela, 22 listopada 2015 r.
godz.12.00-16.00 - wystawa taboru

Tabor tramwajowy historyczny: wagon konny Herbrand,
N (602+456+436), Carl Weyer (305), 102N (1), 102Na
(71), 105N (82), 105N (81), GT6 (615); tabor
tramwajowy liniowy: GT8 (901), Moderus Beta (437),
Siemens Combino, Solaris Tramino (559); tabor
autobusowy: Jelcz RTO 043+P01 (1679+1813), Jelcz
PR110 (1383), DAF MB200 (1934), Ikarus 260.04
(1735), Ikarus 280.26 (1545), Solaris Urbino 12 (3016,
Transkom), Solaris Urbino 15 (5052, Kombus)

Tabor techniczny: Scania R420 (2268); Mercedes
Unimog U400; dzwig MAN TRAM123 (2199); MAN
TGM18.240 MONTRAKS (2200); Iveco Euro Cargo Tector
(2267), Zuk (2103), radiowdz Nadzoru Ruchu, Fiat 125p
Nadzér Ruchu.

LINIA TRAMWAJOWA SPECJALNA
niedziela, 22 listopada 2015 r.
linia obstugiwana taborem wspoéiczesnym
i historycznym (wagony z wystawy)

Zajezdnia MADALINSKIEGO - Hetmarska -
Zegrze - Zajezdnia FRANOWO - trasa Kérnicka -
rondo Rataje - Krdélowej Jadwigi - Gorna Wilda -
Zajezdnia MADALINSKIEGO
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obslugiwana taborem
nauka jazdy na terenie zajezdni Franowo pod okiem instruktora

szczegoly na www.mpk.poznan.pl oraz www.kmps.org.pl

ZAJEZDNIA FRANOWO
niedziela, 22 listopada 2015 r.
godz.12.00-16.00 - nauka jazdy

Mozliwo$¢ poprowadzenia tramwaju 105Na lub Solaris
Tramino pod okiem instruktora MPK.

W ramach opfaty za przejazd - zapraszamy do udziatu
w kwescie "Ratujmy Stare Bimby".
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Krotka historia zajezdni przy ul. Madalinskiego

Andrzej Klos

Zajezdnie przy ul. Madalinskiego 17/19 rozpoczeto
budowaé¢ w 1947 r. w zwigzku ze znaczacym wzrostem
przewozow tramwajowych i wyczerpaniem pojemnosci
istniejacych wozowni przy ulicach Gtogowskiej i Gajowej.
Obrano korzystna wodwczas lokalizacje zajezdni - blisko
zaktadow przemystowych na Wildzie i mocno obcigzonej
trasy tramwajowej na oOwczesnej ul. Feliksa
Dzierzynskiego (obecnie: ul. 28 Czerwca 1956 r.).

Jako pierwsza powstata osmiotorowa hala o pojemnosci
45 wagondéw dwuosiowych z zapleczem technicznym
oraz budynek mieszkalny. W 1948 roku zakonczono
prace, w wyniku ktoérych poznanskie tramwaje
wzbogacity sie o jednokierunkowg uliczng petle
Pamigtkowa - Madalinskiego - Traugutta oraz hale dla
tramwajow. W latach 1975-76 rozbudowano zajezdnie
o siedem $lepo zakonczonych, niezadaszonych toréw
odstawczych oraz tor w ul. Madalinskiego dla wagonoéw
konczacych kursy - zawracajacych wokét zajezdni.
Rownoczesnie ogrodzono teren zajezdni, wylaczajac
z ruchu ul. Madalinskiego miedzy ul. Pamigtkowgq
a Hetmanska.

Tak Slepo zakoniczone tory umozliwiaty bezproblemowy
i szybki wyjazd pojazdéw na trase, za to utrudniaty
zjazd tramwajéw z linii. Aby zaparkowaé tramwaj,
trzeba wjechac¢ tylem, w czym motorniczym przez lata
pomagali ustawiajacy zwrotnice warsztatowcy, tym
samym przyspieszajac proces obstugi codziennej (OC)
wagonow.

w potowie lat siedemdziesiatych planowano
powiekszenie zajezdni o tereny do ul. Fabrycznej,
ostatecznie jednak powstata tam baza przewozdéw
ciezarowych PKS. Obecnie na tym terenie miesci sie
kompleks handlowo-mieszkalny. w zwigzku
z uruchomieniem w pierwszej potowie lat 70. XX w.
torowiska na ul. Hetmanskiej przeorganizowano wyjazd
z zajezdni likwidujac szyny na ul. Traugutta.

Na poczatku dziatalnosci Madaliny stacjonowaty tam
wagony dwuosiowe. Od 1972 r. w miescie kursujq
wylacznie wagony produkcji powojennej. W zwigzku
z przybywaniem kolejnych wagonéw Konstal 105Na
do Poznania na Wilde przekazywane byty przegubowe
stodwdjki.

W potowie lat dziewieédziesigtych XX wieku dotarty
tu pierwsze uzywane wagony z Niemiec, ktére wkrotce
catkowicie wyparty polskie serie 102N i 102Na.
W ostatnich latach stacjonowaty tu tylko helmuty,
w kilku wersjach. W ostatnim okresie funkcjonowania
zajezdni bylo to 47 sztuk ,dtugich” - GT8: z Dlsseldofu
i Frankfurtu nad Menem (w  tym 6  sztuk
dwukierunkowcych).

Do konca grudnia 2010 roku zajezdnia stanowita jeden
wydziat - S-2 - razem z wozownig przy ul. Gajowej.
Po likwidacji najstarszej zajezdni naszego miasta
obstuge techniczng wszystkich tamtejszych wagondw
przeniesiono na Wilde, a miejsca postojowe wyznaczono
w réznych punktach miasta.

Madalina z dawnych lat. Od lewej: wagony 102Na
nr 27, 21 i 42, obok nich GT6 nr 600.

fot. Tomasz Giezyriski, 5.01.1998

Miedzy 2011 a 2012 rokiem zajezdnia miata na stanie
i obstugiwata holendry ze zlikwidowanego jezyckiego
depo, czy wypozyczone od MPK Krakéw na czas
remontéw poznanskich torowisk dwukierunkowe GT8S.
Mata pojemnos¢ zajezdni wynoszaca okoto 25 wozdéw
o$mioosiowych wymuszata wyprowadzanie
po uprzednim wykonaniu OC i ewentualnych napraw
czesci wagondw do hali na Franowie.

Dzieki uruchomieniu w pazdzierniku 2012 roku hali
odstawczej (obecnie zajezdni) na Franowie pojazdy
przestaty nocowac na ulicach i petlach. W zwigzku z bu-
dowa nowego obiektu na wschodzie miasta poczciwa
Madalinka przeznaczona zostata do zamkniecia.

W pazdzierniku 2014 r. w ramach remontu torowiska
na ul. 28 Czerwca 1956 r. zlikwidowano rozjazd i tor
(a zarazem tréjkat torowy umozliwiajacy zawracanie
wagonéw) wjazdowy na zajezdnie od strony
ul. Hetmanskiej w Pamigtkowa.

W ostatnich latach zajezdnia zapisata sie jako maty
i odgrywajacy coraz mniejszg role, niezbyt funkcjonalny
powojenny obiekt. Wcisnieta miedzy budynki mieszkalne
niedaleko krzyzéwki ulic Hetmanskiej i 28 Czerwca
1956 . byta najubozej wyposazong zajezdnigq: bez
tokarki podtorowej, zestawow kotowych, czy tez
Z myjnig wagonow na sSwiezym powietrzu (nie mozna
byto z niej korzystaé podczas mrozéw).

Z zajezdni wyjezdzato w ostatnich miesigcach przed
zamknieciem zaledwie 8 wagonéw w dni robocze rano
i 4 po potudniu, a dodatkowo takze trzy wozy linii nocnej
201. W soboty i Swieta z zajezdni wyjezdzaty z niej
takze nieliczne wagony. W grudniu 2014 r. zajezdnie
ostatecznie zamknieto.

Co dalej z wildeckg zajezdnig? Pierwotnie planowano
sprzedaz terenu pod zabudowe mieszkaniowa. Pierwsze
miesigce po wycofaniu stad ruchu liniowego pokazuja,
ze miejsce to doskonale wpisato sie w kulturalng mape
Poznania. Przez cate lato odbywaty sie tu imprezy
i spotkania edukacyjne czy artystyczne. Zgromadzone
w hali zabytkowe wagony tramwajowe z miesigca
na miesigc ciesza sie coraz wieksza popularnoscia.
Na miejscu gromadzone s takze rekwizyty zwigzane
z historig komunikacji miejskiej w Poznaniu, a Klub
Mitosnikow Pojazddéw Szynowych aktywnie uczestniczy
w odswiezaniu historycznych wnetrz.
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Z wizyta na Franowie

opr. Marcin Jurczak

Nowoczesne tramwaje wymagajq odpowiedniego
zaplecza technicznego. Wraz ze zwiekszaniem liczby
tramwajow  niskopodtogowych juz od wielu lat

dyskutowano w Poznaniu o budowie nowej zajezdni.
Nowy obiekt powstat na Franowie.

Zajezdnia Franowo — howoczesnos¢

Zajezdnia tramwajowa Franowo zaplanowana zostata
do obstugi docelowo 150 pociggdw tramwajowych,
o diugosci ok. 35 metrow kazdy. W pierwszym etapie
zajezdnia miesci 100 pociggdw, po rozbudowie hali
postojowej jej pojemnos$¢ wzrosnie jeszcze o potowe.
Zajezdnia Franowo obstuguje tramwaje dwoch typow.
Sa to solarisy Tramino, a takze wagony GT8 z demobilu
(helmuty). Infrastrukture obstugowg dostosowano takze
do potrzeb wagondéw o dtugosci 45 metrdw.

Zajezdnia sktada sie z dwodch podstawowych hal.
Pierwszg jest hala postojowa. Ma ona 15 tordw,
na ktorych tramwaje odstawiane sg na noc. To pierwsza
zajezdnia w Poznaniu, w ktdorej wszystkie tramwaje
sg garazowane. Wagony nie sg tym samym narazone na
$nieg i mréz. Co ciekawe, w Poznaniu zdecydowano sie
na przykrycie halg nie tylko samych toréw postojowych,
ale takze towarzyszacych im zwrotnic. Dzieki temu nie
ma problemu z zamarzajacymi rozjazdami.

Druga czes$¢ zajezdni to tzw. hala gtdwna. Znalazto sie
tutaj 11 toréw do obstugi pojazdéw, wraz
z towarzyszacym zapleczem socjalnym i biurowym.
To miejsce, gdzie tramwaje przechodzg zaréwno tzw.
obstuge codzienng jak i naprawy oraz planowe
przeglady. Po powrocie z trasy sprawdzane
sg najwazniejsze elementy tramwaju, decydujace
o bezpieczenstwie i mozliwosci kontynuowania jazdy
kolejnego dnia. Tramwaje sq takze sprzatane i myte.
Na terenie zajezdni zlokalizowane sg m.in.: stacja
transformatorowa zasilajgca sie¢ trakcyjna, kabina
do przygotowania lakierniczego i kabina lakiernicza,
stanowisko profilowania obreczy két z tokarkg
podtorowg, myjnia z zamknietym obiegiem wody

(zajezdnia posiada tacznie dwie myjnie), urzadzenia do
pomiaru ptaskich miejsc na kotach oraz laserowego
pomiaru két czy centralny odkurzacz. Zajezdnia posiada
takze tor testowy, na ktéorym sg wykonywane préby

hatasu i predkosci. Tor ten ma dtugos¢ 430 metrow i jest
pierwszym tego typu miejscem w Poznaniu.

System DMS - automatyzacja

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne jako pierwsze
w Polsce zdecydowato sie na wdrozenie systemu
zarzadzania zajezdnia - DMS. Depot Management
System to system informatyczny, nadzorujacy realizacje
procesdw i sterujacy pracg urzadzen. System catosciowo
zarzadza  procesami zachodzacymi w  zajezdni,
nadzorujac ruch pojazdéw, codzienng obstuge po
powrocie z trasy czy realizowane naprawy. System DMS
automatyzuje wiele procesow, zwigzanych
z przyporzadkowaniem pojazdéw do zadan
Czy wyznaczaniem miejsc parkingowych. DMS
przy wykorzystaniu urzadzen automatyki wytycza takze
trase przejazdu przez teren zajezdni, kieruje ruchem
pojazdéw czy steruje bramami do hal. Zostat
zintegrowany z elementami infrastruktury zajezdni,
wyposazenia warsztatu, wspotpracuje takze z systemami
stuzacymi do planowania pracy motorniczych. System
dostarczyta firma PSI.

System zgodnie ze zdefiniowanymi regutami wskazuje
niezbedne czynnosci obstugowe, nadzoruje takze prace
zwigzane z tzw. obstugg cykliczng. Zadaniem systemu
jest takze przypisanie pojazdow do zadan - tak by
na wybranych liniach i brygadach kursowaty
odpowiednie typy wagonow (np. niskopodtogowe), a
wszystkie tramwaje w odpowiedniej kolejnosci mogty
punktualnie wyjechac z zajezdni.

Franowo w liczbach

Zajezdnia Franowo to obiekt o imponujacych
rozmiarach. Zajmuje teren ok. 17 hektaréw (dla
poréwnania: zajezdnia Gtogowska ma niecate 3 hektary
powierzchni). Znajduje sie tu ok. 100 zwrotnic (w catym
Poznaniu jest ich ok. 500) i 6,3 km toru pojedynczego
(w catym miescie: 135 km). Budowa zajezdni wspodt-
finansowana byla ze S$rodkéw unijnych. Wsparcie
z Ministerstwa  Rozwoju  Regionalnego (aktualnie:
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju) wyniosto 59%
kosztow catego projektu i osiagneto kwote ponad 152
min zt.

Zajezdnia Franowo - hala postojowa i ekran systemu zarzadzania zajezdnia.

fot. Marcin Jurczak
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KMPS - dla ludzi z pasja

Tomasz Giezynski

Klub Mitoénikdw Pojazddw Szynowych to stowarzyszenie
skupiajagce w swoich szeregach ludzi o zainte-
resowaniach  oscylujgcych wokot szeroko pojetej
tematyki komunikacji zbiorowej, szczegdlnie szynowej
i miejskiej. Od 1996 nieformalnie, a od 2001 - dzieki
zarejestrowaniu stowarzyszenia w sadzie - ,w maje-
stacie prawa” spotykamy sie i prowadzimy szereg
dziatan na rzecz popularyzacji wiedzy o komunikacji
miejskiej oraz ratowania pamieci o jej historii.

Jezeli interesujg Cie podrdéze w poszukiwaniu ciekawych
systeméw komunikacyjnych lub linii kolejowych, jezeli
zbierasz lub wykonujesz modele pojazdow, jezeli
grzebiesz w archiwach w poszukiwaniu ukrytych
w mrokach dziejow ciekawostek komunikacyjnych
zdawnych lat, jezeli interesuje Cie turystyka
postindustrialna z pogranicza archeologii i techniki,
jezeli chcesz bra¢ udziat w okoliczno$ciowych imprezach
tramwajowych, dba¢ o obecne i przyszte zabytki techniki
transportu, jezeli chcesz wymienia¢ sie biezacymi
informacjami z zakresu funkcjonowania transportu
w Poznaniu, Polsce, Europie, na $wiecie... Jezeli chcesz
pozna¢ ludzi o takich samych Iub podobnych
zainteresowaniach — KMPS jest miejscem dla Ciebie!

Jednym z najwazniejszych, ale i najtrudniejszych zadan
stojacych przez KMPS jest ochrona i odbudowa
zabytkowego taboru. Aby urzeczywistni¢ nasze marzenia
o0 stworzeniu przekrojowej kolekcji, stowarzyszenie
prowadzi kweste ,Ratujmy Stare Bimby” oraz w ramach
posiadanego statusu organizacji pozytku publicznego
pozyskuje srodki z 1% podatku dochodowego. Nie da
sie ukry¢, ze zebranie catosci kwot potrzebnych na
zaplanowane odbudowy wagonoéw trwatoby zbyt dtugo.
Prébujemy wiec pozyska¢ dodatkowo sponsorow
zewnetrznych (firmy, instytucje, fundusze unijne, budzet
obywatelski). Nie kazda z tych mozliwosci jest dla nas

KLUBMEOSNCGW
POIAZOGI STYNOWYCH

Interesujesz sie komunikacja miejska?
Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznaé¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?

Zapraszamy do KMPS!

Chcesz dowiedzie¢ sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl

tatwym celem, ale by¢ moze, przy odrobinie szczescia
juz niedtugo mieszkancy Poznania bedg mogli obejrzeé
bardzo wymierne efekty trwajacej juz dobrych kilka lat
zbiorki... Liczymy tez na wsparcie naszych projektéow
w ramach budzetu obywatelskiego, i to zaréwno podczas
weryfikacji wnioskow przez wladze miasta, jak i pozniej
w trakcie glosowania mieszkancéw. Jak do tej pory
najwiekszym sukcesem jest wspoétudziat w szczesliwie
zakonczonym remoncie doczepy typu ND o numerze 436
produkcji Sanockiej Fabryki ~ Wagondw, ktora
odbudowana zostata do wersji fabrycznej i od pewnego
czasu uswietnia swym udziatem rozmaite imprezy
okolicznosciowe oraz niektore kursy linii turystycznej,

bedac jednak z koniecznosci poki co ciggnieta
zmodernizowanym wagonem silnikowym typu N
onumerze 602. W 2015 r. do grona wagondéw

zabytkowych dofaczyt wagon typu Carl Weyer.

Od wielu juz lat czlonkowie KMPS obstugujg wiekszos¢
zadan zwigzanych z funkcjonowaniem linii turystycznych
- tramwajowej zerowki i autobusowej setki. Co roku
w sezonie spotykamy sie w weekendy, by prowadzi¢
stare pojazdy i sprzedawa¢ w nich bilety oraz
oprowadza¢ podréznych po Muzeum Komunikacji
w zajezdni Glogowska, a nade wszystko by z okien
tramwaju czy autobusu pokazac¢ piekno naszego miasta.
Osobng sekcje stanowi grupa zwigzana z kolejka
parkowg Maltanka. Organizuje ona liczne dziatania na
rzecz prawidiowego funkcjonowania i reprezentacyjnego
wygladu tej matej, ale bardzo waznej dla Poznania kolei.

w ramach codziennej pracy zajmujemy  sie
zabezpieczaniem  gingcych na naszych oczach
~drobiazgow”, zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
publicznego. Zmieniajace sie wzory czy konstrukcje
tablic informacyjnych, biletéw, biletomatéw, rozktaddéw

jazdy, stupkoéw, kierunkowskazow, drzwi, atrap
reflektoréw, znakdéw przystankowych i wielu, wielu
innych, pozornie nieistotnych przedmiotow, takze

podlegajq skrupulatnej ocenie i zabezpieczeniu dla
przysztych pokolen. W taki sposob, abysmy mogli kiedys
pokaza¢ w szczegodtach, jak wygladat swiat tramwajow

w dawniejszych  czasach. Dodatkami do naszej
dziatalnosci sg miedzy innymi niniejsze pismo
,Przystanek”, internetowa Poznanska Galeria

Komunikacyjna (www.galeriapgk.org) oraz zamkniete
forum klubowe, dostepne tylko dla cztonkéw z optacong
sktadka. Sg to przede wszystkim platformy wymiany

informacji o przesztosci, terazniejszosci i przysziosci
komunikacji zbiorowej w Poznaniu i poza nim.
Od 2015 r. opiekujemy sie obiektem zajezdni
tramwajowej przy ul. Madalinskiego.
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