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Katarzynka i 145-lecie komunikacji miejskiej — plan imprezy

Okolicznosciowa parada
w dn. 23 listopada 2025 r.

wagony historyczne i wysokopodiogowe:

Bergische Stahlindustrie (typ I) + Carl Weyer 15+305;
KSW+S2D 158+423; N+ND 178+4+436; N+ND 286+456;
N+ND 9+454 (MPK Krakéw); 4N; 2041; 102N 1;
102Na 71; 105N+105N 82+81; 105Na+105Na
1444145; 13N 407+642 (Tramwaje Warszawskie);
Beijnes 3G 610 (ex 805); Duwag GT6 2513 (ex 615);
Duwag GT8 702; Diiwag GT8ZR (0) 907

wagony liniowe, niskopodtogowe:

Tatra RT6N1 399; Siemens Combino 501; Moderus Beta
MF02 415; Solaris Tramino S105p 515; Moderus
Gamma LF02 601; Moderus Gamma LF04 941; Dliwag
NGT6D 971; Moderus Gamma LFO1 500; Moderus
Gamma LF05 600

Plan imprezy:
10.00 - prezentacja taboru w zajezdni Madalinskiego
11.00 - zaplanowany wyjazd tramwajow na parade
Trasa parady:

Zajezdnia Madalinskiego - Hetmanska - Gtogowska -
Most Dworcowy - Towarowa - Swiety Marcin -
Marcinkowskiego - Podgdérna - Strzelecka - AWF -
Krélowej Jadwigi — Gérna Wilda - 28 Czerwca 1956 r. —
Pamiatkowa - Zajezdnia Madalinskiego.

Ze wzgledéw bezpieczenstwa, po paradzie tramwaje
wjada na teren zajezdni bez pasazerdw (ktdrzy opuszczg
wagony na przystanku Pamigtkowa). Po ustawieniu
pojazdéw ponownie mozliwe bedzie wejscie na teren
Madaliny.

Po zakonczeniu parady, do godz. 16.00 na terenie
zajezdni przy ul. Madalinskiego bedzie mozna obejrzec
m.in. historyczne i wspodiczesne tramwaje (takze te,
ktéore wezmg udziat w paradzie) oraz odwiedzi¢ stoiska

MPK Poznan oraz Klubu Mito$nikow Pojazdow
Szynowych. Dostepna do zwiedzania bedzie Izba
Pamieci i Tradycji MPK Poznan, w ktorej znajda sie tez
stoiska z makietami kolejowymi, modelami tramwajow
i autobusdw, réwniez modelami z kartonu, obrazami
z koralikéw oraz sklepik z gadzetami komunikacyjnymi.
Remigiusz Grochowiak bedzie promowat swojq ksigzke
~Komunikacja Miejska w Poznaniu w latach okupacji
1939-1945".

Po paradzie zostanie uruchomiona
obstugiwana taborem historycznym

linia specjalna

Trasa przejazdu linii specjalnej:

Zajezdnia Madalinskiego - Hetmanska - Gfogowska -
Poznan Gtéwny - Towarowa - Sw. Marcin - Podgérna -
Strzelecka - Krolowej Jadwigi - Gdérna Wilda - Rynek
Wildecki - Zajezdnia Madalinskiego

Udziat w wydarzeniu jest bezptatny. Liczba miejsc
w tramwajach podczas parady jest ograniczona.

Z ostatniej chwili! Za nami oficjalna prezentacja

pierwszego wagonu 2z Bonn. Debiut w ruchu

pasazerskim - podczas tegorocznej Katarzynki!
fot. Marek Malczewski, 19.11.2025 r.
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Krotka historia poznanskich (i nie tylko) tramwajow
Wagony szybkobiezne — czego brakuje w poznanskiej kolekcji?

Marek Malczewski

Kolekcja poznanskich wagondw historycznych zaczeta sie
rodzi¢ dosy¢ pdézno. Owszem, zachowano dawny wagon
tramwaju konnego i okoto 1980 roku ustawiono go na
postumencie przed zajezdnig Gtogowska jako pomnik
techniki. Na tym sie jednak skonczyto.

Dopiero na poczatku lat 90. XX wieku, w zwigzku
z wycofaniem z eksploatacji wagonéw dwuosiowych, (1)
Jan Wojcieszak opracowat liste wagonow generacji N
ktére nalezatoby zachowac. Pozornie byty to identyczne
wagony, gdyz w trakcie wieloletniej eksploatacji podczas
napraw okresowych zostaty one upodobnione do typu
4N; - czyli wagony jednokierunkowe, z drzwiami
zamykanymi centralnie przez motorniczego. Zostaty one
zgromadzone na torach odstawczych przy ulicy
Budziszynskiej. Ws$rod zachowanych wagonow znalazt
sie takze ,praprzodek” polskiej serii N, czyli wagon
produkcji firmy Fuchs w Heidelbergu, okreslany jako
KSW (Kriegsstrassenbahnwagen), ktérego remont zostat
zakoniczony w 2022 roku. Dzisiaj nosi numer 158
i mozemy go zobaczy¢ na ekspozycji jubileuszowej.

Natomiast pierwszymi czynnymi pojazdami
o charakterze muzealnym zostaty w 1995 roku wagony
602+456 (dzisiaj wagon silnikowy ma przywrdécony
dawny numer 286). Przez pierwszych kilka lat, cho¢
sktad ten pojawiat sie na ulicach Poznania, nie budzit
szczegdlnego zainteresowania. W pamieci przecietnego
poznaniaka te wagony wcigz byty codziennoscia.

Wagony szybkobiezne - powstanie

Pierwsza linie tramwaju elektrycznego opartg na
rozwigzaniach Wernera Siemensa uruchomiono w 1881
roku, w podberlinskim GroB-Lichterfelde. Od tego czasu

nastepowat staty (lecz niestety powolny) postep
w konstrukcji zaréwno infrastruktury, jak i taboru
tramwajowego. Przetomem byto spotkanie

zorganizowane w 1929 roku w ramach Amerykanskiego

Tramwaj 13N 115 mna Moscie Teatralnym.
Poznanska »trzynastka” byta regularnym
uczestnikiem imprez okolicznosciowych,
kursujac w barwach warszawskich az do
odstawienia w 2008 r.

fot. Marek Malczewski, 2000 r.

Stowarzyszenia Kolei Elektrycznych (AERA - American
Electric Railway Association), podczas ktérego powotano
zespdt roboczy majacy wypracowaé  koncepcje
nowoczesnego, ujednoliconego wagonu tramwajowego.
Jego cztonkowie przeprowadzili szczegdtowe rozpoznanie
potrzeb przedsiebiorstw komunikacyjnych oraz
oczekiwan pasazeréw. Podstawowymi cechami nowego
tramwaju miato by¢ dobre przyspieszenie, wysoka
predko$¢, skuteczne hamowanie, wyciszenie hatasu
(zarowno na zewnatrz jak i wewnatrz wagonu) oraz
zapewnienie pasazerom wysokiego komfortu podrdzy.

W rezultacie opracowano projekt jednocztonowego
wagonu posadowionego na dwodch  dwuosiowych
wozkach, o optywowym ksztatcie, z fagodnymi stopniami
prowadzacymi do wnetrza, z drzwiami harmonijkowymi
ktorych zamykaniem i otwieraniem sterowat motorniczy.
Proponowany wagon miat dtugo$¢ okoto 12 metréw
i predko$¢ maksymalng 80 km/h. Jego istotng cechg byt
automatyczny rozrusznik, ktory zapewniat osiagniecie
duzego przyspieszenia, ale o fagodnej i jednostajnej
charakterystyce rozruchu, w pewien sposéb
uniezalezniajac pasazeréw od wyszkolenia i stylu jazdy
motorowego. Wagony tej konstrukcji okreslono jako ,typ
PCC"” (PCC - President’s Conference Committee). Po II
wojnie Swiatowej, w ramach powojennej pomocy
gospodarczej, dokumentacja wagonéw PCC trafita
miedzy innymi do Belgii, Szwecji oraz Czechostowac;ji.
Ta ostatnia wspaniale ,zmonetyzowata” projekt PCC -
najpierw produkujac w latach 1951-1958 (287 sztuk,
gtébwnie na rynek wewnetrzny) wagony tramwajowe
Tatra T1, a nastepnie wersje zmodernizowang oznaczong
jako T2 (771 sztuk, w tym 380 dla ZSRR). Jego
bezposrednim nastepcq byt produkowany w latach
1961-1990 model T3 (w wielu podwariantach), ktéry
wyprodukowano w ponad 14000 egzemplarzy dla
niemalze wszystkich krajow dawnej Europy Wschodniej
i ktéry do dzisiaj jest eksploatowany w wielu miastach -
nawet w stolicy Republiki Czeskiej, w Pradze. Wagony
tych serii styng z dobrych parametréw ruchowych oraz
niezawodnosci.

Polskie wagony szybkobiezne

W Polsce w okresie powojennym produkcje nowych
wagonow prowadzono w Gdansku i Sanoku, jednak
wiodacym wytwdrca byt Mostowagon, czyli pozniejsza
Chorzowska Wytwérnia Konstrukcji Stalowych KONSTAL.
Niestety, produkowano wytacznie siermiezne wagony
dwuosiowe, bazujace na uproszczonej ,wojennej”
konstrukcji typu KSW. Mimo bardzo ograniczonych
kontaktow zagranicznych, przedsiebiorstwa
komunikacyjne znaty trendy europejskie. Szczegdlnie
~Wygtodniata” byta Warszawa - najwieksze miasto,
o dtugich trasach komunikacyjnych. W 1956 roku dla
Warszawy zakupiono w Czechostowacji dwa wagony
Tatra T1, ktdore testowo wprowadzono do eksploatacji.
Na ich podstawie opracowano projekt polskiego wagonu
szybkobieznego, oznaczonego jako typ 13N. Jego
produkcje rozpoczeto we wspomnianym Konstalu.
Wkrétce sie okazato, ze zwykle odwzorowanie

PRZYS@MENEK WYDANIE SPECJALNE - KATARZYNKA AD2025 2/4




www.kmps.org.pl

konstrukcji to za mato, by powstat produkt dobry
i niezawodny. Pierwsze lata eksploatacji serii 13N to byto
pasmo usterek i zjazdow awaryjnych, wynikajacych

z braku szeroko rozumianego know-how, stosowania
zamiennikow oraz polityki fatszywych oszczednosci
na etapie produkcji. W latach 1959 - 1969

wyprodukowano 836 wagondw, ktdére trafity niemal
wytgcznie do Warszawy (4 sztuki pozostaty w GOP).

W Warszawie wagony byty eksploatowane gtéwnie

w sktadach dwuwagonowych, a w Ilatach 80. nawet
tréojwagonowych.
Zte doswiadczenia z wagonami 13N, koniecznosc

oszczednosci  (polegajaca gtdéwnie na  rezygnacji
z automatycznego rozrusznika bebnowego), a takze inny
rodzaj potrzeb spowodowaty iz dla pozostatych polskich
miast opracowano szescioosiowy (trzywdzkowy, z czego
tylko dwa wézki napedne) tramwaj jednoprzestrzenny
oznaczony jako typ 102N.

Poznan otrzymat przydziat na 8 wagonéw tego typu,
wyprodukowanych w 1969 roku; numery 1 + 8. Miat on
kilka wad, gtébwng (paradoksalnie) byla nowoczesna
sylwetka z szybg pochylong ,ujemnie”, przez co odbijato
sie w niej wewnetrzne oswietlenie wagonu ograniczajac
motorniczemu widocznos¢.

Kolejna konstrukcja to typ 102Na, ktéry otrzymat przdd
i tyt identyczny jak wagony 13N. Do Poznania trafito 65
wagonow, dostawy miaty miejsce w latach 1970-1973.
Otrzymaty one numery 9 + 73.

”

Korzystajac z  gierkowskiej ,epoki  dobrobytu
na poczatku lat 70. opracowano model 105N. Posiada
on charakterystyczng dla tamtych lat kanciastg sylwetke
z wielkimi przeszkleniami. Ich dostawy (oraz typdw
pochodnych) do Poznania rozpoczety sie 1975 roku.
Nadawano im numery poczynajac od 81 do 266 oraz
270 do 331, lecz historia ich numeracji jest ztozona
(autor odsyta zainteresowanych szczegotami do
wybranych publikacji specjalistycznych).

Wymiana taboru w Poznaniu

Lata 90. to takze czas zakupdw wagondw uzywanych:
poczatkowo z Amsterdamu, pdézniej z Dusseldorfu oraz
Frankfurtu na Menem. Te wagony, cho¢ wiekowo nawet
starsze od dwczesnych poznanskich wagonoéw liniowych
byly jednak w lepszym stanie technicznym, a takze
miaty lepsze parametry techniczne od dominujacych
jeszcze na poznanskich torach wagondow typdow
102N/102Na/105Na. Dlatego MPK zdecydowato sie na
stopniowe wycofywanie z ruchu najstarszych wagonéw
~Sszybkobieznych” - czyli serii 102N oraz 102Na.

Nacisk o0séb interesujgcych sie historig techniki oraz
0golny wzrost $wiadomosci o koniecznosci zachowania
dziedzictwa technicznego spowodowat, ze te serie nie
byly juz kasowane chaotycznie. Zdecydowano sie na
zachowanie pierwszego wagonu serii 102N, o numerze
taborowym 1 i w 2004 roku formalnie
przekwalifikowano go na wagon historyczny. Podobnie
bytlo z seriag 102Na, z ktérej zachowano najdtuzej
pracujacy w ruchu liniowym wagon 71, do taboru
historycznego wigczony w 2013 roku.

Warto doda¢, ze dwa wagony tej grupy (102N nr 5 oraz
102Na nr 42) zostaly przekazane do Warszawy, gdzie

,kanciak”
i obstuguje Warszawskie Linie Turystyczne.
wagonu 42 jest na razie w planach.

5 jest utrzymywany w stanie czynnym
Remont

Przedstawiciele wspomnianych wczeséniej uzywanych
wagondéw niemieckich czy holenderskich (po jednym z
kazdej wycofywanej serii) rowniez zostali zachowani i
wzbogacili park wagondéw historycznych.

Czego brakuje w poznanskiej kolekcji?

Jak mozna sie przekonac na dzisiejszej wystawie taboru
historycznego (wszak tekst zostat przygotowany
na obchody jubileuszu 145-lecia komunikacji miejskiej),
w zbiorach pojazdéw szynowych mamy niemalze
komplet wagondéw tramwajowych wyprodukowanych w
Polsce po 1945 roku, w tym przedstawicieli serii 102N -
102Na - 105N/105Na. Brakuje jednak pierwszego
ogniwa - czyli wagonu serii 13N, ktdry swq konstrukcjg
wiernie nawigzywat do koncepcji PCC.

Czy jest to brak nienaprawialny? Na szczescie tak nie
jest! Staraniem mitosnikdw (a zwtaszcza T Piotra
Dutkiewicza), w 1998 roku do Poznania trafit
z Warszawy czynny wagon typu 13N, o numerze
taborowym 115. Na poznanskie ulice wyjezdzat
okazjonalnie, w oryginalnym czerwonym malowaniu, z
warszawskim herbem na burcie, bedac bardzo
rozpoznawalnym elementem krajobrazu miejskiego.
W 2008 roku zostat odstawiony, gdyz wymagat naprawy
gtébwnej. Poniewaz po sprzedazy terenu dawnej zajezdni
Gajowa w Poznaniu dramatycznie brakowato miejsc
postojowych (a zajezdnia Franowo dopiero powstawata),
w 2010 roku ,trzynastka” zostata przekazana na poligon
¢wiczebny Szkoty Aspirantéw Pozarnictwa, gdzie
znajduje sie do dnia dzisiejszego.

Jednak jej znaczenie - jako brakujacego ogniwa
w dziejach powojennego transportu miejskiego - jest na
tyle znaczace iz nalezy mieé¢ nadzieje ze ostatecznie
wagon zostanie przywrocony do ruchu. A podczas
jubileuszowej parady godnie zastepuje go wypozyczony
z Warszawy skifad wagondéw 13N nr 407+642.

Klub Mitosnikow Pojazdéw Szynowych zrzesza osoby

interesujace  sie  komunikacjg  miejska, zaréwno
historyczng jak i wspéfczesna.
Zachecamy do przytaczenia sie do nas i wspierania

naszych dziatan, takze poprzez przekazywanie na zabytki
komunikacji miejskiej 1,5 % swojego podatku.

Wiecej informacji: www.kmps.org.pl
Zapraszamy do KMPS!
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Ku pamieci tramwajom 105Na - felieton

Czy bede teskni¢ za Konstalami? Oczywiscie, ze TAK!

Marek Malczewski

Wszystko co kojarzy sie z miodoscig budzi sentyment.
Przeciez wtedy woda byta bardziej mokra, a trawa
bardziej zielona. To samo dotyczy tramwajéw.

Wychowatem sie w epoce wagondw dwuosiowych,
z ktérych  wiele pamietato czasy przedwojenne.
Wchodzito sie do nich jak po drabinie, ale wpierw trzeba
byto otworzy¢ ciezkie, jednoskrzydtowe drzwi. W ktdrych
nie byto ogrzewania, albo byto symboliczne - za to wiatr
wiat wszelkimi mozliwymi. Wspdtczutem motorniczemu,
ktory dwunastogodzinng stuzbe spedzat na wyjatkowo
skromnym zydelku, na kazdym przystanku zawziecie
krecac korbg hamulca recznego.

Dlatego wagony przegubowe rodziny 102N
(wprowadzane do eksploatacji od 1970 roku) byty dla
mnie poczatkiem nowej ery. Oczywiscie, miaty wielkq
wade - nie mozna bylo jecha¢ na stopniach,
a motorniczy nie ruszyt z przystanku dopodki nie
zamknety sie drzwi. W rezultacie cze$¢ pasazerow
(zwlaszcza po godzinie 14-tej, jak konczyta sie I zmiana
w zaktadach przemystowych) zostawata
na przystankach. Jednak w moim odczuciu te wagony
to byta tylko ,mutacja” warszawskich wagondéw rodziny
13N i to ze wreszcie fabrycznie nowy tabor zaczat trafiac
do Poznania byto czyms$ oczywistym.

Jednak przetomem byt rok 1975, gdy na poznanskie tory
wyjechaty pierwsze wagony typu 105N. Miaty - jakze
wtedy modng! - kanciastg sylwetke. Cztery pary drzwi
utatwiaty wymiane pasazerow. Duze, przeszklone
powierzchnie zapewniaty dobrg widocznos¢ tego, co sie
dzieje na zewnatrz. Byto to istotne, bo nie bylo
smartfonow ;) w ktorych ,ging” dzisiejsi pasazerowie.
Ale niesamowite wrazenie wagony te sprawiaty w porze
wieczornej.  Zainstalowano bowiem we wnetrzu
osSwietlenie  jarzeniowe. Dwa rzedy Swietlowek
rozéwietlaty okna tak, jakby byty to okna wystawowe
jakiego$ sklepu! Uktad poétautomatycznego rozruchu
i hamowania powodowat iz jazda byta bardziej ptynna.
No i predkosciomierz z ,, kosmicznymi” wartosciami.

Jednak byto to dawno, a 50 lat mineto nie wiadomo
kiedy. W komunikacji nastepuja rewolucyjne zmiany,
zZwigzane z wprowadzaniem wagondw
niskopodfogowych. Do tego bardziej ekologicznych - bo
energoelektronika oraz napedy pradu przemiennego
Zhaczaco zmniejszajq zuzycie energii elektrycznej.

Tylko Konstale (jak zaczeto nazywa¢ wagony 105N
i pochodne) dzielnie i niezmiennie trwaty na posterunku.
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Tres$¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu.

To nic, ze rozwigzania techniczne pochodzg z tramwajow
PCC, opracowanych w latach 30. XX wieku. To nic, ze
zimg wieje przez nieszczelnosci w drzwiach, a latem
bywa gorgco od niedomykajacych sie kanatow
grzewczych czerpigcych ciepto z chtodzenia silnikdw
trakcyjnych. ,Stopiatki” wcigz sg w eksploatacji liniowej.

Jednak w sytuacji gdy moéwimy o emeryturach
»Stazowych” dla pracownikéow ktérzy przepracowali 40
lat, to przytézmy te samg miare do wagonow
tramwajowych, niech te 50 lat stuzby na poznanskich
torach bedzie wystarczajaca cezurg czasowq! Moje nogi,
ktore nie chcg sie tak zwawo jak kiedy$ wspina¢ na
wysokos¢ 0,8 metra (od gtowki szyny) sg tego samego
zdania.

Dlatego doceniam kolejne generacje = wagonow
niskopodtogowych, zwtaszcza serii Combino, ktoéra
rozpoczeta kursowanie 22 lata temu. Dlatego cieszy
mnie  wycofywanie  starszych  typow  wagondw.
Pamietajmy tez, ze ,stopigqtki” majg swoje lata i do tego
~Wyjezdzone” kilometry. I to nawet nie stan poszyc
blacharskich (widoczny gotym okiem) jest najwiekszym
problemem. Nie ma podejscia ,a sprobujmy pojezdzic¢
jeszcze kilka lat”. Przepisy sa nieubtagalne - na wzor
lotnictwa, réwniez w transporcie szynowym obowigzujg
$cisle okreslone okresy miedzynaprawcze. Seria 105Na
juz teraz wymagataby skierowania do kosztownej
naprawy gtdwnej. Wedtug szacunkéw (bazujgacych na
rozstrzygnietych przetargach na NG wagonow Moderus
Alfa, o zblizonej konstrukcji) koszt takiej naprawy
przekracza 5 miliondw zlotych. A rezultatem tak
kosztownej naprawy wcigz jest taki sam wagon, o takich
samych wadach: z wysoka podioga, ,pradozerny”,
oczywiscie bez klimatyzacji. Ot, konstrukcja rodem
sprzed 90 lat.

Dlatego za rozsadng uwazam decyzje poznanskiego
MPK, ktore zdecydowato sie na zakup
jednoprzestrzennych, uzywanych wagonéw z Bonn. Bo
cho¢ nie beda (na razie?) miaty klimatyzacji w czesci
pasazerskiej, to sq niskopodiogowe, majq,
energooszczedny naped pradu przemiennego, a do tego
sg dwukierunkowe. I moze, gdy wreszcie ruszy budowa
zapowiadanych przez Miasto Poznan kroétkich tras
odgateziajacych sie od linii magistralnych, to te wagony
beda bardzo przydatne. No i sg tansze - szacuje sie, ze
cata partia (okoto 20 sprawnych wagondéw) bedzie
kosztowac¢ tyle, co jeden Ilub dwa fabrycznie nowe
wagony. Zreszta Poznan ma doswiadczenie w
eksploatacji wagondw uzywanych. Poczatkowo
kupowalismy ,uzywki” z Amsterdamu (produkcja 1957-
1961), podzniej z Disseldorfu i Frankfurtu nad Menem
(1956-1969). Byty to co prawda wagony
wyskopodtogowe, ale 30 lat temu temu uratowaty
poznanskg komunikacje przed kryzysem taborowym. No
i sq wcigz wdziecznie wspominane przez pasazerdéw,
jako wagony dobrze ogrzewane zima, z wygodnymi
siedzeniami (w duzej ilosci) oraz przez stuzby
warsztatowe, jako niezawodne. Czego i starym-nowym
Bonusom (bo takg ksywke te wagony zyskaty) zyczymy.
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