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) Katarzynka AD2024
Od Swietej Katarzyny do Katarzynek

tukasz Domanski

Pod koniec kazdego roku obchodzimy Katarzynki i nie
mowa tu o znanych piernikach, a o $wiecie kolejarzy
oraz tramwajarzy. W Poznaniu pod ta nazwg najbardziej
znane sg obchody s$wieta pracownikéw poznanskiego
MPK. Nazwa tego $wieta wzieta sie od $wietej Katarzyny
- patronki m.in. wspomnianych wczesniej prowadzacych
pojazdy szynowe: te mniejsze i wieksze. W kalendarzu
wspomnienie Katarzyny pojawia sie 25 listopada,
dlatego tez poznanskie obchody odbywajg sie pod
koniec listopada.

Swieta Katarzyna Aleksandryjska - bo o niej mowa jako
o patronce - jest $wietaq kosciota katolickiego
i prawostawnego. Zyta na przetomie III i IV wieku
w Aleksandrii (w Egipcie), cho¢ wspotczesnie niekiedy
kwestionuje sie jej zywot. Od mitodosci wyrdzniata sie
intelektem i madroscig. Miata odwage publicznie bronic¢
chrzescijanstwa i polemizowac z poganskimi filozofami,
za co zyskata stawe wyjatkowo odwaznej kobiety.

Wedtug legendy, kiedy cesarz Maksencjusz ustyszat
o Katarzynie, zazadat od niej, by porzucita wiare.
W odpowiedzi Katarzyna staneta przed cesarzem

i wylozyta argumenty na rzecz swojej religii, wykazujac
logike swoich przekonan. Byto to na tyle przekonujace,
ze nawrocita nawet grupe uczonych, ktorzy poczatkowo
mieli za zadanie z nig dyskutowac. Jednak za swojq
niezlomno$¢ Katarzyna poniosta meczenskg smier¢ -
wediug podan zostata skazana na tortury przy uzyciu
specjalnie  skonstruowanego kofa, ktére jednak
cudownie sie rozpadto. Ostatecznie zostata Scieta.

Swieta Katarzyna jako patronka

Swieta Katarzyna jest patronka wielu grup zawodowych,
miedzy innymi studentdw, uczonych, filozoféw, ale takze
wiasnie kolejarzy i tramwajarzy. Skad to powigzanie?
Legendy glosza, ze Katarzyna miata zdolnos¢
nadprzyrodzong do rozkazywania maszynom. To wtasnie
ta symboliczna moc nad urzadzeniami mechanicznymi
sprawita, ze zaczeto traktowac jg jako opiekunke tych,
ktérzy pracujg z ciezkimi, niekiedy niebezpiecznymi

pojazdami, w tym takze kolejarzy. Koto, na ktérym
miata by¢ umeczona, stato sie jej symbolem - a jako ze
w transporcie szynowym kota odgrywajgq fundamentalng
role, przypisanie $wietej Katarzynie roli patronki
kolejarzy i tramwajarzy wydaje sie naturalne.
Co ciekawe drugim patronem kolejarzy jest $w. Rafat
Kalinowski, lecz zostat on kanonizowany w 1991 roku,
a wiec kiedy $w. Katarzyna Dbyla juz bardziej
rozpowszechnionym patronem.

Tradycja $wietowania w Polsce

W Polsce tradycja obchoddéw Katarzynki wywodzi sie
jeszcze z czasdw miedzywojennych. To wtedy rozwdj
transportu kolejowego sprawit, ze zawdd kolejarza stat
sie istotny, a pracownicy kolei zaczeli poszukiwac swojej
patronki. Swieta Katarzyna wydawata sie idealnym
wyborem. W okresie PRL Dzien Kolejarza obchodzono
~Cywilnie”, w drugi weekend wrzesnia.

Obecnie  Katarzynka jest waznym dniem dla
pracownikéw kolei i komunikacji miejskiej. To nie tylko
okazja do swietowania w gronie wspotpracownikow, ale
takze do podkreslenia trudu pracy kolejarzy
i tramwajarzy, ktorzy kazdego dnia dbaja o sprawne
i bezpieczne funkcjonowanie transportu. W dniu tym
organizowane s msze $wiete w intencji pracownikéw,
a takze spotkania, podczas ktérych wyrdzniani sg
zastuzeni dla kolei czy komunikacji miejskiej.
Katarzynka pozostaje szczegdlnym dniem w kalendarzu,
ktéry nie tylko przypomina o historii i tradycjach, ale
takze pokazuje, jak bardzo zawody te sg zakorzenione w
kulturze i zyciu spotecznym. Otwarte obchody Swieta
Katarzyny w Poznaniu sa okazja do pokazania
historycznego taboru oraz rozméw z mitosnikami
pojazddéw i pracownikami spotek.

Dzieki sw. Katarzynie Aleksandryjskiej, pracownicy tran-
sportu szynowego majq swojq patronke. Symbolizuje
ona odwage, site i cierpliwo$¢ - cechy nieodzowne
w zawodzie kolejarza i tramwajarza, dzieki ktédrym
tatwiej sprostac trudom stuzby dnia codziennego.
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Jak zmienialy sie stanowiska motorniczego w poznanskich tramwajach?

Od ,,zydelka” i wiatru we wlosach do wygodnego fotela

Wojciech Fleischer

Stanowisko motorniczego w tramwaju typu N....
fot. Wojciech Fleischer, 7.11.2024 r.

Jak zmieniaty sie poznanskie tramwaje? Tak jak
na przestrzeni lat zmieniata sie w wagonach przestrzen
dla pasazerow, tak i dla motorniczych komfort jazdy
bardzo mocno sie przez te 145 lat poprawit.
Charakterystyka kabiny jest przeciez zupetnie inna niz
przestrzeni pasazerskiej: ze wzgledu na m.in. duzo
krotszy czas przebywania w pojezdzie pasazeréw niz
motorniczych oraz koniecznos$¢ uwzglednienia mozliwych
aktow wandalizméw czy tez zabrudzen pojazdu. Miejsce
pracy motorniczego ze wzgledu na koniecznosc
zapewnienia wiekszego komfortu z biegiem lat zostato
mocno udoskonalone i przede wszystkim - oddzielone
od pozostatej czesci wagonu.

Poczatki

Zarébwno w wagonach konnych, jak i pierwszych
wagonach elektrycznych prowadzacy tramwaje pracowali
na stojaco, a takze byli narazeni na dziatanie czynnikow

... 1 ,,Juksusowy” pulpit moderusa Gamma.
fot. Wojciech Fleischer, 7.11.2024 r.

pogodowych. O ile w tramwajach konnych ze wzgledu
na uzycie ,naturalnej sity napedowej” predkosc
poruszania sie nie byta na tyle wysoka, aby jej wptyw
byt znaczacy dla motorniczego, o tyle juz w pierwszych
tramwajach elektrycznych - Typu I (taki wagon kursuje
latem na linii turystycznej) juz przy temperaturze
ponizej 20 stopni Celsjusza warto wyposazy¢ sie
w kurtke czy cieplejsza bluze. Patrzac na zmiany
klimatyczne z jakimi mamy do czynienia nalezy
stwierdzi¢, ze przy srogich zimach jakie kiedy$ miaty
miejsce, prowadzacy musieli ubiera¢ na siebie kilka
warstw odziezy, a podstawowym elementem ubioru
z pewnoscig byly grube, skérzane rekawice.

Z uptywem lat, tramwaje zostaty zmodyfikowane tak,
aby oddzieli¢ motorniczego od warunkow
atmosferycznych i tym samym komfort jego pracy zostat
znaczaco podniesiony, oczywiscie zgodnie z aktualnymi
mozliwosciami techniki. Poczatkowo wagony mimo
zabudowania pomostéw nadal charakteryzowaly sie
koniecznoscia  prowadzenia pojazdu na stojaco.
Nastepnie zaczeto wykorzystywac tzw. ,zydelki” czyli
stalowy taboret, dzieki ktéremu motorowi zyskali
kolejny element wygody w prowadzeniu pojazdu, dzieki
mozliwoséci jazdy na siedzgaco. Nalezy oczywiscie
pamieta¢, ze latem przy wyzszych temperaturach dla
zwiekszenia swojego komfortu motorniczy otwierat
pierwsze drzwi pojazdu, a po wprowadzeniu otwieranych
okien mogt wywotaé sobie przyjemny przeciag, co nie
byto bez znaczenia przy kilkugodzinnej jezdzie w upalnej
pogodzie.

Prawdziwy przelom

Wszystkie z wagonow dostarczanych do poczatku lat 70.
XX wieku taczy jednak sposéb ich prowadzenia.
Motorniczy uzywat dwoch ,korb”, dzieki ktérym
rozpedzat i hamowat. Dopiero w wagonach typu 102N
zrezygnowano z osobnej dzwigni hamulca recznego,
co uwolnito przy prowadzeniu dla motorniczego prawg
reke, ktora mogta teraz obstugiwaé¢ m.in. dzwonek czy
drzwi. Kolejng nowinka byly wprowadzone do Poznania
w latach 1975-1990 tzw. ,stopiatki” (kursujgce dzi$
w dwuwagonowych sktadach), ktére prowadzi sie przy
uzyciu nog. Pozostate wagony jakie w dalszym okresie
czasu wprowadzono do taboru MPK Poznan Sp. z o.0.
obstuguje sie lewag reka, a jedynie przy pomocy ndg
obstugiwany jest np. czuwak jazdy zamontowany w m.in
~helmutach”. Wprowadzenie polskich wagonéw z okresu
lat 70 przyniosto takze motorniczym wprowadzenie foteli
w kabinach, co miato ogromne znaczenie dla wygody
prowadzenia pojazddw. Mozna wiec $miato stwierdzié, ze
to w tym okresie nastgpit najwiekszy przetom. Kolejne,
nowsze wagony opieraty sie o juz znane rozwigzania -
prowadzenie pojazdu jedna, lewa reka, wydzielona
kabina, otwierane okna, czy tez zamontowane wiatraki.
Roznica w wagonach polskiej i zachodniej produkcji
tamtego okresu czasu (patrzac na wagony z tzw.
demobilu jakie trafity do Poznania) nie jest az tak
znaczaco inna, mimo, iz konstrukcyjnie wagony roéznity
sie od siebie catkiem mocno. Tu jednak warto zauwazy¢
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spora roznice dla pasazera, gdzie polskie wagony
opieraty sie o twarde, plastikowe siedzenia opieraty sie
gtownie o twarde, plastikowe siedzenia (mimo proby
wprowadzenia miekkich foteli pokrytych tworzywem
stucznym w pierwszych wagonach 102N/102Na), a np.
wagony niemieckie posiadaty siedzenia z miekka
tapicerka.

Wagony niskopodlogowe z joystickiem

Wprowadzenie wagonodw niskopodtogowych lub
czesciowo niskopodtogowych nie bylo wbrew pozorom
momentem przetomowym, a tak na dobrg sprawe
dopiero wprowadzenie klimatyzacji byto kolejnym
znaczacym krokiem w poprawie warunkéw pracy
motorniczych poznanskich tramwajéw. Podstawowa
roznica to sposob prowadzenia pojazdu przy uzyciu
joysticka, natomiast z uplywem czasu oprocz

klimatyzacji wprowadzono mozliwos¢ obstugi dzwonka,
piasecznicy i hamulcdw szynowych (a w niektérych
wagonach takze kierunkowskazow) Z prawego
podiokietnika, a nastepnie fotele =z regulowanymi
elementami pozwalajacymi m.in. na dostosowanie jego
ksztattu do ledzwi czy preferencji w zakresie potozenia
podtokietnikow. Oprocz elementow majacych
bezposredni wptyw na prowadzenie pojazdu, obecnie
uwzglednia sie w wyposazeniu tramwajoéw takze radio
(np. wagony Gamma) czy lodéwke dla motorniczego
(np. Tramino). Mimo wszystko pamietajmy o tym, ze
motorniczy prowadzi tramwaj przez nawet 9-10 godzin,
dlatego przy obecnym natezeniu ruchu drogowego i
ilosci przewozonych pasazeréw warto kompleksowo dbaé

o jego komfort, co na pewno przektada siena
bezpieczenstwo podrézy. Nie tylko jako osoby
prowadzacej, ale czliowieka, ktéry potrzebuje chwili

przerwy i relaksu na petli.

Z wizyta w Poznanskim Klubie Modelarzy Kolejowych
Prezentacja makiet PKMK

Marek Malczewski

Pierwszg wystawe modelarska Poznanski Klub Modelarzy
Kolejowych zorganizowat w 1990 roku w pomieszcze-
niach Domu Kultury Kolejarza. Natomiast jubileusz 150-
lecia kolei na ziemiach polskich (ktérego obchody trwaty
od 1992 do 1995 roku, czyli od jubileuszu powstania
pierwszej w dzisiejszych granicach linii Brzeg - Otawa po
uruchomienie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej) zaowoco-
wat zorganizowaniem w Polsce, przez kluby z Poznania i
Krakowa prestizowego Kongresu MOROP - miedzynaro-
dowej organizacji zrzeszajacej modelarzy kolejowych.

Kongres rozpoczat sie w Poznaniu, a oprdécz seminarium
i parady parowozdw w Wolsztynie, w hali Miedzyna-
rodowych Targéow Poznanskich odbyta sie wystawa
modelarstwa kolejowego, bedaca praprzodkiem
dzisiejszych Targdw Hobby. Wtedy to swojgq premiere
miata makieta o dtugosci prawie 30 metrow, w ksztalcie
litery L, zbudowana przez poznanskich modelarzy.

W tym czasie Technikum Kolejowe zrezygnowato
z eksploatacji kottowni weglowej, a dawny magazyn
opatu w piwnicy zostat przeznaczony dla makiety
prezentowanej pierwotnie na MTP. Oczywiscie
pomieszczenia piwniczne sg mniejsze, wiec konieczna
byta przebudowa makiety - zostata podzielona na dwie
czeséci, ktére po potaczeniu w ksztalt litery U
sgq eksponowane w pomieszczeniu klubowym do dnia
dzisiejszego.

Jedno z ramion makiety ma dtugos¢ okoto 11 metrow,
a drugie okoto 14 metrédw. Znajdujg sie tam
rozbudowane uktady linii normalnotorowych, jest tez
kolej  waskotorowa (na jednym z  odcinkéw
poprowadzona jako trzyszynowa w splocie z kolejq
normalnotorowa) oraz linia tramwajowa z budynkiem
zajezdni wzorowanym na drezdenskiej zajezdni
Mockten. Na zboczach gdérskich wypatrzy¢ mozna koleje
linowe oraz kolej linowo-terenowa. Jest tez kanat wodny
z portem przetadunkowym, a w renowacji znajduje sie
.Jjezdnia” po ktérej samodzielnie mogg sie poruszac
miniaturowe samochody. Makieta ta jest caty czas
modernizowana. Na potrzeby ekspozycji targowej w
1995 roku byta zbudowana jako modutowa. Jednak

podziat szyn na odcinki przy bardzo rozbudowanym
uktadzie  torowym sprawiat  sporo problemoéw
eksploatacyjnych i cato$¢ torowisk zostata w ostatnich
latach wymieniona na tor ciagty. Jednoczesnie
zrezygnowano ze sterowania analogowego gdzie do
kazdego rozjazdu, semafora czy odcinka toru
doprowadzone byty przewody sterujace, co tworzyto
niewyobrazalng pajeczyne pod ptyta makiety. Obecnie
wszystkie urzadzenia oraz pojazdy kursujace po
makiecie sterowane sg cyfrowo — majg nadany swdj
unikalny adres i przetwarzaja rozkazy skierowane do
tego konkretnego urzadzenia. Niektére ,pozakolejowe”
obszary makiety sgq przygotowane jako modutowe. Teraz
jest prezentowany modut ,wesote miasteczko”, ale
W jego miejscu moze pojawic sie inny temat.

Z pomieszczenia z makieta ,ex-targowa” mozemy
przej$¢ do kolejnego, w ktéorym znajduje sie makieta
modufowa stacji Miedzychdd. Ta makieta od samego
poczatku zostata przygotowana jako przenosna, a wiec
mozna ja rozdzieli¢ na poszczegdlne segmenty, wyniesc
poza budynek i zaprezentowa¢ w dowolnym miejscu.
Do najdrobniejszego szczegdtu odzwierciedla ona stacje
Miedzychdd, jedng z ostatnich gdzie na poczatku lat 90.

5 e .
Dla zwiedzajacych w PKMK
zostanie m.in. tzw. duza makieta.

fot. Marek Malczewski, 29.10.2024 r.

>
)

udostepniona
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XX wieku dominowata jeszcze trakcja parowa. Stacje,
do ktérej nigdy nie dotarta elektryfikacja!
A jednoczesnie ktdra juz w czasach zaboréw korzystata
z dobrodziejstw trakcji elektrycznej! Docieraty do niej
bowiem wagony akumulatorowe systemu Wittfelda.
Jeden z nich mozna zobaczy¢ na makiecie - ustawiony
przy parowozowni, gdzie w matej bocznej szopce istniato
stanowisko do tadowania. W Polsce zachowat sie jeden
zestaw tego typu, odbudowany w 1995 roku staraniem
Polskiego Stowarzyszenia Mitosnikdw Kolei. Dzi$ jest
eksponowany w zabytkowej Parowozowni Skierniewice.

Makieta stacji Miedzych6éd ma dtugo$¢ okoto
18 metréw, a prezentowana cze$¢ ma okoto 11 metréw
dtugosci. Modutowa (i znormalizowana) konstrukcja
umozliwia tgczenie z innymi makietami.

Bedac w piwnicach, warto zboczy¢ do najstarszych
pomieszczen klubowych. Pierwotnie byta tam nasza

najstarsza makieta, ale okazata sie na tyle
niefunkcjonalna iz na poczatku XX wieku zostata
zdemontowana. Obecnie jest tutaj prezentowana

makieta stacji Miedzychdéd Letnisko. Jest to réwniez
makieta modutowa, ktéra moze by¢ zdemontowana
i wigczona do dowolnej makiety wykonanej zgodnie
ze standardami modelarskimi. Miedzychodzkie makiety
sg zbudowane z najwyzszym mozliwym realizmem. Byly
wielokrotnie prezentowane i nagradzane na imprezach
zewnetrznych, w tym na niemieckich targach w Lipsku.
Prezentowaly je czasopisma modelarskie, od Swiata
Kolei poczgwszy po MIBA. Miniaturbahnen. W 2023 roku
podczas Targdw Hobby obydwie makiety: Miedzychdd
i Miedzychdd Letnisko zostaty potaczone tukiem i byty

prezentowane w hali MTP. Stworzyly imponujacq
konstrukcje!

Opuszczamy piwnice i wracamy na wewnetrzny
dziedziniec szkolny. Zielonymi, stalowymi schodkami

kierujemy sie na antresole, w ktérej znajduje sie kolejna
makieta. Makieta dydaktyczna, powstata na potrzeby
Zespotu Szkdét Komunikacji, umozliwia szkolenie
przysztych dyzurnych ruchu. Na powierzchni ponad 20
metréw kwadratowych znajduje sie mate miasteczko
ktére otacza linia kolejowa z trzema stacjami. Tutaj
najistotniejsze nie jest odwzorowanie modelarskie, lecz
sterowanie tychze stacji. Kazda z nich jest bowiem
sterowana za pomoca urzadzen ,jak na prawdziwej
kolei”. Najbardziej imponujace i rzucajace sie w oczy sq
oczywiscie urzadzenia mechaniczne znajdujace sie pod
éciana. Te wielkie dzwignie, pochodzacej ze
zlikwidowanej nastawni, cho¢ sterujg miniaturowymi
rozjazdami to zachowuja  petng funkcjonalnosc¢
pierwowzoru. tacznie z tak zwanymi uzaleznieniami,
ktore kontrolujg prace dyzurnego ruchu i na przyktad
nie pozwalajg na podanie sygnhatu ,wolna droga” gdy
rozjazd wyjazdowy nie zostanie prawidiowo ustawiony.
Nastawnie mechaniczne na sieci PKP sg stopniowo
likwidowane, ale wcigz mozna spotkac¢ stacje gdzie

sq wykorzystywane - jak cho¢by w ,prawdziwym”
Miedzychodzie. Od strony okien mozna zobaczy¢ pulpit
nastawni przekaznikowej typu E. Tutaj dyzurny ruchu
operuje tylko przyciskami, ale kontrole poprawnosci
wszystkich dziatan realizuje system przekaznikowy
zabudowany w szafie sterowniczej umieszczonej pod
$ciana.

Ostatnia nastawnia odwzorowywata pierwsza w Wielko-
polsce komputerowa nastawnie systemu OSA, zainstalo-
wang w pofowie lat 90. (podczas pierwszej moderni-
zacji) na stacji w Opalenicy. Ten system na PKP nie jest
juz wykorzystywany, zastepowany jest nowoczes$niej-
szymi rozwigzaniami opartymi na Lokalnych Centrach
Sterowania (dostarczanych np. przez dawny Thales -
obecnie Hitachi Rail GTS - czy tez czeskg firme AZD). W
tym roku miniaturowa Opalenica jest sterowana autor-
skim rozwigzaniem opracowanym przez uczniéw ZSK.

W szkolnej stotdwce znajdziemy ekspozycje czasowe.
Makieta LGB w zimowej scenerii wkrotce stanie sie
atrakcja prezentowana w oknie szkolnym, uruchamiang
automatycznie w okreslonych godzinach.

Godna uwagi jest diorama ze stacjg Zaniemysl
w wielkosci HOe, a takze kolekcje modeli w wielkosci HO
ze zbiordw prywatnych. Tych, ktérzy planujg rozpoczac
przygode z modelarstwem na pewno zainteresuje
stoisko zatytutowane Warsztat modelarza. Na koniec
zapraszamy do ksiegarenki, oferujacej publikacje o
szeroko rozumianej komunikacji szynowej, w tym Dzieje
komunikacji miejskiej w Poznaniu autorstwa Remigiusza
Grochowiaka. Mozna tez zakupi¢ ogolnopolski magazyn
mitoénikéw komunikacji szynowej - Swiat Kolei. Dzieki
wspotpracy  bezposrednio z  wydawcami,  ksigzki
oferowane sa z atrakcyjnymi rabatami.

Prezentacja makiet czynna jest tylko w jeden
weekend w roku (23-24 XI 2024), w godzinach od 10:00
do 18:00. Wejscie do ZSK znajduje sie w podcieniach,
na narozniku ulic Fredry i Mielzynskiego. Wstep jest
biletowany, bilet normalny kosztuje 20 ziotych,
~emerycki” 15 zt, ulgowy (do 15 lat) 10 zt, a ,rodzinny”
(2+2) 50 zt. Caty dochod przeznaczony jest na dalszy
rozwoj klubowych makiet oraz powiekszanie kolekcji
taboru. Zapraszamy!
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Tres$¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu.

Klub Mitosnikow Pojazdéw Szynowych zrzesza osoby
interesujace sie komunikacjg miejska, nie tylko histo-
ryczng. Zachecamy do przytaczenia sie do nas i wspie-
rania naszych dziatan, takze poprzez przekazywanie na
zabytki komunikacji miejskiej 1,5 % swojego podatku.

Zapraszamy do KMPS!
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