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Katarzynka AD2023
Z zyczeniami kolejnych 125 lat!

PROGRAM IMPREZY:

Parada tramwajow: od godz. 11.00. Przejazd trasq:
Zwierzyniecka — Kraszewskiego - Dabrowskiego -
Roosevelta - rondo Kaponiera - éwiety Marcin -
Podgdrna - Strzelecka - Krélowej Jadwigi - Gérna Wilda
- 28 czerwca 1956 roku - Pamigtkowa - Zajezdnia
Madalinskiego.

Prezentacja taboru na Madalinie: od godz. 12.00 na
terenie zajezdni, tramwaje oraz zabytkowe samochody
z kolekcji Automobilklubu Wielkopolski. Mozna zobaczy¢
modele z klockéw LEGO Mateusza Wawrowskiego oraz
obrazy Michata Wedziny. A takze stoisko KMPS.

Nauka jazdy tramwajem, zajezdnia Gtlogowska.
Kursy beda realizowane Moderusem Beta w godzinach
11.00-17.00. Zapisy (od $rody 22 listopada), przez
formularz zgtoszeniowy dostepny na stronie KMPS,
otrzymane potwierdzenie nalezy okazac instruktorowi
przy wejsciu do tramwaju).

Zwiedzanie Izby Pamieci i Tradycji MPK. W
godzinach 12.00-16.00 bedzie mozna zwiedzi¢ Izbe
Pamieci i Tradycji MPK Poznan (na terenie zajezdni

Glogowska) oraz wzig¢ udziat w warsztatach tworzenia
obrazow z korali. Przy wspétpracy z CraftyModels
zorganizowana zostanie wystawa drewnianych modeli
tramwajow, swoje grafiki przedstawi SiXi Artystka.
Istnieje mozliwos$¢ zwiedzenia Centrali Nadzoru Ruchu
(wejscia co ok. 20 minut) — zapisy przez strone KMPS,
otrzymane potwierdzenie nalezy okazac przy wejsciu).

Szanowni Czytelnicy PRZYSNEK
Tegoroczna impreza katarzynkowa odbywa sie
pod znakiem dwoch liczb: 125 i 423. To juz 125 lat
tramwaju elektrycznego na poznarnskich ulicach -
uroczystosci katarzynkowe taczymy ze
Swietowaniem okragtej rocznicy poznanskich
tramwajow. Tegoroczna parada zapisze sie w
historii takze ze wzgledéw taborowych - po wielu
latach na poznanskie torowiska wraca
wyremontowany tramwaj typu S2D, o numerze
423. Tradycyjnie zachecamy Szanownych
Czytelnikéw do wspdlnego swietowania i Zzyczymy
udanej lektury!

Zespot Redakcyjny

Nauka jazdy autobusem szkoleniowym, Galeria
Panorama: na parkingu przy Galerii Panorama

(ul. Gorecka 30, godz. 11.00-17.00), aby wzia¢ udziat

w zajeciach nalezy posiadac prawo jazdy kat. B oraz
zarejestrowac sie (przez strone KMPS, zapisy od 22.11).
Prezentacja autobusow: przy Galerii Panorama bedzie
mozna obejrze¢ m.in. Jelcza 043 (,0gorka”) z przyczepq

oraz pojazdy Mercus, Mercedes-Benz Conecto, Solaris

Urbino 12 hydrogen.

Specjalna, bezptatna linia dowozowa: autobusy
(Ikarus 280, DAF MB200, MAN oraz Ikarus 280.70E
z Gdanska bedg kursowac¢ po trasie: Panorama -
Druzynowa - Dmowskiego - Krauthofera - Glogowska
(przy zajezdni) - Hetmanska - Zajezdnia Madalinskiego
- Hetmanska — Dmowskiego - Krauthofera - Gérecka -
Panorama.

Zapraszamy serdecznie!
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Premiera AD2023
»Duzy Szczeciniak” powraca!

Lukasz Bandosz, archiwum KMPS

Wagon doczepny S2D o numerze taborowym 423,
wyprodukowano w Waggonfabrik Wismar. Poczatkowo
kursowat w Szczecinie, stad nazywany byt ,Duzym
Szczeciniakiem”. Do Poznania zostat sprowadzony
w 1946 roku. Po usunieciu niewielkich zniszczen
wojennych zostat wprowadzony do eksploatacji w tym
samym roku. Charakteryzowat sie znajdujacymi sie w
potowie dtugosci wejsciem prowadzacym do czesci
niskopodtogowej. Na koncach, na podwyzszonej
podtodze znajdowaty sie przedziaty pasazerskie
wyposazone w fawki. W trakcie remontu w 1960 roku
usuniety zostat szeroki pas nadokienny stanowigcy
rynienke dla sptywajacej z dachu wody, zmieniono
os$wietlenie zewnetrzne, dodano gniazdo ztacza
miedzywagonowego oraz oswietlenie tablicy
numerycznej na dachu. W takiej postaci wagon byt
eksploatowany do 1970 roku, kiedy zostat sprzedany i
zaadaptowany na altanke ogrodowa.

Tramwaj z Suchego Lasu

Latem 2004 r. przeprowadzono udang akcje wydobycia
wagonu S2D z jednej z dziatek rekreacyjnych na terenie
gminy Suchy Las. Wagon zabezpieczono na terenie MPK
Poznan, gdzie oczekiwat na lepsze czasy. W 2008 roku,
wpisany zostat do ewidencji zabytkéw ruchomych.

Po niespetna 20 latach od pozyskania wagonu typu S2D
423 tramwaj ten trafit do remontu. Przez kilkanascie lat
pojazd dalej byt narazony na destrukcyjne dziatanie
warunkow atmosferycznych czy to na terenie firmy

Akcja wydobycia wagonu S2D 423 z dzialki

w Suchym Lesie. Operacja wydobycia
poprzedzona zostala wycinka drzew
i uporzadkowaniem wnetrza. W akcji wzielo
udzial kilkunastu wolontariuszy 2z ramienia
KMPS. Nastepnie sluzby MPK dokonaly
podniesienia wagonu - uwage zwraca

nieistniejacy juz dzi§ dzwig tramwajowy marki

Krupp, dzieki zwartej budowie mogl sprawnie

podjechaé blisko wagonu co ulatwilo zaladunek.
fot. Marcin Jurczak, 9.07.2004 r.

Zaladunek wagonu S2D po remoncie - w drodze
do  Wielkopolski. Dzieni pozniej laweta
zameldowala sie na terenie MPK Poznain.

fot. archiwum MPK S.A. w Krakowie, 21.11.2023 r.

Modertrans, czy zajezdni Madalinskiego, gdzie
ostatecznie w koncu trafit do hali. Niemniej mozna
oszacowac, ze od zakonczenia eksploatacji przez pét
wieku konstrukcja zmagata sie na przemian ze storicem
i mrozem, deszczem i sniegiem. Udana wspodtpraca MPK
Poznan Sp. z o0.0., MPK S.A. w Krakowie i KMPS przy
remoncie wagonu KSW zachecita do jej kontynuacji.
Szczesliwie trafito na wyjatkowo cenny wagon, jakim
jest S2D, ktéry dzieki umowie podpisanej pomiedzy
poznanskim i krakowskim przedsiebiorstwem opuscit
Madaline i ruszyt do Grodu Kraka. Absolutnie nie jest
zartem fakt, iz stato sie to 1 kwietnia 2022 roku. Przez
pottora roku wagon zostat kompleksowo odbudowany.
Tylko niektére czesci udato sie zachowaé, oczyscié,
odnowi¢ i zastosowa¢ w remontowanym wagonie, inne
czesci trzeba byto uzupetni¢, naprawié, aby mogty zostac
ponownie zastosowane w doczepie. Ostatnia czesc
wagonu to elementy, ktdére trzeba byto wyprodukowad
na nowo, ich stan nie pozwalat, ani na odnowienie, ani
naprawe z uwagi na daleko posunietg degradacje.
Sposrod tych czesci, ktore udato sie uratowaé sa:
fragmenty szkieletu, ramy okien, zamki i uchwyty drzwi
oraz amortyzatory sprzegdéw. Pozostate elementy
odbudowywano zarédwno na podstawie dostarczonego
oryginatu, historycznych zdje¢ oraz dokumentaciji.
Jednoczesnie MPK S.A. w Krakowie, rownolegle
z remontem wagonu o numerze 423, zbudowat jego
replike, ktéra wzbogaci kolekcje historycznego taboru
tramwajowego miasta krélewskiego.

Wielki powrét na poznanskie torowiska

22 listopada 2023 roku wagon doczepny S2D ponownie
trafit na poznanskie torowiska, debiutuje podczas
obchodéw tegorocznej Katarzynki i 125 rocznicy
uruchomienia tramwaju elektrycznego w Poznaniu.
Od teraz bedzie mozna go regularnie spotykac
na wszelkich imprezach i przejazdach specjalnych
z udziatem historycznych tramwajéw, a najczesciej
na trasie linii turystycznej 0. Zyczymy przyjemnej
podrdézy w czasie i po torach.
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Jak Swietowano 90-lecie tramwajow elektrycznych w Poznaniu

35 lat minelo...

Marek Malczewski

Gdy w 1980 roku s$wietowano jubileusz 100-lecia
tramwajow poznanskich, na ulice miasta wyjechat
réwniez wagon tramwaju konnego wiozacy podréznych
w strojach nawigzujacych do poczatku XX wieku. Motyw
ten zostat uwieczniony réwniez na popularnej
pocztédwce. Po zakonczonych uroczystosciach, wagon
ponownie zostat ustawiony w charakterze pomnika
techniki na terenie zajezdni tramwajowej ,Gtogowska”.
Poczatek lat 80. XX wieku nie sprzyjat jednak
pasjonatom  historii  komunikacji szynowej. Jak
pamietamy, 13. grudnia 1981 roku wprowadzono stan
wojenny, a jednym z ograniczen byto wprowadzenie
wszechobecnych  zakazéw  fotografowania.  Niemal
na kazdym zaktadowym ptocie pojawity sie
charakterystyczne znaki z przekreslonym aparatem
fotograficznym, w zargonie mito$niczym nazywane
~Kukutkami”. Réwniez i zajezdnia tramwajowa zostata
uznana za obiekt strategiczny i oznaczona takimi
symbolami. Mimo, ze stan wojenny zostat zniesiony 22
lipca 1983 roku, to same tablice przetrwaty znacznie

diuzej. A jeszcze diuzej zakaz ten pozostat w
mentalnosci  niektdrych  pracownikdw  zaktadowej
portierni. Mimo zdjecia oznakowania zakazujacego
fotografowania, to jeszcze w 1985 roku po wyjeciu
aparatu  bylem  strofowany przez zakladowego
wartownika.

tagodzenie obostrzen stanu wojennego paradoksalnie
pozytywnie wptyneto na rozwdj spoteczenstwa
obywatelskiego. W tej atmosferze, grupa oséb ktéra
poznata sie podczas wyczekiwania przed sklepem
Skfadnicy Harcerskiej na dostawe modeli kolejowych w
1985 roku postanowita zatozy¢ stowarzyszenie. Wsréd
nich byt owczesny nauczyciel pobliskiego Technikum

Kolejowego, dzieki ktorego wstawiennictwu grupa
zyskata mozliwos¢ spotykania sie w  pracowni
przedmiotowej tegoz technikum. Stowarzyszenie

przyjeto nazwe Poznanski Klub Modelarzy Kolejowych
i byto jedyng organizacja tego typu w Poznaniu. Dlatego
dotaczali do niego nie tylko modelarze, ale takze
mitosnicy ,prawdziwej” kolei (w wielkosci 1:1) oraz
pasjonaci interesujacy sie transportem miejskim. Wsérod
nich byt Jan Wojcieszak (14.05.1954 - 18.05.2018),
pracownik MPK poza zawodowo interesujacy sie historig
komunikacji miejskiej. Wiosng 1988 roku, na jednym ze
spotkan zwrdcit naszg uwage na zblizajacy sie jubileusz
90-lecia  tramwajow  elektrycznych w  Poznaniu.
PostanowiliSmy przypomnie¢ mieszkancom Poznania
o tym jubileuszu w sposob dosy¢ nietypowy - przez
,zdjecie z pomnika” wagonu oraz uruchomienie linii
specjalnej obstugiwanej wagonem konnym.

Pomyst wydawat sie stracenczy. Z duzg niepewnoscig
uméwiliSmy sie na wizyte u éwczesnego dyrektora MPK
- p. Jerzego Figlewskiego. Po krotkiej prezentacji Klubu
oraz naszych wczesniejszych dokonan, ktore dyrektor
Figlewski celnie spuentowat stowami iz ,taczy nas szyna”
przedstawiliSmy propozycje zorganizowania obchoddw
jubileuszowych.

Mimo iz byfa to inicjatywa pozornie wariacka, to jednak
zostata przyjeta z duza otwartoscia.

Wagon tramwaju konnego jako

pomnik
zlokalizowany przed hala zajezdni tramwajowej

przy ul. Glogowskiej. 90-lecie uruchomienia
tramwaju elektrycznego w Poznaniu stalo sie
okazja, by ,pomnik” powrdcil na poznanskie
torowiska. W dniach 1 i 2 pazdziernika 1988 r.,
po latach, pasazerowie 2znow podrézowali
wagonem konnym.

fot. Marek Malczewski, ok. 1970 r.

Byto tylko jedno istotne obostrzenie - tramwaj konny
(zdecydowanie wolniejszy od tramwajow elektrycznych)
w zaden sposdb nie modgt zaktdci¢c kursowania linii
regularnych.

Dlatego zostata wybrana trasa okrezna, zaczynajaca sie
na torach prowadzacych do zajezdni przy ul. Gajowej,
na ktorych nie byto ruchu liniowego. Nastepnie wagon
oczekiwat az ulicg Zwierzyniecky przejedzie planowa
~dwdjka” i tramwaj zaprzezony w dwa konie (obeznane
z ruchem miejskim) wyruszat w swg podréz w strone
Rynku Jezyckiego. Przed skrzyzowaniem kroétki postdj -
obstuga upewniata sie iz ulica Dabrowskiego od strony
Ogrodow nie zbliza sie zaden tramwaj jadacy w strone
Mostu Teatralnego. Jak na horyzoncie byfo czysto,
to koniki wjezdzaty na Dabrowskiego i spokojnie
dreptaty w strone Teatralki. Tutaj zndéw nastepowato
przepuszczenie wagondw liniowych i konka jechata
do Ronda Kopernika, czyli Kaponiery. Jak nie bylo widac
liniowej ,dwojki”, to wjazd w Zwierzynieckg i wymiana
pasazerow na wysokosci Starego Zoo.

Te pierwsze publicznie dostepne kursy tramwaju
konnego zostaty zorganizowane 1 i 2 pazdziernika 1988
roku. Wzbudzity zywe zainteresowanie Poznaniakdw,
Znaczaco przewyzszajace bardzo ograniczone zdolnosci
przewozowe. Wydarzeniu  towarzyszyta  skromna
(bo tylko takie byly mozliwosci poligraficzne) broszura

zatytutowana Poznariska Kolej Konna 1880-1898,
rowniez autorstwa Jana Wojcieszaka.
Zorganizowano tez  spotkanie dla = mitosnikow

komunikacji miejskiej z catej Polski. W programie byt:

- przejazd tramwajem konnym,
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- zwiedzanie zajezdni Gajowa,

- przejazd wagonem szkoleniowym typu N,

- zwiedzanie zajezdni Forteczna,

- przejazd wagonem tyrystorowym typu 105Nt,
- zapoznanie z budowaq trasy PST.

Wielka satysfakcjq dla organizatoréw byt fakt, iz wagon
konny dwa lata pozniej, w ramach obchodéw 110 lat
tramwaju w Poznaniu zndéw wyruszyt na trase. Od tego
czasu czesto bierze udziat w obchodach jubileuszowych,
a takze jest prezentowany jako eksponat, na przyktad
podczas Katarzynek. Klub Mitosnikow Pojazdow Szynowych powstat, aby
zrzeszaC osoby interesujace sie komunikacjg miejska,
zaréwno ta wspoiczesng, jak i historyczng. Staramy sie
m.in. propagowac korzystanie z komunikacji miejskiej,
PRZYS@{@®NEK a takze wdrazanie w niej najlepszych rozwigzan.
WYDAWCA: MCM Marcin Jurczak

Dzieki staraniom i dziatalnosci KMPS mozemy cieszy¢ sie
EMAIL REDAKCJI: przystanek@kmps.org.pl w  Poznaniu rozszerzajaca sie flota pojazdow
REDAKTOR NACZELNY: dr Marcin Jurczak , historycznych i zabytkowych. Zachecamy wszystkich
ZESPOL REDAKCYINY: tukasz Bandosz, Marek Malczewski i do przytaczenia sie do nas, zardwno poprzez wstgpienie
WYDANIE SPECJALNE, dostgpne w wersji elektronicznej i papierowej " szeregi KM PS, jak i poprzez przekazywanie na zabytki

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy. ; s fnicliad o, :
Tre$¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw komumkac-]l mIeJSKIeJ 1’5 /o swojego pOdatku'

Szynowych w Poznaniu.

Zapraszamy do KMPS!

Krotka historia tramwaju konnego
Nasz wagon niestety nie pamieta epoki poznanskich tramwajow konnych. Zostatl wyprodukowany jako
wagon silnikowy w znanej niemieckiej firmie Herbrand w 1896 roku dla tramwajéw w Elberfeld
(obecnie dzielnica Wuppertalu, miasta w ktorym do dzis$ kursuje kolej podwieszana).
W 1908 roku, w Schwerin na Pojezierzu Meklemburskim, zostata zelektryfikowana tamtejsza siec
tramwajow konnych. Poczatkowo ruch obstugiwano wagonami silnikowymi ,solo”, jednak rosnace
zainteresowanie podréznych wymusilo na wladzach tamtejszego przedsiebiorstwa tramwajowego
zakup wagonow doczepnych. Dazac do minimalizacji kosztéw, w 1911 roku odkupiono z Elberfeld
osiem wagonoéw silnikowych o przestarzalej juz konstrukcji. Dlatego dokonano ich przebudowy
na wagony doczepne i wprowadzono do ruchu z numerami 43 - 50.
Po wybuchu Wielkie] Wojny lawinowo wzrosty przewozy pasazerskie we wszystkich miastach, w tym
w Poznaniu. Dazac do zaspokojenia potrzeb przewozowych, w warunkach wojennych ograniczen do
nowo budowanego taboru (i zapewne ze wzgledéw oszczednosciowych) spotka Posener Strassenbahn
aktywnie poszukiwata zrodel taboru uzywanego. W ten sposob do Poznania trafilo 6 wagondéw
doczepnych ze Schwerina. Jak ustalit Remigiusz Grochowiak, autor publikacji Komunikacja miejska w
Poznaniu, nadano im numery taborowe 170 do 175. Ostatecznie do eksploatacji wiaczono tylko cztery z
tych wagonéw. Juz w momencie zakupu byly to wagony przestarzale, o zbyt matej pojemnosci, budowa
znaczaco odbiegajace (chocby pod wzgledem wytrzymatosciowym) od oOwczesnych standardow.
Dlatego z ruchu liniowego zostaly wycofane juz w latach 20. XX wieku i przekazane do parku wagonéw
gospodarczych. Prezentowany wagon przetrwat II wojne swiatowa i w 1948 roku, w zwiazku z
jubileuszem 50-lecia Miejskiej Kolei Elektrycznej przeszedt remont potaczony ze stylizacja na wagon
tramwaju konnego. Mozna go zobaczy¢ w humerze 22/1948 Polskiej Kroniki Filmowej. W takiej formie,
po remoncie przeprowadzonym w latach 90., jest zachowany do dzisiaj.

fot. Marek Malczewski, 1996 r.; ze zbioréw J. Wojcieszaka
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