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Katarzynka 2014 - plan imprezy

W zwiazku ze zblizajacym sie Dniem Tramwajarza,
MPK Poznan Sp. z 0.0. wraz z Klubem Mito$nikow
Pojazdéw Szynowych serdecznie zapraszaja do
odwiedzenia imprezy okolicznosciowej.

Zyczymy Panstwu niezapomnianych wrazen!

WYSTAWA MODELI I MAKIET
sobota-niedziela, 22-23 listopada 2014
godz.10.00-18.00, ul. Fredry 13

Poznanski Klub Modelarzy Kolejowych
zaprasza na ,dni otwarte”.

W programie: wystawa modeli kolejowych, pokazy
makiet kolejowych, a w kiosku klubowym dostepne bedag
publikacje o kolei i komunikacji miejskiej.

Bilety wstepu: normalny 6 z,
ulgowy 4 zt, rodzinny 15 zt.

ZAJEZDNIA MADALINSKIEGO
niedziela, 23 listopada 2014
godz.12.00-16.00 - wystawa taboru

Tabor tramwajowy historyczny: N (602+456+436);
102N (1); 102Na (71); 105N (193); 105N (194); GT6
(615); tabor tramwajowy liniowy: GT8 (904); Moderus

Beta; Siemens Combino; Solaris Tramino; tabor
autobusowy historyczny: Jelcz RTO 043+P01
(1679+1813); Ikarus 280.26 (1545);

Tabor techniczny: wagon 4N; (2034); WSM-01L (2043)
z doczepq; Scania R420 (2268); Mercedes Unimog
U400; dzwig MAN TRAM123 (2199); MAN TGM18.240
MONTRAKS (2200); Iveco Euro Cargo Tector (2267).

ZAJEZDNIA FORTECZNA

niedziela, 23 listopada 2014
godz.12.00-16.00 - nauka jazdy

Mozliwos¢ poprowadzenia tramwaju pod okiem
instruktora MPK. W ramach opfaty za przejazd - zapra-
szamy do udziatu w kwescie "Ratujmy Stare Bimby".

LINIA TRAMWAJOWA SPECIJALNA
niedziela, 23 listopada 2014

Zajezdnia MADALINSKIEGO - Hetmanska -
Starotecka - Zajezdnia FORTECZNA - Starotecka -
Zamenhofa — Jana Pawta II - Kornicka - most Sw.
Rocha - Dowbora-Musnickiego — Podgorna - Al.
Marcinkowskiego - 27 Grudnia - GWARNA (makiety
kolejowe Zespotu Szkét Komunikacji) - Swiety Marcin -
Podgdrna - Strzelecka - Krolowej Jadwigi - Gorna Wilda
- Pamigtkowa / Zajezdnia MADALINSKIEGO

Czestotliwos¢ kursow: co 30 minut lub czesciej

Obstuga: wybrane wagony z ekspozycji
taboru historycznego
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Krotka historia zajezdni przy ul. Madalinskiego

Andrzej Klos

Zajezdnie przy ul. Madalinskiego 17/19 rozpoczeto
budowac 1947 roku w zwigzku ze znaczacym wzrostem
przewozow tramwajowych i wyczerpaniem pojemnosci
istniejacych wozowni przy ulicach Gtogowskiej i Gajowej.
Obrano korzystng wodwczas lokalizacje zajezdni - blisko
zaktadow przemystowych na Wildzie i mocno obcigzonej
trasy tramwajowej na oOwczesnej ul. Feliksa
Dzierzynskiego (obecnie: ul. 28 Czerwca 1956 r.).

Jako pierwsza powstata osmiotorowa hala o pojemnosci
45 wagondéw dwuosiowch z zapleczem technicznym oraz
budynek mieszkalny. W 1948 roku zakonczono prace,
w wyniku ktérych poznanskie tramwaje wzbogacily sie
o jednokierunkowg uliczng  petle Pamigtkowa -
Madalinskiego - Traugutta oraz hale dla tramwajow.
W latach 1975-76 rozbudowano zajezdnie o siedem
$lepo zakonczonych, niezadaszonych toréw odstawczych
oraz tor w ul. Madalinskiego dla wagondéw konczacych
kursy - zawracajacych wokoét zajezdni. Rownoczesnie
ogrodzono teren zajezdni, wylaczajac z ruchu
ul. Madalinskiego miedzy ul. Pamigtkowg a Hetmanska.

Tak $lepo zakonczone tory umozliwiajg bezproblemowy
i szybki wyjazd pojazdow na trase, za to utrudniajg
zjazd tramwajow z linii. Aby zaparkowac¢ tramwaj,
trzeba wjecha¢ tytem, w czym motorniczym pomagajq
ustawiajacy zwrotnice warsztatowcy, tym samym
przyspieszajac  proces obstugi codziennej (OC)
wagonow. Obecnie jest to jedyna zajezdnia w Poznaniu
z tego typu uktadem torowym.

w potowie lat siedemdziesigtych planowano
powiekszenie zajezdni o tereny do ul. Fabrycznej,
ostatecznie jednak powstata tam baza przewozow
ciezarowych PKS. Obecnie na tym terenie miesci sie
kompleks handlowo-mieszkalny. w zwigzku
z uruchomieniem w pierwszej potowie lat 70. XX w.
torowiska na ul. Hetmanskiej przeorganizowano wyjazd
z zajezdni likwidujac szyny na ul. Traugutta.

Na poczatku dziatalnosci Madaliny stacjonowaly tam
wagony dwuosiowe. Od 1972 r. w miescie kursujq
wytgcznie wagony produkcji powojennej. W zwigzku
z przybywaniem kolejnych wagondéw Konstal 105Na
do Poznania na Wilde przekazywane byty przegubowe
stodwdjki.

W potowie lat dziewiecédziesigtych XX wieku dotarty tu
pierwsze uzywane wagony z Niemiec, ktore wkrétce
catkowicie wyparty polskie serie 102N i 102Na.
W ostatnich latach stacjonowatly tu tylko helmuty,
w kilku wersjach. Obecnie to 47 sztuk ,dtugich” - GT8:
z Disseldofu i Frankfurtu nad Menem (w tym 6 sztuk
dwukierunkowcych).

Do konca grudnia 2010 roku zajezdnia stanowita jeden
wydziat - S-2 - razem z wozownig przy ul. Gajowej.
Po likwidacji najstarszej zajezdni naszego miasta
obstuge techniczng wszystkich tamtejszych wagondw
przeniesiono na Wilde, a miejsca postojowe wyznaczono
w réznych punktach miasta.

Miedzy 2011 a 2012 rokiem zajezdnia miata na stanie
i obstugiwata holendry ze zlikwidowanego jezyckiego

Madalina z dawnych lat. Od lewej: wagony 102Na
nr 27, 21 i 42, obok nich GT6 nr 600.
fot. Tomasz Giezyriski, 5.01.1998

depo, czy wypozyczone od MPK Krakéow na czas
remontéw poznanskich torowisk dwukierunkowe GT8S.
Mata pojemnos$¢ zajezdni wynoszaca okoto 25 wozow
o$mioosiowych wymusza wyprowadzanie po uprzednim
wykonaniu OC i ewentualnych napraw czesci wagondéw
do hali na Franowie. Pojazdy nieliniowe - historyczne
przypisane obecnie do tego wydziatu to: Konstal N+ND
wraz z zabytkowym sanockim wagonem ND,
wykorzystywane w sezonie letnim na linii turystycznej nr
0, Diwag GT6 oraz Beijnes 3G.

Dzieki uruchomieniu w pazdzierniku 2012 roku hali
odstawczej na Franowie pojazdy przestaty nocowad
na ulicach i petlach. W zwigzku z budowg nowego
obiektu na wschodzie miasta poczciwa Madalinka
przeznaczona jest do zamkniecia.

Obecnie Klub Mito$nikow Pojazddéw Szynowych oraz
Komisja Rewitalizacji Rady Miasta Poznania czynig
starania, aby Madalina nie podzielita losu zabytku
z ul. Gajowej i nie zostata sprzedana. Celem jest
utworzenie muzeum komunikacji.

W pazdzierniku br. w ramach remontu torowiska
na ul. 28 Czerwca 1956 r. zlikwidowano rozjazd i tor
(a zarazem tréjkat torowy umozliwiajacy zawracanie
wagonow) wjazdowy na zajezdnie od  strony
ul. Hetmanskiej w Pamigtkowa.

Obecnie zajezdnia to maty i odgrywajacy coraz mniejszq
role, niezbyt funkcjonalny powojenny obiekt. Wcisnieta
miedzy budynki mieszkalne niedaleko krzyzowki ulic
Hetmanskiej i 28 Czerwca 1956 r. jest najubozej
wyposazong zajezdnigq: bez tokarki podtorowej
zestawow kotowych, czy tez z myjnig wagondw
na swiezym powietrzu (nie mozna z niej korzystac
podczas mrozow).

Z zajezdni wyjezdza na trasy zaledwie 8 wagondéw w dni
robocze rano i 4 po potudniu, a dodatkowo takze trzy
wozy linii nocnej 201. W soboty i $wieta z zajezdni
wyjezdzajg w tej chwili nieliczne wagony.

Co dalej z wildecka zajezdnia? Pierwotnie planowano
sprzedaz terenu pod zabudowe mieszkaniowg. Miejmy
nadzieje, ze mimo kiepskiej kondycji finansowej Miasta
Poznania, uda sie w tym klimatycznym miejscu stworzy¢
prawdziwe i zywe muzeum transportu miejskiego
z mozliwoscig prezentacji pojazdéw szynowych.

PRZYS@I@NEK WYDANIE SPECJALNE - KATARZYNKA 2014 2/4




www.kmps.org.pl

Tabor gospodarczy wczoraj i dzis

Stan Strykowski
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Wagon gospodarczy typu WSM-0O1lL 2043 jest
przeznaczony do konserwacji sieci trakcyjnej.
Posiada przyczepke oznaczona jako PWSM-O1L,
na ktorej 2znajduje sie¢ podnosnik koszowy
do rob6t na wysokosci. Sklad, dostarczony przez
ZNTK Stargard Szczecifiski na poczatku 1997
roku, jest napedzany silnikiem wysokopreznym
i posiada generator pradotwérczy. W kabinie
pojazdu jest miejsce dla motorniczego/operatora
oraz szeScioosobowej brygady robotniczej.

fot. Bartosz M. Kaj, 9.03.2008

Celem sprawnej obstugi zdarzen losowych i zarzadzania
infrastruktura miejski przewoznik wykorzystuje szerokag
game pojazdéw technicznych.

Jednym z pierwszych pojazdéw tego typu w Poznaniu
byt konny wagon wiezowy do naprawy sieci trakcyjnej.
Obecnie uzywane sg m.in. pojazdy przebudowane do
celéw gospodarczych z tramwajow liniowych.

Na wystawie prezentowane sa: wagon typu 4N; oraz
pojazd typu WSM-01lL wraz z doczepq. Pierwszy
z pojazdow to 4N; 2034 stuzacy jako ptug odsniezny.
Zostat wyprodukowany w Konstalu w 1955 r, stuzyt
w Warszawie z numerem 768, przyjechat do Poznania
w roku 1966. Drugi jest wozem do konserwacji sieci
trakcyjnej.

Wsérod technicznych wagonow tramwajowych MPK sq
m.in. cztery przebudowane GT6. Trzy z nich (2608,
2616, 2617) peinig funkcje holownikdéw, czwarty
(2603) jest wozem stuzb torowych. Wykorzystywane sq
do przewozu materiatdw i czesci zamiennych, a takze do
holowania uszkodzonych tramwajéw. Warsztaty MPK
wlasnym sumptem zdemontowaty w nich siedzenia
w drugim czitonie oraz przebudowaly trzecie drzwi, ktdre
zostaty skrécone do poziomu podtogi, dzieki czemu
mozliwy jest zatadunek towaru za pomoca wdzka
widtowego. Pojazdy pochodza =z serii zakupionej
z Frankfurtu nad Menem.

Oprocz tramwajow gospodarczych, MPK uzywa réwniez
szerokiej gamy technicznych pojazddéw drogowych,

poczawszy od poczciwego Zuka, a skoAczywszy

na nowoczesnym Mercedesie Unimogu.

TRAM123 o0 numerze 2199 to specjalistyczny
podnosnik na terenowym podwoziu MAN/STAR 18.225
4x4. To pojazd stuzacy do likwidacji skutkéw kolizji
i wypadkdw z udziatem tramwajéw, awarii i wykolejen.
Jego maksymalny udzwig to 12,5 tony. Posiada m.in.
mozliwo$¢ jazdy po szynach - zastosowany naped
hydrostatyczny pozwala na osiggniecie predkosci
na torach do 15 km/h.

MAN TGM18.240 MONTRAKS (nr taborowy 2200)
to pojazd przeznaczony do prowadzenia prac zwigzanych
z budowg i konserwacjg sieci trakcyjnej. Moze byc¢
wykorzystywany takze do usuwania awarii sieci
trakcyjnej. Ma mozliwos$¢ poruszania sie po szynach,
a takze pracy w trybie tzw. wysiegu bocznego.

Podobnie jak rodzina pojazdéw TRAM, takze i ruchome
podesty MONTRAKS powstajg w Przemystowym
Instytucie Maszyn Budowlanych pod Warszawa.

Iveco EuroCargo Tector o numerze 2267 takze
posiada takze wodzki do jazdy po szynach. Pojazd
wykorzystywany jest do czyszczenia torowisk, zimg
moze znalez¢ zastosowanie m.in. jako ptug odsniezny.

Najnowszy i najpotezniejszy pojazd tramwajowej
Zaktadowej Stuzby Ratowniczej to Unimog U400 V2R-
600-RESCUE. Jest on wykorzystywany do usuwania
skutkéw zdarzen komunikacyjnych, zaréwno wypadkéw
jak i awarii i wykolejen. Unimog jest wyposazony w kota
do jazdy po szynach, kamery, dodatkowe oswietlenie
(w tym szesciometrowy maszt oswietleniowy), wycig-
garke o sile 10 ton oraz specjalne przytacza

hydrauliczne. Sa one wykorzystywane do podtaczania
np. nozyc stuzacych do rozcinania blachy.

Scania R420 2268 jest autobusowym pogotowiem
techniczno-naprawczym. Sluzy do holowania
zepsutych autobusow, wymiany uszkodzonego
ogumienia w pojazdach i wszelkiego rodzaju
napraw oraz likwidacji skutkow wypadkow
drogowych.

fot. Bartosz M. Kaj, 11.06.2014
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KMPS - dla ludzi z pasja

Tomasz Giezynski

Klub Mitoénikdw Pojazddw Szynowych to stowarzyszenie
skupiajace w swoich szeregach ludzi o zainte-
resowaniach  oscylujagcych wokoét szeroko pojetej
tematyki komunikacji zbiorowej, szczegdlnie szynowej
i miejskiej. Od 1996 nieformalnie, a od 2001 - dzieki
zarejestrowaniu stowarzyszenia w sadzie - ,w maje-
stacie prawa” spotykamy sie i prowadzimy szereg
dziatan na rzecz popularyzacji wiedzy o komunikacji
miejskiej oraz ratowania pamieci o jej historii.

Jezeli interesujg Cie podrdéze w poszukiwaniu ciekawych
systeméw komunikacyjnych lub linii kolejowych, jezeli
zbierasz lub wykonujesz modele pojazdéw, jezeli
grzebiesz w archiwach w poszukiwaniu ukrytych
w mrokach dziejow ciekawostek komunikacyjnych
zdawnych lat, jezeli interesuje Cie turystyka
postindustrialna z pogranicza archeologii i techniki,
jezeli chcesz bra¢ udziat w okoliczno$ciowych imprezach
tramwajowych, dbac¢ o obecne i przyszte zabytki techniki
transportu, jezeli chcesz wymieniaé sie biezacymi
informacjami z zakresu funkcjonowania transportu
w Poznaniu, Polsce, Europie, na $wiecie... Jezeli chcesz
pozna¢ ludzi o takich samych Iub podobnych
zainteresowaniach — KMPS jest miejscem dla Ciebie!

Jednym z najwazniejszych, ale i najtrudniejszych zadan
stojacych przez KMPS jest ochrona i odbudowa
zabytkowego taboru. Aby urzeczywistni¢ nasze marzenia
o0 stworzeniu przekrojowej kolekcji, stowarzyszenie
prowadzi kweste ,Ratujmy Stare Bimby” oraz w ramach
posiadanego statusu organizacji pozytku publicznego

pozyskuje srodki z 1% podatku dochodowego. Nie da
sie ukry¢, ze zebranie catosci kwot potrzebnych na
zaplanowane odbudowy wagonoéw trwatoby zbyt dtugo.

dodatkowo

sponsoréw

Interesujesz sie komunikacja miejska?
Zbierasz bilety, rozklady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznaé ludzi o podobnych zainteresowaniach?

Zapraszamy do KMPS!

Zebrania stowarzyszenia Klub Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu odbywaja sie srednio co dwa
tygodnie.

Chcesz dowiedziec sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl

zewnetrznych (firmy, instytucje, fundusze unijne, budzet
obywatelski). Nie kazda z tych mozliwosci jest dla nas
tatwym celem, ale by¢ moze, przy odrobinie szczescia
juz niedtugo mieszkancy Poznania bedgq mogli obejrzec
bardzo wymierne efekty trwajacej juz dobrych kilka lat
zbidrki... Liczymy tez na wsparcie naszych projektow
w ramach budzetu obywatelskiego, i to zaréwno podczas
weryfikacji wnioskow przez wladze miasta, jak i pozniej
w trakcie glosowania mieszkancéw. Jak do tej pory
najwiekszym sukcesem jest wspétudziat w szczesliwie
zakonczonym remoncie doczepy typu ND o numerze 436
produkcji Sanockiej Fabryki  Wagondw, ktora
odbudowana zostata do wersji fabrycznej i od pewnego
czasu uswietnia swym udziatem rozmaite imprezy
okolicznosciowe oraz niektore kursy linii turystycznej,
bedac jednak z koniecznosci poki co ciggnieta
zmodernizowanym wagonem silnikowym typu N
0 numerze 602.

Od wielu juz lat cztonkowie KMPS obstuguja wiekszos¢
zadan zwigzanych z funkcjonowaniem linii turystycznych
- tramwajowej zeréowki i autobusowej setki. Co roku
w sezonie spotykamy sie w weekendy, by prowadzi¢
stare pojazdy i sprzedawa¢ w nich bilety oraz
oprowadza¢ podroznych po Muzeum Komunikacji
w zajezdni Glogowska, a nade wszystko by z okien
tramwaju czy autobusu pokazac piekno naszego miasta.
Osobng sekcje stanowi grupa zwigzana z kolejka
parkowg Maltanka. Organizuje ona liczne dziatania na
rzecz prawidiowego funkcjonowania i reprezentacyjnego
wygladu tej matej, ale bardzo waznej dla Poznania kolei.

w ramach codziennej pracy zajmujemy  sie
zabezpieczaniem ginacych na naszych  oczach
~drobiazgdw”, zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
publicznego. Zmieniajace sie wzory czy konstrukcje
tablic informacyjnych, biletéw, biletomatéw, rozktaddéw

jazdy, stupkow, kierunkowskazow, drzwi, atrap
reflektorow, znakdéw przystankowych i wielu, wielu
innych, pozornie nieistotnych przedmiotéow, takze

podlegaja skrupulatnej ocenie i zabezpieczeniu dla
przysztych pokolen. W taki sposéb, abysmy mogli kiedys$
pokaza¢ w szczegotach, jak wygladat swiat tramwajow
w dawniejszych czasach.

Dodatkami do naszej dziatalnosci sa miedzy innymi
niniejsze pismo ,Przystanek”, internetowa Poznanska
Galeria Komunikacyjna oraz zamkniete forum klubowe,
dostepne tylko dla cztonkéw z optacong sktadka. Sg to
przede wszystkim platformy wymiany informacji
0 przeszitosci, terazniejszosci i przysztosci komunikacji
zbiorowej w Poznaniu i poza nim.
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