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Poznanski Szybki Tramwaj 1997-2017
Podrozujmy Szybko Tramwajem

Marcin Jurczak

Dziesie¢ sztuk wagonéw Tatra RT6N1 zakupiono
specjalnie do obslugi trasy PST.

fot. Marcin Jurczak, 2.01.2006

Historia Poznanskiego Szybkiego Tramwaju siega lat
dwudziestych XX w. Pierwotnie linia miata pofaczy¢
Lubon z Winiarami. Do koncepcji powracano po II wojnie
Swiatowej, przelomowy okazat sie natomiast rok 1974.
W planie zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania zapisano wowczas rozw0j miasta w oparciu
0 0$ poéinoc-potudnie. Stato sie oczywiste, ze bez
sprawnej komunikacji miejskiej aglomeracja nie bedzie
mogfa sie rozwija¢. Prace nad budowg PST ruszyly
na poczatku lat osiemdziesigtych.

Koncepcja szybkiego tramwaju byla wielokrotnie
modernizowana. Pierwotnie zaktadano, ze trasa bedzie
oddzielona od miejskiej sieci tramwajowej, posiadad
bedzie wtasng zajezdnie (przy ul. Tréjpole) i tabor. Te
plany zweryfikowato zycie. W roku 1992 podjeto decyzje
o wiaczeniu PST w sie¢ miejska. Petle przy Moscie
Teatralnym zarosty krzaki, a wiadukt przy ul. Trdjpole
zamiast tramwajom... stuzy klientom pobliskiego

centrum handlowo-ustugowego. Dzi§ mafto kto zwraca
uwage na betonowe podpory na przecieciu estakady PST
i Alei Wielkopolskiej. To wiasnie tu miat znajdowac sie -
nigdy nie wybudowany - przystanek ,Wielkopolska”.

Prace nad Poznanskim Szybkim Tramwajem prowadzone
byty od poczatku lat 80. Wyzwaniem dla budowniczych
byty przede wszystkim obiekty inzynieryjne - wiadukt
nad ulicg Poznanska, przechodzacy w przecisk pod
torami kolejowymi i prawie 700- metrowa estakada,
malowniczo potozona nad rzeka Bogdanka i okolicznymi
ogrodkami dziatkowymi. W 1993 roku wybudowano
prowizoryczny tor kolejowy - tedy dowozono materiaty
budowlane, niezbedne do utozenia torowiska (przede
wszystkim w obrebie niedostepnych dla ciezaréwek
wiaduktéw i estakady). W 1996 fizycznie podigczono
torowisko PST do toréw na ul. Roosevelta.

30 stycznia 1997 roku Poznanski Szybki Tramwaj
przewidzt pierwszych pasazeréw. W inauguracyjny kurs
wyruszyt wowczas (nowoczesnych wagondw niskopodto-
gowych nie udato sie producentowi dostarczy¢ na czas)
zakupiony z niemieckiego demobilu tramwaj typu GT8.
W06z ten, o numerze bocznym 650 przez wiele lat wozit
jeszcze pOzniej pasazerow takze na trasie PST
(pojawiajac sie m.in. na nocnej linii N21).

Dynamicznie rozwijajaca sie potnocna cze$¢ miasta
potrzebowata wydajnego potaczenia z centrum... i takie
wiasnie otrzymata. Odcinek PST byt pod wieloma
wzgledami trasa  wyjatkowa. Linia przebiega
bezkolizyjnie, przystanki zlokalizowano pod
autobusowymi  (utatwia to przesiadki - wraz
z uruchomieniem PST komunikacja autobusowa miata
petni¢ funkcje dowozowa do gtdwnej linii tramwajowej),
a sama linie wyposazono w tory przeznaczone do
odstawiania  uszkodzonych  wagondéw i ,przelotki”
umozliwiajace omijanie pojazdéw na trasie poprzez
kierowanie torem dla ruchu przeciwnego. Tory boczne
byty praktycznie nieuzywane, stad decyzja o ich
likwidacji w ostatnich latach (wraz z jednag
z ,przelotek”).
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Poczatkowo zaktadano, ze do obstugi trasy PST
wystarczg dwie linie tramwajowe. W pierwszym etapie
funkcjonowania (od lutego 1997) na trase skierowano
trzy: 12, 14 i 15. Komunikacje uzupetniata nocna linia
N14, o trasie pokrywajacej sie z linigq dzienna. Ze
wzgledu na konieczno$¢ prowadzenia najrézniejszych
prac technicznych, szybko zdecydowano o zawieszeniu
linii nocnej na jedna noc w tygodniu. Po dzi$ dzien
w nocy z poniedziatku na wtorek tramwaje PeSTki nie
kursuja.

Linie tramwajowe na trasie PST
(stan na dzien 1.02.1997)
linia trasa
12 Os. Sobieskiego — PST - Roosevelta — Sw. Marcin
- Towarowa — Krélowej Jadwigi - Zamenhofa -
Starotecka - Staroteka
14 (N14) | Os. Sobieskiego - PST - Fredry — Gwarna - Sw.
Marcin — Roosevelta - PST - Os. Sobieskiego
15 Os. Sobieskiego — PST - Roosevelta — Bukowska
- Grunwaldzka - Budziszynska (Junikowo)
W  kwietniu 1997 roku linie 14 przediuzono
do Al. Marcinkowskiego. Nadal bylo to jednak
rozwigzanie tymczasowe - docelowo czternastka

pojecha¢ miata - po wyremontowaniu torowiska - na
Gérczyn. Poéttora roku pozniej na PST pojawita sie
czwarta dzienna linia, oznaczona literg ,,D” (Sobieskiego
- Gwarna) - miata ona roztadowac ttok panujacy w
wagonach (zwifaszcza w godzinach szczytu). W lutym
1999 trase linii 14 przedtuzono ulica Gtogowska,
az do zajezdni, linie D natomiast skierowano po trasie
wczesniejszej czternastki. Linie N14 przemianowano na
N21, a dwa miesiace pdzniej, w kwietniu, tramwaje linii
14 pojechaty do Gérczyna. W roku 2002 linie D
przemianowano na 16. Podobnie jak pierwotna linia D,
16 kursowata poczatkowo tylko w dni robocze. To
wlasnie czwarta, niejako ,przypieta” do PST linia od
zawsze podlegata réznym zmianom. Linia 16 byla m.in.
wydtuzana (do Placu Wielkopolskiego, do Os. Lecha),
pojawiata sie w soboty (przed $wietami Bozego
Narodzenia, wzmacniajac komunikacje tramwajowg na
linii Centrum - Pigtkowo), wprowadzono tez na linie
dodatkowe pociagi W porannym szczycie
komunikacyjnym. Ostatecznie, juz na state, kursuje dzis$
przez most $w. Rocha do Franowa.

Ciekawym epizodem byto (poza pojawiajqcymi sie przy
okazji rozmaitych remontéw i awarii, innych tramwajow)
skierowanie na trase PST linii wahadtowych. I tak na
przyktad w 2006 r. na trasie PST kursowata linia W1.
W zwigzku z koniecznoscig wykonania prac torowych, na
PST kursowaty tramwaje dwukierunkowe (uzywane wozy
tego typu sprowadzono z Frankfurtu nad Menem). Ruch
na trasie PST podczas sierpniowego dtugiego weekendu
odbywat sie czesciowo jednym torem, a o postepach
prac (i zmianach w kursowaniu tramwajow) informowali
pasazerow pracownicy MPK, wykorzystujac m.in.
systemy nagtosnienia zainstalowane na przystankach.

Z kolei w lipcu 2011 r, w zwigzku z pracami
prowadzonymi przy Moscie Teatralnymi, po trasie PST
kursowata linia 21 - w relacji Os. Sobieskiego - Most
Teatralny. Na trasie PST ,aresztowano” na ten cel kilka
wypozyczonych wagonoéw GT8S oraz GT8ZR/0O. Wagony
GT8S, zakupione przez MPK Krakow z Ddusseldorfu,
w drodze do stolicy Matopolski zawitaty do Wielkopolski,

Budowa lacznika PST z siecia miejska.
fot. Jakub Gielniak, 30.10.1995

gdzie przez kilka miesiecy stuzyty wsparciu komunikacji
tramwajowej przy réznych remontach torowisk (z uwagi
na ograniczong ilos¢ taboru dwukierunkowego MPK
Poznan). Na PST kursowaly wéwczas takze dwa wagony
GT8S w niebieskich barwach MPK Krakow.

Historia Poznanskiego Szybkiego Tramwaju pokazuje,
ze w infrastrukture warto inwestowac. Wraz
z dynamiczng rozbudowaq pdétnocnej czesci miasta (choc
formalnie jest to Stare Miasto, coraz czesciej mowi sie o
Pigtkowie jako o szdstej dzielnicy Poznania) linia nabiera
jeszcze wiekszego znaczenia. Problemy z tlokiem
w wagonach pojawity sie zaledwie rok po otwarciu trasy.
Co ciekawe, rozwdj obiektow handlowych i ustugowych,
a takze rozbudowa kampusu uniwersyteckiego
zlokalizowanego za petla na Os. Sobieskiego sprawity,
ze obecnie linia ta eksploatowana jest z prawie
maksymalnym wykorzystaniem w obu kierunkach. Co
jaki$ czas powraca zatem dyskusja, jak roztadowac ttok
na trasie szybkiego tramwaju.

Powraca tez problem braku trasy awaryjnej badz
objazdowej. W razie wypadku, wykolejenia czy
uszkodzenia na przyktad sieci trakcyjnej, nie ma

mozliwosci ominiecia zablokowanego odcinka. Przelotki
miedzy torami wykorzystywane sg jedynie podczas prac
remontowych. Pierwotna wersja facznika trasy PST z
trasq prowadzacq do petli Pigtkowska upadta.
Rozbudowie ulegta sama trasa po stronie centrum
miasta. Wraz z przedtuzeniem do Dworca Zachodniego
(tzw. dolne PST), mozliwe stato sie uruchamianie linii
omijajacych mocno obcigzony wezet Most Teatralny (12,
14) czy dodatkowych (linia 19: Os. Sobieskiego -
Dworzec Zachodni), a takze utrzymanie ciggtosci ruchu
w razie awarii czy prowadzenia planowych prac na wezle
Most Teatralny.

Dzi$ nikt nie wyobraza sobie miasta bez PeSTki.
Trzyliterowy skrot stat sie jednym 2z najbardziej
rozpoznawalnych elementow miasta. Codziennie
dziesigtki tysiecy ludzi korzystajg z ustug pierwszego
w Polsce szybkiego tramwaju. A wraz z suburbanizacjq
i rozwojem przedmiesc liczba ta stale rosnie.

Bibliografia: ,

10 lat Poznanskiego Szybkiego Tramwaju; A.Lubka, Swiat kolei
1/2007;

www.mpk.poznan.pl/pst10.html
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Jaka bedzie PeSTKa za kolejne 10 lat?
Z optymizmem spojrze¢ w przyszlosc

tekst opublikowany 3 lutego 2007 .
w wydaniu specjalnym Przystanku z okazji 10-lecia PST

Gdy w 2007 r. ,Swietowalismy” 10-lecie PST
~marzytlo” nam sie przedtuzenie szybkiego
tramwaju Z nowoczesnym niskopodfogowym
taborem. Powréémy do futurystycznej wizji
przysztosci z tamtych lat. Ile z tych marzen udato
sie urzeczywistnié? A gdzie zycie napisato nowa,
odmiennag historie? Zapraszamy do lektury.

Redakcja

Nowoczesny szynobus poznanskiej Szybkiej Kolei
Miejskiej, kursujacy co 30’ na linii ,F” w relacji Steszew
- Poznan Gtéwny, dojechat punktualnie do stacji
docelowej. Tak - powofanie w roku 2008 regionalnej
spotki  kolejowej przez samorzad wojewddztwa
wielkopolskiego i Deutsche Bahn A.G.,, a dwa lata
pézniej firmy SKM Poznan Sp. z 0.0., spoétki-corki Kolei
Wielkopolskich S.A., obstugujacej obszar catego powiatu
poznanskiego - byto naprawde dobrym pomystem.
Wysiadajac z dos$¢ petnego jak na sobotni poranek
szynobusu pomyslatem, Zze najwyrazniej nie tylko ja
postrzegam SKM jako najszybszy $rodek transportu
pomiedzy miejscem zamieszkania i pracy.

Oczywiscie nie udatoby sie tego dokonaé¢ gdyby
samorzady miasta, powiatu i gmin, po latach
bezowocnych dyskusji, nie podjety wreszcie konkretnych
decyzji i nie powotaty jednego, wspdlnego Zarzadu
Komunikacji Miejskiej dla catej Aglomeracji Poznanskiej.
Ostatecznie pewno i ja wybratbym podréz samochodem,
gdyby nie to, ze podmiejski autobus dowozacy mnie do
stacji SKM kursuje z tg samg czestotliwoscig co kolejka.
No i oczywiscie argument najwazniejszy, czyli koszt catej
podrézy - dzieki sensownej, przejrzystej i jednolitej
w catym powiecie taryfie praktycznie nieporéwnywalny
z wysokim kosztem paliwa i parkingu w centrum miasta.

Schodzac do podziemnego przejscia ze zgroza
przypomniatem sobie, jak wygladato ono jeszcze pare
lat temu: brudne, ciemne, $mierdzace i zaniedbane.
Dzi$ az trudno to sobie wyobrazic. Dobrze, ze po
zakonczeniu wielkiego remontu poznanskiego wezta,
dofinansowanego ze $rodkéw unijnych, PKP PLK udato
sie pozyskac kolejne dofinansowanie na remont budynku
i peronéw poznanskiego dworca. Takie miejsca jak

~

lotnisko igtdwny dworzec kolejowy sa przeciez
wizytowka naszego miasta i po prostu nie moga robi¢ na
przyjezdnych niekorzystnego wrazenia - kiedy$ nie
zdawano sobie chyba z tego sprawy.

Ruchomymi  schodami  wyjechatem z przejscia
podziemnego do Dworca Zachodniego i udatem sie na
dawny peron siédmy, ktéry od 2012 r. nie stuzy juz jako
peron kolejowy, lecz jest koncowg stacjg Poznanskiego
Szybkiego  Tramwaju. Przez 15 lat (od chwili
uruchomienia Pestki w roku 1997) tramwaje jadace z
Os. Sobieskiego wiaczaty sie na Moscie Teatralnym w
normalny, miejski uktad linii, tracac tym samym swoj
»Szybki” charakter. Dla wszystkich bylo oczywiste, ze
taka sytuacja nie jest korzystna, jednakze z braku
$rodkéw odktadano ,na podzniej” projekty przedtuzenia
trasy PST. Zresztg pomystow tez bylo wiele, poczynajac
od pierwotnego projektu jeszcze z lat
siedemdziesigtych, ktory przewidywat budowe trasy od
Murowanej Gosliny / Owinsk na potnocy, az do Lubonia
na potudniu, po kolejne wersje wydtuzenia Pestki na
Morasko i do Dworca Zachodniego. Po latach dyskusji
i analiz, a takze po bezpowrotnej utracie mozliwosci
przedtuzenia PST na podtnoc, spowodowanej w gtéwnej
mierze przez niezrozumiatg nieche¢ wiadz UAM do
transportu szynowego i geste zabudowanie terenu
kampusu, zdecydowano si€ jedynie na realizacje odcinka
trasy od tzw. ,dziury torunskiej”, usytuowanej ponizej
Mostu Teatralnego, do dworca
kolejowego. Wbrew pozorom to
drobne przedtuzenie trasy
okazato sie jednak doskonatg

inwestycja, dzieki ktorej
radykalnie poprawifa sie
sprawnos¢  catego  systemu
komunikacji tramwajowej w
miescie.

Prace inwestycyjne rozpoczete

zostaty pod koniec roku 2009,
po uzyskaniu przez MPK
pozytywnej oceny  wniosku
o dofinansowanie realizacji tej
inwestycji ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Roz-

Wraz z przedluzeniem PST do Dworca Zachodniego niezbedny byl zakup nowych wagonow. Przetarg
na 18 tramwajow dwukierunkowych wygralo konsorcjum PESA - FPS z tramwajem ,,PSTar”. Wagon
(oznaczony jako 130N) ma 45 metréow dlugosci i zabiera 400 pasazerow. W godzinach szczytu

autonomiczna linia PST kursuje co 2 minuty.

Rys.: 2 x Jedrzej Nowak, 2007
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woju Regionalnego, rozdzie-lanych w latach 2007-2013
w ramach Dziatania 7.3 ,Transport miejski w obszarach
metropolitalnych” Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. Dzieki temu roboty
budowlane udato sie rozpocza¢ jeszcze przed
zakonczeniem budowy trasy Os. Lecha - Franowo i
nowej zajezdni tramwajowej na Franowie, takze
finansowanej w czesci ze $rodkdéw strukturalnych UE. Ze
wzgledu na ograniczong  powierzchnie terenu
uzyskanego od PKP, trasa PST od dawnego peronu
sidmego do Kaponiery zrealizowana zostata jako
jednotorowa; od Ronda Kaponiera do Mostu Teatralnego
trasa jest juz dwutorowa. Zrezygnowano takze z
rozwazanego wczesniej pomystu ,wyjscia” trasg PST na
ulice Gtogowska $ladem dawnej bocznicy kolejowej,
prowadzacej na teren Miedzynarodowych Targdw
Poznanskich i zakonczono jg tréjtorowa s$lepg mijanka.
Do obstugi ,nowej” Pestki zakupiono 18 nowoczesnych,
niskopodtogowych, dwukierunkowych tramwajow o
dtugosci 45 m. Przetarg wygrato konsorcjum PESA
Bydgoszcz - FPS Poznan, ktére zaoferowato doskonaty
pojazd 130N w cenie znacznie nizszej od zachodnich
konkurentow.

Lubisz majsterkowac? Chcialby$ poswieci¢ swéj wolny
czas i wspomodc nas w remoncie starych bimb?

Odwiedz nas na jednym z zebran i zobacz czym sie
obecnie zajmujemy.

Zebrania odbywaja sie w kazdy pierwszy czwartek
miesiqca o godzinie 18:00.

Zbiorka przed brama zajezdni tramwajowej przy
ul. Madaliiskiego (od strony ulicy Hetmanskiej).

Zapraszamy do KMPS!

Dyskusje na temat organizacji ruchu na ,odnowionej”
Pestce byty bardzo zywiotowe i trwaty chyba ponad rok.
Ostatecznie zdecydowano sie na catkowite odizolowanie
trasy PST od ,reszty” sieci. Nowa linia oznaczona PST i
obstugiwana przez nowy tabor kursuje teraz tylko na
trasie 0Os. Sobieskiego - Dworzec Zachodni z
czestotliwoscig co 2’ w godzinach szczytu i co 4’ po
szczycie i w dni wolne. Dojazdy z zajezdni Glogowska
odbywajq sie oczywiscie przez zachowane pofaczenie z
torowiskiem w ul. Roosevelta przy Moscie Teatralnym.

Konsekwencjq tej decyzji byta catkowita reorganizacja
uktadu pozostatych linii tramwajowych - nowy ukfad
oparty zostat natym z roku 1993, tj. z czaséw przed
uruchomieniem PST. Oczywiscie nie obyto sie bez
pewnych korekt i modyfikacji, spowodowanych przede
wszystkim tym, ze rozkifad potokéw pasazerskich w
2012 r. byt jednak nieco inny niz w 1993, a takze
oddaniem w roku 2007 trasy przez Most Rocha oraz
w 2011 trasy do Franowa. Mimo tego, ze mieszkancy
Pigtkowa utracili mozliwo$¢ bezposrednich podrdzy do
innych dzielnic miasta, to caly uktad, dzieki odcigzeniu
zattoczonego niegdys do granic mozliwosci odcinka Most
Dworcowy - Rondo Kaponiera — Most Teatralny, uzyskat
petng sprawnos$¢, a to przetozyto sie bezposrednio na
poprawe punktualnosci na praktycznie  wszystkich
pozostatych liniach tramwajowych.

Wysiadajgc na Kaponierze odniostem podobne wrazenie,
jak w przejsciu podziemnym dworca kolejowego. Kto by
pomyslat jeszcze kilka lat temu, ze zwykle, szare,
podziemne przejécie dla pieszych stanie sie w tak
krétkim czasie nowoczesnym, tréjpoziomowym gtéwnym
weztem przesiadkowym w miescie. Ruchome schody,
windy dla niepetnosprawnych, w petni
skomputeryzowany punkt obstugi pasazerow,
udzielajacy informacji o rozktadzie jazdy wszystkich linii
tramwajowych i autobusowych oraz SKM w catej
aglomeracji, liczne punkty handlowe. Céz, nie ma sie
co dziwi¢, ze przy takim podejsciu do komunikacji
publicznej i pasazera udato sie juz zmniejszy¢ natezenie
ruchu indywidualnego w miescie i w powiecie o
kilkanascie procent.

Bezszelestng winda wyjechatem na zadaszony i zadbany
przystanek tramwajowy na powierzchni Kaponiery, po
drodze zauwazajac na elektronicznej tablicy
informacyjnej, ze mdj tramwaj linii 2 w kierunku
Ogrodéw odjedzie za 4 minuty. Jeszcze tylko jeden
przystanek i bede juz przy Muzeum Komunikacji
Miejskiej, otwartym juz ponad piec¢ lat temu na terenie
zabytkowej, pierwszej w Poznaniu zajezdni tramwajowej
przy ul. Gajowej. To przeciez tam juz za niecalq godzine
odbedzie sie prezentacja multimedialna rozpoczynajaca
oficjalne obchody jubileuszu 20-lecia otwarcia Pestki.
Oby kolejne dziesieciolecie 2017-2027 byto réwnie
owocne w inwestycje komunikacyjne...
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